
Deventer 

Snipperlingsdijk 4 

7417 BJ Deventer 

Telefoon 0570 566 222 

Fax 0570 666 888 

Postbus 161 

7400 AD Deventer 

goudappel@goudappel.nl 

www.goudappel.nl 

Den Haag 

Verheeskade 197 

2521 DD Den Haag 

Telefoon 070 305 30 53 

Leeuwarden 

F. HaverSchmidtwei 2 

8914 BC Leeuwarden 

Telefoon 058 253 44 46 

Eindhoven 

Flight Forum 92-94 

5657 DC Eindhoven 

Telefoon 040 235 25 00 

Gemeente Heemstede 
T.a.v. de heer drs. P.A. Bakker 
Postbus 3 52 
2 100 AJ HEEMSTEDE 

mm Goudappel Coffeng 
^ B ^ Adviseurs verkeer en vervoer 

' 5 
% 

Datum 2 3 j u l i 2 0 0 8 

Kenmerk H S D O 1 3 / F d f / O 1 1 0 

Onderwerp rapport 'Verkecrseffecten herontwikkeling locatie Nova College' 
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Hierbij ontvangt u drie exemplaren van de rapportage 'Verkecrseffecten herontwikke­
ling locatie Nova College' (kenmerk HSDO 1 3/Fdf/O 108). Aangepast is dat het verkeer 
richting en vanuit het zuiden via de Slotlaan rijdt en niet via de Ringvaartlaan. 

Wij vertrouwen erop u hiermee van dienst te zijn geweest. 
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Goudappel Coffeng BV 

u 
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1 Inleiding 

Voor het Nova College aan de Ingenieur Lelylaan te Heemstede zijn ideeën gevormd 

ter herontwikkeling van de locatie met woningbouw. In het voorliggende verkeerson­

derzoek is een aanname gedaan van 100 woningen. Een stedenbouwkundige toets 

moet nog plaatsvinden. In de huidige situatie bevindt zich op deze locatie een kinder-

dagopvang, een aantal ateliers en diverse andere functies. Het bestemmingsplan voor­

ziet in de functie onderwijsvoorziening. De locatie ligt in het zuidoosten van Heemste­

de bij de Cruquiusweg (N201) richting Hoofddorp (zie figuur 1.1). 

Figuur 1.1 : Locatie Nova College (bron: littp://maps.google.nl) 

Vraagstelling 

De gemeente Heemstede heeft Goudappel Coffeng BV opdracht gegeven de verkeersef­

fecten van de herontwikkeling van de locatie Nova College in beeld te brengen. Meer 

concreet geeft dit onderzoek antwoord op de volgende vragen: 

http://google.nl
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Welke toename van verkeer is te verwachten als gevolg van de geplande ontwik­

keling, in vergelijking met de huidige situatie en in vergelijking met een andere 

invulling van het Nova College die past binnen het vigerende bestemmingsplan 

(middelbare school of instelling voor volwassenenonderwijs)? 

In hoeverre heeft de geplande ontwikkeling invloed op de verkeersafwikkeling in 

de (woon)straten in de omgeving van het Nova College, op de Javalaan en op het 

kruispunt van de Javalaan met de Cruquiusweg? 

Leidt de te verwachten toename van verkeer tot knelpunten op het gebied van 

verkeersveiligheid? Zo ja, welke maatregelen zijn dan nodig om tot een verkeers­

veilige situatie te komen? 

In hoeverre zijn andere mogelijkheden voor de ontsluiting van het plangebied 

mogelijk/wenselijk (anders dan via de bestaande woonstraten)? Daarbij dient in 

ieder geval de optie van een directe ontsluiting op de Cruquiusweg te worden be­

zien. 

Leeswijzer 
De bovenstaande vragen worden in deze rapportage achtereenvolgens beantwoord. 
Hoofdstuk 2 gaat in op de verkeersproductie en -attractie per situatie. Het effect op de 
verkeersafwikkeling en verkeersveiligheid staat beschreven in respectievelijk hoofd­
stukken 3 en 4. In hoofdstuk 5 en 6 worden een aantal potentiële maatregelen bespro­
ken. Tot slot volgt in hoofdstuk 7 een bondige conclusie. 
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2 Verkeersproductie en -attractie 

Naast de vergelijking tussen de huidige en de toekomstige verkeersproductie is ook de 

situatie van belang met een invulling van het Nova College dat past binnen het vige­

rende bestemmingsplan (middelbare school of instelling voor volwassenenonderwijs). 

In dit hoofdstuk wordt de verkeersproductie van deze drie situaties besproken. 

Figuur 2.1: Locatie Nova College huidige situatie 

Huidige functies 
In de huidige situatie is het grootste deel van Het Nova College in gebruik als atelier­
ruimte voor kunstenaars en door een kinderdagverblijf. In tabel 2.1 is een overzicht 
weergegeven van de gebruikers op dit moment en de verkeersproductie daarvan. De 
aard van het gebruik zorgt voor een wisselend gebruik. De gegevens in tabel 2.1 zijn 
een representatief gemiddelde. Uit de tabel blijkt dat de totale verkeersproductie in de 
huidige situatie circa 100 ritten is (motorvoertuigen). 

functie 
Rozemarijn, kinderdagopvang gehandicapte kinderen 
kunstateliers 
overige 
totaal 

aantal1 

1 

28 
6 

gemiddeld aantal aantal ritten per 
ritten per eenheid gemiddelde werkdag 

30 30 
2 56 
2 12 

98 

Tabel 2 .1: Verkeersproductie huidige functies en gebruikers locatie Nova College in 

motorvoertuigen per werkdag etmaal. 

Functies binnen huidig bestemmingsplan 

Binnen het huidige bestemmingsplan mag de grond uitsluitend gebruikt worden voor 
een schoolgebouw met een of meerdere gymnastiekzalen en één dienstwoning2. Bin-

Bron: gemeente Heemstede waarbij de functie 'overig' bestaat uit: decorbouw, oefenruimte/opslag, 
modelbouwclub, verteltheater en toneelvereniging. 
Bron: Bestemmingsplan 'Christelijk Atheneum'. 
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nen dit onderzoek wordt uitgegaan van de situatie waarin de huidige bebouwing weer 
voor voortgezet onderwijs gebruikt wordt. In totaal heeft het gebouw maximaal 48 
ruimte die gebruikt kunnen worden als onderwijslokaal. In tabel 2.2 is de verkeerspro­
ductie van deze situatie weergegeven. De berekening is gebaseerd op de parkeernorm 
uit het ASW 2004. 

functie 
aantal parkeernorm: aantal par- gemiddeld aantal ritten 

lokalen keerplaatsen per lokaal3 per parkeerplaats 
aantal ritten per 

gemiddelde werkdag 
onderwijsvoorziening; 
- middelbare school 
- volwassenen-

/avondonderwijs 
één dienstwoning 

48 

48 

96 

576 
6 

Tabel 2.2: Verkeersproductie functies binnen huidige bestemmingsplan in motorvoer­

tuigen per werkdag etmaal. 

Uit tabel 2.2 blijkt dat de totale verkeersproductie bij een middelbare school circa 100 
ritten is (motorvoertuigen) en bij volwassenen-/avondonderwijs circa 580 ritten. Het 
aantal ritten bij een middelbare school is dus vergelijkbaar met de huidige situatie. Bij 
volwassenen-/avondonderwijs is (bij intensief gebruik van het gebouw) het aantal 
ritten veel groter. Daarnaast zijn nog twee andere redenen waarom de verkeersproduc­
tie van de huidige situatie als kleiner kan worden ervaren: 

ten eerste is de verkeersproductie in de huidige situatie meer verspreid over het 
etmaal, zodat drukke momenten minder voorkomen; 

ten tweede is het fietsgebruik bij een onderwijsvoorziening hoger dan in de hui­
dige situatie, waardoor er meer verkeersdeelnemers zijn naast het weergegeven 
aantal motorvoertuigen, wat een drukker verkeersbeeld tot gevolg heeft. 

Toekomstige functies woningbouwplan 

De aanname is dat circa 100 woningen (appartementen). Hiervan is 300/o sociale wo­
ningbouw. De verkeersproductie in deze situatie is weergegeven in tabel 2.3. Het aan­
tal ritten per woning is gebaseerd op CROW publicatie 256 uitgaande van woonmili-
eutype 'buiten-centrum overig'. Uit tabel 2.3 blijkt dat de verkeersproductie van het 
woningbouwplan circa 500 ritten is (motorvoertuigen). Een toename ten opzichte van 
de huidige situatie van 400 ritten en vergelijkbaar met het aantal ritten bij volwasse-
nen-/avondonderwijs. 

Bron: ASW 2004 parkeernorm voorbereidend dagonderwijs voor middelbare school en beroepson 
derwijs voor volwassenen-/avondonderwijs (stedelijkheidsgraad Heemstede: matig stedelijk). 



Goudappel Coffeng Pagina 5 
Adviseurs verkeer en vervoer 

rf 
functie 
woning huur etage (sociale woningbouw) 
woning koop etage 
totaal 

aantal 
30 
70 

gemiddeld aantal 
ritten per woning4 

3,5 
5,7 

aantal ritten per 
gemiddelde werkdag 

105 
399 
504 

Tabel 2.3: Verkeersproductie toekomstige functies woningbouwplan in motorvoertuigen 
per werkdag etmaal 

De verkeersproductie van woningen in het ochtend- en avondspitsuur is respectievelijk 

8 en 90/o van het etmaal5. Voor dit woningbouwplan dus 40 ritten in het ochtendspits­

uur en 45 ritten in het avondspitsuur. 

Routekeuze 

De verkeersproductie van de toekomstige situatie met woningbouw heeft een bepaalde 
verdeling over het wegennet. Voordat de verkeersafwikkeling in beeld kan worden 
gebracht moet eerst deze routekeuze worden vastgesteld. In figuur 2.4 is deze route­
keuze weergegeven. Deze is gebaseerd op een verdeling waarbij 30% van het verkeer 
richting de Sportparklaan rijdt, 30% richting het centrum van Heemstede over de 
N201 en 40% richting Hoofddorp over de N201. Het eenrichtingsverkeer op de vent-
weg van de Cruiquisweg maakt dat de routekeuze naar de N201 heen en terug ver­
schillend is. 

Bron: CR0W publicatie nummer 256 "Verkeersgeneratie woon- en werkgebieden'. 
Bron: CROW publicatie nummer 256 "Verkeersgeneratie woon- en werkgebieden'. 
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Figuur 2.4: Routekeuze verkeer met herkomst woningbouw (boven) ai bestemming 
woningbouw (onder) in percentage van totaal aantal ritten 
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3 Effect op de verkeersafwikkeling 

Voor de verkeersafwikkeling zijn de kruispunten maatgevend. In dit hoofdstuk wordt 
eerst ingegaan op het kruispunt Javalaan - Cruquiusweg met verkeerslichten. Vervol­
gens wordt ingegaan op de overige kruispunten in de wijk. 

Kruispunt Javalaan - Cruquiusweg 

De verkeersstromen op het kruispunt Javalaan - Cruquiusweg zijn gebaseerd op lustel­

lingen van de VRI6. Tabel 3.1 geeft een overzicht van de verkeersstromen per richting 

per uur. Op basis van de routekeuze (weergegeven in figuur 2.4) is de groei van het 

verkeer ten gevolge van het plan (40 ritten ochtendspits, 45 ritten avondspits) bij de 

desbetreffende richting opgeteld. De richtingen zijn weergegeven in figuur 3.1. 

huidige situatie groei ten gevolge van bouwplan situatie met bouwplan 
ochtendspitsuur avondspitsuur ochtendspitsuur avondspitsuur ochtendspitsuur avondspitsuur 

1 
2 
3 
5 
8 
9 
11 
13 
48 

109 
1015 
58 
178 
835 
33 
270 
42 
12 

95 
800 
35 
291 
1050 
34 
132 
39 
11 

14 

7 

-
-
-
-
9 
16 

-
-

115 
1015 
58 
178 
835 
41 
284 
42 
12 

102 
800 
35 
291 
1050 
43 
148 
39 

11 

Tabel 3.1: Tellingen kruispunt Javalaan - Cruquiusweg in motorvoertuigen per 
1-uursspits 

NN48 bus 

Figuur 3.1 : Rijstrookindeling kruispunt Javalaan - Cruquiusweg 

De detectielus van richting 2 is defect, deze is dus niet geteld. Hiervoor is de volgende aanname 
gedaan: ochtendspits richting 2 is avondspits richting 8, minus richting 3 (en omgekeerd voor de an­
dere spits). 
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De berekeningen voor het kruispunt Cruquiusweg - Javalaan zijn uitgevoerd voor de 

ochtend- en avondspitsperiode met behulp van het programma COCON. De uitvoer 

van het programma is als bijlage opgenomen in deze rapportage. Hier wordt volstaan 

met de belangrijkste conclusies. Uit de resultaten weergegeven in tabel 3.2 blijkt dat 

de invloed van het bouwplan op de doorstroming op het kruispunt zeer beperkt is. De 

cyclustijd geeft aan hoe lang het duurt van het moment dat een bepaalde richting 

groen krijgt tot het moment dat een dezelfde richting opnieuw groen krijgt en alle 

andere richtingen groen hebben gehad. Langzame verkeersdeelnemers (fietsers en 

voetgangers) negeren vaak het roodsignaal als de cyclustijd (en daarmee de wachttijd) 

als te lang wordt ervaren. Op een kruispunt zoals het kruispunt Cruquiusweg -

Javalaan wordt een cyclustijd korter dan 90 seconden als goed beschouwd. Zowel met 

als zonder bouwplan biedt de huidige configuratie dus voldoende capaciteit voor een 

goede verkeersafwikkeling. 

cyclustijd in huidige situatie cyclustijd situatie met bouwplan 
ochtendspits 59s 70s 
avondspits 80s 80s 

Tabel 3.2: Berekende cyclustijd kruispunt Cruquiusweg - Javalaan huidige en toekom­

stige situatie 

Tijdens de verkeersschouw (zie hoofdstuk 6) kwam naar voren dat op de Javalaan een 
behoorlijke wachtrij ontstaat. Uit de berekeningen blijkt echter dat de capaciteit van 
het kruispunt groot genoeg is om binnen een acceptabele cyclustijd de verkeersstro­
men te verwerken. Deze 'filevorming' heeft waarschijnlijk als oorzaak de relatief kleine 
omvang van de verkeersstroom op de Javalaan in vergelijking met de verkeersstroom 
op de Cruquiusweg. Dit, gecombineerd met een onregelmatige aankomstenpatroon van 
de auto's op de Javalaan, maakt dat kleine pieken in de verkeersstroom leidt tot lange­
re wachtrijen. 

Overige kruispunten 
Op de andere kruispunten in de wijk is de toename van de intensiteit ten gevolge van 
het bouwplan der mate gering dat er geen knelpunten te verwachten zijn als gevolg 
van de veranderende verkeersintensiteiten. 
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4 Effect op de verkeersveiligheid 

De herontwikkeling van het Nova College heeft effect op de verkeersintensiteiten in de 

omgeving en daarmee mogelijk ook op de verkeersveiligheid. Om het effect op de 

verkeersveiligheid in beeld te brengen worden de nieuwe verkeersintensiteiten getoetst 

aan de principes van Duurzaam Veilig. De nieuwe verkeersintensiteiten zijn de be­

staande intensiteiten (zie onderstaande tellingen) plus de verkeersproductie van het 

bouwplan (zie hoofdstuk 2). 

Ongevallen 2002-2006 

In de bijlage van deze rapportage is een overzicht opgenomen van het totaal aantal 
ongevallen en de ongevallen met slachtoffers in de periode 2002-2006. Het betreft de 
ongevallen in de buurt van het Nova College. Uit de deze overzichten blijkt dat in deze 
periode incidenteel ongevallen zijn voorgekomen, waarvan een zeer beperkt aantal 
met slachtoffers. Het overzicht geeft geen aanleiding tot het nemen van maatregelen 
over het algemeen of op specifieke locaties. De aantallen ongevallen zijn daarvoor te 
gering. 

Verkeerstellingen 

Door de gemeente Heemstede zijn in mei 2007 diverse verkeerstellingen uitgevoerd op 
de wegvakken in de omgeving van het Nova College (op doorsnedeniveau). Op basis 
van de tellingen is tabel 4.1 samengesteld. Deze tabel geeft een overzicht van de in­
tensiteiten op de getelde wegvakken en worden als representatief beschouwd voor een 
gemiddeld werkdag etmaal. Figuur 4.1 geeft de locaties van de tellingen weer. 

wegvak aantal motorvoertuigen gemiddeld werkdag etmaal 
1 Javalaan tussen Madurastraat en Slotlaan 6.100 
2 Ingenieur Lelylaan ter hoogte van Oude Slot 590 
3 Van Leyddenlaan 220 
4 Ringvaartlaan tussen Javalaan en Ingenieur Lelylaan 450 

Tabel 4 .1: Intensiteiten in motorvoertuigen per werkdag etmaal op basis van releimnte 

tellingen 
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Figuur 4.1: Relevante tellingen 

Duurzaam Veilig 

Duurzaam Veilig is een strategie in de strijd tegen verkeersonveiligheid. Kern van deze 
strategie is niet alleen de verkeersonveiligheid te bestrijden, maar deze te voorkómen 
door een wegsysteem te ontwerpen waarin evenwicht bestaat tussen drie elementen: 
functie, vorm en gebruik. 

functie 

tf 'ft 
gebruik )^z ) ( vormgeving 

Door de vormgeving van de weg af te stemmen op de functie en het gebruik van de 
weg, moeten grote snelheids- en richtingverschillen tussen verkeersdeelnemers worden 
voorkomen. Op basis van deze filosofie worden wegen ingedeeld in zogenaamde 'ge-
biedsontsluitingswegen' en 'erftoegangswegen'. Een erf (woonerf) is een vormgevings-
variant van een erftoegangsweg. 

Gebiedsontsluitingswegen hebben de volgende kenmerken: 
maximumsnelheid binnen de bebouwde kom 50 km/h; 
geregelde voorrang op kruispunten; 
afzonderlijke fietsvoorzieningen (fietspaden of-stroken). 
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Erftoegangswegen hebben de volgende kenmerken: 

maximumsnelheid binnen de bebouwde kom 30 km/h; 

onderling gelijkwaardige kruispunten en snelheidsbeperking; 

gemengd verkeer. 

Wegen met meer dan 5.000 mvt/etm worden in principe ingericht als gebiedsontslui-

tingsweg. Op wegen met een lagere intensiteit is een inrichting als erftoegangsweg 

mogelijk. Op dergelijke wegen wordt de veiligheid gegarandeerd door een lagere snel­

heid van het autoverkeer. Erftoegangswegen tot 5.000 mvt/etm zijn acceptabel, maar 

dan gaat het vooral om (veelal historische) wegen waarop verschillende woonstraten 

samenkomen. In woonstraten in nieuwe situaties wordt over het algemeen gestreefd 

naar een maximumintensiteit van 2.500 tot 3.000 mvt/etm7. 

De vormgeving van de relevante wegvakken is conform de kenmerken van duurzaam 
veilig. Zowel de functie als de vormgeving van de weg wordt naar de toekomst niet 
aangepast. Het gebruik is dus de variabelen waarop getoetst kan worden. In tabel 4.2 
zijn bovenstaande maximale intensiteiten (volgens Duurzaam Veilig) van de relevante 
wegvakken (zie figuur 4.2) weergegeven. De werkelijk intensiteit in de huidige en 
toekomstige situatie is daarnaast gezet. 

1 
2 
3 
4 
5 
6 

wegvak (zie figuur 
Javalaan 
Ingenieur Lelylaan 
Van Lyndenlaan 
Ringvaartlaan 

4.2) 

Parallelweg Cruquiusweg 
Slotlaan 

maximale intensiteit 
(volgens 

Duurzaam Veilig) 
5.000-10.000 

< 3.000 
< 3.000 
< 3.000 
< 3.000 
< 3.000 

intensiteit 
huidige situatie 

6.100 
590 
220 
450 

< 1.000' 
^.OOO' 

groei ten gevolge 
van bouwplan 

140 
260 

0 
0 

140 
260 

intensiteit 
toekomstige 

situatie 
6.240 

750 
220 
570 

< 1.000 
< 1.000 

1 Geen tellingen beschikbaar intensiteit naar verwachting vergelijkbaar met Ingenieur Lelylaan. 

Tabel 4.2: Maximale intensiteit volgens Duurzaam Veilig versus intensiteit relevante 
wegvakken (in motorvoertuigen per werkdag etmaal) 

ASW 2004, Aanbevelingen voor verkeersvoorzieningen binnen de bebouwde kom, CROW, 2004. 



Goudappel Coffeng 
Adviseurs verkeer en vervoer 

Pagina 12 

rf 
w f\.Sm .XXX^rlN. 

vX v.,#%^ , . / X - ^ , ; • t ' X X f ^ X 
/< xx--\wx -Mr Y X /^ /^X.^ 

j - // *y\x.,• f \ < y 

Figuur 4.2: Releimnte wegvakken opgenomen in tabel 4.2 

Conclusie 

Uit tabel 4.2 blijkt dat de maximale intensiteit (volgens Duurzaam Veilig) van de rele­
vante wegen voldoende is om de groei van de verkeersintensiteit ten gevolge van de 
ontwikkeling op te vangen. Zowel in de huidige als ook de toekomstige situatie over­
schrijden de intensiteiten de maximale intensiteit niet. De toename leidt dus niet tot 
verkeersonveilige situaties, omdat de functie en de vormgeving en de daaruit voort­
komende maximale intensiteit van de betreffende wegen voldoende is voor het extra 
gebruik (verkeer). 
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5 Beoordeling alternatieve ontsluitingsmogelijkheid 

In principe bestaat de mogelijkheid om het plangebied geheel of gedeeltelijk recht­

streeks aan te sluiten op de Cruquiusweg. Ten zuidoosten van de Javalaan is de 

Cruquiusweg een provinciale weg (N201). Een nieuwe aansluiting op de Cruquiusweg 

ter hoogte van het bouwplan is niet wenselijk: 

Ten eerste blijkt uit de voorgaande hoofdstukken dat het voor de verkeersafwik­

keling op de bestaande kruispunten en de verkeersveiligheid in de buurt niet 

noodzakelijk is een aparte voorziening te treffen voor het bouwplan. 

Ten tweede is dan kans groot dat een nieuwe aansluiting extra (sluipjverkeer 

geeft door de buurt. 

Ten derde is een nieuwe aansluiting onveilig. Juist op kruispunten met hoofdwe­

gen gebeuren veel ongevallen. Het nieuwe kruispunt bevindt zich op zeer korte 

afstand van het bestaande kruispunt, dit leidt tot onverwachte afslagbewegingen 

op de hoofdweg. Onverwachte afslagbewegingen vergoot de kans op conflicten 

en daarmee op ongevallen. 

Ten vierde is het realiseren van een dergelijke aansluiting niet eenvoudig moge­

lijk door het te overbruggen hoogteverschil. De N201 ligt hoger dan de vent-

weg/Ingenieur Lelylaan. 
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6 Wijkschouw verkeer 

Tijdens de inventarisatiefase heeft op 12 december een verkeersschouw met wijkbewo­

ners (Buurt Comité Nova terrein) en de gemeente plaats gevonden. Deze verkeers­

schouw heeft tot doel een goed inzicht te krijgen in de huidige verkeerssituatie, de 

hinder die daardoor ontstaat en de oplossingen die bewoners daarvoor zelf voorstellen. 

De schouw heeft betrekking gehad op de huidige verkeerssituatie in en rondom het 

woongebied dat ligt tussen de Cruquiusweg de Ingenieur Lelylaan, de Slotlaan en de 

Javalaan te Heemstede. Niet alleen heeft de komst van nieuwe woningen op de huidi­

ge locatie van het Nova College centraal gestaan, maar tevens de huidige bestaande 

situatie. 

Uit de voorgaande hoofdstukken blijkt dat het voor de verkeersafwikkeling op de be­
staande kruispunten en de verkeersveiligheid in de buurt niet noodzakelijk is maatre­
gelen in de buurt te treffen. Tijdens de verkeersschouw zijn door bewoners een aantal 
aandachtspunten aangedragen met betrekking op de huidige verkeerssituatie in de 
wijk. De aanwezige bewoners vinden maatregelen wenselijk. De wenselijkheid wordt 
vergroot bij een toename van het verkeer in de buurt. De aandachtspunten zijn weer­
gegeven in figuur 6.1 en worden achtereenvolgens beschreven. 

1 X X «2 
3W4 

\ 

\ 
\ 

/ ï y 
X * 6 

/ 

N2D1 

x'iV 
• s 

X 

Figuur 6.1: Releimnte aandachtspunten wijkschouw 
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i. Fenrichtingsverkeer op de ventweg van de Cruquiusweg 

Bewoners hebben aangegeven het verwarrend te vinden als ze op de parallelweg 

Cruquiusweg na de Floresstraat 'ineens' tegenliggers tegenkomen (omdat het eenrich­

tingsverkeer daar stopt). Daarom het verzoek voor eenrichtingsverkeer door de gehele 

straat. Door het eenrichtingsverkeer op de ventweg van de Cruquiusweg door te zetten 

naar de Ingenieur Lelylaan ontstaat een eennrichtingscircuit in de buurt. Een dergelijk 

circuit is niet nodig, vermindert de bereikbaarheid en leidt tot omrijdbewegingen en 

heeft dus per saldo een hoger verkeersintensiteit verkeer tot gevolg. Het eenrichtings­

verkeer doorzetten tot de Ingenieur Lelylaan heeft deze gevolgen niet, maar op die 

locatie is geen keermogelijkheid. Het ophouden van het eenrichtingsverkeer ter hoogte 

van de Floresstraat kan simpel worden benadrukt door het plaatsen van 

verkeersbord J29: A 
2. Fietsroute via fietspad 'plan Heemsterveld' 

Bewoners hebben aangegeven dat er overlast wordt ervaren veroorzaakt door scheu­
rende 'doorgaande' brommers op de parallelweg Cruquiusweg. Het 'plan Heemsterveld' 
maakt het mogelijk dat fietsers de N201 onderlangs kunnen kruisen ter hoogte van de 
brug over de Ringvaart. Fietsers en bromfietsers komend uit de Haarlemmermeer kun­
nen op deze locatie de N201 kruisen om aan de rechterzijde van de N201 te komen. 
Dit heeft als voordeel dat de fietsers en bromfietsers niet meer bij het kruispunt Ja­
valaan - Cruquiusweg schuin de weg oversteken. Dit is veiliger, vermindert de overlast 
van bromfietsers voor de woningen langs de ventweg van de Cruquiusweg en geeft 
meer capaciteit op het kruispunt voor het overige verkeer en minder oponthoud voor 
de fietsers. Deze maatregel wordt uitgevoerd door de provincie. 

X 
v \ 

/ 
\ 

't. 
\ 

\ 
\ 

X ^ <&, cruau'usnv.pn 

^ Xj 
\ x», 

\ 
\ 

\ 

\ \ 
^ ^ \ l 

'XX 
MW I k 

\ Xv 

V X 

L a ,«n« 

Criiairusnaven 

N2tll \ 

\ 

l i * \ " 

Figuur 6.2: Schematische weergave fietsroute huidige situatie (links) en situatie 'plan 

Heemsterveld' (rechts) 
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3. Voetgangers oversteek 

Bewoners hebben aangegeven een met verkeerslichten geregelde voetgangersoversteek 
te missen op het kruispunt Javalaan - Cruquiusweg. Dit kruispunt heeft alleen op de 
noordwestelijke tak (Cruquisweg richting Heemstede) oversteekvoorzieningen voor 
voetgangers. Op de zuidwestelijke tak (Javalaan) zijn deze ook wenselijk. 

4. Verkeersbord verwijzing bromfietsers verplaatsen 
Op het kruispunt Javalaan - Cruquiusweg 
staan twee verwijzingsborden voor brom­
fietsers. Bewoners hebben aangegeven dat 
er een onduidelijke en gevaarlijke situatie 
voor brommers en fietsers bestaat. Door 
het op de foto weergegeven linkerbord te 
verwijderen en het rechterbord te draaien 
is de situatie met minder bebording 
duidelijker en valt de afrit bromfiets niet 
samen met de oprit voor fietsers. 

5. Kruispunten Javalaan - Lombokstraat en Javalaans - Slotlaan 
Bewoners hebben aangegeven dat ze de voorrangssituatie van de Javalaan ten opzich­
te van de zijstraten niet begrijpen. Zij hebben het idee dat deze situatie hardrijden 
bevordert en dat ze 's morgens hierdoor niet of nauwelijks de wijk kunnen verlaten. 
Ook vinden zij de aansluitingen met het fietspad ter hoogte van de zijstraten gevaar­
lijk, en signaleren zij dat 
weinig automobilisten stop­
pen voor de aanwezig voet­
gangersoversteek. 

lin-——T 

Een 50 km/h-weg heeft voor­
rang boven een 30 km/h-
weg. Dit is wat de gebruiker 
verwacht. Een zijweg 'oogt' 
minder belangrijk. De voor­
rangsituatie moet aansluiten 
bij de verwachting van de automobilist. Als de situatie aansluit bij de verwachting dan 
worden onduidelijkheden en verassingen voorkomen en daarmee ook de ongelukken. 
En dus heeft een 50 km/h-weg voorrang boven een 30 km/h-weg. 

Beide kruispunten zijn ongelukkig vormgegeven. Door de slinger die het auto verkeer 

moet maken gecombineerd met het zodanig ophouden van het fietspad dat fietsers 

voorrang moeten verlenen is het onoverzichtelijk en rijdt het autoverkeer over de 

fietsstrook (zie foto). Door het fietspad niet op het kruispunt maar voor het kruispunt 

als fietsstrook op de weg te laten komen wordt de situatie verbeterd. Het aanbrengen 
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rf 
van plateaus verlaagt de snelheid en vergroot de verkeersveiligheid. Het is goed moge­

lijk plateaus met voorrangsrichting op gebiedsontsluitingswegen aan te brengen, maar 

alleen op kruispunten. In de huidige situatie ligt tussen beide kruispunten een zebra­

pad. Veiliger is om het zebrapad te verplaatsen naar een van de kruispunten. 

6. Struiken Ingenieur Lelylaan snoeien 

Op de aangegeven locatie in de 

Ingenieur Lelylaan zit een 

onoverzichtelijke s-bocht. Door 

bewoners is aangegeven de 

huidige situatie gevaarlijke 

situatie door het groen gevaarlijk 

te vinden. De overzichtelijkheid is 

eenvoudig te vergroten door het 

snoeien van de struiken (zie foto). 

7. Slotlaan 

Op de aangegeven locatie in de Slotlaan loopt de weg rond een klein parkje. Op dit 

moment een goede richting en bewoners geven aan vrede te hebben met de huidige 

situatie. Door bewoners is ook aangegeven dat verslechtering niet gewenst is. De na­

bijheid van speelvoorzieningen enerzijds en anderzijds het laden en lossen en 

taxi's/bussen voor het slot maken dit een kwetsbare locatie. 
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Conclusie 

De verkeersproductie en -attractie van de huidige situatie en de situatie met een 

onderwijsvoorziening zijn vergelijkbaar (circa 100 motorvoertuigen per etmaal). 

De verkeersproductie en -attractie van de toekomstige situatie met het woning­

bouwplan is circa 500 motorvoertuigen per etmaal. 

Het bouwplan heeft geen negatief effect op de verkeersafwikkeling op de weg­

vakken, op het kruispunt Cruquiusweg - Javalaan en op de overige kruispunten 

in de buurt. 

Het bouwplan heeft geen negatief effect op de bestaande verkeersveiligheid in de 

buurt. 

Een alternatieve ontsluitingsmogelijkheid met een nieuwe aansluiting op de 

Cruquiusweg is niet wenselijk en niet noodzakelijk. 

De verkeersschouw heeft geleid tot een aantal locaties waar op korte dan wel 

lange termijn maatregelen gewenst zijn. 
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Bijlage 1 : Uitvoer COCON-berekeningen kruispunt 

Cruquiusweg - Javalaan 
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Kruispunt: 4 armig-kruispunt 
Vormgevingsvariant; Alle richtingen \ | / 
Belastingsvariant: ochtend huidig 
Regelingsvariant: basis 

Algemene gegevens 

De cyclustijd wordt berekend met de formule: 

1,00* Tv+ 0,00 
C = 

"1 - Y I 0,90 

Groeipercentage intensiteiten: 0 

Maximale cyclustijd: 120 
Maximale conflictbelasting: 0,90 
Berekening op basis van Garantiegroentijd 
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Cyclustijd 68,5 [sec] 

Maatgevende conflictgroep met groentijden 

Conflictgroep 
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Conflictbelasting 
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Kruispunt: 4 armig-kruispunt 
Vormgevingsvariant: Alle richtingen \ | / 
Belastingsvariant: ochtend huidig + woningen 
Regelingsvariant: basis 

Algemene gegevens 

De cyclustijd wordt berekend met de formule: 

1,00* T v + 0,00 
C = 

- Y / 0 , 9 0 

Groeipercentage intensiteiten: 0 

Maximale cyclustijd: 120 
Maximale conflictbelasting: 0,90 
Berekening op basis van Garantiegroentijd 
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Kruispunt: 4 armig-kruispunt 
Vormgevingsvariant: Alle richtingen \ | / 
Belastingsvariant: avond huidig 
Regelingsvariant: basis 

Algemene gegevens 

De cyclustijd wordt berekend met de formule: 

1,00* Tv + 0,00 
C= 

1 - Y / 0,90 

Groeipercentage intensiteiten: 0 

Maximale cyclustijd: 120 
Maximale conflictbelasting: 0,90 
Berekening op basis van Garantiegroentijd 
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Bijlage 2: Ongevallen 2002-2005 omgeving Nova College 
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