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1.1

Figuur 1.

Aanleiding voor het onderzoek

Er bestaan plannen op luchthaven Schiphol (Gemeente
Haarlemmermeer, Provincie Noord-Holland) een rijbaan voor
vliegtuigen te verdubbelen.

Het is mogelijk dat binnen het plangebied soorten voorkomen die
beschermd zijn onder de Wet natuurbescherming (Wnb) of dat het
plan gevolgen heeft voor nabij gelegen beschermde gebieden.

Een deel van het plangebied (Kaagbaantunnel) is in het verleden
bezocht en beschreven in het rapport ‘Buitenvelderttunnel en Kaag-
baantunnel te Schiphol’ (VAN DER KNAAP, 2017). Ten noordoosten van
het plangebied is in het verleden ook een gebied onderzocht. Dit is
beschreven in het rapport ‘A-pier te Schiphol’(VAN DER KNAAP, 2017-I1).

In opdracht van Projectenbureau Luchthaven Schiphol (PLUS) heeft
Ecologisch Onderzoeks- en Adviesbureau Van der Goes en Groot in
het kader van de huidige natuurwetgeving een quickscan uitgevoerd
om dit nader te onderzoeken.

Het onderzoek heeft bestaan uit een bronnenstudie en een
veldbezoek.

De ligging van het plangebied ‘Verdubbelen Rijbaan-Q’.

Knp.
De Hoek
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Deze quickscan is een momentopname en kan slechts in beperkte
mate uitsluitsel geven over de afwezigheid van soorten. Dit onder-
zoek betreft geen volledige veldinventarisatie. Mochten er door de
plannen effecten te verwachten zijn op beschermde soorten die
mogelijk aanwezig zijn, dan wordt een nader onderzoek geadviseerd.

1.2 Doel van het onderzoek

Doel van het onderzoek is om inzicht te krijgen in het (mogelijke)
voorkomen van beschermde soorten in het kader van de Wnb.
Tevens wordt onderzocht of de plannen negatieve effecten op
dergelijke soorten en/of op beschermde gebieden kunnen
veroorzaken.

Op grond van het onderzoek wordt geadviseerd omtrent te nemen
maatregelen om negatieve effecten te voorkomen of te verzachten
en omtrent de noodzaak ontheffing of vergunning aan te vragen.

Een uitgebreide beschrijving van de getoetste wetgeving is te vinden
in Bijlage 1.

1.3 Het plangebied

In Figuur 1 is de ligging van het onderzoeksgebied aangegeven.

Het plangebied is gelegen op het terrein van Schiphol. Het plangebied
ligt rond de Q-baan die de verbinding vormt voor vliegtuigen tussen
het Schiphol-terrein ten westen van de A4 en het Schiphol terrein ten
oosten van de A4.

1.4 Werkzaamheden

De rijbaan voor vliegtuigen zal worden verdubbelt. Hiervoor zal een
aantal gebouwen gesloopt worden en zal een nieuw viaduct
aangelegd worden naast het bestaande viaduct over snelweg de A4.

De ecologisch gevoelige werkzaamheden zullen bestaan uit het
verwijderen van de vegetatie-toplaag, het vergraven van de bodem
en de oevers, sloop van gebouwen en het kappen en rooien van
struiken en bomen.

1.5 Leeswijzer
In hoofdstuk 2 wordt de methode van het onderzoek beschreven.

In hoofdstuk 3 worden de biotopen, die aanwezig zijn in het
plangebied, beschreven en wordt aangegeven welke soorten
aanwezig (kunnen) zijn binnen en nabij het plangebied.

In hoofdstuk 4 wordt ingeschat in hoeverre deze soorten negatieve
effecten kunnen ondervinden van het werk en welke specifieke
maatregelen eventueel noodzakelijk zijn.

% Van der Goes en Groot ecologisch onderzoeks- en adviesbureau QS2019-34
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Hoofdstuk 5 beschrijft of- en welke gebiedsbeschermende wetgeving
van toepassing is op het plangebied.

Ten slotte bevat hoofdstuk 6 de conclusies. Indien van toepassing
worden aanbevelingen gedaan. Hoofdstuk 7 geeft een overzicht van
de gebruikte en aanbevolen literatuur. In de bijlage is aanvullende
informatie opgenomen over de geldende wetgeving en de gebruike-
lijke procedures bij een vergunnings- en/of ontheffingsaanvraag.

% Van der Goes en Groot ecologisch onderzoeks- en adviesbureau QS2019-34
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2 Methode

Hieronder wordt aangegeven hoe is onderzocht welke soorten te
verwachten zijn binnen het plangebied. Speciale aandacht is uit-
gegaan naar die beschermde soorten waarvoor, indien aanwezig,
specifieke maatregelen moeten worden getroffen of ontheffing moet
worden aangevraagd bij werkzaamheden in het kader van dit plan.
Daarnaast is gekeken of het plangebied tot een beschermd
natuurgebied behoort of dat dergelijke gebieden aanwezig zijn in de
nabijheid van het plangebied.

2.1 Soorten

Bronnenstudie

Op basis van literatuurgegevens en informatie, samengebracht in
bijvoorbeeld de Nationale Databank Flora- en Fauna (NDFF), is
bekeken in hoeverre (beschermde) soorten in het verleden zijn
aangetroffen in en rond het plangebied.

Voor het onderzoek van de NDFF is het kilometerhok onderzocht
waarbinnen het plangebied is gelegen en de acht daaromheen
gelegen kilometerhokken, rekening houdend met relevante, over-
eenkomstige biotopen tussen plangebied en omgeving.

In de database is gezocht naar gegevens van beschermde soorten of
soorten met jaarrond beschermde verblijfplaatsen die niet zijn
vrijgesteld. Hierbij is gekeken naar waarnemingen in de afgelopen 10
jaar. Vervolgens is een interpretatie gedaan met betrekking tot de
aard en de waarde van de waarnemingen (bijvoorbeeld overvliegend
of verblijvend, de onderzoeksinspanning en de kans dat de situatie
ter plaatse veranderd is). Er is niet gezocht naar niet-jaarrond
beschermde vogels, vrijgestelde soorten en in het geheel niet te
verwachten soorten zoals zeezoogdieren of zoutwatervissen.

Naast het onderzoek van de NDFF zijn relevante verspreidings-
atlassen en eventueel andere literatuur en websites geraadpleegd
om de ecologische vereisten van soorten in samenhang met de
verspreiding te bekijken.

Potentiebeoordeling

Het plangebied is op 7 maart 2019 bezocht om enerzijds de aan-
wezige en aangrenzende biotopen te beschrijven en anderzijds
eventuele incidentele waarnemingen te doen van beschermde flora
en fauna (voor zover waarneembaar).

Verwerking

Met behulp van analyse en expertkennis is op basis van de verzamel-
de gegevens en de aangetroffen biotopen een inschatting gemaakt
van het mogelijk voorkomen van beschermde soorten in en nabij het
plangebied.

% Van der Goes en Groot ecologisch onderzoeks- en adviesbureau QS2019-34
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Op grond van de plannen is een korte effectbeoordeling gemaakt van
de plannen op de te verwachten soorten.

Als negatieve gevolgen niet zijn uit te sluiten wordt aangegeven of
specifieke maatregelen moeten en kunnen worden genomen en/of
ontheffing dient te worden aangevraagd.

2.2 Gebieden

Op de gebiedendatabase van het Ministerie van Economische Zaken
is gekeken in hoeverre het plangebied is gelegen binnen of nabij de
begrenzing van beschermde gebieden (Natura 2000 en Natuur-
netwerk Nederland (NNN), zie:

https://www.synbiosys.alterra.nl/natura2000/googlemapszoek?2.aspx

Aan de hand van Provinciale of gemeentelijke informatie, toeganke-
lijk via internet, is bekeken of het plangebied gelegen is in andere
relevante beschermde gebieden, zie bijvoorbeeld:

https://noord-holland-extern.tercera-ro.nl/MapViewer/

Als dit het geval is, wordt bekeken of negatieve effecten te
verwachten zijn en of nadere toetsing noodzakelijk is.

% Van der Goes en Groot ecologisch onderzoeks- en adviesbureau QS2019-34
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In dit hoofdstuk worden eerst de biotopen beschreven die aanwezig
zijn binnen het plangebied. Vervolgens worden de beschermde
soorten beschreven per soortgroep. In de beschrijving wordt per
soortgroep eerst aangegeven welke soorten (volgens opgave van het
NDFF en literatuur) in het verleden of tijdens het afgelegde veld-
bezoek zijn aangetroffen. Vervolgens wordt vermeld welke soorten
op grond van aanwezige biotopen te verwachten zijn en welke
gebruiksfuncties het plangebied kan hebben voor deze soorten.

3.1 Beschrijving aanwezige biotopen

Binnen het plangebied staan verschillende gebouwen. Omwille van
overzicht en de beschrijving zijn deze genummerd als in het kaartje
hieronder (Figuur 2).

Gebouw A: Het gebouw bestaat uit een kantoordeel en een
bedrijfshal. Het kantoor heeft 3 etages. De muren bestaan uit
betondelen. De kieren tussen de verschillende delen zijn afgekit. Er
zijn geen zichtbare kieren aanwezig. De bedrijfshal is opgebouwd met
diverse beplating en heeft een overstekend dak aan de voorzijde.

Figuur 2.
Nummering van de onderzochte gebouwen ten behoeve van het uitgevoerde onderzoek.
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Gebouw B: Het gebouw bestaat uit een kantoordeel en een
bedrijfshal. De muren van de bedrijfshal bestaan uit open
metselwerk. In de muren zijn open stootvoegen aanweazig.

Gebouw C, kantoordeel. Gebouw B, open stootvoegen.

Gebouw C: Het gebouw bestaat uit een kantoordeel en een
bedrijfshal. Het kantoordeel heeft 3 etages. De muren bestaan uit
beton delen. De kieren tussen de verschillende delen zijn afgekit. Er
zijn geen zichtbare kieren aanwezig. De bedrijfshal heeft beplating en
een overstekend dak aan de voorzijde.

Gebouw D: Het gebouw bestaat uit een kantoordeel en een bedrijfs-
hal. Het kantoordeel heeft acht etages. De bedrijfshal heeft beplating
en een overstekend dak aan de achterzijde. In de overkapping zijn
kieren te zien. Onder de overkapping zit een vogelnest.

Gebouw D, kantoor deel Gebouw D, Zuid-zijde.
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Gebouw E en F: Het gaat om twee kleine gebouwen t.b.v. de
elektriciteitsvoorziening. Op de gebouwen ligt een plat dak. De
muren zijn van baksteen en bevatten open stootvoegen. In de muren
zijn ook roosters aanwezig. Achter de roosters is gaas gemonteerd
dat voorkomt dat vogels of grotere zoogdieren het
elektriciteitsgebouw in kunnen.

Kaagbaantunnel: De kaagbaantunnel bestaat uit twee tunnels onder
de luchthaven. De tunnels bestaan uit betonnen delen. Er rijdt 24 uur
per dag verkeer door de tunnel en de verlichting brandt permanent.

In het plangebied staan twee grote Grauwe abelen en enkele
tientallen berken. In de bomen geen opvallende spleten of holtes
aanwezig. Wel zijn drie Eksternesten aanwezig in de bomen in het
plangebied.

Op de airsite bestaat het gebied voornamelijk uit asfalt en kort
gemaaid gras. Door het plangebied ligt een sloot.

gebouw E.

L

\
=
&
—
=
=
=
=
—
—

Gebouw F.
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3.2

3.2.1

3.2.2

3.2.3

13

Beschermde soorten

Planten

Aangetroffen soorten
In en rond het plangebied is in het verleden en tijdens het veldbezoek
geen beschermde flora waargenomen (NDFF 2009-2019).

Potentie plangebied
In het plangebied wordt geen beschermde flora verwacht.

Vissen

Aangetroffen soorten

In en rond het plangebied zijn in het verleden en tijdens het veld-
bezoek geen beschermde vissoorten waargenomen (NDFF 2009-
2019).

Potentie plangebied
In en rond het plangebied is geen potentie voor beschermde
vissoorten aanwezig.

Amfibieén

Aangetroffen soorten

In en rond het plangebied zijn in het verleden geen beschermde, niet
vrijgestelde amfibieén waargenomen (NDFF 2009-2019).

De Rugstreeppad werd op vier kilometer afstand van het plangebied
vastgesteld (NDFF 2009-2019). De Rugstreeppad is een beschermde
soort die wordt genoemd als soort beschermd onder de
Habitatrichtlijn (zie Bijlage 1.2.1).

Potentie plangebied

Het plangebied levert geschikt voortplantingswater voor enkele
algemene soorten amfibieén zoals Gewone pad, Kleine water-
salamander, Bruine kikker of Groene kikker (bastaardkikker en/of
Meerkikker). Al deze soorten zijn beschermd onder de Wnb maar ze
zijn in Noord-Holland ‘vrijgesteld’ bij de uitvoering van ruimtelijke
ontwikkeling en inrichting, zie verder Bijlage 1.2.1.

In het plangebied is tevens geschikt landbiotoop aanwezig dat buiten
de voortplantingsperiode kan worden benut door deze amfibieén.

-Rugstreeppad

Het onderzoeksgebied is niet geschikt voor de Rugstreeppad,
ondanks dat de soort in het verleden in de omgeving werd aan-
getroffen. In het plangebied ligt geen geisoleerd, ondiep water dat
door de dieren kan worden gebruikt voor voortplanting. In het
plangebied is ook geen geschikt vorstvrij, droog en vergraafbaar
zanderig landbiotoop aanwezig dat buiten de voortplantingsperiode
als landbiotoop kan worden benut door deze soort.

% Van der Goes en Groot ecologisch onderzoeks- en adviesbureau QS2019-34
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3.24 Vogels

Alle inheemse vogelsoorten zijn beschermd. Het bevoegd gezag
maakt onderscheid tussen soorten met niet-jaarrond beschermde
nesten, soorten met jaarrond beschermde nesten (ingedeeld in vier
categorieén) en de zogenaamde ‘categorie 5-soorten’ (zie verder
Bijlage 1.2.5).

Aangetroffen soorten met niet-jaarrond beschermde nesten
Tijdens het veldbezoek werden diverse vogelsoorten waargenomen:
Ekster (cat.5), Kauw, Meerkoet, Wilde eend, Kuifeend, Krakeend,
Scholekster. Er werden verschillende grote nestten gezien, zie Figuur
3.

Eén van de drie eksternesten in het plangebied.

F 4

Nest van waarschijnlijk een Kauw in gebouw D.
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Potentie plangebied soorten met niet-jaarrond beschermde nesten
In het water langs het plangebied broeden mogelijk water- en
moerasvogels zoals Meerkoet en Wilde eend.

Het is waarschijnlijk dat in de aangetroffen nesten in de bomen
categorie 5-soorten broeden als Ekster. (zie pagina 10 voor de
locaties van de gevonden eksternesten).

Aangetroffen soorten met jaarrond beschermde nesten
Tijdens het veldbezoek werden geen vogels met jaarrond bescherm-
de nesten of sporen (nesten) daarvan waargenomen.

In de omgeving van het plangebied zijn in het verleden verschillende
roofvogels en uilen waargenomen met jaarrond beschermde nesten:
Boomvalk, Buizerd, Havik, Slechtvalk, Sperwer, Kerkuil, Ransuil. Ook
de Gierzwaluw, Grote gele kwikstaart, Huismus, Ooievaar en Roek
werden nabij het plangebied vastgesteld. Er zijn geen waarnemingen

Figuur 3.
Globale positie van de aangetroffen grote nesten.
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3.2.5

bekend in het plangebied van deze soorten met binding aan het
gebied zoals territoriaal of nestindicerend gedrag.

Potentie soorten met jaarrond beschermde nesten
Omdat geen sporen of nesten/nestkasten werden waargenomen,
wordt uitgesloten dat Slechtvalk broedt binnen het plangebied.

Huismussen broeden in huizen met zadeldaken en dakpannen of in
schuren, vaak aan de rand van (dorpse) bebouwing. De gebouwen in
het plangebied zijn niet geschikt. Deze soort stelt aan zijn leefgebied
ook aanvullende eisen zoals de aanwezigheid van dekking biedende
struiken in bijvoorbeeld tuinen, zandplekken en/of voederplaatsen.
Deze omstandigheden zijn rond de bezochte gebouwen niet
aanwezig.

Gierzwaluwen gebruiken vooral gebouwen in de binnenstad om in te
nestelen. De Gierzwaluw nestelt graag onder dakpannen, daklood of
in houten daklijsten. Kantoorgebouwen en bedrijfshallen met platte
daken zonder speciale kasten zijn niet geschikt voor de soort.

Kerkuil word niet verwacht omdat de bedrijfsloodsen niet open zijn.
Ook zijn geen sporen aangetroffen.

Boombroedende vogels worden in het plangebied niet verwacht. In
de bomen zijn drie eksternesten gevonden. Er werden geen sporen of
aanwijzingen gevonden dat deze nesten in gebruik zijn bij roofvogels
of (Rans-)uil.

Het is mogelijk dat het plangebied incidenteel wordt gebruikt als
onderdeel van het leefgebied van in de buurt vastgestelde
vogelsoorten met jaarrond beschermde nesten zoals Huismus,
Sperwer of Buizerd.

Grondgebonden zoogdieren

Aangetroffen soorten
Tijdens het veldbezoek werden sporen van konijnen gezien. Deze
soort is niet beschermd volgens de Wnb.

In en rond het plangebied is in het verleden de Bunzing waarge-
nomen. De Bunzing is een beschermde niet vrijgestelde soort (NDFF
2009-2019).

Potentie plangebied

Het is mogelijk dat in het gebied enkele (kleine) zoogdieren voor-
komen zoals Egel, Haas, en verschillende algemene soorten (spits)-
muizen. Deze soorten zijn beschermd onder de Wnb maar ze zijn in
Noord-Holland ‘vrijgesteld’ bij de uitvoering van ruimtelijke
ontwikkeling en inrichting, zie verder Bijlage 1.2.1.
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3.2.6

Open stootvoegen (gebouw-B) geven vleermuizen mogelijk toegang tot de spouw.

In het plangebied zijn holen van Konijn aanwezig in het talud van de
Q-baan. Omdat dit gebied afgerasterd is met hekwerk en er in de
directe omgeving geen enkele dekking aanwezig is (wat essentieel is
voor kleine marterachtigen) wordt uit gesloten dat de konijnenholen
in gebruik zijn als verblijfplaats voor Kleine marters als Bunzing.
Tevens zijn er sporen van Konijnen aangetroffen direct voor de holen.

Vleermuizen

Vleermuizen kunnen op zeer duidelijk te onderscheiden manieren
van een leefgebied gebruik maken. Belangrijke gebruiksfuncties zijn
verblijfplaats, foerageergebied of (deel van) een vliegroute.

Aangetroffen vleermuizen

Er zijn in de omgeving van het plangebied drie soorten vleermuizen
vastgesteld (NDFF 2009-2019). Het betreft Gewone dwergvleermuis,
Ruige dwergvleermuis, Rosse vleermuis. De waarnemingen betroffen
foeragerende en langs vliegende exemplaren.

Potentie verblijfplaatsen

Precieze locaties van verblijfplaatsen zijn alleen vast te stellen met
gericht nachtelijk onderzoek tenzij uit te sluiten is dat potentie
hiervoor aanwezig is.

De waargenomen spleten in de muren en daken van een aantal van
de onderzochte gebouwen geven mogelijk toegang tot voor
vleermuizen geschikte holtes. vooral gebouwen met dubbele wanden
en muren met daarbij invliegmogelijkheden in de vorm van gaten of
spleten, worden geschikt geacht. De gebouwen die geschikt zouden
kunnen zijn worden vermeld in Tabel 1. Te denken valt aan
gebouwbewonende soorten zoals Gewone dwergvleermuis, Ruige
dwergvleermuis.
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Tabel 1. Gebouw geschiktheid voor vleermuizen
Geschiktheid van de gebouw A ongeschikt
verschillende gebouw B geschikt
onderzochte gebouwen gebouw C ongeschikt

conform de nummering gebouw D geschikt

in Figuur 2 als (tijdelijke) gebouw E geschikt
verblijfplaats voor gebouw F geschikt
vleermuizen. Kaagbaantunnel ongeschikt

3.2.7

Potentie foerageergebied

Het plangebied is marginaal geschikt voor foeragerende vleermuizen.
De aanwezige luwe plekken kunnen zorgen voor concentraties van
insecten waardoor vleermuizen worden aangetrokken.

Potentie vliegroute

Vanwege het ontbreken van lijnvormige elementen zoals bomenrijen
of brede rietkragen binnen het plangebied kan geen sprake zijn van
een belangrijke functie als vliegroute voor vleermuizen.

Overige fauna

Aangetroffen soorten

Er zijn geen waarnemingen bekend van andere beschermde soorten
in of rond het plangebied. Tijdens het veldbezoek werden dergelijke
soorten ook niet waargenomen.

Potentie plangebied
Het onderzoeksgebied is niet geschikt voor andere beschermde
diersoorten in verband met het ontbreken van geschikt biotoop.
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3.3

Conclusie beschermde soorten

Op grond van §3.2.1 t/m §3.2.7 zijn beschermde, niet vrijgestelde
soortgroepen te verwachten die staan weergegeven in Tabel 2. In de
tabel wordt onderscheid gemaakt tussen de aangetroffen soort-
groepen in en nabij het plangebied en de potenties daarvoor binnen
het plangebied.

In hoofdstuk 4 wordt onderzocht welke gevolgen voor deze soort-
groepen worden verwacht door het uitvoeren van de plannen.

Tabel 2.

Eerder volgens literatuuropgave vastgestelde soortgroepen met beschermde, niet
vrijgestelde soorten in/nabij het plangebied (kolom 2) en verwachte voorkomen
daarvan binnen het plangebied (kolom 3).

*Vaste rust- en verblijfolaatsen.

Aangetroffen Potentieel aanwezig
nabij het binnen het
Beschermde, niet vrijgestelde soorten PETEEEEE, Elapeebisd
(literatuur en
veldbezoek)

Planten nee nee
Vissen nee nee
Amfibieén nee nee
Vogelsoorten met niet-jaarrond . .
Ja Ja
beschermde nesten
Vogelsoorten met jaarrond beschermde i nee*
nesten
Grondgebonden zoogdieren ja nee*
Vleermuizen
verblijfplaats nee ja
foerageergebied ja ja
vliegroute ? nee
Overige beschermde fauna nee nee
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4.1

Effectbeoordeling en maatregelen

Door het plan kunnen verschillende negatieve effecten optreden in
het plangebied. Deze mogelijke effecten zijn onder te verdelen in
tijdelijke effecten tijdens de aanleg en effecten als gevolg van de
aanwezigheid van de nieuwe situatie.

De te verwachten soortgroepen met beschermde, niet vrijgestelde
soorten worden in dit hoofdstuk besproken. Ze zijn samengevat in de
derde kolom van Tabel 2. De aanwezigheid van deze soortgroepen
kan van invloed zijn op de verdere procedure. De (negatieve)
effecten die kunnen optreden bij de werkzaamheden worden
onderzocht. Voorts zal worden aangegeven welke maatregelen
kunnen worden genomen om effecten te voorkomen of te
minimaliseren.

Voor andere soortgroepen met niet beschermde of vrijgestelde
soorten geldt altijd de zorgplicht (zie Bijlage 1.1.1).

Vogels

Vogelnesten kunnen worden vernield bij ecologisch gevoelige
werkzaamheden zoals het rooien en kappen van struiken en bomen
het slopen van bebouwing, diverse graafwerkzaamheden of het
verwijderen van de vegetatie-toplaag.

Soorten met niet-jaarrond beschermde nesten

Men dient activiteiten waarbij nesten verstoord of vernield kunnen
worden buiten het broedseizoen plaats te doen vinden, dus niet van
grofweg 15 maart tot 15 juli. Deze periode is afhankelijk van bijvoor-
beeld het weer en de betrokken soorten. Als onverhoopt buiten deze
periode vogels broedend aanwezig zijn, dienen werkzaamheden
plaatselijk te worden uitgesteld.

Wanneer in het broedseizoen gewerkt gaat worden is het mogelijk —
voorafgaand aan het broedseizoen of voorafgaand aan de vestiging
van broedvogels — het plangebied ongeschikt te maken als (nog) geen
nesten aanwezig zijn. Hierbij mogen geen mogelijke nestplaatsen van
jaarrond beschermde vogels ongeschikt of ontoegankelijk worden
gemaakt!

‘Categorie 5’-soorten

Gezien de aanwezige biotopen in de nabijheid van het plangebied
zullen de (mogelijk) aanwezige vogelsoorten die genoemd worden als
‘categorie 5’-soort (Ekster), kunnen uitwijken naar alternatief
leefgebied. Er gelden geen zwaarwegende feiten of ecologische
omstandigheden die een jaarrond beschermde status van nesten van
deze soorten rechtvaardigen. Overigens geldt ook voor deze soorten
dat activiteiten waarbij nesten verstoord of vernield kunnen worden
buiten het broedseizoen plaats moeten vinden.
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Soorten met jaarrond beschermde nesten

Voor het mogelijk incidentele gebruik van het plangebied door
vogelsoorten met jaarrond beschermde nesten uit de omgeving van
het plangebied, wordt geen negatief effect verwacht van de ingreep
omdat het plangebied slechts een klein deel uitmaakt van een veel
groter foerageergebied en in de naaste omgeving veel vergelijkbaar
of beter biotoop aanwezig is. De vogels kunnen derhalve gemakkelijk
uitwijken.

Vleermuizen

Verblijfplaatsen

Bij de sloop van de gebouwen zouden vaste rust- of verblijfplaatsen
van gebouwbewonende vleermuizen beschadigd of vernield kunnen
worden. Het is derhalve noodzakelijk om vervolgonderzoek uit te
voeren naar de aanwezigheid van deze soort(en). Hierbij dient ook de
naaste omgeving van het plangebied betrokken te worden.

Als verblijvende vleermuizen aanwezig zijn dienen vervangende en
geschikte verblijfplaatsen te worden aangeboden. Er is tijdelijke
compensatie en permanente compensatie noodzakelijk. Er dient een
ontheffing te worden aangevraagd waarbij in een op te stellen
‘Projectplan’ deze maatregelen worden uitgewerkt.

Foerageergebied

Voor de mogelijk aanwezige foeragerende vleermuizen in het
plangebied wordt geen negatief effect verwacht van de ingreep
omdat het plangebied slechts een klein deel uitmaakt van een veel
groter foerageergebied en in de naaste omgeving veel vergelijkbaar
of beter biotoop aanwezig is. De vleermuizen kunnen derhalve
gemakkelijk uitwijken.
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4.3 Conclusie effectbeoordeling

Negatieve effecten van de plannen op beschermde soorten (indien
aanwezig) zijn niet uit te sluiten. Het gaat om Gewone
dwergvleermuis en Ruige dwergvleermuis.

Er is vervolgonderzoek noodzakelijk naar deze beschermde soorten.
In Tabel 3 staan de perioden aangegeven wanneer dit onderzoek kan
worden uitgevoerd. Tevens wordt het aantal bezoekrondes vermeld.

Tabel 3.

Optimale periode voor uit te voeren vervolgonderzoek naar beschermde soorten of
soortgroepen die zijn aangetroffen of worden verwacht in het plangebied.
*=Te combineren met andere bezoeken.

. . . . Aantal
Vleermuizen Gebiedsfunctie Periode
bezoeken
Alle soorten vhegroutest april - november 2*
foerageergebied
.. P blij .
Kraam/zomerverblijf aarverviijven en eide 2
zwermen
Gewone
W . half mei - half juli augustus-oktober
dwergvleermuis
Rui - -
ulse (juni - half juli-nvt) augustus - oktober

dwergvleermuis
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In hoofdstuk 3 en 4 is beschreven welke beschermde soorten kunnen
voorkomen en welke effecten de werkzaamheden kunnen hebben.
De Wet Natuurbescherming kent naast soortbescherming ook
gebiedsbeschermende wet- en regelgeving, in het bijzonder die van
de Natura 2000-gebieden en betreffende behoud van grootschalige
houtopstanden (Zie Bijlage 1.3).

Naast bepalingen uit de Wnb kunnen gebieden ook beschermd zijn
onder de Wet op de ruimtelijke ordening (Wro) als onderdeel van het
‘Natuurnetwerk Nederland’ (voorheen Ecologische hoofdstructuur,
EHS) of als Provinciaal aangewezen ‘Weidevogelleefgebied’ of
‘Belangrijk weidevogelgebied’.

Hieronder wordt aangegeven welke gebiedsbeschermende
wetgeving van toepassing is op het plangebied.

Natura 2000

Het plangebied ligt op meer dan drie kilometer afstand van het meest
nabijgelegen Natura 2000-gebied, Kennemerland-Zuid. Gezien de
grote afstand en de uit te voeren werkzaamheden worden op voor-
hand geen directe negatieve gevolgen verwacht van de plannen zoals
licht, geluid of optische verstoring. Er hoeft hiernaar geen nadere
toetsing uitgevoerd te worden.

Natuurnetwerk Nederland

Het plangebied ligt niet binnen de begrenzing van het NNN, inclusief
de zogenaamde verbindingszones die verschillende NNN-gebieden
kunnen verbinden (zie Figuur 4). Er kunnen geen negatieve effecten
door de plannen op het NNN gebied optreden. De plannen hoeven
verder niet getoetst te worden aan beschermde waarden binnen dit
netwerk.

Weidevogelgebieden

Het gebied is niet begrensd als een bijzonder te beschermen weide-
vogelleefgebied of belangrijk weidevogelgebied (zie Figuur 4).

Houtopstanden

Er worden geen buiten de (volgens de Wnb bepaalde) bebouwde
kom gelegen beplantingen gekapt, groter dan 1000 m?. Daarnaast
voorziet het plan niet in het kappen van meer dan 20 bomen in een
rijpeplanting. Op grond hiervan wordt het plangebied niet beschermd
als bijzondere houtopstand.
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5.5 Overige relevante wetgeving
Er is geen overige natuurwetgeving bekend die van invloed kan zijn
op de plannen.
5.6 Conclusie gebiedsbeschermende en overige
natuurwetgeving
Gezien de aard van de plannen, de reikwijdte daarvan en de locatie
van het plangebied ten opzichte van beschermde gebieden is op
voorhand uit te sluiten dat andere natuurwetgeving dan die
beschreven in hoofdstuk 3 en 4 aan de orde is bij uitvoering van de
plannen.
Figuur 4.
Ligging van het plangebied t.o.v. het NNN-netwerk.
v_.__,r r\ / ﬂ P N X Nieuw-Sloten |
pliie<” VL 5 I by NN )
P / i (l II |r N \\ Sioten ':I___ 5
¥4 4 | N/ =,
f,})y’ ||| \\\ ) . X Badhoevedorp \ |
A I W%
= | N520 || || ). Y .
Eluﬁ’-odsr i | & N
‘ \ | M=
I / I;’. l,ll > == £ -
v \ ?
Overbos. orpholm I:f:, 0‘90,))
.’,rl %
?";.I Schiphol
} Hoofddom Vi
Pax [ | 7 ot
Toolenburg h v . (J‘/"-._
"’:\_. ?\7/ == \ .
."l\l \
;. 2 : ; /dé'd.lenker
} ", ; .“'\\ & =
Oude ME. o
Natuurnetwerk Mederland (NNN) A i
= / | AT Westwilk /) aor
= Natuuwemind'rng é‘\'-. : Rozenburg onminda) ’..
B NNN grote wateren N fnTECh < ( «’ Oranjewik ~
N N201 &
Weidevogelleefgebied W A __..'-\-"“"'A\’ &'g}
_."'..; - : _'__-/’ / # ‘3?’
QS2019-34

% Van der Goes en Groot ecologisch onderzoeks- en adviesbureau





Verdubbeling Rijbaan-Q te Schiphol

25

6.1

Conclusies

Beschermde soorten Wnb

& Het onderzoeksgebied is in potentie geschikt voor beschermde

soorten amfibieén, vogels, grondgebonden zoogdieren en
vleermuizen.

Gezien de uitgevoerde toetsing, zullen van de amfibieén en
grondgebonden zoogdieren alleen ‘vrijgestelde’ soorten aanwezig
zijn. Voor deze aangetroffen of verwachte ‘vrijgestelde’ soorten
hoeft geen ontheffing te worden aangevraagd als werkzaamheden
worden verricht in het kader van ruimtelijke ontwikkeling en
inrichting, zoals het besproken plan.

In het plangebied kunnen broedvogels met niet-jaarrond be-
schermde nesten voorkomen. Voor de verwachte aanwezige
broedvogels dienen werkzaamheden waarbij nesten vernield of
verstoord kunnen worden, buiten het broedseizoen plaats te
vinden. Een ontheffing is voor broedvogels dan niet nodig. Het
broedseizoen loopt ruwweg van half maart tot half juli.

In het plangebied kunnen verblijvende vleermuizen voorkomen.
Omdat negatieve effecten door de werkzaamheden niet uit-
gesloten zijn, is vervolgonderzoek naar voortplantingsplaatsen en
rustplaatsen van vleermuizen noodzakelijk (zie voor de optimale
onderzoeksperiode Tabel 3). Worden tijdens de veldinventarisatie
volgens landelijk geldende richtlijnen, protocollen, soortstand-
aarden en/of Kennisdocumenten één of meer soorten vleer-
muizen met verblijfplaatsen aangetroffen, dan dient een onthef-
fingsaanvraag te worden ingediend, waarin passende mitigerende
en compenserende maatregelen worden beschreven.

Voor het mogelijk incidentele terreingebruik van het plangebied
door vogels met jaarrond beschermde nesten (Sperwer, Buizerd,
Huismus), wordt geen negatief effect verwacht van de ingreep
omdat het plangebied slechts een klein deel uitmaakt van een veel
groter leefgebied en in de naaste omgeving veel vergelijkbaar of
beter biotoop aanwezig is. De vogels kunnen derhalve gemakkelijk
uitwijken.

Voor incidenteel aanwezige kleine marterachtigen wordt geen
belangrijk negatief effect verwacht vanwege de grootte van het
plangebied en de ruime aanwezigheid vergelijkbaar en beter
biotoop in de naaste omgeving. De dieren kunnen derhalve
gemakkelijk uitwijken.

Voor de mogelijk aanwezige foeragerende vleermuizen in het
plangebied wordt geen negatief effect verwacht van de ingreep
omdat het plangebied slechts een klein deel uitmaakt van een veel
groter foerageergebied en in de naaste omgeving veel vergelijk-
baar of beter biotoop aanwezig is. De vleermuizen kunnen
derhalve gemakkelijk uitwijken.
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6.2 Gebiedsbescherming en overige natuurwetgeving

Gezien de aard van de plannen, de reikwijdte daarvan en de locatie
van het plangebied ten opzichte van beschermde gebieden is op
voorhand uit te sluiten dat andere natuurwetgeving aan de orde is

dan die hierboven beschreven in §6.1.

6.3 Zorgplicht

Voor alle in het wild levende soorten en hun leefomgeving geldt de
zorgplicht (zie Bijlage 1.1.1). Teneinde de zorgplicht na te leven kan

men voorafgaand aan de werkzaamheden de volgende praktische
richtlijnen hanteren:

& Alle aanwezige bebouwing, vegetatie of bodemmateriaal kan

gefaseerd verwijderd worden. Dit geeft bodembewonende dieren
de kans om in de nabijgelegen omgeving een ander leefgebied te
benutten;

Bij ecologisch gevoelige werkzaamheden kan zodanig worden
gewerkt dat richting te behouden leefgebied van aanwezig fauna
wordt gewerkt en dieren niet ingesloten raken en (meer) kans
hebben te vluchten.

Om schade aan vissen en amfibieén te beperken moeten de
werkzaamheden aan wateren en oevers zoveel mogelijk worden
uitgevoerd in de periode augustus tot en met oktober in verband
met de perioden van voortplanting en overwintering.

Uit e.v.t te dempen wateren kunnen amfibieén (alle stadia) of
vissen verdreven worden door van ‘dicht’ naar ‘open’ te werken
en geen dieren in te sluiten. Als dit niet mogelijk is kunnen de
dieren weggevangen worden door de wateren af te dammen en
het waterniveau te verlagen. Deze dieren kunnen vervolgens
worden overgebracht naar een geschikt water in de nabije
omgeving.

Bij de sloop- en bouwwerkzaamheden moet voorkomen worden
dat’s nachts met sterke bouwverlichting wordt gewerkt.
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Bijlage 1 Huidige natuurwetgeving
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Bijlage 1 Huidige natuurwetgeving
Bijlage 1.1 Wet natuurbescherming (Wnb)

De Wet natuurbescherming (Wnb) is het nationale wettelijke kader
waarin de Flora- en faunawet, de Natuurbeschermingswet 1998 en
de Boswet zijn samengevoegd.

In de Wnb is zowel de soortbescherming van wilde flora en fauna
geregeld als de gebiedsbescherming die veelal voortkomt uit
bepalingen van de Europese Habitatrichtlijn (HRL) en Vogelrichtlijn
(VRL).

De provincies zijn, op enkele uitzonderingen na, het bevoegd gezag
van de wet. De provincies organiseren de ontheffingsverlening en
handhaving.

Bijlage 1.1.1 Zorgplicht

Een belangrijke bepaling van de Wnb is de zorgplicht die stelt dat
“een ieder die weet of redelijkerwijs kan vermoeden dat door zijn
handelen of nalaten nadelige gevolgen voor een Natura 2000-gebied,
een bijzonder nationaal natuurgebied of voor in het wild levende
dieren en planten kunnen worden veroorzaakt, verplicht is dergelijk
handelen achterwege te laten voor zover zulks in redelijkheid kan
worden gevergd, dan wel alle maatregelen te nemen die redelijker-
wijs van hem kunnen worden gevergd teneinde die gevolgen te
voorkomen of, voor zover die gevolgen niet kunnen worden voor-
komen, deze zoveel mogelijk te beperken of ongedaan te maken.”

Bijlage 1.2 Soortbescherming
Bijlage 1.2.1 Categorieén

Onder de Wnb wordt een aantal soorten planten en dieren
beschermd. Er zijn vier categorieén met beschermde soorten. Twee
categorieén bevatten de soorten die respectievelijk zijn beschermd
onder de HRL en soorten genoemd in de VRL.

Naast deze Europees beschermde soorten heeft de wetgever nog een
extra categorie soorten toegevoegd, de ‘andere soorten’.

Per provincie is conform artikel 3.11 nog een vierde categorie
opgesteld, die van de ‘vrijgestelde soorten’. Alleen soorten uit de
derde categorie kunnen worden vrijgesteld. Voor deze soorten geldt
een vrijstelling van ontheffingsplicht bij het overtreden van de
verbodsbepalingen (zie Bijlage 1.2.2) bij ruimtelijke ontwikkeling en
inrichting en bestendig beheer. De lijst van vrijgestelde soorten kan
per provincie variéren en is te vinden in Tabel 4.
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Daarnaast zijn Bosmuis, Veldmuis en Huisspitsmuis in of op
gebouwen of daarbij behorende erven in alle gevallen vrijgesteld van
de genoemde verboden in artikel 3.10.

Tabel 4.
Vrijgestelde soorten per provincie.
Rood-=niet vrijgesteld.

Tabel 1. Vrijstellingen voor ontheffingsaanvragen voor soorten per provincie. + = vrijgesteld; rood = niet vrijgesteld.

DR FL FR GL GR L NB NH oV ut ZL ZH
Zoogdieren|
Aardmuis + + + + + + + + + + + +
Bosmuis* + + + + + + + + + + + +
Bunzing
Dwergmuis

Dwergspitsmuis
Eekhoorn

Egel

Gewone bosspitsmuis
Haas

Hermelijn
Huisspitsmuis*

Konijn

Ondergrondse woelmuis
Ree

Rosse woelmuis

Steenmarter

Tweekleurige bosspitsmuis
Veldmuis* + + + + + + + + + + + +
Vos

Wezel

Wild zwijn

Woelrat + + + + + + + + + + + +

Amfibieén en Reptielen

Bruine kikker + + + + + + + + + + + +

Gewone pad
Hazelworm

Kleine watersalamander
Levendbarende hagedis
Meerkikker

Bastaardkikker

*: algemene vrijstelling wanneer soorten zich in/op gebouwen en bijhorende erven bevinden
+1:geldtin de periode maart-april en juli t/m november
+2:geldtin de periode 15 augustus t/m februari

+3:geldtin de periode juli t/m september

+4:geldtin de periode 15 augustus t/m 15 oktober
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Bijlage 1.2.2 Verbodsbepalingen

De Wnb bepaalt conform artikel 3.1, 3.5 & 3.10 dat de volgende
zaken verboden zijn:

1. Het is verboden opzettelijk van nature in Nederland in het wild
levende dieren voorkomend in de Habitatrichtlijn, vogels genoemd in
de Vogelrichtlijn en aangewezen ‘andere soorten’ opzettelijk te

doden of te vangen’

2. Het is verboden dieren voorkomend in de Habitatrichtlijn
opzettelijk te verstoren.

3. Het is verboden opzettelijk nesten, rustplaatsen en eieren van
hierboven genoemde soorten te vernielen of te beschadigen of
nesten of eieren van vogels weg te nemen.

4. Het is verboden vogels als bedoeld in het eerste punt opzettelijk te
verstoren als deze verstoring van wezenlijke invloed is op de staat
van instandhouding van de desbetreffende vogelsoort.

5. Het is verboden planten van soorten genoemd in de Habitatricht-
lijn (bijlage IV, Bijlage 1 Verdrag van Bern) of als ‘andere soorten’
(Bijlage B bij de wet) in hun natuurlijke verspreidingsgebied op-
zettelijk te plukken en te verzamelen, af te snijden, te ontwortelen of
te vernielen.

Bijlage 1.2.3 Ontheffingsmogelijkheid

Ruimtelijke ontwikkeling en (her)inrichting zoals het slopen,
renoveren of bouwen van woningen, het dempen van wateren of het
aanleggen bedrijventerreinen, kan beschadiging of vernieling tot
gevolg hebben van de voortplantings- en rustplaatsen van de in het
gebied voorkomende (beschermde) soorten. Dit hangt af van de
fysieke uitvoering daarvan en de periode waarin het project plaats-
vindt. In bepaalde gevallen moet dan ontheffing voor de Wnb
verkregen worden.

Als er beschermde soorten (zie Bijlage 1.2.1) voorkomen die niet zijn
vrijgesteld én verbodsbepalingen (zie Bijlage 1.2.2) worden over-
treden, dan is ontheffing vereist of moet, indien mogelijk, conform
art. 3.31 gewerkt worden met een door het Ministerie van EZ goed-
gekeurde gedragscode.

De vraag of de ontheffing kan worden verleend zal worden be-
oordeeld door het bevoegde gezag (veelal de provincie waarin het
plangebied is gelegen). Belangrijk daarbij is de vraag in hoeverre
schade optreedt, of de gunstige staat van instandhouding van de

THet betreft soorten als bedoeld in artikel 1 van de Vogelrichtlijn, soorten genoemd in bijlage IV bij de
Habitatrichtlijn, bijlage Il bij het Verdrag van Bern of bijlage | bij het Verdrag van Bonn in hun natuurlijke
verspreidingsgebied. Alsmede andere soorten, genoemd in bijlage, onderdeel A, bij de wet.
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betrokken soort(en) in gevaar komt en of er bevredigende
alternatieven voorhanden zijn voor de ingreep of de locatie daarvan.

Bijlage 1.2.4 Wettelijk belang

Per categorie is het bij het al dan niet verkrijgen van een ontheffing
belangrijk wat het belang is van het uit te voeren plan en de te
verkrijgen ontheffing. Als schade niet te voorkomen is, dient één van
de onderstaande wettelijke belangen van toepassing te zijn:

Soorten van de Vogelrichtlijn

& Ontheffing is nodig in het belang van de volksgezondheid of
openbare veiligheid.

& Ontheffing is in het belang van de veiligheid van het luchtverkeer.

& Ontheffing is nodig ter bescherming van flora en fauna.

Soorten van de Habitatrichtlijn

& Ontheffing is nodig ter bescherming van flora en fauna.

& Ontheffing is in het belang van de volksgezondheid, openbare
veiligheid of andere dwingende redenen van groot openbaar
belang met inbegrip van redenen van sociale of economische aard
en voor het milieu wezenlijk gunstige effecten.

Andere soorten

& Ontheffing is nodig in het kader van ruimtelijke ontwikkeling en
inrichting van gebieden en het toekomstig gebruik daarvan.

& Ontheffing is nodig ter voorkoming van schade of overlast.

& Ontheffing is nodig ter bescherming van flora en fauna.

& Ontheffing is nodig ter beperking van de omvang van een
populatie van dieren in het verband met veelvuldig veroorzaakte
schade.

& Ontheffing is nodig ter voorkoming of bestrijding van onnodig
lijden.

& Ontheffing is nodig in verband met bestendig beheer en
onderhoud infrastructuur, waterwerken, land- en bosbouw etc.

& Ontheffing is nodig in het algemeen belang

Bijlage 1.2.5 Broedvogels

Voor broedvogels wordt in principe geen ontheffing verleend. Als
men verstorende activiteiten buiten het broedseizoen laat plaats-
vinden worden de vogels geacht te kunnen uitwijken, treedt geen
schade op en is geen ontheffing noodzakelijk.

Er is een uitzondering, vogelnesten die buiten het broedseizoen in
gebruik zijn vallen onder de definitie van ‘vaste rust- of verblijf-
plaatsen’ en zijn daarom jaarrond beschermd. Er zijn vier
verschillende categorieén ‘broedvogels met jaarrond beschermde
nesten’, categorie 1 t/m 4, zie kader volgende pagina.
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Kader: Vogelsoorten
met jaarrond
beschermde nesten
en bijbehorende
categorie.

Soort Categorie Toelichting codes

Boomvalk 4 Vogelsoorten waarvan de nesten in
Buizerd 4 principe jaarrond zijn beschermd met
Gierzwaluw 2 beschermingscategorie:

Grote gele kwikstaart 3 1 = soorten die ook buiten het broedsei-
Havik 4 zoen het nest gebruiken als vaste rust- of
Huismus 2 verblijfplaats;

Kerkuil 3 2 = koloniebroeders die elk broedseizoen
Oehoe 3 op dezelfde plaats broeden en die daarin
Ooievaar 3 zeer honkvast zijn of afhankelijk van
Ransuil 4 bebouwing of biotoop;

Roek 2 3 =soorten die elk jaar op dezelfde plaats
Slechtvalk 3 broeden en die daarin zeer honkvast zijn
Sperwer 4 of afhankelijk van bebouwing;

Steenuil 1 4 = soorten die niet of nauwelijks zelf in
Wespendief 4 staat zijn een nest te maken.

Zwarte wouw 4

De lijst met vogelsoorten waarvan de nesten gedurende het hele jaar
zijn beschermd is in 2009 aangepast (zie kader). Let wel! Bij de
bescherming van een jaarrond beschermd nest of verblijf kan het zijn
dat zowel de verblijfplaats als de (directe) omgeving die nodig is voor
het succesvol functioneren daarvan moet worden betrokken.

Voor soorten met jaarrond beschermde nesten kan soms, meestal
alleen buiten het broedseizoen, wél ontheffing worden aangevraagd.
Een ‘omgevingscheck’ is dan vereist. Een deskundige moet in dat
geval vaststellen of de desbetreffende soort zelfstandig een
vervangend nest kan vinden in de omgeving, of dat met verzachtende
en/of compenserende maatregelen de functionaliteit van de voort-
plantings- en/of vaste rustplaats gegarandeerd kan worden. Om
zeker te zijn dat geplande of genomen maatregelen hiertoe
voldoende zijn, moeten deze middels een ontheffingsaanvraag
worden voorgelegd aan de provincie. Als de gunstig staat van
instandhouding niet in gevaar komt, kan de aanvraag (positief)
worden afgewezen. Het is uiteraard essentieel dat de (aan de
provincie) voorgestelde maatregelen ook daadwerkelijk worden
genomen.

Categorie 5-soorten

Er is nog een categorie met ‘bijzondere’ vogelsoorten (Categorie 5)
Deze soorten keren (zoals ook soorten met jaarrond beschermde
nesten) weliswaar vaak terug naar de plaats waar zij het jaar
daarvoor hebben gebroed of de directe omgeving daarvan, maar
beschikken over voldoende flexibiliteit om, als de broedplaats
verloren is gegaan, zich elders te vestigen. Van deze soorten zijn de
verblijfplaatsen alleen dan beschermd als ‘zwaarwegende feiten of
ecologische omstandigheden dat rechtvaardigen’.
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Bijlage 1.2.6 Gedragscodes

Indien men in het bezit is van een door de minister van EZ goed-
gekeurde gedragscode, hoeft bij werkzaamheden in het kader van
natuurbeheer, van bestendig beheer of onderhoud, van bestendig
gebruik en van ruimtelijke ontwikkeling of inrichting voor Vogel-
soorten (artikel 3.1), Habitatrichtlijnsoorten (artikel 3.5) en andere
soorten (artikel 3.10) geen ontheffing te worden aangevraagd, mits
aantoonbaar wordt gewerkt met deze gedragscode (artikel 3.31). De
bewijslast dat correct is en wordt gehandeld volgens de gevolgde
gedragscode ligt bij de initiatiefnemer.

Het is ook mogelijk te werken conform een dergelijke goedgekeurde
gedragscode zonder deze zelf te hebben opgesteld. Te beinvloeden
soorten dienen dan wel in de gebruikte gedragscode te worden
behandeld.

Bijlage 1.3 Gebiedsbescherming

De Wnb regelt de bescherming van Natura 2000-gebieden. In de Wnb
(art. 1.12) wordt ook verordend dat (provinciaal) gebieden
aangewezen worden binnen het Natuurnetwerk Nederland (NNN).
Tevens wordt aangegeven dat provincies mogelijkheden hebben ook
andere belangrijke gebieden aan te wijzen vanwege hun landschap-
pelijke- of natuurwaarden.

Bijlage 1.3.1 Natura 2000

Nederland en andere EU-landen hebben in overleg met de Europese
Commissie speciale beschermingszones aangewezen, de zogenaamde
Natura 2000-gebieden. Een overzicht van Natura 2000-gebieden is te
vinden op:

http://www.synbiosys.alterra.nl/natura2000/gebiedendatabase.aspx
?subj=n2k&groep=0

Habitattoets

Wanneer plannen bestaan uit een project en ook voor zogenaamde
‘andere handelingen’ in of rond een Natura 2000-gebied, neemt de
initiatiefnemer contact op met het bevoegde gezag. In principe is dit
Gedeputeerde Staten van de Provincie waarin een gebied
(grotendeels) ligt.

Indien negatieve effecten van een project niet kunnen worden
uitgesloten, dient een toetsing te worden uitgevoerd. Als uit deze
toetsing (ook wel ‘Habitattoets’ genoemd) blijkt dat een plan
(mogelijk) significante negatieve gevolgen heeft, vindt de
vergunningaanvraag plaats via een ‘passende beoordeling’. Daarbij
moeten ook cumulatieve effecten zijn meegenomen.

Alleen als uit de passende beoordeling met zekerheid blijkt dat geen
significante gevolgen zullen optreden, of als het gaat om activiteiten
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met een groot openbaar belang en waarvoor geen alternatieven zijn,
wordt vergunning verleend.

Als uit de ‘Habitattoets’ blijkt dat een activiteit negatieve gevolgen
kan hebben die niet significant zijn, vindt de vergunningaanvraag
plaats via een verslechterings- en verstoringstoets. Bij deze toets
wordt via een uitgebreide effectbeoordeling nagegaan of activiteiten
een kans met zich meebrengen op verslechtering van de natuurlijke
habitats of de habitats van soorten.

Externe werking

Belangrijk bij de bepalingen rond Natura 2000-gebieden is de
‘externe werking’. Dit betekent dat ook projecten buiten het Natura
2000- netwerk met mogelijk negatieve gevolgen binnen het netwerk,
getoetst moeten worden aan doelen van betrokken gebied of
gebieden. Een bijzondere vorm van externe werking is de (extra)
uitstoot van stikstof door een project die kan neerslaan binnen
Natura 2000-gebieden en daar voor schade kan zorgen. Om de mate
van stikstofvervuiling te volgen en te reguleren is de zogenaamde
‘Programmatische Aanpak Stikstof’ (PAS) in werking getreden. Boven
bepaalde ‘drempelwaardes’ kan een project vanwege neergeslagen
stikstof meldings- of vergunning plichtig zijn.

Bijlage 1.4 Overige gebiedsbescherming

Bijlage 1.4.1 Natuurnetwerk Nederland (NNN), in de wet: Ecologische Hoofdstructuur
EHS

Via de Wet Ruimtelijke Ordening wordt het Natuurnetwerk
Nederland (NNN, voorheen de Ecologische Hoofdstructuur EHS)
planologisch beschermd. Op grond van artikel 2.10.4 Barro geldt er
een algemeen beschermingsregime voor EHS-gebieden. Dit algemene
regime bestaat eruit dat er geen toestemming mag worden verleend
aan activiteiten die per saldo leiden tot een significante aantasting
van de zogenaamde ‘wezenlijke kenmerken en waarden’ of tot een
significante vermindering van de oppervlakte van of samenhang
tussen die gebieden. Toestemming voor dergelijke activiteiten kan
wel worden gekregen indien er sprake is van een groot openbaar
belang, er geen reéle alternatieven zijn en de negatieve effecten
gelijkwaardig worden gecompenseerd. In de provinciale verordening
moet dit ‘nee tenzij’-regime zo worden vastgelegd dat hieraan in alle
bestemmingsplannen en/of omgevingsvergunningen voor het
afwijken van bestemmingsplannen wordt voldaan.

Bijlage 1.4.2 Overige natuurwetgeving

Naast de behandelde wetgeving zijn soms andere gebied
beschermende bepalingen van kracht. Dit kunnen regionale of
provinciale plannen of visies zijn die gebieden of soorten (extra)
beschermen. Een voorbeeld hiervan zijn de ‘weidevogelleefgebieden’
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Figuur 5.
Stappenplan
procedure
ecologisch
onderzoek en
ontheffing

Komen er beschermde soorten voor in het gebied? Zie hiervoor, Bijlage 1.2.1

Geen ontheffing nodig

Worden de verbodsbepalingen overtreden? Zie hiervoor, Bijlage 1.2.2

Geen ontheffing nodig

Zie hiervoor, Bijlage 1.2.3

B Vallen de handelingen onder een vrijstelling?

Geen ontheffing nodig « G

m Is er een alternatieve oplossing mogelijk?
Doorloop het stappenplan
opnieuw met het alternatief

m Is er sprake van een wettelijk belang?

Zie hiervoor, Bijlage 1.2.3

Geen ontheffing mogelijk

Is er een effect op de staat van instandhouding?

Geen ontheffing mogelijk a G

Ontheffing onder voorwaarden mogelijk

van de Provincie Noord-Holland. Per plangebied zal op maat moeten
worden nagegaan of dergelijke bepalingen aan de orde zijn.

Bijlage 1.4.3 Houtopstanden

Houtopstanden groter dan 10 are of bomenrijen bestaand uit meer
dan 20 bomen, gelegen buiten de bebouwde kom, zijn beschermd.
Men dient vergunning of ontheffing te verkrijgen indien dergelijke
houtopstanden moeten worden gekapt of gerooid. In sommige
gevallen is een herplantplicht aan de orde.

Bijlage 1.5 Procedure

Als bij aanvang van een project niet uitgesloten is dat beschermde
soorten voorkomen of negatieve effecten op beschermde gebieden
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kunnen optreden, is een ecologische quickscan nodig en dient het
stroomschema uit Figuur 5 te worden gevolgd.

Als op grond van deze quickscan de aanwezigheid van dergelijke
soorten of gevolgen niet zijn uit te sluiten én wordt gezien dat nega-
tieve effecten kunnen optreden, is vervolgonderzoek noodzakelijk.

Tijdens het vervolgonderzoek wordt het plangebied geinventariseerd
op de mogelijk aanwezige beschermde soorten. Indien aangetroffen
worden de gebruiksfuncties van deze soorten in beeld gebracht.
Vervolgens wordt opnieuw onderzocht of negatieve gevolgen
mogelijk zijn door uitvoering van de plannen.

Bijlage 1.5.1 Ontheffingsaanvraag Wnb

Als stap 4a uit het stroomschema negatief is omdat een project of
plan locatie gebonden is en er geen alternatieven zijn, is een
ontheffingsaanvraag waarschijnlijk aan de orde. Een dergelijke
aanvraag dient onder andere vergezeld te gaan van:

& Een projectplan waarin onder meer de locatie, de werkwijze, de te
verwachten schade, de te nemen maatregelen, de alternatieven-
studie en het wettelijk belang gedetailleerd worden beschreven.

& Een actuele en volledige inventarisatie naar het voorkomen van
beschermde dier- en plantensoorten in het plangebied (ongeveer
3-5 jaar geldig).

De aanvraag kan voorafgaand aan het aanvragen van een omgevings-
vergunning plaatsvinden. De aanvraag wordt gedaan bij de provincie
waarin het plangebied is gelegen.

Het is ook mogelijk ‘aan te haken’ bij het aanvragen van een
omgevingsvergunning in het kader van de ‘Wet algemene bepalingen
omgevingsrecht’ (WABO).

Men dient op het digitale aanvraagformulier van het omgevingsloket
(OLO) dan aan te geven dat ‘Handelingen worden verricht met
gevolgen voor beschermde dieren en planten’. Ook hierbij dient een
projectplan en inventarisatie bijgevoegd te worden.

De gemeente waarbij de aanvraag is ingediend stuurt de informatie
omtrent beschermde flora en fauna naar de provincie die een
‘Verklaring van geen bedenkingen’ (VVGB) afgeeft voor het ‘natuur’
onderdeel van de omgevingsvergunning.

De provincie handhaaft bepalingen uit eventuele ontheffingen en
vergunningen en de eventuele werking van de Wnb bij projecten
waar geen ontheffing is aangevraagd. Ook het volgen van gedrags-
codes wordt gehandhaafd door de provincie. Mogelijke sancties zijn
geldelijke boetes, strafrechtelijke vervolging of het stilleggen van
werkzaamheden
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1. Voorstel

Collegebesluit{en)

Het college heeft besloten om:

1. het ontwerpwijzigingsplan Schiphol verdubbeling taxibaan Quebec vast te stellen;
2. deze nota ter informatie te zenden aan de raad.

2. Samenvatting

Met deze nota stellen wij het ontwerpwijzigingsplan Schiphol verdubbeling taxibaan Quebec
vast. Het plan behelst de verdubbeling van de bestaande taxibaan Quebec tussen Schiphol Zuid
en Schiphol Noordwest over de A4 naar de Zwanenburgbhaan en Polderbaan.

Deze verdubbeling past gedeeltelijk binnen de ter plaatse geldende wijzigingsbevoegdheid 1
(artikel 43) van het ‘bestemmingsplan Schiphol’, zoals dat is vastgesteld door de gemeenteraad
op 22 november 2011 (nummer 2011.0038439). Dit gedeelte wil Schiphol nu als 1° fase
realiseren.

Op onderstaand kaartje is het gebied van de verdubbeling van de taxibaan met een rode kleur
aangegeven.
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3. Uitwerking

3.1. Wat willen we bereiken?

Wij willen de verdubbeling van de taxibaan Quebec planologisch mogelijk maken. Dat kan
enerzijds voor een gedeelte met behulp van dit wijzigingsplan en anderzijds door middel van
het in procedure zijnde bestemmingsplan Schiphol 2¢ herziening waarin dit initiatief in zijn
geheel wordt mogelijk gemaakt. De terinzagelegging van dit laatst genoemde
ontwerpbestemmingsplan is gepland voor 1 januari 2021.

3.2 Wat gaan we daarvoor doen?

De terminal van Amsterdam Airport Schiphol en de vliegtuig opstelplaatsen worden omringd
door een dubbele rijbaan. Daardoor kunnen de rijbanen (taxibanen) in verschillende richtingen
worden gebruikt, wat meer flexibiliteit en capaciteit oplevert voor de grondbewegingen van
vliegtuigen (geleid door Luchtverkeersleiding Nederland in de verkeerstoren van Schiphal). Aan
de zuidzijde bevindt zich nog een gedeelte waar sprake is van een enkele rijbaan: taxibaan
Quebec.

Het ontbreken van de dubbele rijbaan en het toenemende aantal grondbewegingen leidt tot
een beperkte capaciteit voor de taxibewegingen van vliegtuigen. Het gevolg daarvan is
congestie op de rijbaan, wat leidt tot meer werkdruk voor de verkeersleiders die vanuit de
toren de grondbewegingen van vliegtuigen leiden.

De taxibaan Quebec wordt gebruikt om de A4 van oost naar west over te steken en vice versa.

Bij bepaalde baancombinaties krijgt het inkomende verkeer vanuit westelijke richting te maken
met uitgaand verkeer in westelijke richting rondom rijbaan Quebec. Dat levert congestie op,
omdat de vliegtuigen moeten wachten totdat het verkeer in tegenovergestelde richting is
gepasseerd.

Aangezien de afstanden tussen taxibaan Quebec en de toegangspunten tot de
Zwanenburgbaan kort zijn, bevindt een groot deel van de wachtrij voor de Zwanenburgbaan
zich op taxibaan Quebec. Die wachtrij blokkeert de verkeersstroom naar de Polderbaan, verder
naar het westen, wat leidt tot vertraging. De toch al aanzienlijke taxitijd naar de Polderbaan kan
daardoor sterk variéren en wordt minder voorspelbaar.

In het bestemmingsplan Schiphol is rekening gehouden met een verdubbeling van de rijbaan. Er
is een wijzigingsgebied opgenomen waarbinnen het college van B&W de bestemming kan
wijzigen om de aanleg en het gebruik mogelijk te maken. Ten tijde van het opstellen van het
bestemmingsplan Schiphol werd ervan uit gegaan dat de extra rijbaan parallel aan de
bestaande rijbaan Q zou worden gesitueerd. Nadere studies op platforminrichtingen aan de
Centrumzijde hebben ertoe geleid dat de rijbaan halverwege knikt en haaks aansluit op het
bestaande rijbaanstelsel. In een latere fase zal de bestaande rijbaan Quebec dan meebuigen.
Hierdoor ontstaat er aan Centrumkant een rechthoekige ruimte die optimaal is te verkavelen
voor vliegtuigopstelplaatsen.

Hiermee valt het gedeelte aan de Zuidoost zijde buiten het wijzigingsgebied. Dit wordt opgelost
in de in procedure zijnde (voorontwerpfase) 2¢ herziening van het bestemmingsplan Schiphol.
De aangrenzende bestemming ‘Bedrijventerrein — Luchthaven 2’ zal worden uitgebreid met de
functie platformen en rijbanen.

Het gedeelte dat binnen het wijzigingsgebied valt wil Schiphol als 1° fase aanleggen.
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3.3 Wat mag het kosten?

Artikel 6.12 lid 1 Wet ruimtelijke ordening (Wro) bepaalt dat de gemeenteraad een
exploitatieplan vaststelt voor gronden waarop een hij algemene maatregel van bestuur
aangewezen bouwplan is voorgenomen. In vervolg op artikel 6.12 lid 1 wordt in artikel 6.12 lid 2
Wro bepaald dat de gemeenteraad geen exploitatieplan vaststelt als het verhaal van kosten
anderszins is verzekerd.

Voor dit wijzigingsplan geldt dat het kostenverhaal anderszins verzekerd is via de
legesverordening.
Een exploitatieplan is daarom niet nodig.

3.4 Wie is daarvoor verantwoordelijk?
Wij stellen nu het ontwerpwijzigingsplan en in een latere fase het wijzigingsplan vast.

3.5 Welke overige relevante informatie is beschikbaar?

Het ontwerpwijzigingsplan wordt zes weken ter inzage gelegd. Dat wordt officieel
bekendgemaakt. De publicatie is te vinden via de website
https://zoek.officielebekendmakingen.nl/. Het ontwerpbesluit en het ontwerpwijzigingsplan zijn
op papier in te zien in het raadhuis, digitaal op de website van de gemeente en op
www.ruimtelijkeplannen.nl. Tijdens de inzageperiode kunnen belanghebbenden bij het college
zienswijzen indienen.

Deze nota zal ter informatie aan de gemeenteraad worden gestuurd. De aanvrager van het plan
krijgt persoonlijk bericht van het besluit van ons college.

Het besluit tot vaststelling van het wijzigingsplan zal op dezelfde wijze worden
gecommuniceerd. Als er zienswijzen zijn ingediend, krijgen de indieners van deze zienswijzen
ook een persoonlijk bericht.

Over het ontwerp van de verdubbeling is overleg geweest met Rijkswaterstaat en
Luchtverkeersleiding Nederland.

Er zijn diverse milieuonderzoeken verricht ten behoeve van dit wijzigingsplan en deze zijn
beschreven in de plantoelichting. Hieruit blijkt dat er geen belemmeringen zijn voor de
verdubbeling van de taxibaan Quebec.

Het onderwerp milieubeoordeling is hier niet van toepassing, omdat de verdubbeling van de
taxibaan geen activiteit is die wordt genoemd in onderdeel C of D van de bijlage behorende bij
het Besluit milieueffectrapportage.

3.6 Wanneer en hoe zal de raad/het college over de voortgang worden geinformeerd?
Na de terinzagelegging van het ontwerpwijzigingsplan nemen wij een beslissing over de
vaststelling van het wijzigingsplan en de eventueel daartegen ingediende zienswijzen.
Dit besluit sturen wij ter kennisneming aan de gemeenteraad.

4. Ondertekening
Burgemeester en wethouders van de geT ente Haarlemmermeer,

de(tf/rg ]

Marign chuurmans-Wijdeven

. Carel Bugman

r———

s
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Inleiding

Schiphol Nederland b.v. werkt aan het project ‘Voltooiing dubbel rijbaanstelsel’. Hierbij
wordt ondermeer een extra verbinding (rijbaan Quebec) gecreéerd tussen het deel ten
westen en ten oosten van de Rijksweg A4. Figuur 1.1 geeft een impressie van de
planlocatie.

“Luchthaven|Schiphal

Luchtfoto: Cyclomedia

Figuur 1.1: Verbinding project Voltooiing dubbel rijpaanstelsel (Rijbaan Quebec)

Voor de realisatiefase is een onderzoek stikstofdepositie benodigd. Hierbij moet gedacht
worden aan het bouwverkeer rond de bouwlocatie alsmede de inzet van mobiele
werktuigen zoals kranen en shovels. Schiphol Nederland B.V. heeft aan Goudappel
Coffeng BV opdracht verleend voor het uitvoeren van het benodigde onderzoek
stikstofdepositie.

www.goudappel.nl Voltooiing dubbel rijpaanstelsel 1





Leeswijzer

Het wettelijk kader rond stikstofdepositie is omschreven in hoofdstuk 2. De
uitgangspunten voor het onderzoek zijn uiteengezet in hoofdstuk 3. De resultaten zijn
gepresenteerd in hoofdstuk 4. De rapportage sluit af met de belangrijkste bevindingen in
hoofdstuk 5.

www.goudappel.nl Voltooiing dubbel rijpbaanstelsel 2





www.goudappel.nl

Wettelijk kader

Met het vernietigen van het Programma Aanpak Stikstof (PAS) door de Raad van State
kan geen beroep meer gedaan worden op de passende beoordeling die ten grondslag
lag aan dat programma. Daarmee is in beginsel elke toename van stikstofdepositie
groter dan 0,00 mol/ha/j in stikstofgevoelige Natura 2000-gebieden vergunningsplichtig.

Voor de realisatie van de verdubbeling van rijbaan Quebec zijn een tweetal type bronnen
relevant:

m De inzet van mobiele werktuigen op het bouwterrein;

m Het verkeer op de openbare weg, gerelateerd aan de realisatie van het project.

Door Schiphol is aangegeven dat het gebruik van de verdubbelde rijbaan Quebec voor
het vliegverkeer geen significante gevolgen op stikstofdepositie zal hebben. De
verdubbeling leidt tot een efficientere afwikkeling van het verkeer op de taxibanen. Er is
geen sprake van een toename van dit vliegverkeer.

Natura 2000-gebieden

In de directe nabijheid van Schiphol zijn geen Natura 2000 gebieden gesitueerd. Echter
kan stikstofdepositie plaatsvinden op grote afstand van een bron. Tabel 2.1 geeft een
overzicht van de Natura 2000-gebieden in de omgeving. Daarbij is aangegeven in
hoeverre het gebied stikstofgevoelige habitattypen kent en wat de afstand tot de
projectlocatie is. Figuur 2.1 geeft een overzicht van de locatie van de gebieden.

Natura 2000-gebied Stikstofgevoeligheid Afstand tot projectgebied
Kennemerland-Zuid Ja 10 km
Botshol ja 12 km

Tabel 2.1: Natura 2000-gebieden in omgeving projectlocatie
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Figuur 2.1: Natura 2000-gebieding in omgeving projectlocatie (kaart: Aerius)
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Uitgangspunten

3.1 Rekenmethode

De berekening is uitgevoerd met Aerius-Calculator. Hierin zijn bronnen ingevoerd in de
categorieén mobiele werktuigen (paragraaf 3.2) en wegverkeer (paragraaf 3.3). De
berekeningen zijn uitgevoerd voor de zichtjaren 2020 en 2021.

3.2 Mobiele werktuigen

Schiphol Nederland heeft samen met uitvoerder Heijmans gegevens aangeleverd over
het in te zetten materieel en het aantal draaiuren van deze mobiele werktuigen. Er
worden alleen werktuigen gebruikt van bouwjaar 2015 of recenter. Voor de uitstoot van
stikstof is ondermeer het motorvermogen en de belasting van de motor van invloed.

Tabel 3.1 geeft de inzet van mobiele werktuigen in 2020 weer. Tabel 3.2 beschrijft de
inzet van mobiele werktuigen in 2021.

' De belasting geeft het aandeel van het motorvermogen dat wordt gebruikt weer. In voorliggend
onderzoek zijn voor de procentuele belasting, uitstoothoogte, spreiding en warmte inhoud de
default waarden uit Aerius-Calculator gehanteerd, zoals vastgesteld voor de sector bouw. De
emissiefactoren voor NOx zijn van toepassing voor mobiele werktuigen van bouwjaar 2015 of
recenter.

Voltooiing dubbel rijpaanstelsel
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type werktuig vermogen (kW) belasting  draaiuren emissiefactor
(%) (u/j) NOx (g/kWh)
Laadschop 200 60% 2.100 0,4
Wals 50 50% 5.300 0,4
Graafmachine 28 60% 320 5,4
Asfaltfrees 150 60% 20 0,3
Graafmachine 200 60% 1.920 0,3
Wals 90 40% 30 0,4
Asfaltafwerkinstallatie 60 55% 260 0,4
Compactor 30 50% 20 6,8
Hijskraan 200 50% 500 0,4
Tabel 3.1: Inzet mobiele werktuigen 2020
type werktuig vermogen belasting (%) draaiuren emissiefactor NOx
(kw) (v/i) (g/kwh)
Laadschop 200 60% 2.900 0,4
Graafmachine 200 60% 1.200 0,3
Wals 90 40% 200 0,4
Asfaltafwerkinstallatie 60 55% 120 0,4
Compactor 30 50% 120 6,8
Hijskraan 200 50% 1.200 0,4
Grader 200 60% 70 0,3

Tabel 3.2: Inzet mobiele werktuigen 2021

33 Wegverkeer

Naast de inzet van mobiele werktuigen op de bouwplaats zullen vervoersbewegingen
over de openbare weg plaatsvinden. Het vrachtverkeer (kiepbakken) is tevens in de
berekening opgenomen. Ook is rekening gehouden met het autoverkeer van
werknemers. Voor dit verkeer is uitgegaan van 100 auto’s (200 mvt/etm). Het exacte
aantal bewegingen door licht verkeer is door de aannemer lastig in te schatten. De 200
mvt/etm betreft een worst-case inschatting (drukke dag). Dit worst-case aantal is

opgeschaald naar een jaar.

Voor de afbakening van de te beschouwen wegen is de Instructie gegevensinvoer voor
Aerius-Calculator gevolgd®. Voor het wel of niet meenemen van een wegvak in de
berekening gelden geen harde criteria. Voor het extra verkeer als gevolg van een project
dienen wegvakken te worden meegenomen in de berekening, tot dat het verkeer is
opgenomen in het heersende verkeersbeeld. Dit is het moment dat het verkeer zich door
zijn snelheid en rij- en stopgedrag niet meer onderscheidt van het overige verkeer dat

2 ‘Instructie gegevensinvoer Aerius-Calculator 2019 van Bij12, versie 1.0 d.d. oktober 2019.
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zich op de betrokken weg bevindt. Hierbij weegt mee hoe de verhouding is tussen de
hoeveelheid extra verkeer ten opzichte van het reeds op de weg aanwezige verkeer.
Het verkeer zal vanaf de Rijksweg A4 via de afrit 3 Hoofddorp naar de Rijkerdreef rijden.
Vanaf de Rijkerdreef kan via de Uiverweg en Pelikaanweg het bouwterrein worden
bereikt. Zowel het inkomend verkeer als het uitgaand verkeer is in het rekenmodel
opgenomen. De Rijksweg A4 is niet als specifieke bron opgenomen. Overeenkomstig de
Instructie gegevensinvoer voor Aerius-Calculator is verondersteld dat wanneer het
verkeer op het hoofdwegennet rijdt, zich niet meer onderscheidt van het autonome

verkeersbeeld.

Tabel 3.3 geeft een overzicht van het aantal verkeersbewegingen. In tabel 3.4 en tabel
3.5 is het aantal vrachtbewegingen per type werkzaamheden weergegeven voor
respectievelijk 2020 en 2021. Figuur 3.1 geeft een overzicht van de routering van het

verkeer.

Jaar van realisatie

Licht verkeer

Zwaar vrachtverkeer

2020
2021

73.200 mvt/jaar
73.200 mvt/jaar

23.200 mvt/jaar
7.000 mvt/jaar

Tabel 3.3: Wegverkeer realisatiefase

oppervlak capaciteit  aantal volle afgerond
werkzaamheden 2020 (m?) dikte (m) inhoud (m3) truck (m?) ritten (mvt/etm)
Aanbrengen zandlichaam 192.325 10 19.233 19.200
Aanbrengen asfalt 5.600 0,3 1.680 10 168 200
Watercompensatie 1.500 1,5 2.250 10 225 200
verwijderen asfalt 4.000 0,3 1.200 10 120 100
Overige ritten 3.500
Totaal 23.200
Tabel 3.4: aantal vrachtbewegingen werkzaamheden 2020
oppervlak capaciteit  aantal volle afgerond
werkzaamheden 2021 (m?) dikte (m) inhoud (m3) truck (m®) ritten (mvt/etm)
Aanbrengen zandlichaam 20.000 10 2.000 2.000
Aanbrengen asfalt 10.600 0,75 7.950 10 795 800
Watercompensatie 5.000 0,5 2.500 10 250 300
verwijderen asfalt 10.250 0,5 5.125 10 513 500
Overige ritten 3.400
Totaal 7.000

Tabel 3.5: aantal vrachtbewegingen werkzaamheden 2021

www.goudappel.nl

Voltooiing dubbel rijpbaanstelsel





Knp.
De Hoek

Figuur 3.1: Routering verkeer van en naar bouwplaats
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Resultaten

4.1 Realisatie 2020

Uit de berekening voor de realisatiefase in 2020 blijkt dat in geen geval sprake is van
toenames van stikstofdepositie in Natura 2000 gebieden groter dan 0,00 mol/ha/j. Het
uitvoerbestand uit Aerius-calculator is opgenomen in bijlage 1 bij dit rapport. De bijdrage
per bron is samengevat in tabel 4.1.

Werktuig Emissie NOx Emissie NHs
Laadschop 100,8 kg/j
Wals 50 kw 53,0 kg/j
Graafmachine 28 kW 29,0 ka/j
Asfaltfrees 0,5 kg/j
Graafmachine 200 kw 69,1ka/j
Wals 90 kw 0,4 ka/j
Asfaltafwerkinstallatie 3,4 kg/j
Compactor 6,8 ka/j
Hijskraan 20,0 kg/j
Werknemers (licht verkeer) 287,0 kg/j 27,1ka/j
Vrachtverkeer 811,9 ka/j 21,7 kg/j

Tabel 4.1: stikstofemissie realisatiefase 2020

4.2 Realisatie 2021

Uit de berekening voor de realisatiefase in 2021 blijkt dat in geen geval sprake is van
toenames van stikstofdepositie in Natura 2000 gebieden groter dan 0,00 mol/ha/j. Het
uitvoerbestand uit Aerius-calculator is opgenomen in bijlage 2 bij dit rapport. De bijdrage
per bron is samengevat in tabel 4.2.
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Werktuig Emissie NOx Emissie NHs
Laadschop 139,2 kg/j

Graafmachine 200 kW 43,2 kg/j

wals 90 kw 2,9 kg/j

Asfaltafwerkinstallatie 1,6 kg/j

Compactor 12,2 kg/j

Hijskraan 48,0 ka/j

Grader 2,5 ka/j

Werknemers (licht verkeer) 268,7 ka/j 22,9 kg/j
Vrachtverkeer 239,7 ka/j 6,7 ka/j
Tabel 4.2: stikstofemissie realisatiefase 2021
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Schiphol Nederland b.v. werkt aan het project ‘Voltooiing dubbel rijpbaanstelsel’. Hierbij
wordt ondermeer een extra verbinding (rijbaan Quebec) gecreéerd tussen het deel ten
westen en ten oosten van de Rijksweg A4.Voor de realisatiefase is een onderzoek
stikstofdepositie uitgevoerd.

Uit het onderzoek is gebleken dat zowel in 2020 als in 2021 geen sprake is van een
stikstofdepositie in stikstofgevoelige Natura 2000-gebieden groter dan 0,00 mol/ha/j.
Daarmee vormt de stikstofdepositie geen belemmering voor de beoogde realisatie.
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Bijlage 1

Uitvoerbestanden
Aerius-calculator
zichtjaar 2020
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RIUS ® CALCULATOR

Dit document bevat rekenresultaten van
AERIUS Calculator. Het betreft de hoogst
berekende stikstofbijdragen per
stikstofgevoelig Natura 2000-gebied, op
basis van rekenpunten die overlappen met
habitattypen en/of leefgebieden die
aangewezen zijn in het Rader van de Wet
natuurbescherming, gekoppeld aan een
aangewezen soort, of nog onbekend maar
mogelijkR wel relevant.

De berekening op basis van stikstofemissies
gaat uit van de componenten ammoniak
(NH3) en/of stikstofoxide (NOX).

Wilt u verder rekenen of gegevens wijzigen?
Importeer de pdf dan in Calculator. Voor meer
toelichting verwijzen wij u naar de website
www.aerius.nl.

Berekening Situatie 1

» Kenmerken
» Samenvatting emissies
» Depositieresultaten

» Gedetailleerde emissiegegevens

Verdere toelichting over deze PDF kunt u vinden in een
bijbehorende leeswijzer. Deze leeswijzer en overige

documentatie is te raadplegen via: www.aerius.nl.

ResfYyQsbafv (12 december 2019)
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Resultaten

AERIUS ® CALCULATOR

Conta ct Rechtspersoon Inrichtingslocatie

Schiphol Nederland B.V. Evert van de Beekstraat 202, 1118CP Schiphol

Activiteit Omschrijving AERIUS kenmerk
Verdubbeling rijpbaan Q RcsfYyQsbgfv
Datum berekening Rekenjaar Rekenconfiguratie
12 december 2019, 10:12 2020 Berekend voor natuurgebieden

Totale emissie Situatie 1

NOx 1.382,07 kg/j
NH3 48,79 kg/j

Resultaten Natuurgebied

Hectare met
hoogste bijdrage Uw berekening heeft geen depositieresultaten opgeleverd boven 0,00 mol/ha/jr.
(mol/hay/j)

TOEliChting realisatie van viaduct

Resultaten Situatie1 ResfYyQsbafv (12 december 2019)
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AERIUS @ CALCULATOR Resultaten

Locatie
Situatie1
Pax
N
%’%
Rozénburg
%
%6,.%% N201 \\
%&9 Aalsmeerderbrug
Nu{\i\ 50O M
Z l I
AN A \
Emissie Bron Emissie NH3 Emissie NOx
. ] Sector
Situatie
Werkgebied - 283,15 kg/j
L Mobiele werktuigen | Bouw en Industrie
a ingaand 10,89 kg/j 144,42 kg/j
AL Wegverkeer | Snelwegen
. ingaand 14,00 kg/j 425,82 kg/j
| i | Wegverkeer | Buitenwegen
;| Uitgaand 12,33 kg/j 375,25 kg/j
| i | Wegverkeer | Buitenwegen
a Uitgaand 11,57 kg/j 153,43 kg/j
AL Wegverkeer | Snelwegen
Resultaten Situatie1 ResfYyQsbafv (12 december 2019)
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AERIUS ® CALCULATOR
. . y /
Emissie A - Naam
(per bron) Locatie (X,Y)
Situatie 1
NOx
4 1
/A‘*"@“ﬁ

Voertuig Omschrijving Brandstof

verbruik
(173

AFW Laadschop 200kW

AFW Wals 50kW

AFW Graafmachine 28kW

AFW Frees 150kW

AFW Graafmachine 200kW

AFW Wals gokW

AFW Asfaltafwerkinstallatie

60kW
AFW Compactor 30kW
AFW Hijskraan 200kW
Resultaten Situatie1

Werkgebied
111273, 479310

283,15 kg/j

Uitstoot
hoogte
(m)

4,0

4,0

4,0

4,0

4,0

4,0

4,0

4,0

Spreiding
(m)

4,0

4,0

4,0

4,0

4,0

4,0

4,0

4,0

Warmte
inhoud
(MW)

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

Stof

NOx

NOXx

NOx

NOx

NOx

NOx

NOx

NOx

NOx

Resultaten

Emissie

100,80
kg/j

53,00 kg/j

29,03 kg/j

<1kg/j

69,12 kg/j

<1kel]

3,43 kg/j

6,80 kg/j

20,00 kg/j

ResfYyQsbafv (12 december 2019)
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AERIUS 8 CALCULATOR

Resultaten

Soort

Standaard

Standaard

M20L1

Soort

Standaard

Standaard

Situatie1

Naam
Locatie (X,Y)
NOx
NH3

Voertuig

Zwaar vrachtverkeer

Licht verkeer

d
i Naam

Locatie (X,Y)
NOx
NH3

Voertuig

Zwaar vrachtverkeer

Licht verkeer

ingaand

108702, 476569

144,42 kg/j
10,89 kg/j

Aantal voertuigen

23.200,0/jaar

200,0 / etmaal

ingaand

109918, 477935

Stof

NOx
NH3

NOx
NH3

425,82 kg/j
14,00 kg/]

Aantal voertuigen

23.200,0/jaar

200,0 / etmaal

Stof

NOx
NH3

NOx
NH3

Resultaten

Emissie

94,42 kg/j
3,98 kg/j

50,00 kg/j
6,91kg/j

Emissie

328,07 kg/j
714 kg/j

97,75 kg/j
6,85 kg/j

ResfYyQsbafv (12 december 2019)
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AERIUS @ CALCULATOR Resultaten

i ” 4 Naam uitgaand
locatie(x,Y) 110097, 478048
NOX 375,25 kg/j
NH3 12,33 kg/j
Soort Voertuig Aantal voertuigen Stof Emissie
Standaard Zwaar vrachtverkeer 23.200,0 /jaar NOx 289,11 kg/j
NH3 6,29 kg/j
Standaard Licht verkeer 200,0 /etmaal NOx 86,14 kg/j
NH3 6,04 kg/j
¢ 3 o, Naam uitgaand
M0 loctiey) 108686, 476672
To)  Nox 153,43 kg/]
NH3 1,57 kg/j
= =
Soort Voertuig Aantal voertuigen Stof Emissie
Standaard Zwaar vrachtverkeer 23.200,0 /jaar NOx 100,31 kg/j
NH3 4,23 kg/j
Standaard Licht verkeer 200,0 /etmaal NOx 53,12 kg/j
NH3 7,34 kg/j
Resultaten Situatie1 ResfYyQsbafv (12 december 2019)
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AERIUS @ CALCULATOR Resultaten

Disda | mer Hoewel verstrekte gegevens kunnen dienen ter onderbouwing van een vergunningaanvraag, kunnen er geen rechten aan worden
ontleend. De eigenaar van AERIUS aanvaardt geen aansprakelijkheid voor de inhoud van de door de gebruiker aangeboden
informatie. Bovenstaande gegevens zijn enkel bruikbaar tot er een nieuwe versie van AERIUS beschikbaar is. AERIUS is een
geregistreerd handelsmerk in Europa. Alle rechten die niet expliciet worden verleend, zijn voorbehouden.

Re ke n basis Deze berekening is tot stand gekomen op basis van:
AERIUS versie 2019_20191018_c53b8fdaa8
Database versie bq29880a81
Voor meer informatie over de gebruikte methodiek en data zie:
https://www.aerius.nl/nl/factsheets/uitleg

Resultaten Situatie1 ResfYyQsbafv (12 december 2019)
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Bijlage 2

Uitvoerbestanden
Aerius-calculator
zichtjaar 2021

Voltooiing dubbel rijpaanstelsel





RIUS ® CALCULATOR

Dit document bevat rekenresultaten van
AERIUS Calculator. Het betreft de hoogst
berekende stikstofbijdragen per
stikstofgevoelig Natura 2000-gebied, op
basis van rekenpunten die overlappen met
habitattypen en/of leefgebieden die
aangewezen zijn in het Rader van de Wet
natuurbescherming, gekoppeld aan een
aangewezen soort, of nog onbekend maar
mogelijkR wel relevant.

De berekening op basis van stikstofemissies
gaat uit van de componenten ammoniak
(NH3) en/of stikstofoxide (NOX).

Wilt u verder rekenen of gegevens wijzigen?
Importeer de pdf dan in Calculator. Voor meer
toelichting verwijzen wij u naar de website
www.aerius.nl.

Berekening Situatie 1

» Kenmerken
» Samenvatting emissies
» Depositieresultaten

» Gedetailleerde emissiegegevens

Verdere toelichting over deze PDF kunt u vinden in een
bijbehorende leeswijzer. Deze leeswijzer en overige

documentatie is te raadplegen via: www.aerius.nl.

RYFSqBcyxYVK (12 december 2019)
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Resultaten

AERIUS ® CALCULATOR

Conta ct Rechtspersoon Inrichtingslocatie

Schiphol Nederland B.V. Evert van de Beekstraat 202, 1118CP Schiphol

Activiteit Omschrijving AERIUS kenmerk
Verdubbeling rijbaan Q RYFSqBcyxYvK
Datum berekening Rekenjaar Rekenconfiguratie
12 december 2019, 10:12 2021 Berekend voor natuurgebieden

Totale emissie Situatie 1

NOX 757,94 kg/j
NH3 33,66 kg/j

Resultaten Natuurgebied

Hectare met
hoogste bijdrage Uw berekening heeft geen depositieresultaten opgeleverd boven 0,00 mol/ha/jr.
(mol/hay/j)

TOEliChting realisatie van viaduct

Resultaten Situatie1 RYFSqBcyxYVK (12 december 2019)
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AERIUS @ CALCULATOR Resultaten

Locatie
Situatie1
Pax
N
%’%
Rozénburg
& .
%6"%;_@ /, N201 N
%&9 Aalsmeerderbrug
Nu{\i\ 50O M
Z b 2
AN A \
Emissie Bron Emissie NH3 Emissie NOx
. . Sector
Situatie
Werkgebied - 249,62 kg/j
L Mobiele werktuigen | Bouw en Industrie
a  ingaand 8,13 kg/j 74,35 kg/j
AL Wegverkeer | Snelwegen
., ingaand 8,98 kg/j 188,69 kg/j
|| Wegverkeer | Buitenwegen
., Uitgaand 7,92 kg/j 166,28 kg/j
|| Wegverkeer | Buitenwegen
a Uitgaand 8,64 kg/j 78,99 kg/j
AL Wegverkeer | Snelwegen
Resultaten Situatie1 RYFSqBcyxYVK (12 december 2019)
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Resultaten

AERIUS B CALCULATOR
Emissie Naam Werkgebied
(per bron) Locatie(XY) 111273, 479310
Situatie1 .
NOX 249,62 kg/j
Voertuig Omschrijving Brandstof Uitstoot  Spreiding Warmte Stof Emissie
verbruik hoogte (m) inhoud
(173 (m) (MW)
AFW Laadschop 200kW 4,0 q,0 0,0 NOx 139,20
ke/j
AFW Graafmachine 200kW 4,0 4,0 0,0 NOx  43,20kg/j
AFW Wals gokW 4,0 4,0 0,0 NOx 2,88 kg/j
AFW Asfaltafwerkinstallatie 4,0 4,0 0,0 NOx 1,58 kg/j
60kW
AFW Compactor 30kW 4,0 q,0 0,0 NOx 12,24 kg/j
AFW Hijskraan 200kW 4,0 q,0 0,0 NOx 48,00 kg/j
AFW Grader 4,0 4,0 0,0 NOXx 2,52 kg/j
rjl .
7 Naam Ingaa nd
Locatie (Y) 108702, 476564
NOx 74,35 kg/j
NH3 8,13 kg/j
Soort Voertuig Aantal voertuigen Stof Emissie
Standaard Zwaar vrachtverkeer 7.000,0/jaar NOx 27,57 kg/j
NH3 1,23 kg/j
Standaard Licht verkeer 200,0 /etmaal NOx 46,79 kg/j
NH3 6,90 kg/j
Resultaten Situatie1 RYFSqBcyxYVK (12 december 2019)
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‘ Resultaten
AERIUS B CALCULATOR
o )
N20L “ /! Naam mgaand
locatie(,Y) 109918, 477935
NOX 188,69 kg/j
NH3 8,98 kg/j
Soort Voertuig Aantal voertuigen Stof Emissie
Standaard Zwaar vrachtverkeer 7.000,0 /jaar NOx 97,16 kg/j
NH3 2,21 kg/j
Standaard Licht verkeer 200,0 /etmaal NOx 91,54 kg/j
NH3 6,77 kg/j
hi2at “ /! Naam uitgaand
locatie(x,Y) 110097, 478048
NOX 166,28 kg/j
NH3 7,92 kg/j
Soort Voertuig Aantal voertuigen Stof Emissie
Standaard Zwaar vrachtverkeer 7.000,0/jaar NOx 85,62 kg/j
NH3 1,95 kg/j
Standaard Licht verkeer 200,0 /etmaal NOx 80,67 kg/j
NH3 5,97 kg/j
Resultaten Situatie1 RYFSqBcyxYVK (12 december 2019)
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AERIUS 8 CALCULATOR

Resultaten

Soort

Standaard

Standaard

Situatie1

\4,\% Naam
- % Locatie (X,Y)

Rozenburg

NOx
NH3
| BRI |
Voertuig
Zwaar vrachtverkeer

Licht verkeer

uitgaand

Resultaten

108686, 476672
78,99 kg/j

8,64 kg/j

Aantal voertuigen

7.000,0 / jaar

200,0 / etmaal

Stof

NOx
NH3

NOx
NH3

Emissie

29,28 kg/j
1,30 kg/j

49,70 kg/j
733 kg/j

RYFSqBcyxYVK (12 december 2019)
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AERIUS @ CALCULATOR Resultaten

Disda | mer Hoewel verstrekte gegevens kunnen dienen ter onderbouwing van een vergunningaanvraag, kunnen er geen rechten aan worden
ontleend. De eigenaar van AERIUS aanvaardt geen aansprakelijkheid voor de inhoud van de door de gebruiker aangeboden
informatie. Bovenstaande gegevens zijn enkel bruikbaar tot er een nieuwe versie van AERIUS beschikbaar is. AERIUS is een
geregistreerd handelsmerk in Europa. Alle rechten die niet expliciet worden verleend, zijn voorbehouden.

Re ke n basis Deze berekening is tot stand gekomen op basis van:
AERIUS versie 2019_20191018_c53b8fdaa8
Database versie bq29880a81
Voor meer informatie over de gebruikte methodiek en data zie:
https://www.aerius.nl/nl/factsheets/uitleg

Resultaten Situatie1 RYFSqBcyxYVK (12 december 2019)
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Schiphol Group en gemeente Haarlemmermeer

Verkeerskundige luchtkwaliteit en geluidhinder gevolgen 2¢
herziening bestemmingsplan Schiphol

21 juni 2019
003152.20190621.N1.01
Frank Aarnink

1 Aanleiding

Het huidige bestemmingsplan Schiphol is op 27 februari 2013 onherroepelijk geworden.
Na vaststelling van dit bestemmingsplan is gewerkt aan het planologisch vastleggen van
een veiligheidscontour Schiphol-AFS. In dat kader is het bestemmingsplan Schiphol 7e
herziening vastgesteld op 5 mei 2017.

Op dit moment wordt door de gemeente Haarlemmermeer en Schiphol gewerkt aan de
2 herziening van het bestemmingsplan ‘Schiphol’.

In het bestemmingsplan ‘Schiphol 2¢ herziening” wordt het bestemmingsplan ‘Schiphol’
op onderdelen geactualiseerd. Daarnaast worden er enkele ruimtelijke ontwikkelingen
planologisch mogelijk gemaakt.

Schiphol en de gemeente Haarlemmermeer hebben in dit kader behoefte aan inzicht in
de verkeerskundige, geluidhinder en Juchtkwaliteitsgevolgen (ten gevolge van het weg-
verkeer) van de ontwikkelingen die zijn opgenomen in deze 2 herziening. In deze notitie
-opgesteld door Goudappel Coffeng BV- zal worden ingegaan op deze gevolgen.

2 Uitgangspunten

In het kader van de 2¢ herziening is door beide partijen een overzicht opgesteld van de
wijzigingen (Overzicht onderzoeken herziening SRE 18102018.xls). Door Goudappel
Coffeng is vervolgens een vertaling gemaakt welke activiteiten gevolgen hebben voor
het verkeer, de geluidhinder en de luchtkwaliteit.

Er is in deze studie uitgegaan van de volgende uitgangspunten:

m Basisdocument betreft ‘Overzicht onderzoeken herziening SRE 18102018.xls’.

m Het onderzoeksjaar voor deze studie betreft het toekomstjaar 2030. Dat is (ruim) 10
jaar na de huidige situatie en gebruikelijk voor onderbouwing van bestemmings-
plannen.

m In de analyse worden 2 situaties vergeleken.





= De autonome situatie in 2030 indien de activiteiten uit de 2° herziening geen
doorgang zullen vinden.

= De plansituatie in 2030 indien de activiteiten uit de 2¢ herziening wel doorgang
zullen vinden.

Middels het bestuderen van deze 2 bovenstaande situaties zijn de verkeers- en milieu-
kundige gevolgen van de 2¢ herziening van het bestemmingsplan inzichtelijk.

De nieuwe situatie betreft het planologisch en juridisch mogelijk vastleggen van een
aantal nieuwe ruimtelijke ontwikkelingen op het terrein van de luchthaven Schiphol.
De wijzigingen die in het bestemmingsplan Schiphol 2¢ herziening worden opgenomen
en die mogelijk verkeers- dan wel milieukundige gevolgen hebben zijn hierna weer-
gegeven:

1. Het aanpassen van de rooilijn van de Groene Wig.

2. Het toevoegen van een horecapunt met bijbehorende dienstverlening (Schiphol
Centrum).

Het uitbreiden van het bufferplatform.

Het uitbreiden van de sneeuwvloot.

Kantoorontwikkelingen Schiphol Oost.

Het toevoegen van horecapunten.

Het toestaan van piekopvang op P57.

Het omzetten van de bestemming ‘Groen’ naar ‘Verkeer - Parkeerterrein’
(Schiphol Zuidoost).

9. Het mogelijk maken een brandweergarage (opslag) bij Aircraft Fuel Supply.

10. Het uitbreiden van de parkeerplaatsen bij Gate Gourmet.

1. Rijbaan Q verdubbelen.

o N o U e W

Deels worden de onderbouwingen in het volgende hoofdstuk kwalitatief en deels
kwantitatief onderbouwd.

Voor de aspecten geluidhinder en luchtkwaliteit wordt getoetst aan de Wet Milieubeheer
(WM).

3 Analyse

In deze paragraaf zal nader worden ingegaan op de verkeers- en milieukundige gevolgen
van de nieuwe ontwikkelingen in het gebied.

3.1 Het aanpassen van de rooilijn van de Groene Wig

Toelichting

Schiphol Group heeft de wens om een nieuwe parkeergarage (P2) te bouwen. De
parkeergarage dient te worden gesitueerd in de ‘Groene Wig'. De parkeergarage wordt
geschikt voor reizigers(parkeren) en kantoorontwikkeling. De oorspronkelijke naast het
Hilton beoogde kantoren worden gerealiseerd bovenop de nieuw te realiseren

www.qoudappel.nl Verkeerskundige, luchtkwaliteit en geluidhinder gevolgen 2° herziening bestemmingsplan Schiphol 2





www.qoudappel.nl

parkeergarage. Het totaal aan kantoorvolume op het Centrum verandert hierdoor in

formele, juridische zin niet. Daarnaast wordt in deze onderbouwing ervan uitgegaan dat:

m De parkeergarage 2.400 parkeerplaatsen heeft, waarvan 580 parkeerplaatsen voor
vastgoed.

m Touringcars, STA (exclusief Uber) en hotelshuttles een plaats in P2 krijgen.

m 40.000 m? vastgoed wordt ontwikkeld.

m Verkeerscirculatie: /nrjfden P2 via Schiphol Boulevard, vitrijden via nieuwe weg op
maaiveld tussen Ceintuurbaan noord en P2 in.

Op de kaarten hierna is de ontsluiting van P2 schematisch weergegeven.
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Figuur 3.1: Ontsluiting P2 (Eerste schets)

Effecten verkeer

De effecten van bovenstaande ontwikkeling is in het kader van de studie “Plan B” door
Goudappel Coffeng getoetst. Uit die toetsing is naar voren gekomen dat de I/C op de
Schiphol Boulevard en de ‘Nieuwe Inkeer” (verbinding van de Ceintuurbaan Zuid naar de
Schiphol Boulevard) onder de 0,8 bedraagt. Dit betekent dat de verkeersafwikkeling van
verkeer naar P2 geen knelpunt vormt. Aandachtspunt voor het /ngaande parkeerverkeer
is nog wel de exacte locatie van de in- en uitgang van P2 en daarmee samenhangend de
locatie van de slagbomen. Dit zal in een later stadium worden onderzocht.

Met betrekking tot het witgaande verkeer van de nieuwe parkeergarage is het voor-
nemen een nieuwe verbinding te creéren die wordt aangesloten op een eveneens nieuw
aan te leggen rotonde. De vormgeving van deze rotonde is een nog nader punt voor
uitwerking en (sterk) afhankelijk van andere (ruimtelijke en infrastructurele) ontwikke-
lingen op de luchthaven.

Effecten geluidhinder en luchtkwaliteit
Het voornemen voorziet niet in het realiseren van geluidsgevoelige bebouwing.
Daarnaast zijn er geen geluidsgevoelige functies in de omgeving aanwezig die eventueel
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geluidhinder kunnen ondervinden van P2. Het aspect geluid levert dan ook geen belem-
meringen op voor het onderhavig bestemmingsplan.

Ten aanzien van het aspect luchtkwaliteit (toets stikstofdioxide en fijn stof) is het belang-
rijk om de effecten op de zogenaamde ‘NSL-toetspunten’ inzichtelijk te krijgen. In dit
gebied bevinden zich geen toetspunten in het gebied. De relevante toetspunten op
Schiphol Centrum bevinden zich momenteel enkel aan de Havenmeesterweg, zie ook
figuur 3.2. De effecten van deze ontwikkelingen hebben geen invloed op de berekende
concentraties op de toetspunten aangezien hier het verkeer van/naar P2 niet aanwezig
zal zijn. Er wordt dan ook voldaan aan de Wet Milieubeheer.
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Figuur 3.2: Toetspunten NSL (lichtblauwe punten Havenmeesterweg)

3.2 Het toevoegen van een horecapunt met bijbehorende
dienstverlening (Schiphol Centrum)

Toelichting

Schiphol Centrum heeft de behoefte om extra horecafaciliteiten te realiseren. De
doelgroep van deze horecavoorziening bestaat uit werknemers van de luchthaven. Er
worden in deze herziening maximaal 5 horecapunten mogelijk gemaakt.

Effecten verkeer

Wij verwachten dat als gevolg van realisatie van deze horecapunten de verkeersstromen
nabij deze (horeca)locaties niet wijzigen, aangezien het gaat om ondersteunende horeca-
punten, die enkel/voornamelijk de bestaande werknemers van Schiphol zullen faciliteren.
Wij verwachten dan ook geen extra verkeer als gevolg van realisatie van deze nieuwe
ontwikkeling.
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Effecten geluidhinder en luchtkwaliteit
Aangezien de effecten op de verkeersgeneratie niet aanwezig zijn (zie hiervoor), zijn de
effecten op de geluidhinder en luchtkwaliteit ook niet aanwezig.

3.3 Het uitbreiden van het bufferplatform

Toelichting

Naast de Zwanenburgbaan dient een terrein te komen voor operationele functies.
Vliegtuigen worden naar deze locatie gesleept. Schiphol is voornemens om het aantal
opgestelde vliegtuigen te vergroten. Planologisch-juridisch heeft dit tot gevolg dat de
verkeersbestemming ter hoogte van het huidige bufferplatform vergroot dient te
worden. De activiteit betreft louter het opstellen van de vliegtuigen.

Effecten verkeer
Het faciliteren van extra vliegtuigen op de opstelplaats heeft geen gevolgen voor de
verkeersgeneratie/verkeersafwikkeling van wegen in/nabij het gebied.

Effecten geluidhinder en luchtkwaliteit

Het faciliteren van extra vliegtuigen op de opstelplaats leidt niet tot extra geluids- of
luchtkwaliteitsoverlast voor de omgeving, omdat deze worden gesleept en niet gestart.
De vliegtuigen worden onbemand geparkeerd en vervolgens gesleept.

Om te voorkomen dat vliegtuigen op deze locatie gaan proefdraaien, wordt een
aanduiding opgenomen dat het aanpikken door vliegtuigen op deze locatie onder strijdig
gebruik wordt gevat.

3.4 Het uitbreiden van de sneeuwvloot

Toelichting

In de huidige situatie is de sneeuwvloot aan de Sloterweg te klein om in de toekomst
operationeel te zijn en in haar taken te voorzien. Het nieuwe bestemmingsplan voorziet
in het planologisch juridisch kader om de sneeuwvloot te vergroten, waardoor de
bestemming ‘Bedrijventerrein - Luchthaven 4" wordt uitgebreid.

Effecten verkeer

Aangezien het uitbreiden van de sneeuwvloot landzijdig geen verkeersaantrekkende
werking heeft zijn ook geen effecten op de verkeersintensiteiten van het wegverkeer te
verwachten.

Effecten geluidhinder en luchtkwaliteit

Aanzien de uitbreiding van de locatie van de sneeuwvloot geen effect heeft op de
verkeersintensiteiten zijn ook er ook geen effecten van geluidhinder en luchtkwaliteit
(van wegverkeer) aanwezig.
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3.5 Kantoor en bedrijfsontwikkelingen Schiphol Oost

In deze paragraaf wordt een onderscheid gemaakt tussen de kantoor-ontwikkelingen en
bedrijfsruimten

Kantoor

Het huidige bestemmingsplan maakt voor het deelgebied Schiphol Oost momenteel
172.500 m? kantoren mogelijk (Bron: email Ad Reijneveld van gemeente
Haarlemmermeer aan Wim Kranenburg van Schiphol d.d. 24 januari 2019). Anno 2019 is
op Schiphol Oost 98.472 m? gerealiseerd en wordt een visie voor het gebied opgesteld.
Met de komst van Blue Base en ontwikkeling van de Grondexploitatie (GREX) is t/m 2030
een vraag van 42.000 + 15.817 m? = 57.817 m? kantoren voorzien. De 57.817 m? valt nog
(ruim) onder de 74.028 m? die formeel/juridisch mogelijk is. De effecten van verkeer zijn
dan ook niet nader onderzocht.

Wel wordt in een separate verkeersanalyse (samen met partners gemeente, KLM en
Schiphol) momenteel gestudeerd op een optimale verkeersafwikkeling van het gebied.
Deze analyse vindt plaats in het kader van de nu op te stellen Gebiedsvisie Schiphol-
Oost.

Bedrijfsruimten

Het bestemmingsplan maakt het mogelijk om maximaal 10.000 m2 bvo (inschatting
Schiphol Group) aan bedrijfsruimten op Schiphol-Oost te realiseren indien deze direct
fysiek gekoppeld zijn aan een kantoorfunctie. Deze uitbreidingen zijn in het huidige
bestemmingsplan niet mogelijk. Op basis van CROW publicatie 317 en het feit dat de
bedrijfsruimten in alle gevallen fysiek gekoppeld zijn met de kantoren, is de inschatting
dat de verkeersgeneratie circa 3,9 ritten per 100 m2 bvo zal generen (uitgaande van
kentallen bedrijf-arbeidsextensief). Bij maximaal 10.000 m2 bvo kan dus worden
uitgegaan van 390 ritten op een gemiddelde werkdag.

Voor een maatgevende ochtend- of avondspits kan op basis van verkeerkundige
kentallen uitgegaan worden van maximaal 10% van de werkdagetmaal. Dat betekent
dus dat circa 39 ritten op een werkdag in het gebied worden toegevoegd.

Op basis van recente tellingen blijkt dat Schiphol Oost in een ochtend- of avondspits circa
1400 motorvoertuigen per uur verwerkt. Het toevoegen van 10.000 m2 bvo
bedrijfsruimten resulteert dan ook in een groei van 2.8 procent van het ochtend en
avondspitsverkeer. Dergelijke beperkte toenames kan het verkeer op de toeleidende
wegen (Loevesteinse Randweg, Poortstraat en Brugstraat) wel verwerken.

Effecten geluidhinder en luchtkwaliteit

Kantoor

Aangezien de geplande ruimtelijke ontwikkelingen op Schiphol Oost in formele,
juridische zin passen in het bestemmingsplan zijn ook de effecten op de geluidhinder

en luchtkwaliteit niet nader onderzocht.

Bedrijfsruimten
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De hierboven geschetste beperkte toename zorgt voor een Niet In Betekenende Mate
bijdrage aan de verslechtering van de luchtkwaliteit (check uitgevoerd met de tool op
website van Infomil). De ontwikkeling kan doorgang vinden op basis van artikel 5.16 lid ¢
van de Wet Milieubeheer.

Het voornemen voorziet daarnaast niet in het realiseren van geluidsgevoelige
bebouwing. Daarnaast zijn er geen geluidsgevoelige functies in de omgeving aanwezig
die eventueel geluidhinder kunnen ondervinden van extra voertuigen van/naar de
bedrijfsruimten. Het aspect geluid levert dan ook geen belemmeringen op voor het
onderhavig bestemmingsplan.

3.6 Het toevoegen van horecapunten

Toelichting

In navolging van het toevoegen van horecapunten op Schiphol Centrum wordt in dit
bestemmingsplan tevens het toevoegen van extra horecavoorzieningen op Schiphol Oost
mogelijk gemaakt.

Effecten verkeer

Wij verwachten dat als gevolg van realisatie van deze horecapunten de verkeersstromen
nabij deze (horeca)locaties niet wijzigen, aangezien het gaat om ondersteunende horeca-
punten, die enkel/voornamelijk de bestaande werknemers van Schiphol zullen faciliteren
(in lijn met Schiphol Centrum). Wij verwachten dan ook geen extra verkeer als gevolg
van realisatie van deze nieuwe ontwikkeling.

Effecten geluidhinder en luchtkwaliteit
Aangezien de effecten op de verkeersgeneratie niet aanwezig zijn (zie hiervoor), zijn de
effecten op de geluidhinder en luchtkwaliteit ook niet aanwezig.

3.7 Het toestaan van piekopvang op P57

Toelichting

De bestaande werknemersparkeerplaats (P57) bezit een maximale parkeercapaciteit van
circa 1.500 parkeerplaatsen. Tijdens de schoolvakanties wordt overloop van P57 van
passagiers formeel mogelijk gemaakt.

Effecten verkeer

De effecten voor de verkeersgeneratie voor P57 zijn per saldo 0, aangezien buiten de
schoolvakanties de doelgroep ‘werknemers’ parkeren op P57 en in de pieksituaties door
deze wijziging in sommige gevallen reizigers. Ook de capaciteit van P57 wordt niet
vergroot. Voor een gemiddelde werk- of weekdag is de inschatting dat de
verkeersgeneratie door deze activiteit dan ook niet zal veranderen.

De effecten op de verkeersafwikkeling zijn naar verwachting zeer beperkt. Tijdens
schoolvakanties is immers (fors) minder verkeer aanwezig op Schiphol Oost, waardoor
het extra passagiersverkeer mogelijk is.
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Effecten geluidhinder en luchtkwaliteit
Aangezien de effecten op de verkeersgeneratie niet aanwezig zijn (zie hiervoor), zijn de
effecten op de geluidhinder en luchtkwaliteit ook niet aanwezig.

3.8 Het omzetten van de bestemming ‘Groen’ naar ‘Verkeer -
Parkeerterrein” (Schiphol Zuidoost)

Toelichting

In het uiterst oostelijk punt van Schiphol Zuidoost aan de Anchoragelaan bevindt zich een
groenstrook. Er is behoefte om de groenstrook te vervangen door een parkeergelegen-
heid van maximaal 150 parkeerplaatsen.

Effecten verkeer

Door bovengenoemde mutatie zal de verkeersaantrekkende werking per saldo nul (0)
zijn. Het ‘omzetten’ zorgt voor niet meer functies in het gebied en dus ook voor niet
meer verkeer.

Effecten geluidhinder en luchtkwaliteit
Aangezien de effecten op de verkeersgeneratie niet aanwezig zijn (zie hiervoor), zijn de
effecten op de geluidhinder en luchtkwaliteit ook niet aanwezig.

3.9 Het mogelijk maken een brandweergarage (opslag) bij
Aircraft Fuel Supply

Toelichting

Vanuit Aircraft Fuel Supply aan de Anchoragelaan wordt een opslagpunt van de
brandweer gerealiseerd. De beoogde opslag past formeel niet in het bouwvlak van het
bestemmingsplan Schiphol.

Effecten verkeer
0m de verkeergeneratie van deze functie te bepalen is het daadwerkelijk functioneren
van deze functie erg belangrijk. Bij het functioneren wordt ervan uitgegaan dat:

= Er niet structuur (brandweer)mensen op deze locatie aanwezig zijn;

= Er niet vanuit deze locatie wordt uitgerukt;

= Incidenteel (circa 1 maal in de week) een voertuig van de brandweer van/naar deze

locatie/opslag zal rijden.

Op basis van bovenstaande uitgangspunten wordt de verkeersgeneratie ingeschat op
maximaal 2 ritten (1 x heen en 1x terug) op een werkdag. De invloed van de realisatie
van dit opslagpunt op de verkeersintensiteit op de Anchoragelaan en andere wegen op
Schiphol Zuid Oost is daarmee zeer beperkt. De te verwachten intensiteiten passen bij de
inrichting en functie van de Anchorgagelaan. Problemen met de verkeersafwikkeling als
gevolg van de beoogde ontwikkeling worden dan ook niet verwacht.
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Effecten geluidhinder en luchtkwaliteit

Aangezien de verkeersgeneratie van de brandweergarage zeer beperkt is, is in casu geen
sprake van een verslechtering van de luchtkwaliteit. Daarnaast zijn de zogenaamde
toetspunten in het NSL alleen op de N201 aanwezig. Het aspect luchtkwaliteit levert dan
ook geen belemmeringen op voor het onderhavig bestemmingsplan.
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Figuur 3.3: Toetspunten NSL (lichtblauwe punten N207)

Het voornemen voorziet niet in het realiseren van geluidsgevoelige bebouwing.
Daarnaast zijn er geen geluidsgevoelige functies in de omgeving aanwezig die eventueel
geluidhinder kunnen ondervinden van de brandweerkazerne en/of voertuigen. Het
aspect geluid levert geen belemmeringen op voor het onderhavig bestemmingsplan.

3.10 Het uitbreiden van de parkeerplaatsen bij Gate Gourmet

Toelichting

Gate Gourmet aan de Cateringweg kampt momenteel met een parkeertekort. Ten
noorden van het hoofdgebouw bevindt zich een kleine groenstrook die ook als ‘Groen’ is
bestemd. Het is de wens om deze groenstrook te verruilen voor een parkeerplaats.

Effecten verkeer

Door de hiervoor genoemde mutatie zal geen toename van verkeer te verwachten zijn,
aangezien de functie ‘Gate Gourmet’ door bovenstaande mutatie niet zal toenemen.
oftewel: ruimtelijke functies zorgen voor een verkeersaantrekkende werking, parkeer-
plaatsen niet.

Effecten geluidhinder en luchtkwaliteit
Aangezien de effecten op de verkeersgeneratie niet aanwezig zijn (zie hiervoor), zijn de
effecten op de geluidhinder en luchtkwaliteit ook niet aanwezig.
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3.11 Rijbaan Q verdubbelen

Toelichting

Rijbaan Q wordt verdubbeld. Daardoor ontstaat er meer ontwikkelruimte voor ondermeer
opstelplaatsen voor vliegtuigen. Tegelijkertijd verdwijnt ondermeer vrachtgebouw 5 en 6
uit het gebied.

Effecten verkeer

De effecten op de verkeersintensiteiten als gevolg van deze ontwikkeling zijn per saldo
positief. Door het verdwijnen van verkeer van en naar vrachtgebouw 5 en 6 zal er sprake
zijn van een afname van verkeer op ondermeer de Rijkerstreek.

Effecten geluidhinder en luchtkwaliteit
Doordat de effecten op het verkeer positief zijn, zijn ook de effecten van de geluidhinder
en luchtkwaliteit (als gevolg van het wegverkeer) positief.
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1. Voorstel

Collegebesluit(en)

Het college heeft besloten om:

1. het wijzigingsplan Schiphol verdubbeling taxibaan Quebec vast te stellen;
2. deze nota ter informatie te zenden aan de raad.

2. Samenvatting

Met deze nota stellen wij het wijzigingsplan Schiphol verdubbeling taxibaan Quebec vast. Het
plan behelst de verdubbeling van de bestaande taxibaan Quebec tussen Schiphol Zuid en
Schiphol Noordwest over de A4 naar de Zwanenburgbaan en Polderbaan.

Deze verdubbeling past gedeeltelijk binnen de ter plaatse geldende wijzigingsbevoegdheid 1
(artikel 43) van het ‘bestemmingsplan Schiphol’, zoals dat is vastgesteld door de gemeenteraad
op 22 november 2011 (nummer 2011.0038439). Dit gedeelte wil Schiphol nu als 1¢ fase
realiseren.

Op onderstaand kaartje is het gebied van de verdubbeling van de taxibaan met een rode kleur
aangegeven.
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3. Uitwerking
3.1. Wat willen we bereiken?

Wij willen de verdubbeling van de taxibaan Quebec planologisch mogelijk maken. Dat kan
enerzijds voor een gedeelte met behulp van dit wijzigingsplan en anderzijds door middel van
het in procedure zijnde bestemmingsplan Schiphol 2¢ herziening waarin dit initiatief in zijn
geheel wordt mogelijk gemaakt. De terinzagelegging van dit laatst genoemde
ontwerpbestemmingsplan is gepland voor 1 januari 2021.

3.2. Wat gaan we daarvoor doen?

De terminal van Amsterdam Airport Schiphol en de vliegtuig opstelplaatsen worden omringd
door een dubbele rijbaan. Daardoor kunnen de rijbanen (taxibanen) in verschillende richtingen
worden gebruikt, wat meer flexibiliteit en capaciteit oplevert voor de grondbewegingen van
vliegtuigen (geleid door Luchtverkeersleiding Nederland in de verkeerstoren van Schiphol). Aan
de zuidzijde bevindt zich nog een gedeelte waar sprake is van een enkele rijbaan: taxibaan
Quebec.

Het ontbreken van de dubbele rijbaan en het toenemende aantal grondbewegingen leidt tot
een beperkte capaciteit voor de taxibewegingen van vliegtuigen. Het gevolg daarvan is
congestie op de rijbaan, wat leidt tot meer werkdruk voor de verkeersleiders die vanuit de
toren de grondbewegingen van vliegtuigen leiden.

De taxibaan Quebec wordt gebruikt om de A4 van oost naar west over te steken en vice versa.

Bij bepaalde baancombinaties krijgt het inkomende verkeer vanuit westelijke richting te maken
met uitgaand verkeer in westelijke richting rondom rijbaan Quebec. Dat levert congestie op,
omdat de vliegtuigen moeten wachten totdat het verkeer in tegenovergestelde richting is
gepasseerd.

Aangezien de afstanden tussen taxibaan Quebec en de toegangspunten tot de
Zwanenburgbaan kort zijn, bevindt een groot deel van de wachtrij voor de Zwanenburgbaan
zich op taxibaan Quebec. Die wachtrij blokkeert de verkeersstroom naar de Polderbaan, verder
naar het westen, wat leidt tot vertraging. De toch al aanzienlijke taxitijd naar de Polderbaan kan
daardoor sterk variéren en wordt minder voorspelbaar.

In het bestemmingsplan Schiphol is rekening gehouden met een verdubbeling van de rijbaan. Er
is een wijzigingsgebied opgenomen waarbinnen het college van B&W de bestemming kan
wijzigen om de aanleg en het gebruik mogelijk te maken. Ten tijde van het opstellen van het
bestemmingsplan Schiphol werd ervan uit gegaan dat de extra rijbaan parallel aan de
bestaande rijbaan Q zou worden gesitueerd. Nadere studies op platforminrichtingen aan de
Centrumzijde hebben ertoe geleid dat de rijbaan halverwege knikt en haaks aansluit op het
bestaande rijbaanstelsel. In een latere fase zal de bestaande rijbaan Quebec dan meebuigen.
Hierdoor ontstaat er aan Centrumkant een rechthoekige ruimte die optimaal is te verkavelen
voor vliegtuigopstelplaatsen.

Hiermee valt het gedeelte aan de Zuidoost zijde buiten het wijzigingsgebied. Dit wordt opgelost
in de in procedure zijnde (voorontwerpfase) 2¢ herziening van het bestemmingsplan Schiphol.
De aangrenzende bestemming ‘Bedrijventerrein — Luchthaven 2’ zal worden uitgebreid met de
functie platformen en rijbanen.

Het gedeelte dat binnen het wijzigingsgebied valt wil Schiphol als 1¢ fase aanleggen.
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3.1 Wat mag het kosten?

Artikel 6.12 lid 1 Wet ruimtelijke ordening (Wro) bepaalt dat de gemeenteraad een
exploitatieplan vaststelt voor gronden waarop een bij algemene maatregel van bestuur
aangewezen bouwplan is voorgenomen. In vervolg op artikel 6.12 lid 1 wordt in artikel 6.12 lid 2
Wro bepaald dat de gemeenteraad geen exploitatieplan vaststelt als het verhaal van kosten
anderszins is verzekerd.

Voor dit wijzigingsplan geldt dat het kostenverhaal anderszins verzekerd is via de
legesverordening.
Een exploitatieplan is daarom niet nodig.

3.2 Wie is daarvoor verantwoordelijk?
Wij stellen nu het wijzigingsplan vast.
3.3 Welke overige relevante informatie is beschikbaar?

Het ontwerpwijzigingsplan is zes weken ter inzage gelegd.
PM wel/niet ingediende zienswijzen

Ons besluit tot vaststelling van het wijzigingsplan wordt officieel bekendgemaakt. De publicatie
is te vinden via de website https://zoek.officielebekendmakingen.nl/. Het besluit en het
wijzigingsplan zijn op papier in te zien in het raadhuis, digitaal op de website van de gemeente
en op www.ruimtelijkeplannen.nl. Tijdens de inzageperiode kunnen belanghebbenden die
eerder een zienswijze hebben ingediend bij de Afdeling bestuursrechtspraak van de Raad van
State in beroep gaan.

Deze nota zal ter informatie aan de gemeenteraad worden gestuurd. De aanvrager van het plan
krijgt persoonlijk bericht van het besluit van ons college.

Als er zienswijzen zijn ingediend, krijgen de indieners van deze zienswijzen ook een persoonlijk
bericht.

Over het ontwerp van de verdubbeling is overleg geweest met Rijkswaterstaat en
Luchtverkeersleiding Nederland.

Er zijn diverse milieuonderzoeken verricht ten behoeve van dit wijzigingsplan en deze zijn
beschreven in de plantoelichting. Hieruit blijkt dat er geen belemmeringen zijn voor de
verdubbeling van de taxibaan Quebec.

Het onderwerp milieubeoordeling is hier niet van toepassing, omdat de verdubbeling van de
taxibaan geen activiteit is die wordt genoemd in onderdeel C of D van de bijlage behorende bij
het Besluit milieueffectrapportage.

3.4 Wanneer en hoe zal de raad/het college over de voortgang worden geinformeerd?
Dit vaststellingsbesluit sturen wij ter kennisneming aan de gemeenteraad.
4. Ondertekening

Burgemeester en wethouders van de gemeente Haarlemmermeer,
de secretaris, de burgemeester,



https://zoek.officielebekendmakingen.nl/

http://www.ruimtelijkeplannen.nl/
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drs. Carel Brugman Marianne Schuurmans-Wijdeven
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