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1 INLEIDING

In opdracht van Van Luling Vastgoed te Aalsmeer is een akoestisch onderzoek uitgevoerd naar de
geluidbelasting vanwege wegverkeerslawaai op de gevels van 9 nieuw te bouwen woningen aan de
Hoofdweg 793-795 te Hoofddorp (gemeente Haarlemmermeer).

In bijlage 1 is de situatie weergegeven.

Op basis van de Wet geluidhinder is het, indien er sprake is van een ruimtelijke procedure op basis van de
Wet op de ruimtelijke ordening, noodzakelijk dat een akoestisch onderzoek wordt uitgevoerd naar de
geluidbelasting op de gevels van woningen en andere geluidgevoelige objecten, ten gevolge van alle
geluidbronnen in de omgeving. Dit om te kunnen beoordelen of aan de normen van de Wet geluidhinder kan
worden voldaan.

De nieuw te bouwen woningen liggen binnen de zone wegverkeerslawaai van de Hoofdweg oostzijde, de
Van Heuven Goedhartlaan rijbaan en busbaan.

De overige direct in de omgeving liggende wegen zijn 30 km/uur wegen welke, op basis van de Wet
geluidhinder, niet zijn gezoneerd. Deze overige wegen zijn dan ook niet in de berekening ten behoeve van de
Wet Geluidhinder meegenomen. Alle wegen zijn wel meegenomen in kader van het Bouwbesluit.



2. NORMEN EN GRENSWAARDEN
2.1 Wegverkeerslawaai

Ingevolge de Wet geluidhinder heeft iedere weg van rechtswege een zone. De breedte van de zones is als
volgt:

Breedte van de zones langs wegen

stedelijk buitenstedelijk aantal meters aan weers-
aantal rijstroken zijde van de weg
1lof2 200
3 of meer 350
1lof2 250
30f4 400
5 of meer 600

Onder stedelijk gebied wordt bedoeld het gebied binnen de bebouwde kom, met uitzondering van het gebied

binnen de bebouwde kom, voor zover liggend binnen de zone langs een autoweg of autosnelweg als bedoeld

in het Reglement verkeersregels en verkeerstekens.

Deze zones gelden niet indien:

a. wegen welke zijn gelegen binnen een als een woonerf aangeduid gebied;

b. wegen waarvoor een maximum snelheid van 30 km per uur geldt.

Binnen de langs een weg gelegen zone dient akoestisch onderzoek te worden uitgevoerd naar de te

verwachten geluidbelasting op de gevels van woningen en andere geluidgevoelige bestemmingen. Deze

wordt berekend als een geluidbelasting in Lgen, dit is de gemiddelde geluidbelasting over de dag-, avond- en

nacht-periode.

De voorkeurgrenswaarde voor wegverkeerslawaai is 48 dB. Ingeval het akoestisch onderzoek uitwijst, dat de

geluidbelasting hoger is dan 48 dB, kan ontheffing van deze voorkeurgrenswaarde worden verleend. Deze

ontheffing kan echter niet onbeperkt worden verleend. De bovengrens varieert van 53 tot 63 dB afhankelijk

van het type zone-gebied (buitenstedelijk, stedelijk) en de bovengenoemde verhouding tussen de woning of

een andere geluidgevoelige bestemming en de weg.

Bij de bepaling van de geluidbelasting wordt uitgegaan van het op de gevel van de geluid-gevoelige

bebouwing invallende geluid.

Bij de toetsing van de geluidbelasting aan de te hanteren grenswaarde mag, volgens artikel 110g, een aftrek

worden toegepast. Volgens artikel 3.6 van het Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2006, bedraagt deze

aftrek:

— 2 dB voor wegen waarvoor de representatief te achten snelheid van lichte motorvoertuigen 70 km/uur of
meer bedraagt;

— 5dB voor de overige wegen;

— 0 dB bij toepassing van artkel 3.2 van het Bouwbesluit 2003 en bij toepassing van de artikelen 111,
tweede en derde lid, 111a, 112 en 113 van de Wet geluidhinder.

2.2 Cumulatie van dezelfde geluidbronnen

De Wet geluidhinder stelt dat bij het berekenen van de geluidbelasting, ten behoeve van het vaststellen van
de benodigde geluidwering van de gevels van woningen of andere geluidgevoelige bestemmingen, dient te
worden uitgegaan van de gecumuleerde geluidbelasting per bronsoort. De geluidbelasting van de hoogste
bronsoort is dan bepalend voor de benodigde geluidwering van de gevels.

Deze geluidbelasting dient te worden berekend als een Lden in dB voor wegverkeerslawaai.



3 UITGANGSPUNTEN
3.1 Algemeen

De ligging van de woningen en overige bebouwing, de wegen en de overige relevante informatie is
aangeleverd in de vorm van digitale tekeningen. Met behulp van een interactief invoerprogramma is hiervan
een digitale invoerfile gemaakt ten behoeve van het geluid berekeningsprogramma.

Een dergelijke invoerfile bevat alle akoestisch relevante informatie (ligging en hoogte van gebouwen, wegen,
hard-zacht overgangen van de bodem, hoogteligging van de verschillende objecten (wegen, gebouwen,
wallen en/of schermen, e.d.), verkeersgegevens, waarneempunten, enz.).

In de bijlagen is een overzichtsplot van het rekenmodel weergegeven.

3.2 Wegverkeerslawaai

Voor het berekenen van de geluidbelasting vanwege wegverkeerslawaai is uitgegaan van het Reken- en
meetvoorschrift geluidhinder 2006. Vanwege de complexe situatie zijn de geluidberekeningen uitgevoerd
overeenkomstig de Standaardrekenmethode I1 van Bijlage 111, behorende bij hoofdstuk 3 Weg van het Reken-
en meetvoorschrift geluidhinder 2006.

De verkeersgegevens van alle wegen zijn aangeleverd door de Gemeente Haarlemmermeer met als prognose
jaar 2020. VVoor ophoging naar 2022 is uitgegaan van 1,5% autonome groei.
Een volledig overzicht van de verkeersintensiteiten per wegvak is opgenomen in bijlage 2.



4 RESULTATEN

4.1 Wegverkeerslawaai (Wet geluidhinder)

In de onderstaande tabel wordt een overzicht gegeven van de berekende geluidbelasting, in Lge, Vanwege
wegverkeerslawaai, op de akoestisch meest relevante punten en beoordelingshoogtes van de gevels van de te
bouwen woningen.

De geluidbelasting in Lge, is het gemiddelde over de dag-, avond- en nachtperiode.

De Wet geluidhinder gaat voor wat betreft de beoordeling van de geluidbelasting uit van de berekende
geluidbelasting per weg en niet van de gecumuleerde geluidbelasting van alle wegen gezamenlijk, dus ook de
Hoofdweg westzijde, de Etta Palmstraat en de Elise van Calcarstraat (in de laatste kolom).

Op de berekende geluidbelasting wordt een aftrek toegepast voor het in de toekomst stiller worden van het
verkeer volgens artikel 110g van de Wet geluidhinder.

De waarde van het door berekeningen verkregen geluidniveau, wordt afgerond naar het dichtst

bijzijnde gehele getal, waarbij een halve eenheid wordt afgerond naar het even getal. De geluidbelasting op
niet berekende punten kan worden afgeleid van de berekende beoordelingspunten.

Geluidbelasting Lgen

Van Heuven Van Heuven
Hoofdweg oostzijde Goedhartlaan Goedhartlaan Gecumuleerd
Beoordelings- | Waarneem- (rijbaan) (busbaan)
punt hoogte Geluid- | Toetsings- | Geluid- | Toetsings- | Geluid- | Toetsings- | Geluid- | Isoleren
belasting | waarde @ | belasting | waarde® | belasting | waarde® | belasting | voor
(dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) @@B) | (dB)
1,5 56,7 51,7 39,7 34,7 33,5 28,5 58,6 26
! 4,5 57,7 52,7 40,5 35,5 34,6 29,6 59,4 26
1,5 52,8 47,8 39,4 34,4 33,3 28,3 54,2 21
2 4,5 54,1 49,1 40,3 35,3 34,6 29,6 55,3 22
1,5 51,3 46,3 23,9 18,9 19,3 14,3 52,7 20
3 4,5 52,6 47,6 26,7 21,7 22,2 17,2 53,8 21
15 42,7 37,7 29,7 24,7 24,1 19,1 43,5 20
4 4,5 40,9 35,9 31,1 26,1 25,7 20,7 42,0 20
1,5 56,5 51,5 38,2 33,2 32,0 27,0 58,4 25
> 4,5 57,5 52,5 39,0 34,0 33,1 28,1 59,2 26
15 50,7 45,7 22,4 17,4 17,9 12,9 52,0 20
° 4,5 52,1 47,1 25,4 20,4 20,9 15,9 53,2 20
15 41,7 36,7 24,1 19,1 19,4 14,4 52,9 20
! 4,5 53,0 48,0 27,0 22,0 22,4 17,4 54,0 21
15 41,1 36,1 28,9 23,9 23,2 18,2 42,0 20
8 4,5 38,6 33,6 29,8 24,8 24,2 19,2 39,8 20
1,5 56,4 51,4 38,0 33,0 31,9 26,9 58,3 25
? 4,5 57,4 52,4 38,7 33,7 32,9 27,9 59,1 26
15 51,7 46,7 20,5 15,5 16,0 11,0 52,9 20
10 4,5 52,9 47,9 23,5 18,5 18,9 13,9 54,0 21
1 15 40,7 35,7 28,5 23,5 22,9 17,9 41,6 20
4,5 40,3 35,3 29,1 24,1 23,4 18,4 41,2 20
1 1,5 51,0 46,0 23,7 18,7 18,9 13,9 52,2 20
4,5 52,3 47,3 25,8 20,8 21,5 16,5 53,4 20




Van Heuven Van Heuven
Hoofdweg oostzijde Goedhartlaan Goedhartlaan Gecumuleerd
Beoordelings- | Waarneem- (rijbaan) (busbaan)
punt hoogte Geluid- | Toetsings- | Geluid- | Toetsings- | Geluid- | Toetsings- | Geluid- | Isoleren
belasting | waarde ™ | belasting | waarde® | belasting | waarde™ | belasting | voor
(dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) @@B) | (dB)
13 15 44,4 39,4 28,2 23,2 22,7 17,7 45,2 20
14 4,5 46,2 41,2 30,8 25,8 25,5 20,5 47,2 20
15 15 41,5 36,5 22,9 17,9 18,4 13,4 42,2 20
16 4,5 449 39,9 26,1 21,1 21,3 16,3 45,8 20
17 15 30,8 25,8 23,6 18,6 18,9 13,9 34,4 20
4,5 32,8 27,8 24,9 19,9 20,1 15,1 36,2 20
18 15 40,0 35,0 24,6 19,6 20,0 15,0 40,8 20
19 4,5 44,0 39,0 27,9 22,9 23,4 18,4 44,8 20
20 15 45,7 40,7 25,6 20,6 20,1 15,1 46,5 20
21 4,5 47,3 42,3 32,3 27,3 26,5 21,5 48,3 20
22 15 43,4 38,4 25,5 20,5 20,9 15,9 44,2 20
23 4,5 44,1 39,1 23,3 18,3 18,7 13,7 449 20
15 30,7 25,7 20,9 15,9 15,5 10,5 34,9 20
24 4,5 33,8 28,8 22,4 17,4 16,9 11,9 37,2 20
25 15 39,0 34,0 25,3 20,3 20,8 15,8 39,9 20
26 4,5 449 39,9 28,8 23,8 24,4 19,4 45,8 20
27 15 47,1 42,1 30,5 25,5 24,9 19,9 47,9 20
28 4,5 48,4 43,4 32,1 27,1 26,7 21,7 49,3 20
29 15 43,7 38,7 26,4 21,4 21,7 16,7 44,5 20
30 4,5 44,4 39,4 28,5 23,5 22,6 17,6 45,4 20
31 15 30,8 25,8 21,8 16,8 17,3 12,3 37,9 20
4,5 35,9 30,9 23,9 18,9 19,1 14,1 40,1 20
32 15 45,5 40,5 25,8 20,8 21,2 16,2 46,6 20
33 4,5 47,4 42,4 29,1 24,1 24,4 19,4 48,4 20

@ Toetsingswaarde is de geluidbelasting in Lge, inclusief de 5 dB aftrek volgens art. 110g Wgh.
@ Geluidbelasting in Lge, alle wegen te samen




4.2 Wegverkeerslawaai (Bouwbesluit)

In de voorgaande tabel wordt een overzicht gegeven van de etmaalwaarde van de berekende geluidbelasting,
in L¢g, vanwege wegverkeerslawaai, op de akoestisch meest relevante punten en beoordelingshoogtes op de
gevels van de te bouwen woningen.

De etmaalwaarde is het equivalente geluidniveau in L, over de dag- en nachtperiode voor wat betreft
wegverkeer. Het Bouwbesluit gaat voor wat betreft het bepalen van de benodigde geluidwering van de gevels
uit van de berekende gecumuleerde geluidbelasting van alle wegen gezamenlijk, dus ook de Hoofdweg
westzijde, de Etta Palmstraat en de Elise van Calcarstraat zijn hier in meegenomen.

5 CONCLUSIE

De voorkeurgrenswaarde en maximale ontheffingswaarde bedraagt bij nieuwbouw respectievelijk 48 dB en
63 dB. Volgens de geluidberekeningen bedraagt de toetsingswaarde vanwege de Hoofdweg oostzijde, Van
Heuven Goedhartlaan rijpbaan en busbaan respectievelijk maximaal 53, 36 en 30 dB. De
voorkeursgrenswaarde van 48 dB wordt alleen door de Hoofdweg oostzijde overschreden.

Voor deze weg dient een hogere waarde te worden aangevraagd voor de drie woningen welke het
dichtsgelegen zijn aan de Hoofdweg oostzijde met 53 dB op 4,5 meter hoogte.

Voor de achterliggende dubbele woonhuizen behoeft geen hogere grenswaarde te worden gevoerd.

De geluidbelasting op de gevels t.g.v. alle wegen gezamenlijk bedraagt maximaal 59 dB (Lgen).

De gevels van de woningen, waarachter zich een geluidgevoelig vertrek bevindt, welke aan een
geluidbelasting van meer dan 53 dB (L4en) Worden blootgesteld dienen een zodanige geluidwering te bezitten
dat aan een binnenniveau van 33 dB kan worden voldaan, met een minimale geluidwering van 20 dB.
Hetgeen betekend dat er extra geluidwerende voorzieningen noodzakelijk zijn voor de drie woningen welke
dichtbij de Hoofdweg oostzijde zijn gelegen.

Voor de achterliggende dubbele woonhuizen hoeven geen extra geluidwerende voorzieningen te worden
getroffen.



BIJLAGE 1: Situatie

| —
# [
i | T
Q ‘E ' = _
|- mliN
@ L
o g LB 1
B il .
.
7 I
e |
“l | [ BE ‘ o
-— l\_ bouwnr. 3 | bouwnr. 4 I bouwnr. 5 I bouwnr. & I bouwnr. T | bouwnr. &
|
il [ S B
T £
e e | """"""""" 1 §*“
Bl | o
797b | 797a| TF97 ibouwblok ibouwbloki I bouwblok il
i i = | R
e ! | L
| L bouwnr, 1a bouwnr, 1o l bouwnr, 2
e g opp. L 5715 M7 opp. ca, 5T1.5 m* | opp. ta, TOE0 m* £
. | i
Py e g s won  gee we rana T
=

wia ! o ! ! A
" Hoofdweg ' @
= £+

ondenwen situatie bouwns, 1 tm 2
schaa| 1:500
hatum 240432012



BIJLAGE 2: Verkeersgegevens

De verkeersgegevens zijn verstrekt door de gemeente Haarlemmermeer, het betreft prognosecijfers voor het jaar 2020.
Voor ophoging naar 2022 is uitgegaan van 1,5% autonome groei.

Op basis van de verstrekte cijfers blijkt dat slechts de zone vanwege de Hoofdweg oostzijde en de Van Heuven
Goedhartlaan (rij- en busbaan) over het plan-gebied zijn gelegen.

De overige wegen in de directe omgeving van het plangebied zijn niet gezoneerd (30 km/uur wegen).

In de berekeningen is wel rekening gehouden met de verkeersintensiteit vanwege de Hoofdweg westzijde, Etta
Palmstraat en Elisa van Calcarstraat in verband met de eisen uit het Bouwbesluit met betrekking tot de geluidwering
van de gevels.

In overleg met de Gemeente Haarlemmermeer is voor de Hoofdweg westzijde een intensiteit van 2200 mvt/etmaal
aangehouden i.v.m. overgang autoweg naar fietspad.

Gegevens Gemeente:

Verkeersintensiteiten Hoofdweg ten hoogte van de van Heuven Goedhartlaan

Etmaalintensiteiten huidige situatie per werkdag
Op basis van het verkeersmodel voor 2008 komen wij tot de volgende verkeersintensiteiten voor de gemiddelde
werkdag in de huidige situatie.

Wegvak Intensiteit 2008 gemiddelde werkdag
Van Heuven Goedhartlaan, tpv kruispunt 17.500

Hoofdweg, oostzijde van bouwplan 7.900

Hoofdweg, westzijde van bouwplan 7.700

Etmaalintensiteiten toekomstige situatie per werkdag
De groei van het verkeer tot 2020 is bepaald op basis van de (absolute) verkeersgroei in het verkeersprognosemodel.

Wegvak Intensiteit 2020 gemiddelde werkdag

Van Heuven Goedhartlaan 20.500

Hoofdweg, oostzijde van bouwplan 9.700

Hoofdweg, westzijde van bouwplan 9.400

Verdeling verkeer over de maatgevende perioden

Wegvak 7-19h 19-23 h 23-7h

Van Heuven 78% 14% 8%

Goedhartlaan

Hoofdweg, oostzijde van | 78% 16% 6%

bouwplan

Hoofdweg, westzijde van | 78% 16% 6%

bouwplan

Aandeel vrachtverkeer over de maatgevende perioden

Wegvak 7-19h 19-23h 23-7h Verhouding
middelzwaar-
zwaar

Van Heuven 6% 6% 6% 70/30

Goedhartlaan

Hoofdweg, oostzijde 10% 9% 8% 85/15

van bouwplan

Hoofdweg, westzijde 10% 9% 8% 85/15

van bouwplan




Uitkomsten voertuigen verdeling:

Hoofdweg oostzijde

intensiteit 9.993 mvt/etmaal
verdeling (voertuigen/uur) dag avond nacht
lichte motorvoertuigen 877 364 69
middelzware motorvoertuigen 83 30.6 51
zware motorvoertuigen 14.6 5.4 0.9
aantal rijstroken 2
snelheid 50 km/uur
type wegdek SMA

Van Heuven Goedhartlaan (rijbaan)
intensiteit 21.120 mvt/etmaal
verdeling (voertuigen/uur) dag avond nacht
lichte motorvoertuigen 1290 695 199
middelzware motorvoertuigen 57.7 31 8.9
zware motorvoertuigen 24.7 13 3.8
aantal rijstroken twee
snelheid 50 km/uur
type wegdek Glad asfalt

Van Heuven Goedhartlaan (busbaan)
intensiteit

verdeling (voertuigen/uur) dag avond nacht
lichte motorvoertuigen - - -
middelzware motorvoertuigen 31.9 21.6 111
zware motorvoertuigen - - -
aantal rijstroken twee

snelheid 50 km/uur

type wegdek Beton




Hoofdweg westzijde

intensiteit 2200 mvt/etmaal
verdeling (voertuigen/uur) dag avond nacht
lichte motorvoertuigen 135 70 10.12
middelzware motorvoertuigen 12.8 5.95 0.75
zware motorvoertuigen 2.2 1.05 0.13
aantal rijstroken 2
snelheid 30 km/uur
type wegdek Glad asfalt
Etta Palmstraat
intensiteit 100 mvt/etmaal
verdeling (voertuigen/uur) dag avond nacht
lichte motorvoertuigen 6.58 2.5 0.67
middelzware motorvoertuigen 0.36 0.09 0.02
zware motorvoertuigen 0.06 0.02 0
aantal rijstroken 2
snelheid 30 km/uur
type wegdek Glad asfalt
Elisa van Calcarstraat
intensiteit 100 mvt/etmaal
verdeling (voertuigen/uur) dag avond nacht
lichte motorvoertuigen 6.58 2.5 0.67
middelzware motorvoertuigen 0.36 0.09 0.02
zware motorvoertuigen 0.06 0.02 0
aantal rijstroken 2
snelheid 30 km/uur
type wegdek Glad asfalt




BIJLAGE 3: Overzicht beoordelingspunten
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BIJLAGE 4: Plot Hoofdweg oostzijde (excl. aftrek artikel 110 g Wet geluidhinder)
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BIJLAGE 5: Plot Van Heuven Goedhartlaan busbaan (excl. aftrek artikel 110 g Wet geluidhinder)
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BIJLAGE 6: Plot Van Heuven Goedhartlaan rijbaan (excl. aftrek artikel 110 g Wet geluidhinder)

Beganegrond

Versus Bouwadvies

project Hoofdweg T83-735
opdrachtgever van Luling Vastgoed

4
4

objecten

e bodemabsorptie
— ebouw

' bebouwing

s rijlijn

' hardzachtlijin

+ waameempunt gevel

omschrijving

WinHavik 8.37 (c) dirdctivity-software - sphasl: 1:500
Hoofdweg 793-795, 9 woningen versie aprl 20

Verdieping

Versus Bouwadvies

project Hoofdweg 793-795
opdrachtgever Van Luling Vastgoed

objecten

BN bodemabsorptie
B 0ebouw

I bebouwing

[ rijlijn

[ hardzachtlijn

+ waarneempunt gevel

omschrijving

WinHavik 8.37 [c} dirActivity-zoffware a 50 schaal: 1: 500
Hoofdweq 793-795, § woningen versie apri



BIJLAGE 7: Plot Gecumuleerde geluidbelasting van alle wegen (Bouwbesluit) (excl. aftrek artikel 110 g
Wet geluidhinder)

Beganegrond
Versus Bouwadvies

project Hoofdweg 793-795
opdrachtgever Van Luling Vastgoed

objecten

e bodemabsorptie
N gcbouw
N bebouwing

[ rijlijn

[ hardzachtlijn

+ waarneempunt gevel

! |
165
452 d
/{/
y
y
&
0.4 omschrijvin
&
2 y 4
4 /
/ /.
V. 4
&
8.3 y 4
WinHavik 8.37 (c) dirActivity-software 0 50 schasl: 1 : 500

Hoofdweq 793-795, 9 woningen versie apri
Verdieping
Versus Bouwadvies

project Hoofdweg 793-795
opdrachtgever Van Luling Vastgoed

objecten

N bodemabsorptie
I gcbouw

N bebouwing

I rijlijn

I hardzachtlijn

¥ waarneempunt gevel

omschrijving

WinHavik 8.37 (e} dirActivity-software o =g Schesl: 1:500
Hoofdweg 733-735, § woningen versie apni



BIJLAGE 8: In- en uitvoergegevens rekenmodel

Versus Bouwadvies 1
Projectgyegevens
projecinaam Hoofdweg T93-795
opdrachtgever.  Van Luling Vastgoed
adviseur: Versus Bouwadvies
databaseversie: 835
situatie: eerste situstie
uitsnede: Totaal, alle wegen gezamenlijk
omschri g verkeerns|swasi
rekenhart: 15.07 20.09.2011
sut berskening gemiddeld maaiveld =
slleen absorptiegebisden| geen hz-lijnen): =
standaard bodemabsorptie: 100 %
rekenresultast binnengelezen (datur 26042012
rekenresultaat binnengelezen {tijd) 14:40
maximum santal reflecties: 1 graden
minimum zichthoek reflecties: 2 graden
maximum sectorhoek: & graden
vaste sectorhoek: 2
WinHavik 8.37 (c} dirActivitv-software 26-04-2012 15:02
Versus Bouwadvies 2
Bebouwing
nr z,gem mgem lengte adres reflectie kenmerk
2 2.0 0.0 a0 20 2
3 80 oo 127 80
4 5.0 0.0 52 30
[ 2.0 0.0 28 20
] 2.0 0.0 49 80
g 5.0 0.0 4% 80
10 2.0 0.0 653 20
1 a0 0.0 81 80
12 3.0 0.0 58 80
12 20 0.0 80 20

WinHavik 8 37 (c) dirActivity-software 26-04-2012 15:03



Versus Bouwadvies 3

Bodemlijnen

o zgem lengte  type kenmerk

1 0.0 2430  hardzachtovergang + hoogteliin 1

2 0.0 BE7  hardzachtovergang + hoogteliin

3 25 845 hardzachtovergang + hoogtelijn
WinHavik 8.37 (c) dirActivity-sofiware 26-04-2012 15.03
Versus Bouwadvies 4

Waarneempunten met rekenresultaten

IL: inc. maatr=gel

VL inc aftrek
RL: inc prognose  VL: exdl. optrektoeslag
nr z m1 adres huisnrtype afw.tost refl kenmerk  rhart groep sh wnh dag svond nacht Lden Letm Lden Letm dag avond nacht
1 00 00 gevel 1 VL totsal (0) 1 1.5 58.75 5515 47.238 58.63 5875 53.63 53.75 5875 5515 47.33
VL tetasl (0) 1 45 5952 55.88 48.15 59.39 5952 5439 5452 59,52 5588 48.15
2 00 00 gevel 2 VL totsal (0) 1 1.5 5432 50.82 42.09 5422 5422 4922 495.22 5432 5063 4209
VL tetasl (0) 1 45 5544 5172 4421 5533 5544 5032 50.44 55.44 5172 44.21
2 00 00 gevel 2 VL  toteal (0) 1 1.5 BE2.80 48.08 41.29 5286 E280 4765 47.80 E2.80 49.08 4129
VL totsal (0) 1 45 53.94 50.20 42.54 5373 5284 4578 48.84 5284 50.20 42.54
5 00 00 gevel 4 VL toteal (0) 1 1.5 43.84 29.87 2250 4354 4284 2854 28.84 4284 39.87 2250
VL totsal (0) 1 45 4201 23826 21.10 4188 4201 32658 37.01 4201 38.26 31.10
3 00 00 gevel 5 VL tetasl (0) 1 1.5 5852 5491 47.14 58.40 5852 53.40 53.52 52.52 5491 47.14
VL totsal (0) 1 45 59.31 5586 47.92 59.18 59.31 54.18 54.31 59.31 5566 47.92
7 00 00 gevel 3 VL tetasl (0) 1 1.5 5216 48.45 40.76 5201 5216 47.01 47.16 52.16 48.45 4076
VL totsal (0) 1 45 5340 49.85 4200 52.24 5240 48.24 48.40 52.40 4985 42.00
El 00 00 gevel T VL  tetsal (0) 1 15 5204 4931 4165 5285 5304 47.85 48.04 5304 4931 4165
VL  toteal (0) 1 45 B416 50.40 4278 5400 5416 49.00 48.16 54.16 50.40 4276
10 00 00 gevel 8 VL totsal (0) 1 45 4211 3834 31.00 4202 4241 3702 3711 4211 3834 2100
VL  toteal (0) 1 45 29.81 2609 28.88 39.81 39.81 24.81 3481 39.81 2609 28.82
11 00 00 gevel 3 VL totsal (0) 1 1.5 58.46 54.34 47.07 58.33 5846 52.32 53.48 53.46 5484 4707
VL  toteal (0) 1 45 59.24 5559 47.85 59.11 5824 54.11 5424 58.24 5558 47.85
12 00 00 gevel 10 VL totsal (0) 1 1.5 53.06 49.35 41.66 5231 5306 47.51 48.06 5306 49.35 41.66
VL  tetasl (0) 1 45 5418 50.43 4278 5402 5418 48.02 49.18 5418 50.42 4278
15 00 00 gevel 1 VL totsal (0) 1 1.5 4171 237.84 2081 4182 41.71 2682 3671 4171 37.94 3081
VL  tetsal (0) 1 45 4128 3752 2025 4122 41329 2386322 3629 41.29 3752 2025
16 00 00 gevel 12 VL  toteal (0) 1 1.5 E2.38 48.86 40.88 5223 5233 4723 47.38 £2.3% 4368 40.82
VL totsal (0) 1 45 5356 49582 4216 5340 5358 4840 4858 5358 4982 4218
17 00 00 gevel 12 VL  toteal (0) 1 1.5 4537 41.58 2411 4524 4537 4024 40.37 4637 41.88 2411
18 00 00 gevel 1a VL  tetsal (0) 1 45 4730 4353 3804 4717 4730 4217 42.30 47.30 4353 2804
19 00 00 gevel 15 VL totsal (0) 1 1.5 4238 2859 21.08 42.24 4239 3724 27.39 42,39 23.59 31.08
20 00 00 gevel 16 VL toteal (0) 1 45 4550 4210 24.57 4576 4680 40.75 40.80 4550 4210 2457
21 00 00 gevel 17 VL  totsal (0) 1 15 3450 3041 2375 3444 3450 25.44 2550 3450 30.41 2375
VL totsal (0) 1 45 2627 2215 2545 3618 2627 31.18 21.27 3627 3215 2545
22 00 00 gevel 18 VL  tetsal (0) 1 15 4085 3716 2371 4082 4085 3582 3585 4055 3718 2371
23 00 00 gevel 19 VL totsal (0) 1 45 4497 4118 2270 4482 4457 239.82 29.57 4457 4118 3270
24 00 00 gevel 20 VL toteal (0) 1 1.5 4887 4287 25234 46.52 4667 4152 4187 46T 4287 2524
25 00 00 gevel 21 VL tetsal (0) 1 45 48.41 4484 37.16 48328 48.41 4328 43.41 48.41 4484 2718
26 00 00 gevel 22 VL totsal (0) 1 1.5 4435 40.56 22.08 4421 4425 23921 29.35 4435 40.58 3208
27 00 00 gevel 23 VL tetaal (0) 1 45 4506 41.26 2371 4430 4508 29.80 40.08 4508 41.26 3371
28 00 00 gevel 24 VL totsal (0) 1 1.5 2500 2076 2404 3485 2500 25.85 20.00 3500 2078 2404
VL toteal (0) 1 45 27.34 2312 2828 3717 27.24 2217 23234 37.34 3312 26.29
28 00 00 gevel 25 VL totsal (0) 1 1.5 40.04 2626 28.57 29.93 4004 3432 2504 4004 26.26 2887
a0 00 00 gevel 28 VL toteal (0) 1 45 4589 4209 2462 4575 4689 4075 40.89 45.89 4209 2482
31 00 00 gevel 27 VL tetaal (0) 1 1.5 48.00 4420 23673 47.86 4800 42.86 43.00 4800 4420 3672
32 00 00 gevel 28 VL totsal (0) 1 45 4940 4580 28.12 49.26 4940 4426 44.40 48.40 4560 3512
33 00 00 gevel 29 VL totsal (0) 1 1.5 4485 40.86 22.27 4451 4485 2951 2985 4485 40.88 32237
34 00 00 gevel 20 VL tetaal (0) 1 45 4550 41.71 2422 4536 4550 40.36 40.50 4550 4171 2422
35 00 00 gevel M VL totsal (0) 1 1.5 3813 33.86 27.14 37.82 3813 3252 33.13 35.13 3368 27.14
VL  toteal (0) 1 45 4028 3536 29.19 4008 4028 23508 35.28 40.28 35.96 28.19
36 00 00 gevel 3z VL totsal (0) 1 1.5 4675 42.57 2540 46.5% 4675 4158 4175 4675 42.87 35.48
WinHavik 8.37 {c) dirActivity-software 26-04-2012 15.04
Versus Bouwadvies 5
IL: inc. meatrenel
VL inc: aftrek
AL: inc. prognose  VL: excl. eptreitoesiag
n 21 m1adres huisnriype sfwioet refl kenmerk  rhart groep sh wnh dsg svond nacht Lden Letm Lden Letm dag svond nacht

ar 0.0 00 gevel 2 VL ftotaal {0) 1 45 4859 4474 3729 4843 48.59 4343 4359 48.50 44.74 3729



Versus Bouwadvies

Rijlijnen

Intensiteiten snelheden
nizgem  lengte wegdek hellingcer. groep amschrijving kenmerk  art110g  etm.intens. %pericde %  licht niddel zwssr motor lichtniddel zwaar motor
28 0.0 428 SMA 0/8{11) 1 Hoofweg costzijde 1 5 9992.0 [] dag B77.00 B23.00 14.80 50 B0 D
avend 38400 2080 540 50 B0 ED
nacht &3.00 510 .90 50 50 50
0 0.0 384 glad ssfalt(1) 1 Van Heuven Goed 2 5 211200 [ dag 128000 E7.70 24.70 50 B0 &0
avend §35.00 21.00 12.00 50 B0 &0
nacht 19900 280  3.80 50 B0 D
12 0.0 118 glad ssfalt(1) 1 Etts Falmstrast 3 5 100.0 ] dag 2 36 .08 20 3 20
avend ZE0 .08 .02 20 =0 20
nacht €7 02 .00 20 =0 20
33 0.0 147 glad ssfalt{1) 1 Elisa van Calcarstr 4 5 100.0 [] dag 858 38 .08 20 3 20
avend ZE0 .08 .02 20 =0 20
nacht €7 02 00 20 =0 20
4 0.0 345 glad ssfalt(1) 1 Hoofdweg westzijd § 5 2200.0 [] dag 13500 1280 220 20 3 20
avend 7000 585  1.05 20 =0 20
nacht 1012 75 A3 20 =0 20
3E 0.0 308 gewone elementenverharding CROW200(E 1 Busbaan e 5 0[] dag 31.80 50
avend 21.60 50
nacht 11.10 50
WinHavik 8 37 (c) dirActivity-software 26-04-2012 15:05
Versus Bouwadvies 7
Bodemabsorptie
nr lengte absorptie [%] kenmerk
3 418 100.0 1
4 414 100.0 2
6 104 100.0 3
7 71 100.0 4
8 75 100.0 5
9 75 100.0 6
10 151 100.0 7
11 181 100.0 ]
12 666 100.0 9

WinHavik 8.37 (c) dirActivity-software

26-04-2012 15.06



