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HOOFDSTUK 1 ALGEMEEN

1.1 Inleiding

In verband met de aanleg van een hoogwaardige openbaarvervoersverbinding moet een
herziening van een aantal bestemmingsplannen worden gemaakt voor een stuk van het
oostelyk gedeelte van Schalkwijk. De openbaar vervoersverbinding heeft de naam
"Zuidtangent” gekregen. Er is voor gekozen om een facetbestemmingsplan te maken om
op basis daarvan tot aanleg van het tracé over te kunnen gaan. Immers, in wezen is de
gedeeltelyke herziening van de vier bestemmingsplannen (zie 1.5) steeds het toevoegen
van een bestemming voor openbaar vervoer met bijbehorende voorzieningen.

1.2 Het type bestemmingsplan

Een facetbestemmingsplan regelt in wezen één functie, in dit geval de genoemde
bestemming voor openbaar vervoer met bijbehorende voorzieningen. Die bestemming
wordt “geimplanteerd” in het desbetreffend gedeelte van het gemeentelijk grondgebied.

Het omschrijven van één functie laat onverlet dat er vragen moeten worden beantwoord
over de inpasbaarheid van de Zuidtangent met name in het gebied van de Poelpolder,
voor zover de vervoersverbinding deze polder doorsnijdt. In dat verband is geconstateerd

dat het noodzakeliyjk zou zijn te studeren op de vraag op welke wijze de inpasbaarheid
maximaal kan worden bereikt.

Studie naar de invloed van het tracé op functies en vormgeving van een groter gebied 1s
noodzakelijk ook al zal het gebied in het kader van de planontwikkeling niet geheel

gedetailleerd worden. De raad heeft aangegeven dat bij de uitvoering van het tracé
barrierewerking moet worden voorkomen.

De opbouw van het bestemmingsplan - als gewenst produkt - ziet er dan ook als volgt uit.
Specifiek zal worden ingegaan op het eigenlijke tracé en op het grondgebied gelegen
tussen het tracé en bebouwing van Meerwijk (het eiland). In meer globale
voorwaardenscheppende zin zal gekeken worden naar de meest gewenste ontwikkeling
voor de Poelpolder. De beschouwende paragraaf, die het resultaat hiervan is, is in de
toelichting opgenomen in hoofdstuk 3 (Plan X). De beschouwing over de Poelpolder kan
gezien worden als een kader voor de gedachtenvorming op termijn met betrekking tot de
meest gewenste 1nrichting en functies van het gebied. In 1999/2000 zal - volgens de
huidige meerjarenplanning bestemmingsplannen - een aanvang worden gemaakt met een
gedetailleerd bestemmingsplan voor de Poelpolder.

Uit vooroverlegsituaties blijkt dat deze aanpak gedragen wordt. Zowel provinciale

vertegenwoordigers als de werkgroep Zuidtangent, ingesteld door de vier Schalkwijkse
wijkraden hebben met deze aanpak ingestemd.
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1__3 Versnelde realisering

In het facet-bestemmiingsplan worden de gronden aangewezen als gebied dat In
aanmerking komt voor| versnelde realisering, zoals bedoeld in artikel 13, id 1 van de Wet
op de Ruimtelijke Ordening. Dit bevordert de eigendomsoverdracht indien er geen sprake
is van minnelijke verwerving. Ook kunnen beroepprocedures versneld worden doorlopen.
De desbetreffende plankaart en de voorschriften getuigen hiervan. In de planning 1s
rekening gehouden met het feit dat er sprake is van onteigening ten behoeve van de

uitvoering van het aan de orde zijnde project. Voor het tracé zelf zal Titel IIa van de

Onteigeningswet eventueel worden benut en voor het overige desgewenst Titel IV van
dezelfde wet.

1.4 Het gebied

Het facet-'-.bestermning‘splan omvat het gebied waarop in Schalkwijk tussen de
Bernadottelaan en de Haarlemmermeer de openbaar vervoersverbinding IJmuiden-
Haarlem-Hoofddorp-Schiphol-Weesp is geprojecteerd (Fase I). Vanaf de kruising
Bernadottelaan buigt| het in zuidelijke richting af door de Poelpolder richting
Haarlemmermeer. De krulsmg Aziéweg-Bernadottelaan is bestaand. De Poelpolder 1s een
gebied met agrarlsche recreatieve en ecologische functies. Het gedeelte van de
Poelpolder tussen het trace en Meerwijk is meegenomen in het plan. Fase II begint blj de

Bernadottelaan en vervolgt zijn weg over de Azieweg richting Europaweg. Dit is 1n dit
bestemmingsplan verder niet betrokken.

1.5 Geldend recht

De volgende bestemmingsplannen gelden ter plaatse:

1. "Uitbreidingsplan |in hoofdzaak" van de Gemeente Haarlemmerliede en Spaarnwoude,
vastgesteld door gedeputeerde staten van Noord-Holland op 28 september 1955
(Nr. 158) en goedgekeurd bij Koninklijk Besluit van 23 juli 1957 (nr. 140).

2. “Ultbreldmgsplan‘Schalkwuk wijk B", vastgesteld bij raadsbesluit van 21 jum 1961,
nr. 1 en goedgekeurd bij besluit van gedeputeerde staten van Noord-Holland van 7
augustus 1962, nr. 357.

3. "Uitbreidingsplan' Schalkwijk, Meerwijk-Noord", vastgesteld bij raadsbesluit van 26
mel 1965, nr. 3a en goedgekeurd bij besluit van gedeputeerde staten van Noord-
Holland van 26 aprll 1966, nr. 422.

4. "Recreatiegebied Schalkwuk" vastgesteld door de gemeenteraad op 11 december 1968
(nr. 512), goedgekeurd door gedeputeerde staten van Noord-Holland op 10 februari

1970 (nr. 182) en door de Kroon (gedeeltelijk) goedgekeurd op 24 november 1972
(nr. 25).
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Het eerstgenoemde plan kent in zijn geheel de agrarische bestemming met uitzondering
van een in het midden gelegen, noord-zuid lopend tracé t.b.v. een hoofdverkeersweg (de
geplande nuet gerealiseerde Oostelijke Stadsrandweg). De bestemmingsplannen genoemd
onder twee en drie hebben een verkeersbestemming, maar deze zijn zo gedetailleerd
aangegeven dat de toevoeging van het tracé van de Zuidtangent daar inbreuk op zal
maken. Het als vierde genoemde bestemmingsplan kent in zijn geheel de bestemming
"aktieve en passieve recreatie”, met uitzondering van een strook van ca. 75 meter breed
langs de voormalige spoorbaan, bestemd voor verkeersdoeleinden. Qua functie wijkt het
tracé maar heel weinig af van de functies in de plannen genoemd bij 2., 3. en 4., terwijl
ook in plan 1. een stevige verkeersbestemming is geprojecteerd (zie Bijlage 1).

Het streekplan "Amsterdam Noordzeekanaal Gebied" (ANZKG) is vastgesteld door
Provinciale Staten van Noord-Holland op 22 januari 1987 (nr. 106). Het voorziet in
'groenvoorziening met dagrekreatie (bestaand)” voor de volkstuinen in het noorden en
voor het gebied de Poelbroek. Het overig deel van de Poelpolder heeft de bestemming
"agrarisch gebied met dagrekreatie (toekomstig)". Indicatief is nog de woonfunktie

aangegeven met het symbool —"ontwikkelingen nog nader te bepalen in tijd en/of
omvang".

Ten gevolge van een van oudsher in de Haarlemmermeer aanwezige eendenkool moet

rekening worden gehouden met kooikersrecht. De grens hiervan valt echter samen met
de open-dicht-afbakening van Plan X (zie hoofdstuk 3).

1.6 Milieu-, verkeers- en vervoersbeleid.

De kwaliteit van het woon- en leefmilieu staat onder druk door het groetend autoverkeer.
Dat 1s reden dat veel bestuursorganen en particuliere organisaties zich bezighouden met

een oplossing voor dit probleem. Met betrekking hiertoe zal een aantal rapporten kort
worden besproken.

1.6.1 Rapporten

De automobiliteit zal, bij ongewijzigd beleid, ten opzichte van 1986 in Nederland tot
2010 met 70 % toenemen (groei personenautokilometers). Dat is in strijd met de
doelstellingen uit het Nationaal Milieu Beleidsplan (NMP+) dat uitgaat van een
groet van 35%. In het Tweede Structuurschema Verkeer en Vervoer van de
regering is als één van de mogelijkheden om de groei van de automobiliteit te
beperken het verbeteren van het openbaar vervoer opgenomen. Om de bereikbaarheid
te garanderen dient het openbaar vervoer voldoende capaciteit en kwaliteit te hebben.
Met kwaliteit wordt onder meer snelheid, frequentie, betrouwbaarheid. regelmaat,
gerief bedoeld. Een samenwerking van Rijkswaterstaat, de provincie Noord-Holland,
de samenwerkende Openbaar Vervoersbedrijven, de Nederlandse Spoorwegen, de
vervoerreglo’s Gooi/Vechtstreek, het Regionaal Overlegorgaan Amsterdam en
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Haarlem/IJmond heeft geresulteerd in een rapportage "Inverno” (Integrale Verkeers-
en Vervoersvisie Iﬁoordvleugel).

Inverno is een nadere regionale vertaling van het Tweede Structuurschema Verkeer
en Vervoer (deeﬂ II - D).Inverno geeft in hoofdlijnen en globaal het regionale
verkeers- en vervoersbeleid voor de noordvleugel van de Randstad weer. Belangrijke
doelstellingen zijn het garanderen van een voldoende bereikbaarheid onder de
uitdrukkelijke voorwaarde dat wordt voldaan aan eisen met betrekking tot de
leefbaarheid. In het kader van het opstellen van Inverno is daarom nagegaan welke
groei van de automobiliteit maximaal toelaatbaar is, wil de noordvleugel van de
Randstad een evenredige bijdrage leveren aan het Ilandeljjk verkeers- en

vervoersbeleid. Als taakstelling wordt een groei van maximaal 20 % tussen 1986 en

2010 toelaatbaar gleacht.

Om dat te bereiken is volgens Inverno een samenhangend pakket noodzakelik,
waaronder een aénbod aan alternatieve vervoersmogelijkheden. Met name wordt
gedachit aan een openbaar vervoersysteem dat voldoende capaciteit heeft en een hoge
kwaliteit biedt. De Zuidtangent speelt bij de verwezenlijking van de beleidsdoelstel-
lingen een grote #’01 en maakt integraal onderdeel uit van het ontworpen openbaar
vervoersnet. De Zuidtangent vervult een directe functie voor de ontsluiting van
Schiphol en de Vinexlokatie Haarlemmermeer-West. De hoofdlijnen van Inverno Z1jn
voor wat Haarlem! betreft nader uitgewerkt in het regionale verkeers- en vervoersplan

Haarlem-IJmond. 'Onder 1.7 wordt de relatie tussen de Zuidtangent en verschillende
planologische documenten nader uiteengezet.

1.6.2 Plan van Aanpak/Beleidsplan voor de Zuidtangent

De provincie Noord-Holland heeft in april 1993 een Beleidsplan Zuidtangent
gepresenteerd, die in december 1993 door de Haarlemse gemeenteraad (gewijzigd zie
1.6.3) is goedgekeurd. Aan de totstandkoming van dat Beleidsplan hebben
vertegenwoordigers van Riykswaterstaat, Provincie Noord-Holland, Gemeenten,
Schiphol, de Nederlandse Spoorwegen, en Vervoersondernemingen deel genomen. In
het plan wordt de aanleg van de Zuidtangent aanbevolen. De aanleg zal in verband
met de kosten gelfaseerd moeten worden uitgevoerd. Met het oog op de fors hogere
investeringskosten, hogere jaarlijkse exploitatietekorten, de mogelijkheid voor
fasering heeft de| Haarlemse gemeenteraad ingestemd met de aard en strekking van
het Beleidsplan ~ Zuidtangent, uitgaande van realisatie van een hoogwaardige
openbaar-vervoer-(tram)voorziening, waarbij kunstwerken en fundering direct
uitgevoerd worden, geschikt voor tramrailinfrastructuur. In het rapport is destijds
uitgegaan van een voorkeurstracé in Haarlem-Schalkwik, die loopt langs het

winkelcentrum Schalkwijk via de Europaweg, Groningenlaan en de Peelweg richting
Haarlemmermeer.
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1.6.3 Besluit gemeenteraad

Mede ten gevolge van inspraak heeft de gemeenteraad op 15 december 1993 onder
meer besloten:

1. In te stemmen met de aard en strekking van het Beleidsplan Zuidtangent, uitgaan-
de van realisatic van een hoogwaardige openbaar vervoer (tram) voorziening,
waarby) kunstwerken en fundering direct uitgevoerd worden. geschikt voor
tramrailinfrastructuur;

2. In te stemmen met het aangegeven voorkeurstracé uitgaande van de variant
Aziéweg.

Dit betekent dat vanaf de Europaweg, de Aziéweg wordt gevolgd. In de Poelpolder
zal het trace een bocht maken naar het zuiden om langs de voormalige spoordijk naar

de Poelbroek te gaan om zo onder de Ringvaart door de Haarlemmermeer te
bereiken.

1.7 Planologisch beleid

Er 1s een duidelijke wisselwerking tussen ruimtelijke ontwikkeling en het verkeers- en
vervoersbeleid. In veel van de ruimtelijke plannen in het gebled waar de Zuidtangent
komt, die gemaakt zijn of gemaakt worden, wordt rekening gehouden met de aanleg en de
vertakkingen. Genoemd kunnen worden het plannen van nieuwe woon- en werkgebieden
of het uitbreiden van bestaande gebieden. Bovendien wordt het economische draagvlak
voor de Zuidtangent versterkt door nieuwe en bestaande woon- en werklokaties via de
Zuidtangent met elkaar te verbinden. De Tangent is of wordt daarom opgenomen in een
groot aantal ruimtelijke plannen. Met name is er een belangrijke relatie met de Vierde
Nota Extra (VINEX) (ontsluiting bouwlokaties Haarlemmermeer-West), de plannen voor
Schiphol en Amsterdam Zuid-Oost (ontsluiting nieuwe werkgelegenheidsgebieden), de
Structuurvisie  Noord-Holland 2015, de herziening van het streekplan Amsterdam-
Noordzeekanaal gebied (ANZKG), het Intergemeentelijk structuurplan Zuid-Kennemer-
land, en de in voorbereiding zijnde Structuurvisie/-plannen van de gemeenten Velsen en
Haarlemmermeer. Uit de opsomming moge blijken dat er bestuurlijk een groot draagvlak
voor de openbaar vervoersverbinding is. Uit het bestemmingsplan voor het naastgelegen

woningbouwplan Meerwijk C-214 blijkt dat de Zuidtangent rekening zal houden met de
aanwezigheid van de woningen als gegeven.

1.8 Andere beleidsplannen

Ook andere beleidsplannen, die in het plangebied gelden worden hieronder beschreven.

De Zuidtangent is inpasbaar of sterker: met de komst van de Zuidtangent wordt
nadrukkelijk gerekend.
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1.8.1 Verkeers Circulatie Plan + Recreatief Fietspaden'glan Zuid-Kennemerland

In het Verkeers Circulatie Plan (VCP) Haarlem 1987-2000, alsmede in het Recreatiet
Fietspadenplan iZuid-Kennemerland (1982) is voor de Poelpolder het volgende
voorzien. Het a:lmleggen van fietspaden langs (casu quo op) de Ringvaartdyk, de
Boerhaavelaan (zuid) en de voormalige spoordijk. Bovendien is het autoluw-maken

van de Groeneweg (Vijfhuizen) opgenomen. De Groeneweg vormt een wezenlijk
onderdeel van de fietspadenstructuur in aansluiting op de Ringvaart en Vijthuizen.

1.8.2 Intergemeentelijk Structuurplan

In het Intergemeentelijk Structuurplan (ISP) uit 1994 (door de gemeenten uit Zuid-
Kennemerland "naar aard en strekking"” aanvaard) kent de Poelpolder in het noorde-
lijk deel de belstemming stedelijke groenvoorziening, intensieve recreatie en bos.
Ditzelfde geldt (echter zonder bos) ook voor de Poelbroek. In het middendeel, waar
ook rekening is |gehouden met een aansluiting vanaf de Azieweg op de N22, geldt de
agrarische bestemming met recreatief medegebruik in aangepast ecologisch beheer.

Zoals in hoofdstuk 2 wordt uiteengezet wordt aantakking van de N22 op Schalkwijk
niet langer voorgestaan.

1.8.3 Groenstructuurpian

Het Groenstrucltuurplan voor Haarlem (GSP) uit 1991 steit dat het Groene Zoom-

concept bijgeste::ld dient te worden. Integrale planvorming voor de totale oostelyjke
stadsrand wordt noodzakelijk geacht. Daarbi) dient te worden aangegeven:

- het belang van de Groene Zoom in relatic met de regio

- het belang v;an het water als bindend element met de nadruk op de Groene Zoom

- een ruimtelijke structuur waarin hoog- en laagdynamische functies worden
ingepast |

Het GSP stelt.dat een bijgestelde visie voor de Groene Zoom aan de hand van

bovengenoemde constateringen dringend is gewenst gezien de stedelijke druk en de

daardoor ontstane stedelijke configuratie.

Uitgangspunter{ zijn hierbij de landschappelijke en ecologische kwaliteiten. Verdere

verdichting door bebouwing en bebossing moet uit ruimtelijk en ecologisch oogpunt

worden tegengegaan. De Ringvaart behoort tot het "grond"gebied van de
Haarlemmermeer en is daar in beheer.

1.8.4 Cascoplan Ringvaart Liede

Het Cascoplan| Ringvaart Liede (Plan C) van het Gewest Zuid-Kennemerland wil
ecologische verbindingszones aanbrengen tussen de veenweidegebieden in de regio.

6
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Met name de verbinding tussen de veenweidegebieden in Spaarnwoude en de
Kagerplassen is hierbij van belang. Het uitgangspunt hierbij is dat de afzonderlijke
veenweldegebieden te klein zijn om ecologische waarden op termijn te waarborgen.
Door de verbindingszone langs de Liede en de Ringvaart ontstaan grotere verbanden,
waardoor ecologische waarden kunnen worden gewaarborgd en versterkt. Ringvaart
en Liede zyn daarbij het bindend element, de ruggegraat. Voor de Poelpolder
betekent dit volgens het Gewest dat als uitgegaan wordt van agrarisch medegebruik
de helft van het open terrein evenwijdig aan de Ringvaart nodig is voor een goede
ecologische verbindingszone. Door een ecologisch hoogwaardige inrichting kunnen

de atmetingen plaatselijk gewijzigd worden. Het Dagelijks Bestuur van het Gewést
heeft het plan op 18 maart 1996 vastgesteld.

1.8.5 Provinciaal Gebiedsperspectief

In het Provinciaal Gebiedsperspectief (PGP) wordt voor de Groenzone Westelijk
Haarlemmermeer het plan "Haarlemmermeer meer groen" uitgewerkt tot een
inrichtingsplan.

Hootddoel voor het inrichtingsplan is te komen tot zodanige inrichting dat de
regionale rekreatiemogelijkheden worden vergroot en dat daar waar mogelijk
ecologische verbanden worden versterkt of ontstaan. Dit zal plaatsvinden onder
andere door de aanleg van nieuwe bossen en waterpartijen en het verbeteren van
relaties tussen bestaande gebieden en recreatieve voorzieningen. Bij het opstellen van
het plan is grote aandacht besteed aan de ecologische kwaliteiten van de te
onderscheiden gebieden en het versterken van de Provinciaal Ecologische
Hoofdstructuur. Voor het bestemmingsplangebied is met name de aansluiting met het
weidevogelgebied aan de oostzijde van de Ringvaart van belang.

In principe wordt voorgesteld in het bestemmingsplangebied de open-dichtgrens,
zoals voortvlioeiend uit de gebiedsvisie van het gemeentelijke plan X, aan te houden.
Hierdoor wordt bereikt dat de Ringvaart niet als grens, maar als onderdeel van het
landschap wordt ingepast in de ruimtelijke ordening, recreatieve ontwikkeling en
ervaren wordt als deel van de ecologische eenheid op beide oevers.

In het plan worden geen uitspraken gedaan over de grens tussen bebouwd en
onbebouwd in de Poelpolder. Aansluitend op het Rijksbufferbeleid, waarbij ten
oosten van het plangebied geen woningbouw in de Haarlemmermeer mag
plaatsvinden, wordt door de keuze voor de plan X grens, het open gebied
gevrijwaard van bebouwing, indien het inrichtingsplan definitief wordt vastgesteld.
De defintieve begrenzing van bebouwing in of langs de Poelpolder wordt bestudeerd

in het projekt Schalkwijk 2000+, waarbij bovenstaande consequenties startpunt zijn
voor de planontwikkeling.
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1.8.6 Perspectiefplan Schalkwijk

Het Perspectiefplan Schalkwijk (PP) geeft een visie op de toekomstige ontwikkeling
van Schalkwijk. |[Het belangrijkste knelpunt is de eenzijdige samenstelling van het
woningenbestand, waardoor een concentratie ontstaat van starters en mensen, die niet
In staat zyn om een wooncarriere te maken. Voor een meer gedifferentieerd
woningaanbod zal in Schalkwijk verbouwd en gebouwd moeten worden. Het PP is
uitgebreid besproken met de bewoners, wijkraden en maatschappelijke organisaties in
Schalkwijk.

Hierbyy was de |ultvwsselmg van groen tussen de Aziéweg en de Poelpolder een
belangryk discussiepunt. In de definitieve reactie van de wijkraden van Schalkqu IS
het tenslotte zo geformuleerd: "Om de vaagheid hieromtrent in het Perspectiefplan te
doorbreken, dient als duideljjk standpunt te worden ingenomen, dat Schalkwik haar
Groene Zoom rn!oet behouden. Er dient dus afgezien te worden van bouwen 1n de
Poelpolder, Poelbroek en de Verenigde Polders. Dit 1s de mening van de overgrote
meerderheid van de Schalkwijkse bewoners. Een minderheid echter heeft zich
uitgesproken voor een beperkte bebouwing van de Groene Zoom". Besluitvorming

over het PP helteft plaatsgevonden in september 1995. Afgesproken 1s dat een

uitvoeringsplan voor Schalkwijk, "Schalkwijk 2000+" zou worden opgesteld. Dait
wordt in de volgende paragraaf uiteengezet.

1.8.7 Schalkwijk: 2000 +

De bedoeling van dit plan voor Schalkwijk is een visie te geven op Schalkwik, die
duideljjke ultgalngspunten verschaft voor nieuwe ontwikkelingsmogelijkheden.
Centrale doelstellmg hierbij is het creéren van een gedifferentieerd en duurzaam
woon- en leefmilieu, waardoor een evenwichtige opbouw van het stadsdeel ontstaat
met het daarbij behorende voorzieningenniveau en dagelijks beheer. De ruimtelijk-

fysieke kwaliteit| en milieukwaliteit spelen hierbij een belangrijke rol. Uitgegaan

wordt van de aanwezigheid van de Zuidtangent als gegeven.

1.8.8 Recreatienota

De gemeenteh]ke recreatienota i1s in 1996 in de inspraak gebracht. Op 8 oktober

1997 is de nota vastgesteld door de gemeenteraad. De recreatienota geeft een
beleidskader ten aanzien van de recreatie aan, uitmondend in een actieplan. De nota

kent een ruimtelijke invalshoek. recreatieve Concentratie Gebieden (RCG’s) zijn
benoemd, zodat duidelijk is welke gebieden voor de recreatie belangrijk zijn. Een
RCG is een |gebied waar tenminste drie van de volgende recreatiefuncties
voorkomen: water, cultuur, groen, recreatief verblijf, sportieve recreatie, winkelen
en horeca. De gehele Groene Zoom, waaronder de Poelpolder, is benoemd als RCG
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en wordt als zodamg in de recreatienota verder uitgewerkt. Dit betekent dat er altijd
sprake zal zyn van tenminste recreatief medegebruik.

1.8.9 Plan X

Ook by de plannen, die invloed uitoefenen op de inrichting van de Poelpolder en
Poelbroek, hoort het zogenoemde Plan X. Dit wordt in hoofdstuk 3 zeer uitvoerig

aan de orde gesteld. Op deze plaats wordt volstaan met een verwiljzing naar dat
hoofdstuk.
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HOOFDSTUK 2 | BESCHRIJVING VAN DE
OPENBAARVERVOERSVERBINDING

De Zuidtangent dient hoogwaardig te zyn. Dat wil zeggen dat er een vrije baan moet zijn
op een gestrekt trace met ruime boogstralen. (minimaal 150 meter) Er mogen geen
belemmeringen zijn dle een snelle verplaatsing van passaglers onmogelyk maken.

Het aantal halteplaatsen zal om die reden ook beperkt zijn. Gedacht wordt aan een
gemiddelde halteafstand van minimaal een kilometer in stedelijke gebieden. Dat houdt 1n
concreto in dat in Schalkwuk haltes bij het Winkelcentrum Schalkwijk en bij de kruising
Boerhaavelaan/Europaweg komen. De laatstgenoemde lokatie is niet in dit plan begrepen.
De Zuidtangent staat |piet op zichzelf, maar vervult een functic in het gehele openbaar
vervoersnet in de noordvleugel. Bij de halteplaatsen zal dus rekening moeten worden

gehouden met haltermg op verschillende plaatsen van andere. vormen van openbaar
vervoer en de overstappers

Intussen 1s .over de reallsermgsplannen met betrekking tot de N22 meer duidelijkheid
ontstaan. De Provmme Noord-Holland heeft besloten tot realisering van de N22 vanaf de
N207 tot aan de Schipholweg. Over een mogelijke aftakking van de N22 aansluitend op
~ de Aziéweg is aangegeven dat hier vooralsnog van wordt afgezien, gelet op de beperkte
effecten van een dergelijke aftakking van de N22 op de verkeersdruk op de Heemsteedse
Dreef. De Provincie [Noord-Holland zal samen met het Gewest Zuid-Kennemerland, de
gemeente Haarlem‘ en de gemeente Heemstede zoeken naar zodanige
reguleringsmaatregelen op het bestaande wegennet dat (nagenoeg) eenzeltde effect zal

worden bereikt. De Provincie Noord-Holland zal geen actieve voorbereiding tretfen voor
een aantakking van de N22 op Schalkwijk.

Aan het einde van| de Azieweg is een nog onbebouwd stuk grond, dat in dat
bestemmingsplan een  verkeersbestemming heeft. Daarna buigt de Tangent
rekeninghoudend met| de noodzakelijk boogstraal van minimaal 150 meter de Poelpolder
in. Deze polder maakt deel uit van de recreatieve Groene Zoom rond Schalkwik. In
hoofdstuk 3 wordt beschreven op welke wijze met de functie van de Groene Zoom

rekening wordt gehouden Vervolgens loopt de Zuidtangent door het park Poelbroek.

De verbinding met Haarlemmermeer wordt gemaakt door de realisering van een aquaduct
onder de Ringvaart, |waarbij de bestaande (voet/fiets)-infrastructuur zoveel mogelijk 1n
tact zal worden gehouden Tevens wordt rekening gehouden met de gewenste ecologische
zone langs de ngvaart zoals in het Cascoplan Ringvaart Liede wordt voorgestaan.

In hoofdstuk 4 wordt aangegeven welke ontwikkelingen ten gevolge van inspraak hebben
plaatsgevonden met betrekking tot de uitvoering van het trace.
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HOOFDSTUK 3 ONTWIKKELINGEN POELPOLDER

3.1 Beschrijving huidige situatie Poelpolder

Schalkwijk is gebouwd op een zandpakket dat is opgespoten op het uitgestrekte veenwei-
degebied ten oosten van het Spaarne. De voormalige spoorbaan van Hoofddorp naar
Haarlem bepaalt de bebouwingsgrens aan de oostzijde van Schalkwijk.

Na de bouw van Schalkwijk is ten oosten van deze spoorbaan een brede strook
veenweldegebied overgebleven: de Poelpolder. Het totale veenweidegebied is aanzienljk
verkleind door aanleg van bos, park en volkstuinen. Het overgebleven weidegebied wordt

echter nog steeds als wijds ervaren en kan in stand worden gehouden dankzi) agrarisch
gebruik. Het slotenpatroon is karakteristiek voor het gebied.

De Poelpolder maakt deel uit van de Groene Zoom rond Schalkwijk. Door de
stedenbouwkundige opzet van Schalkwijk, ontbreekt een duidelijke visuele en functionele
relatie tussen Schalkwijk en de Groene Zoom aan de oostzijde van Schalkwijk. Vanaf de
rand van het stedelijk gebied is het uitzicht over de Poelpolder onbedorven en wijds. In
het gebied echter, kijkend naar de stad, lijkt de stad heel dichtbij. De rand van Schalkwijk
1s niet eenduidig (zoals de Poelpolder) maar bestaat uit allerlei verschillend brokjes.

De specifieke natuurwaarde (veenweide) van de Poelpolder is weliswaar verminderd maar
kan met relatief eenvoudige middelen weer worden verbeterd. Karakteristieke elementen
van die natuurwaarde zijn onder andere broedende weldevogels en bloemenrijke
slootkanten.

Het Poelpolderbos wordt in zijn huidige toestand niet positief beoordeeld. Dit heeft te

maken met de matige uitstraling en beperkte toegankelijkheid van het bos. Het bos is nog
jong en heeft daardoor nu nog een geringe ecologische waarde.

Het volkstuinencomplex is aangelegd als openbaar toegankelijk gebied.

De Poelbroek en het weidegebied worden landschappelijk en recreatief positief ervaren.
Ook ecologisch zijn deze gebieden interessanter omdat zij goed aansluiten op dat wat in
de oostrand van Haarlem van nature aanwezig is.

Langs en in de Ringvaart liggen landhoofd en pijlers als onderdeel van de Stelling van
Amsterdam. De Stelling is een provinciaal monument en staat op de

Werelderfgoederenlijst van de Unesco. Het rietmoerasje ter plaatse heeft een hoge
natuurwaarde.

De gehele Groene Zoom is van groot belang voor recreatie-behoefte van de
Schalkwijkers. In de oostrand ligt het accent op passieve recreatie met natuurbeleving.

De Poelpolder voldoet in deze behoefte. Het recreatief padenstelsel ontsluit de Poelpolder
langs de randen. Een ruiterpad en een aantal wandelpaden moet nog worden toegevoegd,
waarblj rekening moet worden gehouden met de aanwezige natuurwaarden.

De aansluitingen met de woonwijken moeten worden verbeterd. Deels worden

voorzieningen in het kader van deze planvorming gerealiseerd (byjvoorbeeld de ontsluiting
van het eiland ter hoogte van de Lutulistraat).
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Deels wordt het realiseren van voorzieningen ter hand genomen als de uitvoering van het
bestemmingsplan voor; de Poelpolder aan de orde is. De Ringvaart is een belangrijke route
voor de pleziervaart. Het huidig agrarisch gebruik is economisch rendabel.

3.2 Invioed van het tracé van de Zuidtangent op de Poelpolder

Het tracé van de Zuidtangent in de Poelpolder is bepaald op basis van verkeer- €n

| . . . .
vervoersargumenten en niet op basis van een ruimtelyjke structuur, recreatie of natuur.
Dit betekent dat het tracé geen relatie heeft met het landschap.

Het tracé verkleint de|Poelpolder als recreatie-, natuur- en agrarisch gebied.
De uitstraling van het tracé en bijbehorende voorzieningen zal als zeer bepalend worden
ervaren. Het tracé kruist op verschillende punten bestaande (recreatieve) routes, zij het
met ongelijkvloerse kruisingen. Het bovenstaande maakt het noodzakelijk de inrichting en
functies van de Poelpc:)lder op de uitgangspunten van Plan X at te stemmen.

3.3 Oglossingsrichting en/uitgangspunten (Plan X)

De inrichting van de| Poelpolder zal zo moeten worden aangepast dat de Zuidtangent er
logisch onderdeel van uitmaakt. Logisch onderdeel betckent vooral dat voorkomen moet
worden dat allerlel fu!ncties in en naast de Poelpolder als los zand aan elkaar hangen.

De zoektocht naar mogelijkheden is vanwege het feit dat de uitkomst met vast staat
omschreven als "werken aan plan X".

Tegeljjkertyyd moet btlakeken worden of het mogelijk is de nu al aanwezige knelpunten in
het gebied op te lossen. Het uiteindelijke doel is de (potenti€le) waarden van de
Poelpolder te waarb-:l)rgen. De gewenste inrichting van de Poelpolder wordt in eerste
instantie gebaseerd dp de kenmerkende afwisseling van open en dicht langs de gehele
Ringvaart. Deze afwisseling is enerzijds ontstaan door het vanouds aanwezige landschap
tussen de binnenduinrand en het Haarlemmermeer.

De Ringvaart wordt hierin als ruggegraat beschouwd en niet als grens tussen Haarlem en
de Haarlemmermeerpiolder.

De Ringvaart is grotendeels "in den droge" gegraven. Gebieden die oorspronkelijk bij
elkaar hoorden - bijvoorbeeld bij Cruquius of Vijthuizen (veenweidegebieden, broek-
bossen etc) werden dbor de Ringvaart van elkaar gescheiden.

Na het graven van. de Ringvaart en het droogmalen van het Haarlemmermeer zijn
oeververbindingen over de Ringvaart gemaakt. Deze oeververbindingen hebben geleid tot
nieuwe nederzettingen langs de Ringvaart (o.a. Beinsdorp, Zwaanshoek). Tussen de
dorpen bleven open landbouwgebieden bestaan.

Het PGP (zie 1.8.5) in de Haarlemmermeer houdt dan ook de karakteristieke afwisseling
tussen open en dicht |in stand.

12




Bestemmingsplan Zuidtangent - Fase I
toelichting

Aan de zuidzijde van Schalkwijk wordt de openheid van Molen- en Meerwijkplas
gerelateerd aan de open zijde aan de andere kant van de Ringvaart.

Vervolgens bevinden zich zowel aan de Haarlemmermeerse als de Haarlemse zijde van de
Ringvaart de dichte gebieden Poelbroek en Vijfhuizen. Deze dichtheid contrasteert met de
openheid van de plassen en vervolgens ook met de openheid rond de eendekooi. Het

veenweldegebied rond de eendekooi en het veenweidegebied van de Poelpolder hoorden,
totdat de Ringvaart werd gegraven, bij elkaar.

Daarom wordt nu ook weer die koppeling gelegd: eendekooi en een deel van de Poelpol-
der ziyn een landschappelijke eenheid. Tenslotte wordt ten noorden van de rubberen

eendjeskooi de openheid weer begrensd door een dicht gebied. Een en ander strookt met
het PGP als beschreven in 1.8.5. De grens tussen open en dicht aan de
Haarlemmermeersezijde wordt reeds bepaald in het PGP voor de Haarlemmermeer.

Door een (historisch-landschappelijke) logische koppeling met de gebieden in de Haarlem-
mermeer t€ maken, 1s ook de grens tussen open en dicht in Haarlem te bepalen. Van

belang daarbiyj; 1s dat de openheid niet alleen richting Haarlemmermeer wordt ervaren,
maar ook andersom: vanaf de Ringvaart richting Haarlem.

De grens tussen open en dicht loopt door de Poelpolder en is indicatief, m.u.v. de
Groeneweg (Vijfhuizen). Dit is een harde grens tussen open en dicht (zie Bylage 5). Ten
noorden hiervan wordt de grens tussen open en dicht zo bepaald, dat het Haarlemse open
gebied volwaardig is t.o.v. van het Haarlemmermeerse open gebied. Zie Bijlage 2 tot en
met J.

Alleen op die wize kan de Karakteristicke openheid langs dit deel van de Ringvaart goed
worden ervaren. De grens moet eenduidig worden vormgegeven met groen, in
overeenstemming met de eenvoud en schaal van het open gebied. De groene grens en de
bescheiden oeverbegroeiing langs de Ringvaart werken als coulissen in het landschap. Z6

lijkt de stad, vanuit het open gebied gezien, verder weg. Het open gebied lijkt daardoor
groter en wordt daarmee visueel waardevoller.

Waar de stedenbouwkundige situatie daar aanleiding toe geeft, wordt rekening gehouden
met zicht vanuit de wijk naar de Poelpolder.

De Zuidtangent - een stedelijke voorziening - ligt in het deel van de Poelpolder, dat
visueel gekoppeld wordt aan de oostrand van Meerwijk. Zo wordt de Zuidtangent logisch

ingepast. De secundaire waterkering rond het aquaduct valt weg in de beplanting van de
Poelbroek.

3.4 Bestuurlijke behandeling Plan X in relatie tot andere ontwikkelingen in de Poelpolder

De aanpak zoals omschreven in Plan X heeft in relatie tot andere ontwikkelingen in de
Poelpolder en omgeving (zie paragraaf 1.8) aandacht gehad van zowel het college van
burgemeester en wethouders als de commissies stadsvernieuwing en ruimtelijke ordening

c.a. Het besluit van burgemeester en wethouders van 27 juni 1995 stond ter discussie in
de genoemde commissies op 6 juli 1995,
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Het voorstel ging er van uit dat de invulling van het gebied Poelpolder in relatie gebracht
wordt met een integraal plan voor geheel Schalkwijk. De globale visie op het gebied van
de Poelpolder wordt |alvast geformuleerd en in deze toelichting opgenomen om aan te
geven dat Plan X vertrekpunt is voor ontwikkelingen. Plan X werkt als toetsingskader
voor toekomstige inrichtingsplannen voor de Poelpolder. De functionele invulling van de
Poelpolder komt dus later ter sprake als het maken van een gedetailleerd bestemmingsplan

Poelpolder aan bod'is. Dit voorstel en deze aanpak is aanvaard door de beide
vakcommissies uit de gemeenteraad.

3.5 Invloed van de Zuidtangent op recreatieve routes en het recreatiegebied Poelbroek

De aanleg van het Zuidtangent-tracé volgens de gekozen variant Ila (zie Hoofdstuk 4)
heeft onderstaande gevolgen voor de recreatieve routes:

*  De fiets en wandelroute langs de oostrand van Meerwijk ter hoogte van de weilanden

wordt verlegd naar de oostzijde van het tracé. Daardoor wordt een deel van het
huidige ﬁets/voetpad (tussen Groeneweg (Vijfhuizen) en Lutulistraat) onbruikbaar als
doorgaande route Deze route verandert in een voetpad bereikbaar vanuit de
woonwijk Meerwijk C -214 door middel van een bruggetje by de Lutulistraat.

Bij de aanleg van het aquaduct komt het huidige fietspad langs de oostzijde van de
Meerwijkplas in| de knel. Daarom wordt dit pad verlegd naar de veendik aan de
oostzijde van de Meerwijkplas. Daarbij ontstaat ook de noodzakelijke ruimte om het
aquaduct te beveiligen door middel van een sloot en in te passen in het groen.

De hoofdtoegang van Poelbroek kan door de aanleg van het tracé niet meer worden
gebruikt. Aan de noordzijde van Poelbroek wordt daarom een nieuwe hoofdtoegang
gerealiseerd. Aan de westzijde komt een nieuwe toegang die zuidelijker ligt dan de
oorspronkelijke en voor minder validen moeilijk bruikbaar is.

Het verleggen van de hoofdtoegang van Poelbroek heeft aanzienlijke gevolgen voor

de inrichting van de noord- en westzijde van Poelbroek. Het herinrichtingsplan
Poelbroek v00r21et hierin. Zie bijlage 9.

*  De aanleg van het tracé gaat door de westrand van Poelbroek.
Herinrichtingsmaatregelen zijn noodzakelijk (zie ook vorige punt).

Verder is het van belang dat bij verdere ontwikkeling van de Poelpolder recreatieve routes
in het noordelijk deel aansluiten op de te verleggen fietsroute bij de Zuidtangent. Ook hier
moet de belangrijkste recreatieve route worden gelegd op de grens tussen open en dicht.
Langs de Ringvaart is een eenvoudige wandelroute gewenst. Door de routes zo te leggen,

wordt de rust in het open gebied gewaarborgd. Daarmee worden de natuurwaarden in het
open gebied niet verder aangetast.
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3.6 Inrichting gebied tussen tracé en Meerwijk C-214

Door de aanleg van het tracé van de Zuidtangent ontstaat een "eiland" tussen Meerwijk en
het tracé.

Indien alleen het tracé wordt aangelegd zonder verdere maatregelen te nemen, wordt dit
eiland een snipper, wat niet in verhouding staat tot het omliggende grootschaliger
landschap. Voor de recreant doet dit afbreuk aan de belevingswaarde van dit deel van de

Groene Zoom. Het uitzicht van de bewoners van nieuwbouw aan de oostrand van
Meerwijk wordt beinvloed door het tracé.

Voor dus zowel een grote (recreanten) als een kleine (bewoners nieuwbouw) groep
belanghebbenden vermindert de belevingswaarde van de Poelpolder, indien geen
(herhinrichtingsmaatregelen worden genomen ter hoogte van het eiland. Het eiland ligt in
de "dichte” zone van de Poelpolder. Dit betekent dat op grotere schaal - dat van de gehele
oostrand van Schalkwik - de rand van het eiland een dichte indruk maakt, passend in de
eenduidige grens tussen open en dicht (zie onder 4.) Bij de invulling van het eiland wordt
rekening gehouden met zicht vanuit de wijk.

De invulling van het gebied tussen tracé en oostrand Meerwijk lijkt op bepaalde delen van
Poelbroek: moerasjes, riet en enkele lage struiken. De moerasjes gaan over in de sloot die
het trac€é van de zuidtangent beveiligt. Via een bruggetje ter hoogte van de Lutulistraat

kan men vanuit de woonwijk komen op de wandelroute op de voormalige spoordijk, die
onderdeel wordt van het "eiland”.
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HOOFDSTUK 4 MILIEU EN NATUUR

4.1 Geluidbelasting

4.1.1 Wettehijk kader

De voorkeursgrenswaarde voor wegverkeerslawaai bedraagt 50 Db(A) op de gevel
van geluldgevoellge bestemmingen. De bussen die op het tracé komen te riden
vallen in categorie III van het Meet- en Rekenvoorschrift Wegverkeerslawaail (art.
102 van de Wet gelmdhmder) middelzware voertuigen. Omdat de bussen in het jaar
van de openstellmg van het tracé aanzienlijk stiller zullen zijn dan waar in het Meet-
en Rekenvoorschnft van is uitgegaan, mag binnen de bebouwde kom van de
berekende equwalente geluidbelasting S Db(A) worden afgetrokken conform art. 103
van de Wet geluldhmder Buiten de bebouwde kom bedraagt de aftrek 3 Db(A).

4.1.2 Etmaalwaarde

Bepalend voor de geluidbelasting is de etmaalwaarde. Dat is de hoogste waarde van:
- het equivalente| geluidniveau in de dagperiode (7.00-19:00);

- het equivalente geluidniveau in de nachtperiode (23.00-7.00), vermeerderd met 10
Db(A).

4.1.3 Intensiteiten

Op basis van een opgave van de NZH waarin zij een prognose geeft van de aantallen
bussen in het jaar 2010, is een intensiteit van 26,7 (in aanvang 14,7) bussen per uur
in de dagperiode (7 - 19 uur) berekend, en 6 (in aanvang 3) bussen per uur 1n de
nachtperiode (2;5 - 7 uur). Daarbij wordt uitgegaan van een toekomstige situatie
waarin de diverse voorstellen die zijn gedaan in het Structuurschema Verkeer en
Vervoer (SVV- II) en het rapport INVERNO om de groei van de automobiliteit te
beperken, zyn geeffectueerd

4.1.4 Resultaten van de berekeningen

In het rekenmodel is uitgegaan van twee soorten wegdek: het dichte asfaltbeton en
zeer open asfaltbeton of betonverharding met een geluidsreducerende
kunstharswegdekverhardmg Laatstgenoemde verharding dient ten opzichte van het
dichte asfaltbeton minimaal eenzelfde geluidsreductie als het ZOAB op te leveren.

Bij toepassing |[van het dichte asfaltbeton wordt de voorkeursgrenswaarde met 1
Db(A) overschreden ter hoogte van de Lutulistraat (zie figuur 3). Daar bedraagt de
etmaalwaarde van de geluidsbelasting 51 Db(A). Op de overige waarneempunten 1S
de geluidsbelasting 50 Db(A) of minder.
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Om deze overschrijding weg te nemen kan men geluidsreducerende

wegdekverharding toepassen; dan wordt overal aan de voorkeursgrenswaarde voldaan
en zijn aanvullende voorzieningen niet nodig.

Op basis van een opgave van de NZH waarin zij een prognose geeft van de aantallen

bussen 10 jaar na de openstelling, is een intensiteit van 26.7 bussen per uur In de

dagperiode berekend, en 6 bussen per uur in de nachtperiode. Als Bijlage 6 is een
uitgebreid technisch rapport opgenomen.

4.2 Bodem

Wat betreft bodemopbouw zijn Poelpolder en Poelbroek te onderscheiden in:

L. het van oorsprong veenweidegebied ten noorden van de Groeneweg (Vifhuizen) met
een toplaag van veen;

2. de zandwinput, grotendeels volgestort met slib:

3. het gebied.tussen Groeneweg (Vijfhuizen) en zandwinput ingericht met recreatieve
voorzieningen aansluitend op de aanleg ter plaatse van de zandwinput.

Uit het uitgevoerde bodemonderzoek is het volgende over de bodemkwaliteit van
Poelpolder en Poelbroek naar voren gekomen:

De grond van het laatstgenoemde gebied heeft een bodemopbouw met een toplaag
bestaand uit een zandlaag van circa 0,5 meter beneden het maaiveld (hierna: m-mv),
gevolgd door een veenlaag van 0,5 meter tot 4 m-mv, een klellaag van 4 m-mv tot 5 m-
mv en een zanderige kleilaag van 5 m-mv tot 10 m-mv.

De toplaag is licht verontreinigd met zware metalen, PAK en minerale olie. De lichte
verontreiniging met olie is van natuurlijke herkomst. Het veen is licht verontreinigd met
zware metalen. De gehaltes zijn zo laag dat er geen risico’s voor de volksgezondheid en
het milieu zijn. De waarden zouden zelfs passend zijn voor tuinen b1) woningbouw.
Plaatselijk bij perceel 9 (sportvelden Poelbroek) en de voormalige spoorbaan is de
bovengrond matig verontreinigd met koper (zie Bijlage 7).

De sliblagen van de sloten in het gebied variéren tussen klasse O en klasse 2. Dit houdt in
dat de vriykomende sliblaag vrij toepasbaar is of op de kant al dan niet met restricties van
binnen een straal van 20 m mag worden gezet. Ter plaatse van het recreatiegebied
Poelbroek is de voormalige zandput Vijfhuizen gelegen. Het gebied 1s waarschijnlijk
opgehoogd met puin en slib. Voorlopig onderzoek van het slib heeft geen verontreiniging

uitgewezen. Voorafgaand aan de aanleg van het tracé zal nader onderzoek worden
verricht.

4.3 Gevolgen voor de natuur

Door de aanleg van het tracé van de Zuidtangent zal het oppervlak van het
veenweldegebied in de Poelpolder afnemen.
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Voor de weidevogels| betekent dat een afname van broedgebied en voedselzoekgebied. In
1994 zijn bij vogeltellingen de voor veenweidegebied karakteristicke soorten Kievit,
Grutto, Tureluur en Slobeend aangetroffen als broedvogel. Hun aantal zal waarschijnlyjk
afnemen door de aanleg van de Zuidtangent met om te leggen fietspad. De
waardevermindering als voedselzoekgebied voor weidevogels zal minder groot zijn.

De botanische waarde van de Poelpolder zal evenredig afnemen met het oppervlak, dat
het tracé van het weidegebied afhaalt. Het betreft hier vooral planten van
veenweidegebieden.
Het areaal en aantal soorten weideplanten in Nederland zijn de laatste decennia dramatisch
afgenomen, zowel door moderne agrarische bedrijfsvoering als door oppervlakteverlies
ten gevolge van andere bestemmingen dan agrarische (zoals bijvoorbeeld infrastructuur).
Zoals op alle wegen en spoorlijnen zullen er ook op het tracé van de Zuidtangent
verkeersslachtoffers vallen onder de dieren. Het betreft hier dan kleinere dieren, zoals
egels, vogels (eenden met jongen), vlinders en kikkers.

Hoewel landschappelijk gezien een goede inpassing mogelijk is gebleken, is natuurverlies
hier dus onvermijdelijk. Het is een keus om het belang van hoogwaardig openbaar
vervoer vootrang te geven boven het genoemde natuurbelang. Omdat er hier geen sprake
is van fauna van buitengewone aard, kon die keus wat eenvoudiger gemaakt worden. Bij
het aquaduct/ecoduct is overigens een heel goede oplossing gevonden om de natuurschade
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Het resultaat van deze behandeling en die van de gecombineerde commissie GW/ROGZ
was wederom een voorkeur uit te spreken voor een verdiepte ligging in de Poelpolder
volgens variant IIIA, onder voorbehoud van financiéle goedkeuring van het Rijk. Op grond
hiervan 1s verzocht wederom met Rijkswaterstaat Noord-Holland en de Provincie Noord-
Holland in overleg te treden opdat helderheid verkregen kon worden in de financiéle

goedkeuring. Tevens werd wethouder Schouten gevraagd bij het ministerie van Verkeer en
Waterstaat nadere informatie en duidelijkheid hieromtrent te verkrijgen.

Dit overleg heeft plaatsgehad. Daaruit is het volgende gebleken:

*  1n december vond bestuurlijk overleg plaats met Gedeputeerde de Boer, met de vraag
of en in hoeverre de provincie Noord-Holland bereid zou zijn een financiéle bijdrage
te willen leveren aan de extra kosten als gevolg van de keuze voor variant IIIA.
Daaruit bleek helder dat de Provincie niet bereid is hiervoor geldelijke ondersteuning

te geven. In een brief van Gedeputeerde Staten van 23 december 1996 wordt een en
ander bevestigd.

Rijkswaterstaat Noord-Holland heeft tijdens de informatie-avond in Schalkwijk
kenbaar gemaakt vooralsnog vast te houden aan variant II-B. Wethouder Schouten
heeft intussen enkele malen informeel overleg gehad met het ministerie van Verkeer
en Waterstaat; sindsdien vond tussen "Den Haag" en Rijkswaterstaat Noord-Holland
verder onderling overleg plaats.

Mede op basis daarvan en nader beraad intern bij Rijkswaterstaat en met de gemeente
Haarlem heeft uiteindelijk geresulteerd in een brief van Rijkswaterstaat Noord-
Holland, namens de Minister van Verkeer & Waterstaat, dat ingestemd kan worden
met variant [IA (maaiveldligging met ongelijkvloerse kruisingen) in plaats van de
oorspronkelijke opvatting uit te gaan van variant IIB. De daarmee gemoeide

meerkosten passen naar de mening van Rijkswaterstaat budgetneutraal binnen het
cluster Bernadottelaan/Geniedijk.

In februari 1997 hebben B&W besloten, gegeven de berichtgeving van de Provincie
Noord-Holland en Rijkswaterstaat Noord-Holland noodgedwongen in te stemmen met
variant ITA. Dit besluit is in de raadscommissie van maart 1997 behandeld en vormt nu
uitgangspunt voor de invulling van het facetbestemmingsplan. Dit besluit is tevens kenbaar
gemaakt onder andere aan de wijkraden van Schalkwijk. In schriftelyjk antwoord hierop
hebben de wijkraden aangegeven teleurgesteld te zijn in de urteindelijke besluitvorming.
Z1) geven echter tevens aan dat zij het structurele overleg algemeen als positief hebben
gewaardeerd en dat zij dit positieve element niet verloren willen laten gaan. Z1) vinden het
van groot belang voort te gaan met het volgen van en het overleggen over de ontwikkeling

van de infrastructuur in hun stadsdeel, met name ook over de aanleg van het tracé van de
Zuidtangent in Schalkwijk in de volgende fasen van planontwikkeling.
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5.3 Bestemmingsplan

5.3.1 Algemeen

Eind 1996 heeft| de gemeenteraad een Inspraakverordening vastgesteld. Hierin staan
regels over de mlanier waarop belanghebbenden bij het opstellen van onder meer een
bestemmingsplan worden betrokken. Dit wordt aangegeven in een inspraakplan.

5.3.2 Inspraakplan

Het inspraakplan voor dit bestemmingsplan is tegelijk met de procedure van het
wettelijk  vooroverleg openbaar gemaakt, maar is al eerder met de
wijkvertegenwoordigers besproken. Het is als Bijlage 8 bij dit bestemmingsplan

sevoegd. Het werkt de wettelijke verplichting tot het houden van inspraak uit en
maakt dit praktisch. In hoofdstuk 7 leest u waartoe dit heeft geleid.

5.3.3 Gesgrekke:n met de wijkraden

De wijkraden in Schalkwijk hebben het college verzocht om meer betrokken te
worden bij de ontwikkeling van de Zuidtangent. Een voorstel hierover heeft er toe
geleid dat los van formele trajecten gestructureerd overlegd wordt tussen
wukraadvertegenwoordlgers en ambtenaren. Dit gegeven is ook in het inspraakplan
verwoord, maar is bepaald niet standaard. Een met het oog op de concrete situatie
afgestemde vorm van participatie (avant la lettre).

De betrokken wijkraden zijn Boerhaavewijk, Meerwijk, Europawijk en Molenwijk.
Een eerste gesprek heeft plaatsgevonden op 7 februari 1995. Op basis van regelmaat
(drie-wekelijks)| is verder gesproken. Bij deze gesprekken waren de plannen
inhoudelijk aan de orde en werden ook procedures doorgenomen.

Voor wat betreft de inhoud van de plannen het volgende. Bij de presentaties van
varianten, alternatieve oplossingen, ideeén en wensen 1s niet meer exact aan te geven

uit welke bron geput is. Er is grote verwevenheid tussen wat de

wukraadvertegenwoordlgers hebben aangedragen en wat gemeentelijke
vertegenwoordlgers hebben aangedragen. Dit is het gevolg van de methodiek van
werken.

Verschillende iconcepten werden bewerkt, bijgeschaafd en onder voortschrijdend
inzicht bijgesteld.
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Onmiskenbaar 1s echter de invioed van de vier Schalkwijkse wijkraden op de
volgende zaken: de onderdoorgang (aquaduct) bij de Ringvaart in plaats van een hoge
brug, de ongelijkvloerse kruising bij de Groeneweg (Vijfhuizen), de keuze van de
situering van fietspaden, de toegankelijkheid van Poelbroek en de inrichting van het
"e1land”. Onder 5.2 is dit ook uiteengezet.

Gesteld kan worden dat de kwaliteit van het plan zoals dat door dit bestemmingsplan
wordt bevorderd niet gehaald zou zijn, indien het plan tot stand zou zijn gekomen
zonder participatie van de wijkvertegenwoordigers en hun achterban. Er is sprake van
een duidelyjke meerwaarde, die zich - naar wordt verwacht - ook af zal tekenen door
maatschappelijk draagvlak. Bij dit alles is voortdurend rekening gehouden met de

verschillende posities, die de verschillende spelers in dit spel hebben en ook moeten
houden.
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5.4 Grondverwerving

De gronden in Poelbroek ten zuiden van de Groeneweg (Vijthuizen) ziyn sinds het begin
van de jaren zestig eigendom van de gemeente. In de Poelpolder, ten noorden van de
Groeneweg (Vijthuizen) tot aan de voormalige spoordijk ter hoogte van de Aziéweg zijn
aanvullende verwervin:gen van particulieren noodzakelijk. Het resterende gedeelte van het
kerntraject tot aan de Bernadottelaan is eigendom gemeente. Van de gemeenteljjke
eigendommen zullen| de bestaande huur- of pachtverhoudingen worden beéindigd

voorzover dit noodzakelijk is voor de uitvoering van dit plan. In de voormalige spoordijk

zijn kabels en leidingen gelegen die in overleg en met goedvinden van de

beheerder/eigenaar zullen worden verplaatst. Momenteel vindt over de grondverwerving
overleg plaats met betrokkenen.

Alhoewel alles erop gericht is om op minnelijke wijze tot overeenstemming te komen met
de eigenaren, huurder(s) en pachter(s) wordt de mogelijkheid om te kunnen onteigenen
voorbereid. Als titel| van onteigening zal voor het tracé met bijbehorende bermen en
afwateringssloten de | procedure volgens titel Ila (artikel 72a) van de Onteigeningswet

worden gevolgd. Deze mogelijkheid tot onteigening is bedoeld voor de aanleg van wegen.
" Voorzover niet mogelijk om op basis van titel Ila te onteigenen zal voor het gebied
gelegen tussen de voormalige spoordijk bij de wik Meerwijk en het kerntraject ten
noorden van de Groeneweg (Vijthuizen), het zogenaamde Eiland, een aparte onteigening
op basis van titel IV| (artikel 77) van de onteigeningswet ter uitvoering van het bestem-
mingsplan worden |voorbereid. Het kan dus zo zin dat het voeren van twee
onteigeningsprocedure’s noodzakelijk is om het gehele plan te kunnen realiseren. Het
gemeentelijk streven is erop gericht de daadwerkelijke uitvoering zoveel mogelijk

gelijktijdig plaats te laten vinden. De noodzakelijkheid van fasering van de werkzaamheden
is op basis van het voorgaande niet uit te sluiten.
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HOOFDSTUK 6 ECONOMISCHE UITVOERBAARHEID

Op 14 januari 1994 heeft het Ministerie van Verkeer en Waterstaat een subsidie van 300
miljoen (prijspeil 1993) voor de eerste fase aan de gemeente Haarlemmermeer, Haarlem
alsmede Luchthaven Schiphol beschikbaar gesteld. Een niet nader gedefinieerd gedeelte
van dit bedrag is gereserveerd voor de aanleg van de eerste fase van het kerntraject in de

gemeente Haarlem. De ligging van deze eerste fase in de gemeente Haarlem is omschreven
in hoofdstuk 1.4 van deze toelichting.

Voor subsidie komen onder andere de volgende kosten in aanmerking;

- aanleg tracé met bijbehorende kunstwerken en daaruit voortvloeiende aanpassingen
van de bestaande wegontsluitingen, inclusief fietsroutes:

- eventuele geluidwerende en -afschermende voorzieningen:

- ecventuele planschade als bedoeld in artikel 49 van de Wet op de Ruimtelijke
Ordening; -

- diverse procedure’s en onderzoeken:

- voorbereiding en toezicht uitvoering;

- grondverwerving;

- mileu;

- aanpassen waterhuishouding ten gevolge van inpassing tracé;

- vervangen van de bestaande ontsluitingen van agrarische percelen, etc.:

Ten gevolge van de inpassing van het kerntraject in de omgeving zal het bestaande park in
de Poelbroek gedeeltelijk aan de nieuwe situatie worden aangepast. Ook is aanpassing van
het gebied gelegen tussen de voormalige spoordijk bij de wijk Meerwijk en het kerntraject

ten noorden van de Groeneweg (Vijfhuizen), het zogenaamde Eiland, noodzakelijk. Beide
aanpassingen komen ten laste van het project.

De aanleg geschiedt onder de verantwoordelijkheid van de provincie. De Zuidtangent
wordt daarom niet gezien als een complex in het kader van de grondexploitatie door dit
bestemmingsplan. Op dit moment wordt aangenomen dat voor de kosten van deze plannen
een kostendrager binnen het budget van subsidie zal worden gevonden. Voor extra wensen
van de gemeente ten aanzien van de verbetering van de waterhuishouding en aanvullende
groenvoorziening 1s ca. 0,1 miljoen gereserveerd die ten laste van de bestaande budgetten

van de gemeentelijke sectoren kunnen worden gebracht. Door deze dekkingsmogelijkheden
kan worden gesteld dat de realisering van dit plan in financiéle zin uitvoerbaar is.
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HOOFDSTUK 7 RESULTATEN INSPRAAK EN WETTELILJK
VOOROVERLEG OP HET BESTEMMINGSPLAN

Op 9 september 1997 |besloten Burgemeester en Wethouders om dit bestemmingsplan in de
inspraak te brengen. Tevens gold dat voor de herinrichtingsplannen van Poelpolder en
Poelbroek. |
De raadscommissie voor Ruimtelijke Ordening en Grondzaken stemde hiermee 1n op 9
oktober 1997. Het wettelijk vooroverleg begon op 10 oktober 1997 en liep tot 31

december 1997. De mspraakavond was op 22 oktober 1997 in het Schalkererf aan de
Bernadottelaan in Schalkwuk

7.1 Inspraak

Ter voorbereiding op,de inspraakavond in Schalkwijk is huis-aan-huis een folder verspreid
over de plannen. Dit betrof Meerwijk en Boerhaavewijk. Op de kantoren van de wijkraden
van Molenwijk en Europawijk waren exemplaren van het materiaal aanwezig. Bovendien 1s
algemeen geadverteerd in het Haarlems Dagblad en het Haarlems Nieuwsblad op 15
oktober 1997.
- Tijdens de inspraakavond zijn presentaties gehouden over de verschillende onderwerpen en
1S vervolgens gedlscusswerd met de insprekers. Mondelinge reacties zijn in een verslag
opgenomen. Dit verslag 1s in § 7.3 integraal opgenomen.

Men kon ook tot elnd november schriftelijk reageren. Ter plaatse zijn formulieren als
hulpmiddel aangeboden Uitgelegd is op welke wijze het gemeentebestuur de
inspraakreacties bi) de besluiten zou gaan betrekken. De reacties helpen de bestuurders bij
hun opinievorming,: voordat het plan in ontwerp-ter-visie wordt gelegd. Allen, die
schriftelijk hebben gereageerd en allen, die traceerbaar mondeling hebben gereageerd zin
uitgenodigd bij de besprekmg van de planvorming en reacties in de raadscommissi€ voor
Ruimtelijke Ordenmg c.a. Dat dit zou gebeuren stond ook in het inspraakplan al vermeld.
Op dat punt in de procedure wordt niet opnieuw inspraak op de inspraak gegeven. Het
kennisnemen van de' wijze waarop bespreking plaatsvindt, kan bepalend zijn voor de vraag
of men in de volgende stappen, belangstellende blijft of dat men wil overgaan tot het
indienen van zienswijzen. Als de raadsleden vragen hebben over inspraakreacties is er
natuurlijjk altyjd rulmte voor gesprek, maar het bestuur i1s primair aan bod.

Hieronder treft u een bespreking van de schriftelijk ingediende inspraakreacties (op

volgorde van blnnenkomst) aan. De originele reacties zijn natuurlijjk beschikbaar, maar niet
gekopieerd voor de bespreking.

1. P.C.M. Raats, H. Bollstraat 7, 2037 MB Haarlem
\

Ten aanzien van het traceé:
reactie: |

Slechts akkoord indien verdiept wordt aangelegd. Er is onvoldoende druk uitgeoetend
c.q. de (fmanc1ele) middelen zijn nog niet uitgeput.
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commentaar:

Tydens de verschillende inspraakbijeenkomsten is uiteengezet dat op tal van
momenten en plaatsen geprobeerd is om de verdiepte ligging gefinancierd te krijgen.

Niet alleen ambtelijk, maar ook bestuurlijk is daarvoor medewerking gevraagd. Van
meet af aan zat de gemeente wat dat betreft op één lijn met die wens uit Schalkwijk.

Wel is vanaf het begin ook gesteld, dat Haarlem de meerkosten van een verdiepte
ligging niet zelf kan financieren. In alle besprekingen is aangegeven dat verdiepte
aanleg het maatschappelijk draagvlak aanzienlijk zou vergroten. In de discussies met
rijkspartners heeft dit ook effect opgeleverd. Het bouwen van een aquaduct in plaats
van een brug op hoge poten en de ongelijkvloerse kruisingen zijn winstpunten. |

Onvoldoende druk uitgeoefend is een subjectieve uiting. Als je naar het resultaat
kiykt lijkt dat misschien waar, maar zelfs op dat punt kun Je een andere mening
verdedigen. De gemeente Haarlem heeft niet alleen het gevoel er alles aan te hebben
gedaan. Wy vinden dat ook feitelijk zo is. Opmerkelijk in dit verband was dat tijdens
de inspraakavond een bewoner ook gepleit heeft voor aanleg op maaiveld, zodat

tydens het vervoer per openbaar vervoer zicht op de omgeving mogeljjk is. Dit
standpunt had hij al eerder verdedigd.

Ten aanzien van de herinrichting:
reactie:

Een prima plan, maar meer begroeiing langs het tracé ten behoeve van zicht vanuit de
woningen op de rand van de Poelpolder. Niet alleen langs de Ringvaart.

commentaar:

Er wordt geen begroeiing aangelegd bij de Ringvaart. Ter ondersteuning van de
belyning van het tracé worden bomen geplant, maar Oop een zodanige wijze dat zicht

op de Poelpolder vanuit de woningen in Meerwijk mogelijk blijft. Het is niet
eenvoudig om een goed evenwicht te vinden tussen de opinie dat er meer begroeiing
moet en de mening dat beperkt moet blijven. Wij denken met het voorstel dat is

gepresenteerd op voldoende draagvlak te kunnen rekenen. Ondersteuning van deze
opmerking is ons ook niet bekend.

Mevrouw E. van der Beek-Salomé, Roordastraat 116, 2035 SH Haarlem

Met name ten aanzien van het tracé:
reactie:

Doe hoe dan ook moeite voor verdiepte aanleg, want spyt komt altijd te laat. Als het
resultaat niet is zoals verwacht, is terugdraaien onmogelijk. Groen is ook belangrijk.

commentaar:

Aan de opmerkingen van mevrouw Van der Beek is in wezen al gevolg gegeven,

voordat zi) gemaakt waren. Zoals besproken bij het commentaar onder 1. heeft dat
niet het resultaat gehad, dat wij allen hadden gehoopt.
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Het rijk heeft al‘s belangrijkste argument om de verdiepte aanleg niet te honoreren
steeds aangevoerd de precedentwerking, die daarvan uitgaat. Niet alleen in Haarlem,
maar 0ok op andere delen van het traject en in andere projecten. Het ministerie 1s wat
dat betreft gebleven bij haar heel principiéle opstelling, hoewel op een aantal punten,
die ook zijn genoemd, verbeteringen zijn gehonoreerd. Dat groen belangrijk is blijkt
onder meer aan de herinrichtingsplannen voor het eiland en de Poelbroek. De
gemeente - 1n samenspraak met de wijkraadsvertegenwoordigers - wilde dat met op

z’n beloop laten De plannenmakerij daarvoor is gekoppeld aan de plannenvorming
voor de Zuldtangent zelf.

Dat onderstreept| het belang dat aan groen wordt gehecht.

De heer P. van der Beek, Roordastraat 116, 2035 SH Haarlem

Ten aanzien van het tracé
reactie:

Verzocht wordt al het mogelijke te doen om tot verdiepte aanleg te komen. Dit

voorkomt aantasting van het zicht over de polder en bewerkt een betere inpassing In
het landschap

commentaar:

In wezen 1s in de beantwoording bij 1. en 2. al veel gras voor de voeten weggemaaid.

Wij z1n het eens met de heer Van der Beek en tegelijkertijd vinden wij dat daaraan
ook alles 1s gedaan en dat wij niet verder konden komen.

|
Mevrouw F.L. lBusch-Cornel, Bernadottelaan 236, 2037 GX Haarlem

. I ’
Ten aanzien van het trace:
reactie: \

Verzocht wordt de bereikbaarheid van het openbaar vervoer per rolstoel mogelijk te
maken.

commentaar:

Bij het ontwerpen van de halteplaatsen en de keuze voor het vervoersmaterieel zal aan
dit aspect aandacht worden besteed. De halteplaatsen zijn overigens in een ander deel

van het traject gesitueerd dan waarover nu wordt ingesproken. De dichtstbijziynde
halte komt bij het Winkelcentrum Schalkwijk.

Ten aanzien van de herinrichting:
reactie:

Maak het ecoduct bereikbaar voor rolstoelen, anders is er maar één uitgang voor de

Poelbroek. Het doolhof moet terugkomen. Kinderen met een rolstoel kunnen daar heel
goed spelen.
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commentaar:

Het ecoduct bewerkstelligt dat een natuurverbinding langs de Ringvaart tot stand

komt. Eisen worden gesteld aan de breedte daarvan. Over het ecoduct blijft een pad
lopen, dat ook bruikbaar is voor mensen in een rolstoel. Het gaat in feite om het te
verleggen voet-/fietspad langs Poelbroek/Meerwijkplas.

Het doolhof 1s een optie geweest, die is voorgelegd tijdens de inspraakavond.

Nu verschillende personen de wens uitspreken het doolhof terug te willen, ligt het
voor de hand om hiertoe ook over te gaan.

M.J.N. Meier, Samuel Beckettstraat 9, 2037 MC Haarlem

Ten aanzien van het trace:
reactie:

De aanleg van de Zuidtangent op maaiveldniveau zal het polderbeeld verstoren. Het

enige aanvaardbare alternatief is verdiepte aanleg, zodat het bestaande beeld in de
polder wordt ontzien.

commentaar:
Zie de opmerkingen, die hierover zijn gemaakt in het cornmentaar bij 1., 2. en 3.

De heer N.M. Schermer, namens de Vereniging van Eigenaren Bunche-Lutuli,
Lutulistraat 38, 2037 CB Haarlem

Ten aanzien van Poelbroek:
reactie:

Het vervallen van het openbare sportveld is een verlies voor Schalkwijk. Er kan
vervanging gevonden worden. Het doolhof moet gehandhaafd worden.

commentaar:

Ten gevolge van de aanleg van de Zuidtangent is minder ruimte in Poelbroek
aanwezig. De overgebleven ruimte is beschikbaar voor volkstuintjes, een trapveld
(sportveld) en een smalle ecologische strook.

Het doolhof komt terug aangezien die wens verschillende keren is uitgesproken en het

heel duidelijk als optie is aangegeven tijdens de inspraakavond. Er is ook geen verzet
tegen opgetekend.

Ten aanzien van het omgeleide recreatieve fiets- en wandelpad:

reactie:

Het plaatsen van hoge bomen is sterk af te raden. Het worden uitkijkposten voor
kraaien en eksters. Dit is ten nadele van weidevogels en hun broedsels. Er dient een
aanlynverplichting voor honden te worden ingesteld. Verlichting van het nieuwe pad

1s 1n het belang van flora en fauna niet wenselijk. Behandel de Poelpolder met
respect.
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commentaar;

De ’storende factor bomen is gecombineerd met de ’storende factor’ Zuidtangent met
fietspad, waardoor de nadelen voor weidevogels niet meer zijn dan bij alleen de

Zuidtangent met  fietspad. Overigens is er ondanks het Poelpolderbos (met bomen)
ook geen terugIOOp van weidevogels.

In Haarlem moeten alle honden overigens worden aangelijnd. Uitzondering hierop
vormen enkele plekken waar ze los mogen lopen.

‘Verlichting wordt niet aangebracht langs de bedoelde recreatieve route. Juist om de
Poelpolder met respect te behandelen, is vanaf de aanwijzing van het voorkeurstrace
in december 1993 voortdurend aandacht geweest voor de effecten, die de Zuidtangent
met zich meebre'ngt. Om geen lijn door een landschap te ’jagen’, zin 1dee€n voor een
meer integralel visie voor de Poelpolder en Poelbroek opgenomen. De

inrichtingsvoorstellen voor eiland en Poelbroek zin daar ook een weerslag van. Ook
het genoemde Plan X getuigt hiervan.

\
Ten aanzien van het eiland:
reactie: |
De inrichting moet een kindvriendelijjk karakter hebben. Een touwklimtoren bevordert

avontuurlyk spelen Het moet een markant herkennings- en ontmoetingspunt worden.
Er 1s sociale controle vanuit de woningen.

Er moet een uitlaatverbod voor honden gelden om een optimaal genieten mogelyk te
maken. Het moet geen hondenpoepeiland worden, want dan verloedert het.

commentaar:

In de inrichting, die op dit moment is voorgesteld, zyn alleen organische
voorzieningen opgenomen en geen gebouwde of op te richten objecten.

Of deze er ook moeten komen is de vraag. Het bestemmingsplan voorziet niet in een
bouwmogelijkheid op de bewuste plek, anders dan tot een hoogte van 1 meter ten
behoeve van dé recreatieve bestemming. In de wijze van inrichting zal zeker getracht
worden om een prettige verblijfssfeer te creéren. Het accent zal daarbiy hggen op
vormen van recreatie waarbij rust en natuurbeleving voorop staan.

Tot nu toe waren wij in het project (van 300 miljoen) nog niet geconfronteerd met
hondenpoep. Gelukklg gaat het daar toch nog even over. Naast de aanlijnverplichting
geldt er voor eigenaren van honden ook een verplichting om hondenpoep op te
ruimen. Haarlem heeft twee hondenwachters om de uitvoering van de regels 1n de

gaten te houclien Zij zijn ook bevoegd om een proces-verbaal op te maken bi
overtreding van de regels.

Ten aanzien .van de ontsluiting vanaf het eiland naar de Lutulistraat _kruising
Bernadottelaan

reactie:

Dit staat nog niet op de kaart. De bewoners willen dit graag in overleg met de
gemeente gestalte geven.
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commentaar:

Het 1s de bedoeling om dit soort uitvoeringsaangelegenheden in overleg met de
omwonenden te regelen.

Algemeen:
reactie:

De vereniging wil betrokken blijven bij de verdere inrichting rond Fase I van de
Zuidtangent.

commentaar:
Dit 1s op de inspraakavond van 22 oktober jongstleden gevraagd en ook toegezegd.

Stichting tot behoud Groene Zoom Schalkwijk, p/a Zuid-Schalkwijkerweg 33, 2034
JG Haarlem

Ten aanzien van het tracé:
reactie:

Ongeveer een jaar geleden was er een bijeenkomst met wethouder Schouten, een
gedeputeerde en ambtenaren in het Schalkererf. Toen hebben w1 voorgesteld de
verbinding niet door de Poelpolder te laten lopen, temeer daar de gedeputeerde op een
kladblaadje had uitgerekend, dat de verdiepte ligging qua geluid geen positiever
resultaat zou hebben. Wij wilden over de Oude Schipholweg. Deze wordt

voornamelijk gebruikt voor sluipverkeer naar Den Haag en Utrecht. Gezegd werd dat
2 minuten reistijd scheelde.

Plus. wat er in de binnenstad nog aan tijdverspilling bij komt. W1 vinden de
Zuidtangent via de Poelpolder een enorme geldverspilling. In Vijfhuizen leidt dit tot
hevig verzet. Zolang de route in Haarlem Noord en Centrum niet vast staat zullen Wij
de plannen dwarsbomen. Wethouder Schouten kon op zijn klompen aanvoelen dat de
verdiepte ligging er niet zou komen. De snelle Zuidtangent zal nooit verder dan de

Rustenburgerbrug rijden. Schalkwijk zit met een ravage van gevaarlijke en
landschappelijk onaanvaardbare doorgangen.

commentaar;

De route over de Schipholweg heeft los van de verlenging van de rijtijd een
vervoerswaarde, die niet interessant is als alternatief ten opzichte van de huidige
route. Het huidige tracé voldoet wat die aspecten betreft het best aan de eisen, die
gesteld worden aan een hoogwaardige openbaarvervoersverbinding.

Dat de Zuidtangent stedelijk gebied moet aandoen is nuttig en noodzakelijk. Om de
doorlooptyyd ’beheersbaar’ te houden, worden in het stedelijk gebied tal van

voorzieningen getroffen. QOok voor Centrum en Haarlem-Noord geldt een
voorkeurstraceé.
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Voor die gedeelten van de route gelden in wezen soortgelijjke criteria, die 1n
Schalkwijk ook een rol hebben gespeeld bij de keuze van een tracé. Er wordt over het
hele traject dus met dezelfde maat gemeten, maar de gebieden, die worden doorkruist
zijn geheel verschlllend van karakter. Dat heeft natuurlijk effect op delen van de
route. Al met al \zal het hele traject van de Zuidtangent een enorme besparing van
reistijd ( onder andere naar Schiphol) opleveren. Ook worden gedeelten van de stad
ontsloten, die nict eerder direct met andere delen van het traject in verbinding
stonden. Voor| het gemeentebestuur reden om deze hoogwaardige
openbaarvervoers‘verbinding te stimuleren. De opmerking over de klompen van de
heer Schouten laten wij maar even voor rekening van de stichting. Het suggereert dat
de gemeente Haarlem er nooit in zou hebben geloofd. Mensen - ook buiten de

Haarlemse organllsatle -, die het proces van heel nabij hebben meegemaakt, hebben

hier andere opinies over.

W1ij hebben op d!it moment geen reden om aan te nemen, dat de (snelle) Zuidtangent
een verbinding "tussen Rustenburgerbrug en de Haarlemse gemeentegrens aan de

Ringvaart wordt.' Alle inzetten in dit inmiddels 5 jaar lopende project zijn gericht op
een andere uitkomst.

7.2 Wettelyk Voorove{erleg

Zoals is aangegeven in artikel 10 van het Besluit op de ruimtelijke ordening 1985 1s het
bestemmingsplan aan rl_]l(smstantles en provinciale instanties voor commentaar
aangeboden. Ook de waterbeheerders in het gebied en de gemeente Haarlemmermeer

werden geconsulteerd Hieronder treft u een compleet overzicht aan van de geadresseerden.

Verzendlijst vooroverleg bestemmingsplan Zuidtangent - Fase |

1.

Milieufederatie }\Ioord-Holland
Stationsstraat 38I

1506 DH ZAANDAM
Energie Noord West

Postbus 521
2003 RM HAARLEM

Inspectie Ruimtelijke Ordening Noord-West
Postbus 1160

2001 BD HAARLEM

Rijksconsulent ‘Economlsche Zaken
Konmgmneweg 111

2012 GM HAARLEM
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>. Provinciale Planologische Commissie van Noord-Holland
Subcommissie voor de gemeentelijke plannen en de stadsvernieuwing

p/a Atdeling Ruimte, Wonen en Bereikbaarheid van de
Provincie Noord-Holland

Postbus 6090
2001 HB HAARLEM

6. Provincie Noord-Holland

Afdeling Ruimte, Wonen en Bereikbaarheid van de Provincie
Noord-Holland

Postbus 6090
2001 HB HAARLEM
7. Provincie Noord-Holland

Afdeling Milieubeheer en Bodemsanering van de provincie
Noord-Holland

Postbus 3088
2001 DB ‘HAARLEM
8. Provincie Noord-Holland

Atdeling Water en Groen van de provincie Noord-Holland
Postbus 6090

2001 HB HAARLEM
9. Eerstaanwezend-Ingenieur Directeur van de Regionale
Directie West Nederland
van het Ministerie van Defensie
Postbus 90027
3509 AA UTRECHT
10. Inspectie Milieuhygiéne Regio Noord-West
Postbus 1182
2001 BD HAARLEM
11. N.V. PWN Waterleidingbedrijf Noord-Holland
Postbus 35
2060 BA BLOEMENDAAL
12. ENW E-Trans N.V.
Postbus 9111
1800 GC ALKMAAR
13. Gasunie West
Coenecoop 7

2741 PG Waddinxveen

14. Rujksdienst voor het Oudheidkundig Bodemonderzoek
Postbus 1001

3700 BA ZEIST

15. Inspectie Volkshuisvesting Noord Holland en Flevoland
Postbus 5054

2000 GB HAARLEM
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16. Rijkswaterstaat, directie Noord-Holland
Postbus 3119
2001 DC HAARLEM

17. PTT Telecom b.v.

Afdeling Projectering Bouw Haarlem
Postbus 1623 |

2003 BR HAARLEM

18. Kamer van Koophandel en Fabriecken voor Haarlem en Omstreken
Postbus 73

2000 AB HAARLEM

19. Hoogheemraadschap van Rijnland
Postbus 156 |
2300 AD HAARLEM

20. Schoonheidscommissie Haarlem
3e verdieping Brinkmanpassage
Haarlem
(ter kennisneming)

21. Noord-Zuid-Hollandse Vervoer Maatschappy NV
Postbus 514
2003 RM HAARLEM

22. Waterschap Groot Haarlemmermeer
Postbus 82 |
2130 AB HOOFDDORP

23. Wijkraad Boerhaavewijk
Van Konijnenburgstraat 59
2035 XE HAARLEM

24. Wijkraad Europawijk
Laan van Berljn 1
2034 SB HAARLEM

25. Wijkraad Meerwyk
Bernadottelaan| 201
2037 GP HAARLEM

26. Wijkraad Molenwijk
Frieslandlaan 10
2036 NE HAARLEM

27. Projectburo Sclhiphol
Postbus 7501
1118 ZG LUlCHTHAVEN SCHIPHOL

28. Gemeente Hazllrlemmermeer
Dienst Ruimte, Wonen en Economie

Sector Ruimteljjke Planvorming
Postbus 147 |

2130 AC HOOFDDORP
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30.

31.

32.

33.

34.

3S.
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College van Burgemeester en Wethouders van Haarlemmermeer
p/a Dienst Ruimte, Wonen en Economie

Sector Ruimteljjke Planvorming
Postbus 147

2130 AC HOOFDDORP
Gewest Zuid-Kennemerland
Kenaupark 30

2011 MT HAARLEM
Sector ESRC

Afdeling Sport en Recreatie
Postbus 3333

2001 DH HAARLEM
Sector Gemeentewerken
atdeling Verkeer en Vervoer
Postbus 562

2003 RN -HAARLEM

Sector Gemeentewerken
atdeling Grondbedrijf
Postbus 562

2003 RN HAARLEM

Sector Natuur en Milieu
atdeling Gewestelijk Milieubureau
Zijlweg 142

2015 BH HAARLEM
Sector Natuur en Milieu
atdeling Natuur en Landschap
Ziylweg 142

2015 BH HAARLEM

De volgende reacties zijn ingekomen (volgorde binnenkomst):

1.

Het Ministerie van Defensie (nr. 9 uit de adressenlijst).
reactie:

Het plan geeft geen aanleiding tot op- of aanmerkingen.

De Gasunie West (nr. 13 uit de adressenlijst)
reactie:

Het plan geeft geen aanleiding tot op- of aanmerkingen.

Het Waterschap Groot-Haarlemmermeer (nr. 22 uit de adressenlijst)
reactie:

De werkzaamheden worden uitgevoerd buiten het beheersgebied van het waterschap.

35




Bestemmingsplan Zuidtangent - Fase I
toelichting

Schiphol Project Consult (nr. 27 uit de adressenlijst)
reactie:

Pagina 17 § 4.2 Bodem. Uit het verkennend bodemonderzoek 1s niet gebleken dat het

slib uit sloot 8 klasse 4 verontreinigd 1s. Wij hebben abusievelijk niet gereageerd op
het laatste concept. gaarne alsnog aanpassen.

Bijlage 6 - Akoestisch onderzoek

Projectbureau Schiphol is inmiddels SChlphOl Project Consult. Zuid-Tangent moet zijn
Zuidtangent.

commentaar:

De oorspronkelijke saneringsparagraaf gaat uit van juiste gegevens. Kennelijk wijken
deze af van de, gegevens waarover Schiphol Project Consult beschikt. Voor de

uitvoering is van belang dat er sprake 1s van eenduidigheid. Om dit te bereiken is

inmiddels met SPC contact opgenomen hierover. Wij nemen de nieuwe benaming en
de correcte spellmgswuze In acht.

| |
Energie Noord-West (nr. 2 uit de adressenlijst).
reactie:

Nabij de kruising Azieweg/Bernadottelaan valt de 50 Kv- kabel onder de geplande

vervoersverbmdmg Verzocht wordt om vroegtijdig overleg om te bepalen hoe een en
ander naar ieders wens kan worden uitgevoerd.

commentaar:

De gemeente brengt dit verzoek over aan Schiphol Project Consult, die de uitvoering
coordineert.

Rijksdienst voor de Monumentenzorg
reactie:

Geen opmerkingen uit een oogpunt van monumentenzorg.

Sector ESRC (nr. 31 uit de adressenlijst)
reactie:

In verband met het vaststellen van de Recreatienota op 3 oktober 1997 wordt een
tekstvoorstel gedaan voor paragraaf 1.8.8. Deze luidt:

De gemeentelljke recreatienota is in 1996 in de inspraak gebracht. Op 8 oktober 1997
1s de nota vastgesteld door de gemeenteraad. De recreatienota geeft een beleidskader
ten aanzien van de recreatie aan, uitmondend in een actieplan.

De nota kent 'een ruimtelijke invalshoek. recreatieve Concentratie Gebieden (RCG’s)
zijn benoemd, zodat duidelijk is welke gebieden voor de recreatie belangrijk ziyn. Een
RCG is een gebied waar tenminste drie van de volgende recreatiefuncties voorkomen:
water, cultuur, groen, recreatief verblijf, sportieve recreatie, winkelen en horeca.
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De gehele Groene Zoom, waaronder de Poelpolder, is benoemd als RCG en wordt als

zodanig in de recreatienota verder uitgewerkt. Dit betekent dat er altijd sprake zal Z1jn
van tenminste recreatief medegebruik.

commentaar:
De passage 1s overgenomen zoals verzocht.

Ministerie van Economische Zaken (nr. 4 uit de adressenlijst)
reactie:

Het plan omvat slechts een deel van het gebied van de vervoersverbinding. Nu al
wordt onder de aandacht gebracht dat bij de halteplaatsen ook ruimte moet worden
gereserveerd voor de vestiging van kleinschalige ambachtelijke bedrijvigheid.

commentaar:

Het bestemmingsplan dat voor Fase II wordt gemaakt, waarin ook halteplaatsen zijn
opgenomen, zal evenals dit bestemmingsplan een facetkarakter hebben.

De openbaarvervoersverbinding wordt geprojecteerd met de daarbij behorende
voorzieningen. De reden om dit met een bestemmingsplan te doen, is omdat de
geldende plannen allemaal op (soms kleine) punten afwijken van wat gewenst wordt.

In één keer wordt een juridisch kader gemaakt, waarbinnen later ook bouwplannen
kunnen worden gehonoreerd.

Het 1s bekend dat het project Schalkwijk 2000+ op een later tyydstip ook vertaald zal
worden in bouwwensen en functie-eisen. Niet uitgesloten is dat bestemmingsplannen

dan worden opgesteld om de grondslag voor de 2000+-plannen te vormen. Die
plannen zullen aansluiten op de Zuidtangentplannen en waar noodzakeljjk, ook
mutaties kunnen aanbrengen. Hoofdbelang voor nu is en blijft de spoedige realisering

van de Zuidtangent. Daarbij beperkt de gemeente zich voorlopig tot wat er strikt
genomen juridisch noodzakelijk is. De wens van Economische Zaken wordt in dit

verband niet meegenomen. Dat op termijn combinaties van bedrijvigheid en haltering
mogelyk ziyn, wordt hiermee niet ontkend.

Gemeente Haarlemmermeer (nr. 28 en 29 uit de adressenlijst).
reactie:

Geen opmerkingen.

Ministerie van Verkeer en waterstaat (nr. 16 uit de adressenlijst).
reactie:

Geen inhoudelijke opmerkingen. Wel enkele type- en stelfouten.

commentaar:
Reparaties zijn aangebracht voor de ontwerp-ter-visie-legging.
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Inspecteur Ruimtelijke ordening, mede namens inspecteur Volkshuisvesting en

Inspecteur Milieuhygiéne (nr. 3, 15 en 10 uit de adressenlijst).
reactie: ‘

Geen opmerkingen.

Kamer van Koophandel (nr. 18 uit de adressenlijst).
reactie: |

Met de inpassing van de vervoersverbinding in het oostelijk deel van Schalkwik
stemt de Kamer in.

Ten aanzien van|Plan X al vast het volgende. De Poelpolder is reeds lange tyd in
beeld als potentiéle woningbouwlokatie en is als zodanig indicatief in het Streekplan
ANZKG (1987) opgenomen. De Kamer blijft van mening dat het nog €één van de
weinige geschikte locaties in het stadsgewest is, waar een substantieel aantal
woningen en/of bedrijven kunnen worden gesitueerd met recreatief medegebruik van
het gebied. In dat verband maakt de Kamer bezwaren tegen het uitgangspunt voor
inrichting gebaseerd op de afwisseling van open-dicht.

De Kamer staat een functionele benadering voor. Dit hoeft niet strijdig te zijn met het
waarborgen van de potentiéle waarden van de Poelpolder.

Dc status van de passages over de toekomst is niet geheel duidelijk. Is het een hard
toetsingskader na vaststelling van het plan?

commentaar:

De open-dicht- benadermg hoeft ook niet strijdig te zijn met de wens van de Kamer
naar functlonalltelt Het gemeentebestuur heeft Plan X aanvaard als globale visie op
het gebied van de Poelpolder. De visie is alvast geformuleerd in de toelichting van
het bestemmingsplan om aan te geven dat Plan X vertrekpunt is voor ontwikkelingen
later. Plan X werkt als toetsingskader voor toekomstige inrichtingsplannen voor de
Poelpolder. De functionele invulling van de Poelpolder komt dus later ter sprake als
het maken van! een gedetailleerd bestemmingsplan Poelpolder aan bod is. Over de
feitelijke 1nvullmg van het gebied wordt pas gesproken, nadat er besluitvorming 1s

geweest over het 1ntegraal plan voor geheel Schalkwijk (2000+). De status van de
passages over Plan X 1s hiermee bepaald.

Zoals de Kamer bekend is, is de toelichting van een bestemmingsplan niet bindend,
maar geeft well de visie van de gemeente weer. Als een gemeentebestuur besluit door
middel van een bepaalde visie de inrichting van een gebied te benaderen (en dat
opneemt in een bestemmingsplantoelichting), dan is er ook geen totale vrijheid meer
voor haarzelf om dat anders te doen. Die duidelijkheid wilde de gemeente geven aan
degenen uit Schalkwijk, die daarom herhaaldelijk hebben gevraagd. Dat heeft ook
maatschappelijk draagvlak tot stand gebracht. De binding ontstaat pas zodra de visie

vertaald is in voorschriften van een dan geldend bestemmingsplan. Dan is Plan X ook
vatbaar voor zienswijzen, bedenkingen en bezwaar.
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13. Provincie Noord-Holland, Afdeling Ruimte, Wonen en Bereikbaarheid
(nr. 6 uit de adressenlijst).

reactie:
Het plan 1s met een positief resultaat aan de orde geweest in het Goede Diensten

Overleg. Inmiddels ziyn ook al verklaringen van geen bezwaar afgegeven voor de

bouw van het aquaduct op dit deel van het traject. Het plan kan verder in procedure
worden gebracht.

7.3 Verslag inspraakavond 22 oktober 1997

Hieronder treft u een integrale versie van het op de genoemde avond gemaakte verslag
aan.

Verslag van de inspraak bijeenkomst over het facet-bestemmingsplan voor de
Zuidtangent Fase I en de herinrichting van Poelbroek en het Eiland.

Gehouden op 22 oktober 1997 van 20.00 uur tot 22.30 uur in het Schalkererf,
Bernadottelaan 201, Haarlem.

Aanwezig:

- De heer R. Teeuwen - van de gemeente Haarlem onafhankelijk, voorzitter

Van de gemeente Haarlem:
- De heer drs. Peter Schouten - wethouder Ruimtelijke Ordening, Grondzaken,
Monumentenzorg en Vervoer

- Mevrouw Nanette Poortman - Natuur en Milieu
- De heer Jaap Bakker - Verkeer en Vervoer

- De heer Bert Grotenhuis - Ruimtelijke Ordening, stadsdeelbureau Qost en
Schalkwijk

Voorts een groot aantal belangstellenden.

De heer Teeuwen opent om 20.00 uur de avond en heet alle aanwezigen welkom. Het gaat
vanavond om het voorontwerp-bestemmingsplan Zuidtangent Fase I voor het oostelijk deel
van Schalkwyk en tevens de herinrichting van Poelbroek en het Eiland. Het wettelijk
vooroverleg 1s op 10 oktober jongstleden begonnen.

Vanat 1993 1s er tijdens een aantal bijeenkomsten over de verschillende plannen

gesproken. Ook is er uitgebreid overlegd met de vier Schalkwijkse wijkraden. En via al
die stappen is dit voorontwerp als resultaat uit de bus gekomen.
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De heer Teeuwen stelt vervolgens de van de zijde van de gemeente aanwezige personen
voor. De heer Schouten zal een algemene inleiding geven, de heer Grotenhuis geeft een
toelichting over het bestemmmgsplan en de procedure. En vervolgens zal mevrouw
Poortman de groeninrichting van het Eiland en Poelbroek bespreken. Na de inleidingen
en de pauze kan er gereageerd worden. In het verslag van deze avond worden ook deze
reacties vastgelegd. Ook zijn er formulieren beschikbaar om schnftelyjk te reageren.

|
Toelichting van wethbuder Schouten.
Wethouder Schouten roept in herinnering dat men al voor de vierde keer bij elkaar zit om
te spreken over de Zuldtangent Er zullen nog vele malen volgen. Inmiddels zijn de nodige
besluiten genomen. Het traject is bekend: Schiphol-oost, Schiphol-Hoofddorp, Haarleém
Schalkwijk. Het Rk heeft daar geld voor. En de gemeente maakt om dit te begeleiden een
bestemmingsplan. Daarvoor zitten we nu hier: Bestemmingsplan le fase en daaraan
gekoppeld de hennnchtmg van Poelpolder en het recreatiegebied Poelbroek.
Van de kant van de gemeente is om een aantal redenen behoorlijk wat haast gemaakt met
het project. Een daarvan is de Floriade in 2002 aan de overkant van de Ringvaart.
Wethouder Schouten legt uit dat het belang ruimer is. Er wordt veel gebouwd In
Hoofddorp, ook voor Haarlemmers. Bovendien is het heel belangrijk om de doorstroming
van het openbaar vervoer te verbeteren. Een schakel in deze ketting 1s de Zuidtangent.
Het bestemmingsplan is in het College van B & W en de Raadscommissie aan de orde

geweest en tweemaal is gezegd: accoord, ga er mee door. Na inspraak en ter-visie-legging
zal het bestemmmgsplan door de Raad formeel worden vastgesteld.
Hiermee besluit de wethouder zijn inleiding.

Toelichting van Bert Grotenhuis.
Hij vertelt in het kort wat een bestemmingsplan is.

Wat 1s een bestemm1ngsplan'7 Hierin kun je aangeven hoe je omgaat met verkeer, wonen,
recreatic en werken! Een bestemmingsplan is een wet, de ingrediénten zin een kaart en
voorschriften. Een toelichting hoort daarbij.

Dit bestemmingsplan is nodig omdat hierin is vastgelegd op welke manier de gemeente het
tracé wil laten lopen tussen de Ringvaart en de Bernadottelaan. De plankaart en de
voorschriften zijn bindend. Niet alleen voor de burgers, maar ook voor Schiphol, voor de
vervoerder en ook voor de gemeente Haarlem. Het bestemmingsplan is het enige document
met deze werking: | het geeft rechtszekerheid. Bij het maken van het bestemmingsplan
wordt een zorgvuldlge procedure gevolgd.

Dt bestemrmngsplan is gemaakt omdat de Zuidtangent toch niet helemaal past in het
geldende bestemmmgsplan voor de Groene Zoom. (Bij een belangrijke verandering in een
gebied is een nieuw plan het meest zorgvuldig.) Daarnaast is ook alvast gekeken naar de
rest van de Poelpolder.

Bepaalde recreatieve voorzieningen worden nu al aangepast en daarover zal mevrouw

Poortman straks een toelichting geven. De rest zal met een ander bestemmingsplan verder

worden ingevuld. Wat het precies voor bewoners en andere betrokkenen betekent is te zien
op de kaarten.
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Hoe het tracé loopt, hoe ver dat van huis en tuin is, waar de fietspaden lopen. Dat ligt
allemaal vast. Het is in samenwerking met vertegenwoordigers uit de wijk (4 Schalkwijkse
wijkraden) tot stand gekomen.

Om 1edereen in de gelegenheid te stellen het plan te bekijken, voordat het wordt
vastgesteld, is deze inspraak-avond belegd. Dat is niet hetzelfde als bezwaar maken. Men
kan nu mondeling of schriftelijk reageren. Het gemeentebestuur zal bi) het bespreken van
de plannen uw opmerkingen betrekken. Tot eind volgende maand kunnen de reacties aan
de gemeenteraad bekend worden gemaakt. Tot eind van dit jaar loopt het wettelijk
vooroverleg, in het eerste kwartaal van 1998 worden de resultaten van dit vooroverleg en
deze inspraak verwerkt. Hierna wordt het bestemmingsplan in ontwerp-ter-visie gelegd.
Dan 1s het moment om bezwaar te maken. Het wordt als zodanig ook aangekondigd (in de
krant bijv.).

Daarna volgt vaststelling door de gemeenteraad, en kan men bezwaren toelichten. Dit
wordt ook aan de Provincie voorgelegd en eventueel komt men b1y de rechter terecht.

Nanette Poortman legt uit dat de Zuidtangent niet zomaar een lijn door het landschap is.
Het moet logisch worden ingepast in de Poelpolder. Aan de hand van de kaarten licht 7AY
"Plan X" toe.

Plan X is er op gericht de karakteristieke afwisseling tussen open- en dichtheid van dit
hele gebied te handhaven. Het tracé in de Poelpolder is een schuine lyyn, begrensd door een

bomenrij. Aan de westkant van die lijn is het dicht: Schalkwijk, Poelbroek, zone waar de
Zuidtangent doorheen loopt. Aan de oostkant: open, het weldegebied.

l'en aanzien van het Eiland zijn de volgende punten aan de orde geweest.

Het huidige fietspad langs Meerwijk zal worden verlegd naar de buitenkant van het tracé
van de Zuidtangent. Overwogen zijn een fietsbrug en een fietstunnel.

Beide ziyn onhandig in het gebruik (hellingbanen, sociaal onveilig). Het omgelegde
fietspad zal aansluiten op de bestaande fietspaden en in de toekomst op een pad dat op de

grens van open en dichte gebieden loopt. Het eiland krijgt voorts veel overgangen tussen
nat en droog . Hier en daar kunnen zich struiken en rietpolien ontwikkelen om beschutting

te bieden aan dieren. Bewoners van de rand van Meerwijk en wandelaars kunnen langs en
onder de bomen door kijken naar de polder.

Ten aanzien van Poelbroek

De huidige hoofdtoegang van Poelbroek zal vervallen ten gevolge van de aanleg van de
Zuidtangent. Er is gekozen voor een gelijkvioerse toegang aan de noordzijde, zo dicht

mogelijk bij de wijk. Trapveld, moestuintjes en waterplas zin in de nieuwe situatie direct
bereikbaar vanaf het hoofdpad.

Het zuidelijk deel van Poelbroek blijft hetzelfde. Om de natuur niet teveel in de weg te
leggen zal er een ecoduct aangelegd worden. Dit is een groene strook over de Zuidtangent

heen. Mens en dier zullen hiervan gebruik kunnen maken. Het fiets-/voetpad richting
Ringvaart komt te liggen op de dijk waarop nu het Schelpenpad ligt.
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Halverwege Poelbroek aansluitend op het grote dwarspad door het park, komt nog een
toegang in de vorm van een voetgangersbruggetje. Het middendeel van Poelbroek kan of
een klein moerasje worden of een nieuw doolhof. Wat zeker zo belangrijk is: de

waterhuishouding 1n Poelbroek deze is gericht op zo schoon mogelijk water in het park.
De principes van de waterhuishouding zijn in het nieuwe plan verbeterd.

Aansluitend kondigt de voorzitter de pauze aan.

Na de pauze 1s er mogelljkheld om vragen te stellen. De volgende belanghebbenden komen
aan het woord.

De heer Bisschop

vraag: komt er een trambaan langs het tracé van de Zuidtangent? Is dit niet dubbelop en

vooral ook niet teveel gericht op de Floriade, omdat dat een eenmalige gebeurtenis
1S.

antw.: wethouder Schouten zegt dat er geen sprake is van de aanleg van een trambaan.
Wel is het zo dat de fundering erop berekend is te zijner tijd omgebouwd te
worden tot trambaan. Dit in verband met de wens van de gemeente Haarlem, van
de Provincie en van de buurgemeente Haarlemmermeer om uiteindelijk te komen

tot een tram |op het traject Haarlem - Schiphol. Deze loopt dan op het zelfde trace
als nu de bus.

vraag: is deze openbaar vervoerliyn niet ook sterk gericht op vervoer naar Schiphol
(reizigers, personeel). Deze vraag i.v.m. huidige problematiek rond Schiphol.

antw: wethouder Slchouten verwacht niet dat Schiphol verdwijnen zal.

Zowel personeel als passagiers vormen een enorme magneet. In de toekomst
(2004) zal 40% van de reizigers richting Schiphol per openbaar vervoer komen.
Nu 1s dat nog maar 20%. Daarvoor alleen al is de Zuidtangent nodig, maar ook

voor vervoer binnen Haarlem en de regio (Hoofddorp, vanwege het aantal
woningen dat daar gebouwd gaat worden.)

De heer Passieux (lid wijkraad Meerwijk en voorzitter werkgroep Zuidtangent van de 4
Schalkwijkse wijkraden)

vraag: Heeft met plemer met de gemeente gewerkt en heeft de indruk dat dit gevoel

wederzijds| is. Hij vindt de inrichting van het Eiland en Poelbroek een goede
0ntw1kkelmg en is daar blij mee. De Zuidtangent zelf heeft een gevoel van

teleurstelling bij hem opgeroepen. Liever zagen de wijkraden een tracé langs de
wijk met goede verbindingen vanuit de wijk naar een overstapstation (Schalke-
rdijk) aan!'het noorden van de wijk en vervolgens via de Oude Schipholweg de

Haarlemmermeer in, dan een tracé dat dwars door Schalkwijk gaat. Dat kon echter
niet i.v.m. vervoerwaarden en cijfers.

42




Antw.

Bestemmingsplan Zuidtangent - Fase 1
toelichting

~Men 1s dan ook accoord met een lijn door de wijk. Goed openbaar vervoer is

tenslotte hoge noodzaak. De grote wens echter blijft een verdiepte ligging in de
Poelpolder. Het is volgens hem nog niet te laat om deze verdiepte ligging te
realiseren. Hij geeft voorbeelden hiervan bij Velserbroek en Rijksstraatweg. De
vier wijkraden vinden dat de Poelpolder zijn karakter het beste behoudt met een
verdiepte ligging. Men vraagt de lijnen van de Zuidtangent zodanig in het
landschap te leggen dat men er het minste last van heeft. Qok met het 00g Op
geluidoverlast, omdat de vervoersfrequentie aanmerkelijk hoger zal worden, dan

tot nu toe aangenomen was. De heer Passieux meent ook dat de raadscommissie
hier wel oren naar had.

Wethouder Schouten licht het standpunt van het college toe. Zij zijn ook voor

verdiepte ligging als er geld voor gevonden wordt. Maar voor dat project in de
verdiepte uitvoering is er geen geld. Het argument van het Rijk is niet alleen de
hoogte van het bedrag, maar ook de grote angst voor precedentwerking. Dat heeft
tot hun stelling geleid. Wethouder Schouten is ervan overtuigd dat deze
stellingname van het Rijk niet zal veranderen. Hij heeft er intensief over
onderhandeld.

De heer Schouten vindt zelf de tracé-keuze van de andere gemeenten ook
opmerkelijk. En ook wat betreft de vervoersfrequentie is hij het met de heer
Passieux eens. Maar niet alleen de Zuidtangent krijgt al dat verkeer te verwerken.

ook de verbinding met de A9 richting Schiphol zal een deel van het verkeer voor
haar rekening nemen.

de heer Van Agteren

Vraag: Hi) vraagt zich af waarom Rijkswaterstaat niet bang is voor de precedentwerking

Antw.:

die uitgaat van het links laten liggen van Velserbroek? En de wik Eilanden, waar
6500 woningen alleen tot stand kunnen komen als ze goed ontsloten zijn voor
openbaar vervoer.

Wat de financi€én betreft: hij heeft uit de krant begrepen dat Haarlemmermeer zelf
8 miljoen bijdraagt. Dat kan erop wijzen dat er een deal is tussen Haarlemmermeer
en Rijkswaterstaat. (wij nemen 2/3 als jullie 1/3 nemen.) Als Haarlem zo’n zclfde
deal sluit dan zou het Rijkswaterstaat 7 miljoen kosten en omdat het verschil

tussen 5 en 7 miljoen niet zo groot is, zou Rijkswaterstaat misschien alsnog over
haar standpunt inzake precedentwerking heen kunnen stappen.

Wethouder Schouten verzekert iedereen nogmaals dat als er financiéle
mogelijkheden zouden zijn, hij niet zou aarzelen. Over een deal is hem niets
bekend. Zijn informatie is als volgt: Haarlemmermeer probeert zelf een deel te
bezuinigen en het Rijk pint ze daarop duidelijk vast. Volgens Jaap Bakker is er

nergens een deal gemaakt. Dat kan ook niet. De onderhandelingen zijn gaande
over de tweede fase van de subsidie-aanvraag.
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Het Rijk heeft nog geen goedkeuring gegeven, maar heeft eisen gesteld. By de le
fase gold een oorspronkelljke subsidieregeling van 100%. Bij de 2e fase geldt deze
100 % niet meer maar 1s 95 % geworden. Er wordt van de aanvragers 5 % eigen
bijdrage gevraagd Voor Haarlemmermeer omvat dat een eigen bijdrage van 8

miljoen. Haarlem heeft ook eigen bijdrage van 1,5 miljoen. Dat is verplicht,
anders krijg je niets.

de heer Wolff, lid wijkraad Meerwijk

vraag:

antw.:

De heer Wolff vraagt zich af of de bomen (zie uitleg Nanette Poortman) eigenlijk
niet bedoeld zun om de elektrische leidingen te verdoezelen. Hij vindt ze meer
camouflerend dan mooi. Bovendien vreest hij dat bomen op dit veengebied snel
zullen omwaaien. Overigens vindt hij dat de gemeente Haarlemmermeer inzake de

verdiepte ligging van het tracé meer voor haar bewoners opgekomen is dan de
gemeente Haarlem.

Volgens wethouder Schouten heeft de Haarlemmermeer zich niet voor verdiepte
ligging 1 Ingespannen.
Mw. Poortman wijst met klem erop dat er geen sprake is van camouflage van de

bovenleiding. |In dat geval hadden de bomen in een aaneengesloten rij voor het
tracé op de tekening moeten staan.

Op de tekemng staan de bomen langs het fietspad en aan de buitenkant daarvan.
Verder z1n de zichtlijnen vanuit de wijk gehandhaafd.

Mevrouw Krom, Stichting Behoud Groene Zoom

Vraag:

Antw.:

Het idee van |de bomen spreekt haar niet aan. Er gaan eksters en Vlaamse Gaaien
in zitten. Vanuit de bomen kunnen zij zo het land in dutken met als doel de nesten

van weldevogels Binnen de kortste tijd broeden er dan geen weidevogels meer.
Deze vogels hebben bovendien uitzicht nodig.

Mw. Poortman: de ecologe die geraadpleegd is (Judith van Genderen) heeft erop
gewezen dat| je storende factoren het best kunt combineren, waarmee bedoeld
wordt: de mens, roofvogels of vogels die eieren kapot pikken De bomen worden
aan de rand‘ gezet omdat daar al verstorende factoren zin. Broedvogels worden
niet door bomen verschrikt. Uit broedgegevens van de Poelpolder blijkt overigens
niet dat in de strook weiland naast het huidige Poelpolderbos geen vogels meer
broeden. Voor andere gegevens houdt men zich overigens aanbevolen.
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De heer Verhey

Vraag:

Waarom kan de bus vanaf de Azieweg niet rechtdoor richting Haarlemmermeer

gaan om daar vervolgens onder de Ringvaart door te gaan. Dan hoeft hij ook niet
door Vijfhuizen heen.

. Wethouder Schouten gaat hierover niet meer in discussie. Het tracé is door alle

betrokken gemeenteraden gekozen. Het voorstel rechtdoor naar de

Haarlemmermeer bleek zeer onaantrekkelijk te zijn voor de vervoerswaarde. Dat is
een gepasseerd station.

Nico Schermer, multifunctioneel wijkvrijwilliger

Vraag:

Antw.:

Hoe gaat het eruit zien ter hoogte van de Lutulistraat. Er is daar dan geen
verbinding meer. Vroeger kon je daar rechtdoor wandelen en fietsen. Hij ziet geen
goed wandelpad in de bocht richting Bernadottelaan. Dat is wel noodzakelijk. Ook
in geval van calamiteiten ziet hij geen ontsluitingen. Men kan er nu op €€n punt 1n
en uit. Hij stelt voor daar een extra breed fietspad te maken, waarover ook de
brandweer en ziekenauto’s de wijk in en uit kunnen gaan.

Ten tweede herinnert hij er aan dat er ter hoogte van de Lutulistraat ook aan
parkeerplaatsen een tekort is. (Men parkeert in het gras!)

Jaap Bakker: de bestaande ontsluiting voor autoverkeer van Fridtjof Nansen
straat/Lutulistraat blijft onveranderd. En dan praat hij niet over illegale

verbindingen door het plantsoentje heen. Hij heeft het over het bestaande
wegenpatroon, dat blijft.

Wat betreft brandweertoegangen: alle ontwerpen worden ook bij de Brandweer

neergelegd. Wanneer zij daarmee problemen hebben moeten wij dat aanpassen.
Dat was tot nu toe niet het geval.

Het voet/fietsverkeer zal de noordkant (Boerhaavewijk en noordkant Poelpolder)
kunnen bereiken langs Bernadottelaan/Eijkmanlaan. Daar zal oversteken
plaatsvinden. De kruising wordt door de keuze in de 2e fase aanzienlijk
eenvoudiger: met verkeerslichten en akoestische signalen. De Aziéweg wordt
atgesloten. Dat betekent dat in feite alleen het verkeer de baan kruist en niet meer
dan dat.

Bereikbaarheid restant van Poelpolder: hier hebben we te maken met het
voetgangersbruggetje.

Parkeren 1n gras mag niet, dat weet iedereen. Parkeerproblemen zullen los van dit
project bezien moeten worden.

Schermer stelt voor vanaf het begin van de Lutulistraat een goed wandelpad langs
het tracé te ontwikkelen dat voor iedereen bereikbaar is.

Jaap Bakker antwoordt dat er aan de noordkant sowieso is. Het fietspad blijft daar
gehandhaafd of wordt verbeterd. De SRV-loods zal weggaan.
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Samen met lLewoners en woonwagenkamp kan gekeken worden welke pad-
verbinding er gemaakt kan worden.

Participatie vanuit de wijk ten aanzien van de uitvoering is belangrijk, zo wordt
geconstateerd.

De heer Smit

Vraag: De heer Smit [wordt zo moe van de discussie. Hij komt op voor de reizigers die in
de bus zitten. Hij vraagt zich af hoe deze reizigers een verdiepte ligging vinden.

Z1j zien op cﬁie manier niets meer van hun omgeving. De heer Smit wil op het
maaiveld blijven.

De heer Koster

Vraag: Hoewel hij vindt dat het plan er mooi uitziet, pleit hij toch voor rechtdoor by de
Aziéweg. ‘

Antw.: Wethouder Schouten wil niets meer toevoegen aan die discussie en benadrukt
nogmaals dat|er een keuze over het tracé gemaakt is door de betrokken gemeenten.

. De heer F. Visser

Vraac: Heer Visser | vreest het ontstaan van een illegaal voetpad ter hoogte van het
g ‘ g P g

'Schermer’bruggetje bij de Lutulistraat. Hij denkt dat er over 7 jaar gewoon een
fietspad ligt over de Zuidtangent heen.

Antw.: De heer Bakker wil heel duidelijk zijn: de openbaar vervoerbaan is alleen voor het
openbaar VEIVOer. Het stukje ter hoogte van Lutulistraat zal afgeschermd worden.
Alleen al uit veiligheidsoverwegingen. Die afspraak is gemaakt. Er worden hagen

langs geplaatst. De definitieve invullingen zullen nog worden doorgesproken.

De heer Hoefsmit, bestuurslid dorpsraad Vijfhuizen

Vraag: Er vindt vc!)lgens hem regelmatig overleg met de gemeente Haarlemmermeer
plaats. Hij }llaalt de Haarlemmermeerse tracé-nota van de Zuidtangent van 1995
aan en wrijst| erop dat het tracé wettelijk nog niet vast ligt. Er kan dus tegen het
bestemmingsplan bezwaar gemaakt worden. Aan de gemeente Haarlemmermeer 1s
bekend gemaakt dat men géén hoge brug op poten wil. Een aquaduct 1is wel

acceptabel, |rnaar zolang het tracé nog niet vast ligt zijn zij er tegen en zullen zi
een procedure aanspannen.

Antw.: Wethouder Schouten wijst erop dat het tracé bestuurlijk wel vast ligt.

Het staat nilet meer ter discussie. Hij is er geen voorstander van om aan het trace
te gaan tornen.
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De heer Bakker voegt hier aan toe dat de reacties uit Vijthuizen behandeld zijn en
dat er ook antwoorden gegeven zijn. De reacties uit Schalkwijk luiden echter
anders dan die uit Vijthuizen. Hij raadt de heer Hoefsmit aan bij het eigen
gemeentebestuur te rade te gaan. In Haarlem 1s het tracé bepaald, in 1993. Dat is

voorgelegd en besproken (tweemaal). De Raad heeft vervolgens besloten, wat
inhoudt dat er een keuze gemaakt 1s.

Hier wil de heer Bakker het by laten.

Er zijn geen reacties meer uit de zaal.

Na vanavond zullen de reacties worden verzameld en gewikt en gewogen door het College

van B & W en de raadscommissie, waarna het plan in ontwerp-ter-visie wordt gelegd. Dan
kan bezwaar worden aangetekend.

De voorzitter dankt iedereen voor deelname en betrokkenheid en bestuit hiermee de avond.
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