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Wibaut ontwikkelt een appartementengebouw in het project Scheepmakerskwartier in 

Haarlem. In eerste instantie was uitgegaan van de ontwikkeling van 54 woningen. Op 

basis van de parkeernormen van de gemeente Haarlem was voor dit ontwerp sprake van 

een sluitende parkeerbalans. Recentelijk is het Voorlopig Ontwerp bijgesteld. In dit 

bijgestelde ontwerp worden in totaal 55 woningen gerealiseerd met minder parkeer-

plaatsen. Hierdoor is een discrepantie ontstaan tussen het aantal parkeerplaatsen dat 

benodigd is voor het gebouw conform de parkeernormen van de gemeente Haarlem en 

het aantal parkeerplaatsen dat binnen deelplan 2B van de ontwikkeling is opgenomen. 

 

Scheepmaker BV heeft Goudappel Coffeng BV gevraagd om: 

1. een onderbouwing voor de parkeeroplossing ten behoeve van het 

bewonersparkeren binnen deelplan 2B door middel van carsharing op te stellen; 

2. de parkeerbalans voor de gehele ontwikkeling (deelplan 1, deelplan 2A en deelplan 

2B) inzichtelijk te maken. 

In deze notitie worden beide onderwerpen behandeld. 

 

 

 

1 Onderbouwing carsharing deelplan 2B 

In dit hoofdstuk wordt onderbouwd dat carsharing het tekort aan parkeerplaatsen voor 

bewoners op basis van de parkeernormering binnen de planontwikkeling voor het 

appartementengebouw deelplan 2B in het project Scheepmakerskwartier kan en zal 

opvangen. Hiervoor wordt eerst verkend hoeveel parkeerplaatsen bij deze ontwikkeling 

benodigd en voorzien zijn. Vervolgens wordt onderbouwd hoe het tekort aan 

parkeerplaatsen middels carsharing zal worden opgevangen. 
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1.1 Benodigd parkeeraanbod 

Om te bepalen hoeveel parkeerplaatsen bij een ontwikkeling benodigd zijn, wordt 

gebruik gemaakt van parkeernormen. De gemeente Haarlem heeft in de Beleidsregels 

Parkeernormen (2015) haar regels vastgelegd. Voor de functie wonen wordt onderscheid 

gemaakt naar de volgende typen: 

■ woning duur; 

■ woning midden; 
■ woning goedkoop; 
■ serviceflat/aanleunwoning; 

■ kamerverhuur. 
 

Het appartementengebouw dat Wibaut ontwikkelt (deelplan 2B), bevat reguliere 

woningen. In de Beleidsregels Parkeernormen zijn geen regels opgenomen die 

beschrijven wanneer een woning in de categorie duur, midden of goedkoop valt. De 

Rapportage Woningbouw Haarlem 2015 bevat deze informatie wel. Op basis van deze 

informatie gaat het om de hiernavolgende ontwikkeling. 

 

type  duiding aantal 

woning duur € 350.001,- en duurder 40 

woning midden € 215.001,- tot € 350.000,- 15 

woning goedkoop tot € 215.000,- 0 

 

Tabel 1.1: Ontwikkeling appartementengebouw deelplan 2B  

 

 

De hoogte van de parkeernorm varieert per gebied, de gemeente Haarlem hanteert drie 

gebieden: centrum, schil en rest bebouwde kom. Het project Scheepmakerskwartier, 

oftewel het adres Harmenjansweg, valt in het gebied schil. 

Dit betekent dat met de hiernavolgende parkeernormen rekening moet worden 

gehouden. 

 

 

type  

parkeernorm 

totaal waarvan voor bewoners waarvan voor bezoekers 

woning duur 1,5 1,2 0,3 

woning midden 1,4 1,1 0,3 

 

Tabel 1.2: Te hanteren parkeernormen (aantal parkeerplaatsen per woning) 
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Op basis van het te ontwikkelen programma binnen deelplan 2B en de parkeernorm is in 

tabel 1.3 het benodigde parkeeraanbod opgenomen. 

 

 

ontwikkeling 

benodigd parkeeraanbod 

totaal voor bewoners voor bezoekers 

40 woning duur 60 48 12 

15 woning midden 21 16,5 4,5  

totaal 81 64,5 16,5  

totaal afgerond 81 65 17 

 

Tabel 1.3: Benodigd parkeeraanbod deelplan 2B 

 

 

Voor de ontwikkeling van deelplan 2B binnen het project Scheepmakerskwartier in 

Haarlem zijn 65 parkeerplaatsen bestemd voor bewoners benodigd.1  

 

 

1.2 Beschikbaar parkeeraanbod 

Binnen de ontwikkeling van deelplan 2B is inpandig rekening gehouden met 60 

parkeerplaatsen bedoeld voor de bewoners.2 

 

 

1.3 Conclusie en advies 

Op basis van het voorgaande kan geconcludeerd worden dat deelplan 2B conform de 

gemeentelijke parkeernormering voor bewoners voorziet in onvoldoende 

parkeerplaatsen, het tekort is 5 parkeerplaatsen. Dit tekort zal worden opgelost door het 

actief sturen en faciliteren van carsharing (deelautosysteem). 

 

Het is belangrijk om daarbij te constateren dat betaald parkeren op straat ervoor kan 

zorgen dat de parkeerdruk in de omgeving van het appartementengebouw niet 

toeneemt. De gemeente Haarlem kan alle bewoners van het appartementencomplex 

immers uitsluiten van de aanvraag van een parkeervergunning om op straat te parkeren. 

Voor haar centrumgebied heeft de gemeente reeds beleidsregels, waardoor dit mogelijk 

is.3 

 
  

                                                           
1  De gemeente Haarlem heeft in haar Beleidsregels Parkeernormen niet vastgelegd hoe een 

berekening van het benodigde parkeeraanbod wordt afgerond. Wij hanteren daarom de 
rekenkundige afronding. Hierdoor telt het (afgeronde) benodigde parkeeraanbod per 
doelgroep niet op tot het (afgeronde) totale benodigde parkeeraanbod.. 

2  Opgave opdrachtgever. Wij hebben geen check uitgevoerd op de maatvoering en 
bruikbaarheid van de parkeerplaatsen.  

3  Beleidsregel ‘Toekennen parkeervergunningen en bezoekersschijven’ nr. 2014/75438. 
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Bij het autodelen kunnen bewoners wel van een auto gebruik maken, maar hoeven deze 

niet allemaal te bezitten. Er zijn veel verschillende onderzoeken beschikbaar naar de 

effecten van autodelen. Door met (maximaal) 3 deelauto´s te voorzien in (een deel van 

de) parkeerbehoefte van de bewoners wordt het tekort van 5 parkeerplaatsen volgens 

de gemeente-parkeernormering opgelost.4 In de bijlage is aan de hand van een aantal 

stellingen uit andere onderzoeken onderbouwd dat dit haalbaar en realistisch is, eerder 

zelfs voorzichtig geraamd. 

 

Door het autodelen zo eenvoudig mogelijk te maken, wordt het gebruik verder beïn-

vloed. Naast het feit dat de deelauto’s binnen het complex worden aangeboden en 

bewoners door het betaald parkeren op straat geen alternatief hebben, kan gedacht 

worden aan: 

■ variëteit in het aanbod van deelauto’s;  
■ automatisch lidmaatschap via de Vereniging van Eigenaren, waardoor alleen voor het 

daadwerkelijke gebruik wordt betaald en mensen zich mede-eigenaar voelen; 

■ gemak en flexibiliteit bieden, bijvoorbeeld een huismeester die praktische zaken 
regelt in geval van pech, onderhoud en schoon houden. 

 

2 Parkeerbalans Masterplan 

In 2011 is voor het Masterplan Scheepmakerskwartier een sluitende parkeerbalans 

opgesteld. Sindsdien is de planontwikkeling gewijzigd, waardoor het wenselijk is om 

opnieuw te bezien of de parkeerbalans sluitend is. In dit hoofdstuk wordt kort ingegaan 

op de parkeerbalans uit 2011, waarna de parkeerbalans voor 2017 wordt opgesteld. 

 

 

2.1 Parkeerbalans 2011 

De parkeerbalans die in 2011 is opgesteld voor het Masterplan is vrij eenvoudig. De 

voorziene ontwikkeling betrof toen 128 woningen. Met een parkeernorm van 1,5 

parkeerplaats per woning betekent dit dat er in totaal 192 parkeerplaatsen benodigd 

waren, waarvan 153,6 voor bewoners en 38,4 voor bezoekers. Daarnaast is opgenomen 

dat er 4 extra parkeerplaatsen voor bezoekers nodig zijn, onduidelijk is waarvoor. 

 

Voor de ontwikkeling van dit Masterplan waren 200 parkeerplaatsen voorzien: 

■ 158 parkeerplaatsen in gebouwde parkeervoorzieningen; 

■ 24 nieuw te realiseren parkeerplaatsen op maaiveld; 
■ 18 bestaande parkeerplaatsen op maaiveld die als restcapaciteit werden gezien. 
 

De parkeerbalans voor het Masterplan was hiermee sluitend. 

                                                           
4  Uit een onderzoek naar autodelen in Amsterdam uit 2006 bleek dat iedere deelauto 3,14 eigen 

auto’s verving. Als we dit toepassen op het appartementengebouw in het project Scheep-
makerskwartier betekent dit dat we met 3 deelauto’s 9,42 eigen auto’s vervangen, hetgeen 
per saldo 6,42 parkeerplaatsen scheelt. Het tekort van 5 parkeerplaatsen is daarmee opgelost. 
In het Kennisinstituut voor Mobiliteitsbeleid (KiM), Mijn auto, jouw auto, onze auto - 
Deelautogebruik in Nederland: omvang, motieven en effecten, december 2015, wordt dit 
onderzoek uit 2006 geciteerd. 
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2.2 Parkeerbalans 2017 

In deze paragraaf wordt de parkeerbalans voor de gewijzigde planontwikkeling 

gepresenteerd. Hiervoor wordt eerst verkend hoeveel parkeerplaatsen er op basis van 

het gewijzigde programma benodigd zijn. Vervolgens wordt beschouwd welke 

parkeerplaatsen voorzien zijn.  

 

2.2.1 Benodigd parkeeraanbod 

In onderstaande tabel is het gewijzigde programma voor het project 

Scheepmakerskwartier opgenomen.  

 

type  duiding aantal woningen per deelplan  

  1 2A 2B totaal 

      

woning duur € 350.001,- en duurder 50 28 40 118 

woning midden € 215.001,- tot € 350.000,- 20 0 15 35 

woning goedkoop tot € 215.000,- 0 0 0 0 

 

Tabel 2.1: Ontwikkeling project Scheepmakerskwartier 

 

 

Op basis van de parkeernormen van de gemeente Haarlem (zie tabel 1.2) is in 

onderstaande tabel het benodigde parkeeraanbod weergegeven. Daarbij is ook rekening 

gehouden met de 4 extra parkeerplaatsen voor bezoekers die in het Masterplan 2011 

waren opgenomen. Het in het vorige hoofdstuk onderbouwde effect van de inzet van 

(maximaal) 3 deelauto´s binnen deelplan 2B is hier ook in verwerkt. 

 

 

ontwikkeling 

benodigd parkeeraanbod 

totaal voor bewoners voor bezoekers 

Deelplan 1A    

  50 woning duur 75,0 60,0 15,0 

  20 woning midden 28,0 22,0 6,0 

Deelplan 2A    

  28 woning duur 42,0 33,6 8,4 

Deelplan 2B    

  40 woning duur 60 48 12 

  15 woning midden 21 16,5 4,5  

effect deelauto -6,4 -6,4  

Subtotaal 219,6 173,7 45,9 

Masterplan 2011 4  4 

Totaal 223,6 173,7 49,9 

 

Tabel 2.2: Benodigd parkeeraanbod project Scheepmakerskwartier 
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Uit tabel 2.2 blijkt dat er in totaal 224 parkeerplaatsen voor het project 

Scheepmakerskwartier benodigd zijn. 

 

2.2.2 Beschikbaar parkeeraanbod 

Binnen de planontwikkeling voor het project Scheepmakerskwartier zijn 227 

parkeerplaatsen voorzien. Hiervan zijn 191 parkeerplaatsen ondergebracht in gebouwde 

voorzieningen: 

■ 84 parkeerplaatsen binnen deelplan 1; 

■ 47 parkeerplaatsen binnen deelplan 2A; 
■ 60 parkeerplaatsen binnen deelplan 2B. 
De parkeerplaatsen binnen deelplan 1 en 2B zijn enkel voor bewoners bestemd, binnen 

deelplan 2A zijn de parkeerplaatsen ook voor bezoekers bedoeld. 

 

Daarnaast worden op maaiveld 22 parkeerplaatsen toegevoegd: 

■ 14 parkeerplaatsen in de Harmenjansweg; 
■ 8 parkeerplaatsen in de Windasstraat. 
 

De 18 bestaande parkeerplaatsen op maaiveld die bij het Masterplan 2011 als 

restcapaciteit werden gezien en dus inzetbaar waren, zijn in verband met de verplaatsing 

van de voetbalkooi niet meer volledig beschikbaar. Door de verplaatsing zijn 

6 parkeerplaatsen komen te vervallen, maar door herinrichting van deze parkeerkoffer 

kunnen 2 parkeerplaatsen extra worden gerealiseerd. Per saldo resteert er op maaiveld 

een restcapaciteit van 14 parkeerplaatsen. 

 

2.2.3 Conclusie en advies 

Op basis van het voorgaande kan geconcludeerd worden dat de parkeerbalans voor het 

project Scheepmakerskwartier sluitend is: er zijn in totaal 224 parkeerplaatsen benodigd 

en zullen 227 parkeerplaatsen beschikbaar zijn. Hierbij is het uitgangspunt van carsharing 

voor deelplan 2B, zoals beschreven in hoofdstuk 1, verwerkt. Het lichte overschot van 3 

parkeerplaatsen binnen het gehele project betekent niet dat carsharing daarmee niet 

meer noodzakelijk is; het effect van carsharing is immers een daling van het benodigde 

parkeeraanbod met 6,4 parkeerplaatsen.  

 

In de tabel op de volgende pagina is de parkeerbalans, uitgesplitst naar bewoners en 

bezoekers opgenomen. De gebouwde parkeervoorziening die binnen deelplan 2A wordt 

gerealiseerd is daarbij los beschouwd, omdat deze zowel voor bewoners als bezoekers 

toegankelijk is. 
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 totaal bewoners bezoekers 

benodigd parkeeraanbod    

- woningen deelplan 1, 2A en 2B 223,6 173,7 49,9 

beschikbaar parkeeraanbod    

- gebouwde voorziening in deelplan 1 en 2B 144 144 0 

- maaiveld 36 0 36 

saldo 43,6 29,7 13,9 

gebouwde voorziening in deelplan 2A 47 47 

 

Tabel 2.3: Parkeerbalans project Scheepmakerskwartier 

 

De wijkraad heeft de wens dat er op maaiveld 2 parkeerplaatsen minder worden 

gerealiseerd in de Windasstraat. Deze wens is in te lossen op basis van voorgaande 

parkeerbalans die een overschot van 3 parkeerplaatsen laat zien.  
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Bijlage: effecten van autodelen 

Door binnen het appartementengebouw in het project Scheepmakerskwartier (maximaal) 

3 deelauto’s aan te bieden, wordt het berekende tekort van 5 parkeerplaatsen voor 

bewoners opgelost.  

 

De hiernavolgende stellingen uit onderzoeken naar de effecten van autodelen, laten zien 

dat deze aanname haalbaar en realistisch is, eerder zelfs voorzichtig geraamd5: 

■ Elke deelauto bespaart 3 tot 5 eigen auto’s. 
Het advies is gebaseerd op een concreet vervangingsgetal (3,14 eigen auto’s) uit een 

onderzoek uit 2006. Uit recenter onderzoek blijkt dat de vervanging groter kan zijn: 

elke deelauto bespaart 3 tot 5 eigen auto’s6. De aanwezigheid van een treinstation in 

de buurt versterkt dit. De 3 deelauto’s kunnen dus een groter effect hebben. En 

mogelijk kan met 2 deelauto’s het tekort aan parkeerplaatsen al worden opgevangen. 

 

■ Een deelauto heeft 15 tot 18 gebruikers. 

Dit gebruikscijfer betekent dat op 55 woningen 3,1 tot 3,7 deelauto’s nodig zijn om 

voor alle woningen een rol te kunnen spelen. Met (maximaal) 3 deelauto’s worden de 

bewoners dus goed bediend. 

 

■ Een deelauto vervangt vooral tweede en derde auto’s.  
De parkeerbehoefte voor 55 woningen bedraagt conform de parkeernorm 65 parkeer-

plaatsen voor bewoners (zie tabel 1.3). Dit betekent dat er minimaal 10 parkeerplaat-

sen voor tweede en derde auto’s zijn, als ervan wordt uitgegaan dat elke woning over 

1 auto beschikt. Als de deelauto alleen tweede en derde auto’s zou vervangen, zou 

dus voor minimaal 10 auto’s een vervanging worden gerealiseerd.  

 

■ Het autobezit neemt ten gevolge van deelauto’s met 30% af. 

Het KiM concludeert in haar onderzoek dat het autobezit van de autodelers gemiddeld 

met ruim 30% is afgenomen ten opzichte van de situatie voordat zij gingen auto-

delen. Ten opzichte van de berekende parkeerbehoefte voor bewoners van 65 par-

keerplaatsen (zie tabel 1.3) betekent dit dat een afname van 19 auto’s te realiseren is 

als alle bewoners in het complex meedoen met autodelen. 

 

■ Het autobezit neemt ten gevolge van deelauto’s met 15% af. 
Het Planbureau voor de Leefomgeving heeft een studie verricht waarbij zij concludeert 

dat het autobezit sinds de respondenten met autodelen zijn gestart, is afgenomen van 

gemiddeld 0,85 auto’s per huishouden naar 0,72 auto’s per huishouden7. Dit is een 

afname van 15%. Dit zou betekenen dat een afname van ruim 9 auto’s te realiseren is. 

De afname in dit onderzoek is volledig toe te schrijven aan het autodelen, en uitdruk-

kelijk niet aan veranderingen in de persoonlijke levenssfeer die vaak aanleiding zijn 

                                                           
5  Tenzij anders vermeld zijn de stellingen ontleend aan het Kennisinstituut voor Mobiliteits-

beleid (KiM), Mijn auto, jouw auto, onze auto - Deelautogebruik in Nederland: omvang, 
motieven en effecten, december 2015. 

6  Kennisplatform voor Verkeer en Vervoer (KpVV), Kiezen voor autodelen, oktober 2009. 
7  Planbureau voor de Leefomgeving, Effecten van autodelen op mobiliteit en CO2-uitstoot, 2015. 
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om ingesleten mobiliteitskeuzes te heroverwegen.  

Juist het verhuizen naar een nieuwe woning is zo’n verandering, waardoor de afname 

dus groter kan zijn. En daarnaast is het gemiddelde autobezit in dit appartementen-

complex groter, waardoor de afname dus ook groter kan zijn. 

 

■ Een deelauto vervangt 9 tot 13 auto's. 
CROW/KpVV stelt in haar factsheets autodelen dat een deelauto niet 3,14 eigen auto’s 

vervangt, maar 8 tot 13 auto’s.8 Daarbij gaat het om 4 tot 6 auto’s die daadwerkelijk 

verkocht worden plus 5 tot 7 auto’s die niet worden aangeschaft. Dit betekent dat 

(maximaal) 3 deelauto’s binnen het appartementencomplex dus ook 

toekomstvastheid bieden.  

                                                           
8  http://www.crow.nl/vakgebieden/verkeer-en-vervoer/bibliotheek/kennisdocumenten/ 

factsheets-autodelen-2016. 


