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Onderwerp Ontwikkeling fase 2 De Keyser te Middenbeemster, onderzoek geluidsbelasting 

 

 

Geachte heer Dekker, 

 

U heeft ons gevraagd om de geluidsbelastingen ter plaatse van het nieuwbouwplan De Keyser fase 

2 te Middenbeemster vast te stellen. De verkaveling van het plan is nog niet definitief. Middels 

poldercontouren is aangeven welke woningen een verhoogde geluidsbelasting gaan ondervinden. Dit 

is van belang voor de later te voeren hogere-waarde-procedure en in het kader van een goede 

ruimtelijke ordening. 

 

Situatie 

Het bouwplan voorziet in de nieuwbouw van woningen op een kavel direct te zuiden van de 

Rijperweg. De Rijperweg is hier 30 km/u en gaat ter plaatse van de komgrens over in een 60 km/u 

weg. De komgrens is juist ten noordoosten van het plan gelegen. Het 30 km/u gedeelte van de 

Rijperweg heeft geen geluidszone volgens artikel 74 van de Wet geluidhinder. De zone van het 

60 km/u gedeelte bedraagt 250 meter aan weerszijden van de weg. Conform art. 75 van de Wgh 

loopt de zone 250 meter door bij de overgang naar het 30 m/u gedeelte. Binnen deze zone dient de 

geluidsbelasting onderzocht te worden en indien de grenswaarde van 48 dB overschreden wordt, zal 

mogelijk een hogere waarde vastgesteld moeten worden. 

 

Uitgangspunten 

Voor de berekeningen zijn verkeersgegevens ontvangen van DNS Planvorming. Deze 

verkeersgegevens zijn opgenomen in Bijlage B. Het betreft telgegevens uit 2017. Om een inschatting 

te maken van de toekomstige intensiteiten voor 2028, zijn de telgegevens exclusief de plantoename 

opgehoogd met een autonome toename van 1% per jaar. Vervolgens zijn deze opgehoogde 

telgegevens opgeteld bij met de verwachte verkeersgeneratie vanwege het plan. Deze getallen zijn 

opgenomen in de tabel van Bijlage B. De verdeling van voertuigen en de onderverdeling van de 

verschillende etmaalperioden zijn ontleend aan de tellingen. Een samenvatting van de gehanteerde 

verkeersintensiteiten is opgenomen in tabel I en tabel II. 
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tabel I geprognosticeerde etmaalintensiteit en uurverdeling voor het peiljaar 2028 

weg etmaalintensiteit 

mvt/etm] 

dag [%] avond [%] nacht [%] 

Rijperweg 6.262 6,7 % 3,5 % 0,7 % 

 

tabel II verdelinging in voertuigcategorieën per periode in procenten 

periode licht verkeer [%] middelzwaar verkeer [%] zwaar verkeer [%] 

dag  91,8% 4,4% 3,8% 

avond  96,3% 2,1% 1,7% 

nacht 96,1% 3,3% 0,6% 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Uitgegaan is van de wettelijk toegestane rijsnelheid, te weten 30 en 60 km/u. Voor de Rijperweg is

uitgegaan van een verharding van DAB (referentiewegdek).

Rekenresultaten

De berekeningen zijn uitgevoerd volgens het Reken- en meetvoorschrift geluid 2012 met behulp van 
het programma Geomilieu versie 4.41.

De resultaten van de contourberekening vanwege het gezoneerde gedeelte van de Rijperweg is 
opgenomen in figuur 2. Hierin is tevens aangeduid waar de zonegrenzen liggen van het 60 km/u 
wegvak. Alleen in het uitersten noordoosten van het plan is sprake van een overschrijding van de 
grenswaarde van 48 dB. In deze verkaveling betreft dat een verhoogde geluidsbelasting voor twee 
woningen.

Indien we het ongezoneerde gedeelte van de Rijperweg in de berekeningen meenemen dan leidt dit 
tot een geluidsbelasting van maximaal circa 53 dB inclusief aftrek art. 110 g Wgh voor de 1e

lijnsbebouwing en voor maximaal drie woningen in de proefverkaveling tussen 53 dB en 55 dB. De 

plot is opgenomen in figuur 3 van Bijlage A. Uitgegaan is van de huidige situatie  met 

asfaltverharding. Bij toepassing van stiller asfalt zal de contour dichter bij de  weg komen te liggen. 

De reductie door middel van een stil wegdek is echter beperkt tot circa 1 à 2  dB vanwege de lage 

rijsnelheid.  
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Wij vertrouwen erop u hiermee voldoende geïnformeerd te hebben. 

 

Met vriendelijke groet, 

M+P  

 

 

 

ing. Marc Burgmeijer 

MarcBurgmeijer@mp.nl 

 

Bijlagen: 

A. figuren 

B. verkeersgegevens 
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Bijlage A  

 

 Figuren  
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figuur 1 situatie De Keyser fase 2 te Middenbeemster 
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figuur 2 geluidscontour ten gevolge van de Rijperweg, 60 km/u gedeelte  
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figuur 3 geluidscontour ten gevolge van de Rjjperweg 30 en 60 km/u gedeelte 
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Bijlage B  

 

 Verkeersgegevens  
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