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1 Inleiding 

In opdracht van Stadsdeel Zuidoost is een akoestisch onderzoek uitgevoerd met betrekking tot de 
herontwikkeling van het bestemmingsplan Huntum-Noord. De herontwikkeling vloeit voort uit het 
Stedenbouwkundig Programma van Eisen Bijlmerpark. 
 
In onderhavig plandeel zijn momenteel twee basisscholen gevestigd. Volgens planning komen deze 
twee scholen in 2016 aan bod voor vervangende nieuwbouw. Op de huidige locatie van deze 
scholen zullen dan mogelijk ook nieuwe woningen worden gerealiseerd. Om dit mogelijk te maken 
is een herziening van het bestemmingsplan noodzakelijk. 
 
De nieuwe scholen en woningen komen binnen de geluidszone te liggen van diverse wegen, onder 
andere de lokale wegen Karspeldreef en Huntumdreef. Verder ligt de locatie binnen de zone van de 
Rijksweg A9 en het doorgaande spoor Amsterdam- Utrecht traject 417. 
 
In onderhavig onderzoek is de geluidsbelasting bepaald voor zowel de gezoneerde wegen als het 
wegverkeer over de lokale 30 km/u wegen. Deze geluidsbelasting moet beoordeeld worden bij de 
bestemmingsplanprocedure. Hierbij is zowel de geluidsbelasting ter plaatse van de nieuwe 
bouwvolumes als de geluidsbelasting van de bestaande woningen te Huntum beoordeeld. 
 
De geluidsbelasting ten gevolge van het wegverkeer is bepaald met Standaard-Rekenmethode II 
van de Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2006 (RMG 2006) [2] en getoetst aan de 
grenswaarden uit de Wet geluidhinder [1]. 
 
Bij het onderzoek is onder meer gebruik gemaakt van het Ontwerp bestemmingsplan grote H-buurt 
en Holendrecht [5], digitale ondergronden afkomstig van Stadsdeel Zuidoost, verkeersgegevens 
van IVV en het Tracébesluit A9 [4]. Verder is de situatie ter plaatse beschouwd. 
 
De luchtkwaliteit ter plaatse van het plan is separaat beoordeeld. De resultaten van dit onderzoek 
zijn opgenomen in ons rapport Onderzoek Luchtkwaliteit van 9 mei 2012 [8]. 
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2 Situatie 

De indelingstekening van het te wijzigen bestemmingsplan is opgenomen in figuur 2 van bijlage A. 
 
De nieuwe bestemming bestaat uit drie bebouwingsvlekken, twee noordelijke vlekken tegen de 
Karspeldreef en een westelijke bebouwingsvlek aan de Huntumdreef. Voor laatstgenoemde vlek zal 
de nieuwbouw uit 20 woningen bestaan met een maximale bouwhoogte van 12 meter. De 
noordwestelijke vlek zal ingevuld worden door een nieuwe schoollocatie met een maximale 
bebouwingshoogte van eveneens 12 meter. De noordoostelijke vlek wordt mogelijk ingevuld door 
een gecombineerde functie van wonen en onderwijs. Hier worden maximaal 76 woningen 
gerealiseerd met een maximale bouwhoogte van 30 meter. De naastgelegen laagbouw wordt 
maximaal 12 meter hoog. Voor beide schoollocaties wordt voorzien in totaal 32 leslokalen. 
 
De te beschouwen locatie is gelegen binnen de geluidszones van de doorgaande Karspeldreef en 
de Huntumdreef. De minimale afstand tot beide wegen bedraagt 25 tot 30 meter. Voor de 
geluidsbelasting zullen deze beide wegen maatgevend blijken te zijn. De afstand tot de Rijksweg 
A9 bedraagt 330 meter zodat de locatie binnen de 600 meter zone ligt van de Rijksweg. Aan beide 
zijden van de Rijksweg zijn in de huidige situatie geluidsschermen geplaatst. 
 
Verder is de locatie nog net binnen de zone van het doorgaande spoor tussen Amsterdam en 
Utrecht gelegen. De zone van traject 417 bedraagt 600 meter. 
 
In de huidige situatie zijn de scholen vrijwel niet ontsloten voor autoverkeer. In de toekomst zal dit 
wel mogelijk worden gemaakt. De wijze van ontsluiten is op dit moment nog niet definitief. Hoewel 
het 30 km/u wegen betreft die volgend de Wet geluidhinder[1] geen zone hebben, is de 
geluidsbelasting wel degelijk van belang bij de RO-procedure. Onderzocht is of er mogelijk een 
toename is van de geluidsbelasting op de bestaande woningen vanwege de lokale ontsluiting. 
 
Er wordt uitgegaan van drie mogelijke varianten voor ontsluiting van het gebied: 
 
1 ontsluiting van 2 scholen (in totaal 32 leslokalen) + 76 woningen (woontoren) via 

Karspeldreef, 20 woningen via Huntum; 
2 ontsluiting van 2 scholen (in totaal 32 leslokalen) + 96 woningen (dus het hele programma) 

via Huntum (dit is eigenlijk een worst case benadering qua verkeer voor de bestaande 
woningen van Huntum); 

3 ontsluiting van 2 scholen (in totaal 32 leslokalen) + 20 woningen via Huntum (geen 
aansluiting op de Karspeldreef en geen realisatie 76 woningen woontoren.) 

 
Voor elke variant is de geluidsbelasting doorberekend. 
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3 Wettelijk kader 

De regelgeving voor wegverkeerslawaai is vastgelegd in de Wet geluidhinder [1]. Behoudens drie 
uitzonderingen heeft iedere weg conform artikel 74 van de Wet geluidhinder een geluidszone. 
Binnen de geluidszone dient de geluidsbelasting te worden getoetst aan de voorkeursgrenswaarde.  

De voorkeursgrenswaarde voor het wegverkeerslawaai bij nieuw te bouwen woningen bedraagt 
Lden = 48 dB.  

De geluidsbelasting wordt uitgedrukt in Lden [dB]. Dit is een dosismaat voor het gewogen 
gemiddelde geluidsniveau per etmaal. 

De dosismaat Lden [dB] voor woningen wordt bepaald door het energetisch gemiddelde van de 
volgende waarden: 

� het equivalente geluidsniveau LAeq over de dagperiode (07.00 - 19.00 uur); 
� het equivalente geluidsniveau LAeq over de avondperiode (19.00 - 23.00 uur) vermeerderd 

met 5 dB(A); 
� het equivalente geluidsniveau LAeq over de nachtperiode (23.00 - 07.00 uur) vermeerderd 

met 10 dB(A). 
 
Toetsing aan de voorkeursgrenswaarde vindt plaats per weg. Alvorens de berekende 
geluidsbelasting wordt getoetst aan de voorkeursgrenswaarde mag, conform artikel art. 110g Wgh, 
een correctie worden toegepast. De hoogte van deze aftrek is aangegeven in artikel 3.6 van het 
Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2006 [2]. De aftrek is afhankelijk van de ter plaatse als 
representatief te beschouwen snelheid van de lichte motorvoertuigen, en deze bedraagt in dit geval 
5 dB voor een rijsnelheid van v < 70 km/uur . 

Indien de voorkeursgrenswaarde wordt overschreden kan in veel gevallen door Burgemeester en 
Wethouders een hogere grenswaarde worden vastgesteld. Het verlenen van een hogere waarde 
moet nader gemotiveerd worden. De ontheffingsgronden voor Amsterdam zijn vastgesteld in het 
gemeentelijke geluidsbeleid Vaststelling hogere grenswaarden Wet geluidhinder, dossier ZD-221 
van 13 november 2007 [8].  

De maximale grenswaarde die kan worden verleend is afhankelijk van de situatie en is in beginsel 
voor stedelijke situaties maximaal 63 dB voor de lokale wegen en 53 dB voor de rijksweg A9. 

Indien de voorkeursgrenswaarde wordt overschreden zal onder andere onderzoek moeten 
plaatsvinden naar de geluidswering van de betreffende woningen. De eisen met betrekking tot de 
minimale geluidswering van de gevel zijn opgenomen in het Bouwbesluit 2012 [3]. 
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4 Wegverkeerslawaai 

4.1 Rijksweg A9 

Voor de Rijksweg A9 is per januari 2012 door de Raad van State het nieuwe Tracébesluit 
onherroepelijk vastgesteld. De locatie Huntum –Noord valt ook binnen het onderzoeksgebied uit het 
Tracébesluit.  
 
Het wegvak A9 juist ten zuiden van de onderzochte locatie zal in de toekomst ondertunneld 
worden. Hierdoor zal de geluidsbelasting fors afnemen. Maatgevend is de huidige situatie. Voor het 
ontwerp Tracébesluit zijn door de Grontmij [4] een aantal variantberekeningen uitgevoerd. Deze 
berekeningen zijn overgenomen in bijlage D.  
 
Voor Huntum Noord zijn de volgende rekenpunten relevant: 
� Huntum 13 (rekenpunt 360055 en 360058) en  
� Huntum 18 (rekenpunt 360059) 
� Nieuwbouw C10 (voor zover liggend in het plangebied, rekenpunt 360060). 
 
De positie van de rekenpunten uit het tracébesluit zijn weergegeven in figuur 1. De positie van de 
waarneempunten zijn vergelijkbaar met de waarneempunten uit het rekenmodel van figuur 4 en 
figuur 5: 
 

tabel I vergelijk waarneempunten tracébesluit en akoestisch onderzoek 

rekenpunt tracébesluit rekenpunt akoestisch onderzoek  
360055 Huntum 13 04  
360056 Huntum 14/15 07 
360057 Huntum 14/15 08 
360058 Huntum 13 05 
360059 Huntum 16/17/18 17  
360060 Nieuwbouw C10 - 
 



M+P.RIEZ.11.07.1, 18 februari 2013 

 7

 
figuur 1 uitsnede  rekenmodel Rijksweg A9 met waarneempunten 

 
Voor alle rekenpunten geldt dat zelfs de heersende geluidsbelasting onder de 
voorkeursgrenswaarde van Lden = 48 dB ligt. De maximale geluidsbelasting uit het tracébesluit 
(toekomstige situatie zonder maatregelen) bedraagt afgerond 38 dB. Vanwege de Rijksweg zijn er 
dus geen beperkingen voor de realisatie van woningen en onderwijsvoorzieningen in Huntum.  
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4.2 Lokale gezoneerde wegen 

Bepalingsmethode 
 
De geluidsbelastingsberekeningen zijn, per weg, uitgevoerd volgens de standaard rekenmethode II 
van het Reken- en Meetvoorschrift Geluidhinder 2006 [2]. Hierbij is gebruik gemaakt van het 
rekenprogramma Geomilieu versie 1.9.  
 
Bij de berekeningen is uitgegaan van gegevens inzake: 
� de verkeersintensiteiten, onderverdeeld naar lichte, middelzware en zware motorvoertuigen; 
� de rijsnelheden; 
� het type wegdek; 
� de weghoogte en het wegprofiel. 
 
Voorts is rekening gehouden met: 
� de afstand tussen de weg en de nieuw te bouwen woning; 
� de aanwezigheid van groenstroken in verband met bodemdemping; 
� reflecties afkomstig van tegenoverliggende bebouwing; 
� afscherming vanwege tussenliggende bebouwing, schermen of wallen. 
 
 
Invoergegevens 
 
Dienst Infrastructuur, Verkeer en Vervoer (DIVV). Beschouwd is de toekomstige verkeersintensiteit 
voor het peiljaar 2022. In onderstaande tabel II zijn de aangehouden verkeersintensiteiten 
samengevat. De vermelde etmaalintensiteit geldt voor de gemiddelde weekdag. 
 

tabel II geprognosticeerde etmaalintensiteiten en uurintensiteiten en voor het peiljaar 2022 

wegvak etmaalintensiteit [mvt/uur] en uurintensiteiten [%] 

 etmaal-
intensiteit 

dag avond nacht 

1. Karspeldreef (Foppingadreef-Huntumdreef) 24.650 6,0 % 3,8 % 1,4 % 

2. Karspeldreef (Gooiseweg-Flierbosdreef) 25.300 6,0 % 3,8 % 1,4 % 

3. Karspeldreef (Flierbosdreef-Huntumdreef) 26.050 6,0 % 3,8 % 1,4 % 

4. Flierbosdreef (Karspeldreef-Hoogoorddreef) 13.950 6,0 % 3,8 % 1,4 % 

5. Huntumdreef (Karspeldreef-Meerkerkdreef) 19.100 6,0 % 3,8 % 1,4 % 

 
 
Een kopie van de door DIVV verstrekte verkeersgegevens is opgenomen in bijlage B. Hierin zijn 
tevens de verschillende voertuigcategorieën gespecificeerd. 
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Uitgegaan is bij de berekeningen van de wettelijk toegestane rijsnelheid, te weten 50 km/u. DIVV 
heeft geen informatie kunnen verstrekken over de toegepaste asfaltverharding. Daarom is 
uitgegaan van een referentiewegdek van standaard asfalt.  
 
In figuur 3, figuur 4 en figuur 5 is grafisch het voor de beschouwde situatie opgestelde rekenmodel 
weergegeven voor de bepaling van de geluidsbelasting vanwege het wegverkeer.  
 
 
Resultaten berekeningen 
 
In de onderstaande tabel III zijn de resultaten van de berekeningen opgenomen. Hierin is de 
geluidsbelasting vermeld voor het wegverkeer van de Karspeldreef en de Huntumdreef. Op beide 
geluidsbronnen is een aftrek van 5 dB, op grond van art. 110g Wgh [1] toegepast. Bij overschrijding 
van de voorkeursgrenswaarde is de waarde vet en cursief afgedrukt. 
 
De geluidsbelasting is berekend op een aantal waarneempunten langs de randen van de 
bebouwingsgrens. Hierbij wordt opgemerkt dat de werkelijke bebouwingslijn nog niet vastlegt en de 
positie daarom indicatief is. Wel zijn de uiterste grenzen van de mogelijke te bebouwen vlekken 
aangehouden zodat de geluidsbelasting niet onderschat wordt. Hierbij zijn de bouwvolumes van de 
verbeelding (figuur 2) gemodelleerd tot aan de uiterste bebouwingsgrens van het bestemmingsplan. 
 
Vermeld zijn die waarneempunten, van de nieuw te bouwen woningen en scholen,  waar sprake is 
van een overschrijding van de voorkeursgrenswaarde voor wegverkeer. De volledige uitvoer van 
het rekenmodel voor alle waarneempunten is opgenomen in tabel VI tot en met tabel IX van bijlage 
E. 

tabel III geluidsbelasting vanwege de gezoneerde wegen 

waarneempunt 
(zie figuur 4 en figuur 5) 

waarneemhoogte 
[m]  

boven maaiveld 

geluidsbelasting, Lden [dB] (na aftrek art. 110g Wgh) 

Karspeldreef Huntumdreef 

04 1,5 
4,5 
7,5 

10,5 

< 48 
< 48 
< 48 
< 48 

50 
52 
52 
52 

05 1,5 
4,5 
7,5 

10,5 

< 48 
< 48 
< 48 
< 48 

55 
59 
59 
59 

06 1,5 
4,5 
7,5 

10,5 

< 48 
< 48 
< 48 
< 48 

51 
52 
53 
53 
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waarneempunt 
(zie figuur 4 en figuur 5) 

waarneemhoogte 
[m]  

boven maaiveld 

geluidsbelasting, Lden [dB] (na aftrek art. 110g Wgh) 

Karspeldreef Huntumdreef 

07 1,5 
4,5 
7,5 

10,5 

< 48 
< 48 
< 48 
< 48 

50 
52 
52 
52 

08 1,5 
4,5 
7,5 

10,5 

48 
53 
53 
54 

55 
59 
59 
59 

09 1,5 
4,5 
7,5 

10,5 

56 
61 
62 
62 

< 48 
< 48 
< 48 
< 48 

10 1,5 
4,5 
7,5 

10,5 

52 
54 
54 
55 

< 48 
< 48 
< 48 
< 48 

11 1,5 
4,5 
7,5 

10,5 

52 
54 
54 
54 

< 48 
< 48 
< 48 
< 48 

12 1,5 
4,5 
7,5 

10,5 

56 
62 
62 
62 

< 48 
< 48 
< 48 
< 48 

13 1,5 
4,5 
7,5 

10,5 

52 
54 
54 
55 

< 48 
< 48 
< 48 
< 48 

14 1,5 
4,5 
7,5 

10,5 

55 
57 
58 
58 

< 48 
< 48 
< 48 
< 48 
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waarneempunt 
(zie figuur 4 en figuur 5) 

waarneemhoogte 
[m]  

boven maaiveld 

geluidsbelasting, Lden [dB] (na aftrek art. 110g Wgh) 

Karspeldreef Huntumdreef 

15 1,5 
4,5 
7,5 

10,5 

56 
62 
62 
62 

< 48 
< 48 
< 48 
< 48 

16 1,5 
4,5 
7,5 

10,5 

50 
52 
53 
53 

< 48 
< 48 
< 48 
< 48 

 
Ten gevolge van de Karspeldreef wordt de voorkeursgrenswaarde met maximaal 14 dB 
overschreden ter plaatse van de noordelijk gelegen bebouwing. Vanwege de Huntumdreef 
bedraagt de overschrijding van de voorkeursgrenswaarde maximaal 11 dB. 
 
 

4.3 Wijkontsluiting 

Invoergegevens 
 
Voor de toekomstige ontsluiting van de schoollocaties en de nieuw te realiseren woningen zijn 3 
varianten onderzocht. Zowel de nieuwe woningen als de scholen zullen voertuigbewegingen 
genereren. Om de etmaalintensiteiten te bepalen zijn kentallen ontleend aan de CROW 256 
publicatie [6].  
 
Het maximaal te realiseren aantal woningen bedraagt 97. Voor buitencentrum locaties bedraagt 
dan het aantal voertuigbewegingen per werkdag 5,5 motorvoertuigen/etmaal per woning. Voor de 
bepaling van het weekdaggemiddeld wordt deze met een factor 0,9 vermenigvuldigd. 
 
Voor basisscholen geeft de publicatie een etmaalintensiteit voor werkdagen van 0,8 
motorvoertuig/leerling. Hierbij is uitgegaan dat 50% van de leerlingen uit het woongebied afkomstig 
is. Er dient dan een toeslag van 24% in rekening worden gebracht op de etmaalintensiteit. 
 
Voor de Achtsprong worden per 2022 in totaal 298 leerlingen voorzien. Voor de Rozemarn zullen 
dit 354 leerlingen zijn. De berekening van de verkeersintensiteiten zijn opgenomen in tabel V van 
bijlage B. 
 
 
Resultaten berekeningen 
 
Voor een aantal punten op de bestaande bebouwing Huntum is de ontwikkeling van de 
geluidsbelasting onderzocht. Hierbij is de geluidsbelasting berekend voor de huidige situatie 
uitgaande van de toekomstige verkeersintensiteiten ten opzichte van de toekomstige situatie na 
herontwikkeling van het bestemmingsplan Huntum-Noord. Hierbij is tevens rekenschap gehouden 
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met afscherming van de nieuw te realiseren bouwblokken. Aangezien de precieze indeling nog niet 
bekend is zou de afschermende in werkelijkheid minder kunnen zijn. De gepresenteerde toe- en 
afname is dus indicatief. 
 
Voor de waarneempunten 2 en 3 ter plaatse van de bestaande bebouwing Huntum 23a t/m 23d 
respectievelijk Huntum 11a t/m 12c is in de huidige situatie al sprake van een overschrijding van de 
voorkeursgrenswaarde vanwege wegverkeer over de Karspeldreef, zie hiervoor tabel VI van bijlage 
E. 
 
In tabel IV zijn de rekenresultaten voor de verschillend varianten gepresenteerd. De drie varianten 
zijn omschreven in hoofdstuk 2. De hier vermelde geluidsbelasting is de werkelijke geluidsbelasting 
ten gevolge van alle wegen samen, dus inclusief de 30 km/u wijkontsluitingen. In dat geval mag er 
geen wettelijke aftrek op grond van artikel 110 g van de Wgh [1] worden toegepast. De volledige 
uitvoer van het rekenmodel voor alle waarneempunten is opgenomen in tabel X tot en met tabel XIII 
van bijlage E. 
 
 

tabel IV invloed bestemmingsplan op de heersende geluidsbelasting 

waarneempunt waarneem- 
hoogte [m] 

geluidsbelasting, Lden [dB] 

bestaande 
situatie 

(figuur 3) 

toename 
variant 1 
figuur 4 

toename 
variant 2 
(figuur 5) 

toename 
variant 3 
(figuur 5) 

01. Huntum 4-9 1,5 
4,5 

52 
53 

-2 
-2 

2 
1 

0 
0 

02. Huntum 23 a-d 1,5 
4,5 

55 
57 

-4 
-5 

-4 
-5 

-4 
-6 

03. Huntum 11a-12c 1,5 
4,5 

57 
58 

-5 
-5 

-5 
-5 

-5 
-5 

 
Uit bovenstaande tabel blijkt dat na realisatie van de herontwikkeling er vrijwel geen sprake is van 
een toename van de geluidsbelasting. Alleen indien de toekomstige ontsluiting via de bestaande 
wijkontsluiting Huntum wordt gerealiseerd is een lichte toename te verwachten. De uiteindelijke 
geluidsbelasting is bij deze variant echter nog niet zo hoog dat dit zou leiden tot ontoelaatbare 
niveaus in de woning zelf en zal niet leiden tot grote overlast. 
 
Afhankelijk van de hoogte van de nieuw te realiseren bebouwing zal in de meeste gevallen zelfs 
sprake zijn van afname van de geluidsbelasting waarbij opgemerkt wordt dat dit met name 
afhankelijk is van de hoogte en volume van de nieuwbouw.  
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5 Railverkeer 

De onderzochte locatie is gelegen binnen de 600 zone van traject 417. Dit betreft het doorgaande 
spoor van Utrecht naar Amsterdam ongeveer ter hoogte van station Bullewijk. De afstand tot aan 
de rand van beschouwde bestemming bedraagt circa 550 meter. Om een indicatie te krijgen van de 
te verwachten geluidsbelasting is een indicatieve berekening uitgevoerd. Deze berekening is 
opgenomen in bijlage C. Ter plaatse zijn langs het spoor schermen aanwezig. 
 
Uit de berekening blijkt dat, zelfs als er geen rekening wordt gehouden met tussenliggende 
bebouwing, er geen overschrijding van de voorkeursgrenswaarde voor railverkeer van Lden = 55 dB 
te verwachten is. 
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6 Conclusie 

De hier onderzochte locatie ten behoeve van de herontwikkeling Huntum-Noord ondervindt een 
relevante geluidsbelasting vanwege, met name, de drukke Karspeldreef. Ook vanwege de 
Huntumdreef is er sprake van een geluidsbelasting die groter is dan de voorkeursgrenswaarde voor 
wegverkeerslawaai.  
 
De geluidsbelasting vanwege de Karspeldreef is fors te noemen. Deze bedraagt maximaal  
Lden = 62 dB inclusief aftrek art 110g Wgh. Dit is net iets minder dan de maximaal te ontheffen 
hogere grenswaarde. De locatie nabij de hoek Karspeldreef/Huntumdreef is ongunstig omdat hier 
vanaf meerdere zijden sprake is van een verhoogde geluidsbelasting. 
 
Voor onderhavig bouwplan zal moeten worden overwogen of effectieve maatregelen getroffen 
kunnen worden om de geluidsbelasting te reduceren zoals het plaatsen van geluidsschermen of het 
toepassen van een stil asfalt. In praktijk zal dit in stedelijke situaties voor het wegverkeer alleen 
mogelijk zijn door een geluidsreducerend wegdek toe te passen. Hierin spelen ook civiel 
technische- en kostenaspecten.  
 
Voor bovengenoemde geluidsbelasting bestaat voor Burgemeester en Wethouders de mogelijkheid 
om ontheffing te verlenen rekening houdend met bovenstaande afweging. Hierbij moet wel worden 
voldaan aan het gemeentelijke geluidsbeleid. Een belangrijke voorwaarde is het aanwezig zijn van 
een stille gevel per woning. Met deze voorwaarde dient rekening te worden gehouden met de 
mogelijke indeling van de nieuwe bebouwing. In voorkomende gevallen kan eventueel een 
bouwkundige voorziening zoals balkonbeglazing of een hoge borstwering worden opgenomen om 
een geluidsluwe gevel te creëren.  
 
Ook voor de schoollocaties dient bij nieuwbouw rekening te worden gehouden met de locatie. Met 
name de nieuwe locatie waar nu de Achtsprong is gelegen, ter plaatse van de hoek Karspeldreef 
en Huntumdreef, is aan meerdere zijden geluidsbelast. Het licht voor de hand om ook bij de 
scholen een geluidsluwe zijde te creëren. Hiervoor zal de indeling zodanig moeten zijn dat een 
geluidsluw binnenterrein wordt gerealiseerd. 
 
Verder dienen de gevels van de woningen en de scholen geluidswerende uitgevoerd te worden 
teneinde aan het vereiste binnenniveau te voldoen conform het Bouwbesluit [3]. 
 
Met betrekking tot cumulatie van het geluid ontstaan geen problemen. In onderhavig geval dient op 
grond van artikel 110f van de Wgh [1] alleen het geluid vanwege de gezoneerde wegen 
gecumuleerd te worden. Dit leidt in dit geval niet tot onevenredige hoge geluidsbelastingen en 
hiermee wordt tevens voldaan aan het gemeentelijk geluidsbeleid. 
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BIJLAGE A  

figuren 
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figuur 2 uitsnede verbeelding deelkaart 2 met legenda 
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figuur 3 rekenmodel huidige situatie 
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figuur 4 rekenmodel toekomstige situatie ontsluitingsvariant 1 
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figuur 5 rekenmodel toekomstige situatie ontsluitingsvariant 2 en 3 
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BIJLAGE B  

verkeersgegevens 
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tabel V berekening interne verkeersintensiteiten 

 

conform CROW publicatie 256

woonmimilieutype III Centrum -stedelijk overig en buitencentrum overig > 35 won/hectare

5,5 mvt/won werkdag, factor weekdag/werkdag = 0,9

0,8 mvt/leerling, 50% uit woongebied (24% opslag)

mvt weekdag Achtsprong mvt weekdag Rozemarn mvt weekdag daguur avonduur nachtuur totaal etmaal

variant 1 noord 76 woningen 376 298 leerlingen 266 354 leerlingen 316 72,0 16,9 3,3 958

variant 1 zuid 20 woningen 99 6,2 4,5 0,9 99

variant 2 noord 0,0 0,0 0,0 0

variant 2 zuid 96 woningen 475 298 leerlingen 266 354 leerlingen 316 78,2 21,4 4,2 1057

variant 3 noord 0,0 0,0 0,0 0

variant 3 zuid 20 woningen 99 298 leerlingen 266 354 leerlingen 316 54,7 4,5 0,9 681
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BIJLAGE C  

geluidsbelasting railverkeer 
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BIJLAGE D  

geluidsbelasting Rijksweg A9 
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BIJLAGE E  

rekenresultaten wegverkeerslawaai 
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tabel VI geluidsbelasting 2022 vanwege Karspeldreef ongewijzigde situatie (incl aftrek art. 110g Wgh) 

Naam Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden 

1_A bestaand Huntum 4-9 1,5 42,5 39,7 36,1 44,4 

1_B bestaand Huntum 4-9 4,5 43,7 40,8 37,3 45,6 

2_A bestaand Huntum 23 a-d 1,5 46,8 44 40,4 48,7 

2_B bestaand Huntum 23 a-d 4,5 49,9 47,1 43,6 51,8 

3_A bestaand Huntum 11a - 12c 1,5 49 46,2 42,7 50,9 

3_B bestaand Huntum 11a - 12c 4,5 49,8 47 43,5 51,8 

 
 

tabel VII geluidsbelasting 2022 vanwege Huntumdreef ongewijzigde situatie (incl aftrek art. 110g Wgh) 

Naam Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden 

1_A bestaand Huntum 4-9 1,5 36,3 33,5 29,9 38,2 

1_B bestaand Huntum 4-9 4,5 38,3 35,5 32 40,2 

2_A bestaand Huntum 23 a-d 1,5 40,5 37,7 34,2 42,4 

2_B bestaand Huntum 23 a-d 4,5 41 38,2 34,7 42,9 

3_A bestaand Huntum 11a - 12c 1,5 45 42,2 38,7 46,9 

3_B bestaand Huntum 11a - 12c 4,5 45,8 42,9 39,5 47,7 

 
 

tabel VIII geluidsbelasting 2022 vanwege Karspeldreef (incl aftrek art. 110g Wgh) 

Naam Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden 

01_A bestaand Huntum 4-9 1,5 35,6 32,8 29,3 37,5 

01_B bestaand Huntum 4-9 4,5 36,7 33,8 30,4 38,6 

02_A bestaand Huntum 23 a-d 1,5 41,4 38,5 35,1 43,3 

02_B bestaand Huntum 23 a-d 4,5 42,6 39,6 36,2 44,4 

03_A bestaand Huntum 11a - 12c 1,5 41,5 38,7 35,2 43,4 

03_B bestaand Huntum 11a - 12c 4,5 42,5 39,6 36,2 44,4 

04_A nieuwbouw ZW 1,5 33,2 30,4 26,9 35,2 
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Naam Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden 

04_B nieuwbouw ZW 4,5 35,3 32,4 29 37,2 

04_C nieuwbouw ZW 7,5 36,2 33,3 29,9 38,1 

04_D nieuwbouw ZW 10,5 37,7 34,8 31,4 39,6 

05_A nieuwbouw ZW 1,5 41,5 38,7 35,2 43,5 

05_B nieuwbouw ZW 4,5 44 41,2 37,7 46 

05_C nieuwbouw ZW 7,5 45 42,1 38,7 46,9 

05_D nieuwbouw ZW 10,5 45,6 42,7 39,3 47,5 

06_A nieuwbouw ZW 1,5 39,5 36,8 33,2 41,5 

06_B nieuwbouw ZW 4,5 41,5 38,7 35,2 43,5 

06_C nieuwbouw ZW 7,5 42,7 39,8 36,4 44,6 

06_D nieuwbouw ZW 10,5 43,2 40,2 36,8 45 

07_A nieuwbouw W 1,5 38,4 35,5 32 40,3 

07_B nieuwbouw W 4,5 39 36,1 32,7 40,9 

07_C nieuwbouw W 7,5 39,6 36,7 33,3 41,5 

07_D nieuwbouw W 10,5 40,4 37,4 34 42,2 

08_A nieuwbouw W 1,5 46,5 43,5 40,2 48,4 

08_B nieuwbouw W 4,5 50,8 47,7 44,4 52,6 

08_C nieuwbouw W 7,5 51,5 48,4 45,1 53,3 

08_D nieuwbouw W 10,5 51,8 48,7 45,5 53,7 

09_A nieuwbouw W 1,5 53,8 50,7 47,4 55,6 

09_B nieuwbouw W 4,5 59,6 56,5 53,2 61,4 

09_C nieuwbouw W 7,5 60,1 57 53,7 61,9 

09_D nieuwbouw W 10,5 60,1 57 53,8 62 

10_A nieuwbouw W 1,5 50,4 47,4 44 52,2 

10_B nieuwbouw W 4,5 52,3 49,2 45,9 54,1 

10_C nieuwbouw W 7,5 52,6 49,5 46,2 54,4 

10_D nieuwbouw W 10,5 52,7 49,7 46,4 54,6 
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Naam Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden 

11_A nieuwbouw N 1,5 50,1 47,1 43,8 52 

11_B nieuwbouw N 4,5 51,9 48,8 45,5 53,8 

11_C nieuwbouw N 7,5 52,2 49,1 45,8 54 

11_D nieuwbouw N 10,5 52,4 49,2 46 54,2 

12_A nieuwbouw N 1,5 53,9 50,7 47,5 55,7 

12_B nieuwbouw N 4,5 60,2 57 53,8 62 

12_C nieuwbouw N 7,5 60,6 57,4 54,3 62,5 

12_D nieuwbouw N 10,5 60,7 57,5 54,3 62,5 

13_A nieuwbouw N 1,5 50,3 47,3 43,9 52,2 

13_B nieuwbouw N 4,5 52,3 49,2 45,9 54,1 

13_C nieuwbouw N 7,5 52,7 49,5 46,3 54,5 

13_D nieuwbouw N 10,5 52,8 49,7 46,5 54,7 

14_A nieuwbouw NO 1,5 52,9 49,9 46,6 54,8 

14_B nieuwbouw NO 4,5 55,4 52,3 49 57,2 

14_C nieuwbouw NO 7,5 55,9 52,7 49,5 57,7 

14_D nieuwbouw NO 10,5 56,1 52,9 49,7 57,9 

15_A nieuwbouw NO 1,5 53,8 50,7 47,5 55,7 

15_B nieuwbouw NO 4,5 59,9 56,8 53,5 61,7 

15_C nieuwbouw NO 7,5 60,1 57 53,8 62 

15_D nieuwbouw NO 10,5 60,2 57 53,8 62 

16_A nieuwbouw NO 1,5 47,6 44,9 41,4 49,6 

16_B nieuwbouw NO 4,5 50,3 47,4 44 52,2 

16_C nieuwbouw NO 7,5 50,8 47,9 44,5 52,7 

16_D nieuwbouw NO 10,5 51 48 44,7 52,9 

17_A Nieuwbouw NO 1,5 26,4 23,3 20 28,2 

17_B Nieuwbouw NO 4,5 27,6 24,5 21,3 29,5 

17_C Nieuwbouw NO 7,5 26 22,9 19,7 27,9 
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Naam Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden 

17_D Nieuwbouw NO 10,5 28,8 25,9 22,5 30,7 

 
 

tabel IX geluidsbelasting 2022 vanwege Huntumdreef (incl aftrek art. 110g Wgh) 

Naam Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden 

01_A bestaand Huntum 4-9 1,5 34,9 32,1 28,6 36,8 

01_B bestaand Huntum 4-9 4,5 36,6 33,7 30,2 38,4 

02_A bestaand Huntum 23 a-d 1,5 36,8 34 30,5 38,7 

02_B bestaand Huntum 23 a-d 4,5 37,5 34,6 31,2 39,4 

03_A bestaand Huntum 11a - 12c 1,5 42,3 39,4 35,9 44,2 

03_B bestaand Huntum 11a - 12c 4,5 43,4 40,5 37 45,3 

04_A nieuwbouw ZW 1,5 47,8 45 41,4 49,7 

04_B nieuwbouw ZW 4,5 50,4 47,5 44 52,2 

04_C nieuwbouw ZW 7,5 50,5 47,6 44,2 52,4 

04_D nieuwbouw ZW 10,5 50,7 47,8 44,3 52,5 

05_A nieuwbouw ZW 1,5 52,8 50 46,4 54,7 

05_B nieuwbouw ZW 4,5 56,7 53,9 50,4 58,6 

05_C nieuwbouw ZW 7,5 57 54,1 50,7 58,9 

05_D nieuwbouw ZW 10,5 57,1 54,2 50,7 59 

06_A nieuwbouw ZW 1,5 48,7 45,8 42,3 50,6 

06_B nieuwbouw ZW 4,5 50,7 47,7 44,3 52,5 

06_C nieuwbouw ZW 7,5 51 48 44,6 52,9 

06_D nieuwbouw ZW 10,5 51,1 48,2 44,7 53 

07_A nieuwbouw W 1,5 47,7 44,7 41,3 49,5 

07_B nieuwbouw W 4,5 49,6 46,6 43,2 51,5 

07_C nieuwbouw W 7,5 49,9 46,8 43,5 51,7 

07_D nieuwbouw W 10,5 50 47 43,6 51,8 
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Naam Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden 

08_A nieuwbouw W 1,5 52,8 49,7 46,4 54,6 

08_B nieuwbouw W 4,5 57 53,8 50,6 58,8 

08_C nieuwbouw W 7,5 57,2 54,1 50,8 59 

08_D nieuwbouw W 10,5 57,2 54 50,8 59 

09_A nieuwbouw W 1,5 40,6 37,6 34,2 42,4 

09_B nieuwbouw W 4,5 44,6 41,5 38,2 46,4 

09_C nieuwbouw W 7,5 45,7 42,6 39,3 47,6 

09_D nieuwbouw W 10,5 46 42,9 39,6 47,8 

10_A nieuwbouw W 1,5 29 25,8 22,6 30,8 

10_B nieuwbouw W 4,5 33,7 30,6 27,3 35,5 

10_C nieuwbouw W 7,5 32,7 29,5 26,3 34,5 

10_D nieuwbouw W 10,5 34,1 31 27,7 35,9 

11_A nieuwbouw N 1,5 34,4 31,5 28 36,3 

11_B nieuwbouw N 4,5 36,5 33,5 30,1 38,3 

11_C nieuwbouw N 7,5 37,4 34,4 31 39,2 

11_D nieuwbouw N 10,5 38,7 35,7 32,4 40,6 

12_A nieuwbouw N 1,5 34,7 31,9 28,4 36,6 

12_B nieuwbouw N 4,5 38,1 35,2 31,7 40 

12_C nieuwbouw N 7,5 38,7 35,9 32,4 40,6 

12_D nieuwbouw N 10,5 39,4 36,5 33 41,3 

13_A nieuwbouw N 1,5 24,1 21 17,7 26 

13_B nieuwbouw N 4,5 30,1 27,1 23,7 31,9 

13_C nieuwbouw N 7,5 31,6 28,6 25,2 33,4 

13_D nieuwbouw N 10,5 32,5 29,4 26,1 34,3 

14_A nieuwbouw NO 1,5 29,8 27 23,5 31,7 

14_B nieuwbouw NO 4,5 32,2 29,4 25,9 34,1 

14_C nieuwbouw NO 7,5 32,7 29,8 26,4 34,6 
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Naam Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden 

14_D nieuwbouw NO 10,5 33,5 30,5 27,1 35,3 

15_A nieuwbouw NO 1,5 28,9 26,2 22,6 30,8 

15_B nieuwbouw NO 4,5 33,1 30,3 26,8 35 

15_C nieuwbouw NO 7,5 33,4 30,6 27,1 35,3 

15_D nieuwbouw NO 10,5 33,7 30,9 27,4 35,6 

16_A nieuwbouw NO 1,5 -- -- -- -- 

16_B nieuwbouw NO 4,5 -- -- -- -- 

16_C nieuwbouw NO 7,5 -- -- -- -- 

16_D nieuwbouw NO 10,5 -- -- -- -- 

17_A Nieuwbouw NO 1,5 35,3 32,4 28,9 37,2 

17_B Nieuwbouw NO 4,5 36,6 33,6 30,2 38,5 

17_C Nieuwbouw NO 7,5 37,4 34,4 31 39,2 

17_D Nieuwbouw NO 10,5 38,9 36 32,6 40,8 

 
 

tabel X geluidsbelasting wegverkeer ongewijzigde situatie 

Naam Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden 

1_A bestaand Huntum 4-9 1,5 50,4 48 44,2 52,5 

1_B bestaand Huntum 4-9 4,5 51,3 48,8 45,2 53,4 

2_A bestaand Huntum 23 a-d 1,5 52,7 49,9 46,4 54,6 

2_B bestaand Huntum 23 a-d 4,5 55,4 52,6 49,1 57,4 

3_A bestaand Huntum 11a - 12c 1,5 55,4 52,7 49,1 57,4 

3_B bestaand Huntum 11a - 12c 4,5 56,3 53,5 50 58,2 

 
 

tabel XI geluidsbelasting wegverkeer variant 1 ontsluiting 

Naam Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden 

01_A bestaand Huntum 4-9 1,5 48,9 46,9 42,5 51 
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Naam Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden 

01_B bestaand Huntum 4-9 4,5 49,4 47,3 43 51,4 

02_A bestaand Huntum 23 a-d 1,5 49,9 46,1 42 50,9 

02_B bestaand Huntum 23 a-d 4,5 51,1 47,2 43,1 52 

03_A bestaand Huntum 11a - 12c 1,5 50,8 47,2 43,6 52,2 

03_B bestaand Huntum 11a - 12c 4,5 51,8 48,2 44,7 53,2 

04_A nieuwbouw ZW 1,5 52,9 50,2 46,6 54,9 

04_B nieuwbouw ZW 4,5 55,5 52,6 49,1 57,4 

04_C nieuwbouw ZW 7,5 55,7 52,8 49,3 57,6 

04_D nieuwbouw ZW 10,5 55,9 53 49,5 57,8 

05_A nieuwbouw ZW 1,5 58,1 55,3 51,8 60 

05_B nieuwbouw ZW 4,5 62 59,1 55,6 63,9 

05_C nieuwbouw ZW 7,5 62,3 59,4 55,9 64,2 

05_D nieuwbouw ZW 10,5 62,4 59,5 56 64,3 

06_A nieuwbouw ZW 1,5 54,6 51,4 47,9 56,2 

06_B nieuwbouw ZW 4,5 56,5 53,2 49,8 58,1 

06_C nieuwbouw ZW 7,5 56,8 53,6 50,2 58,5 

06_D nieuwbouw ZW 10,5 57 53,8 50,4 58,7 

07_A nieuwbouw W 1,5 54 50,3 46,8 55,3 

07_B nieuwbouw W 4,5 55,6 52 48,6 57 

07_C nieuwbouw W 7,5 55,7 52,3 48,9 57,3 

07_D nieuwbouw W 10,5 55,9 52,4 49,1 57,4 

08_A nieuwbouw W 1,5 58,7 55,7 52,3 60,6 

08_B nieuwbouw W 4,5 62,9 59,8 56,5 64,7 

08_C nieuwbouw W 7,5 63,3 60,1 56,9 65,1 

08_D nieuwbouw W 10,5 63,3 60,1 56,9 65,1 

09_A nieuwbouw W 1,5 59 55,9 52,6 60,8 

09_B nieuwbouw W 4,5 64,7 61,7 58,4 66,6 
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Naam Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden 

09_C nieuwbouw W 7,5 65,2 62,1 58,9 67,1 

09_D nieuwbouw W 10,5 65,3 62,2 58,9 67,1 

10_A nieuwbouw W 1,5 55,4 52,4 49,1 57,3 

10_B nieuwbouw W 4,5 57,4 54,3 51 59,2 

10_C nieuwbouw W 7,5 57,6 54,5 51,2 59,5 

10_D nieuwbouw W 10,5 57,8 54,7 51,4 59,7 

11_A nieuwbouw N 1,5 55,3 52,2 48,9 57,1 

11_B nieuwbouw N 4,5 57,1 53,9 50,7 58,9 

11_C nieuwbouw N 7,5 57,4 54,2 51 59,2 

11_D nieuwbouw N 10,5 57,6 54,4 51,2 59,4 

12_A nieuwbouw N 1,5 59,1 55,8 52,6 60,8 

12_B nieuwbouw N 4,5 65,3 62,1 58,9 67,1 

12_C nieuwbouw N 7,5 65,7 62,5 59,3 67,5 

12_D nieuwbouw N 10,5 65,8 62,5 59,4 67,6 

13_A nieuwbouw N 1,5 58 53,8 49,6 58,7 

13_B nieuwbouw N 4,5 59,2 55,2 51,4 60,2 

13_C nieuwbouw N 7,5 59,2 55,4 51,7 60,4 

13_D nieuwbouw N 10,5 59,2 55,4 51,8 60,4 

14_A nieuwbouw NO 1,5 58,2 55,1 51,7 59,9 

14_B nieuwbouw NO 4,5 60,6 57,4 54,1 62,3 

14_C nieuwbouw NO 7,5 61 57,8 54,5 62,8 

14_D nieuwbouw NO 10,5 61,2 58 54,7 63 

15_A nieuwbouw NO 1,5 58,8 55,8 52,5 60,7 

15_B nieuwbouw NO 4,5 64,9 61,8 58,6 66,7 

15_C nieuwbouw NO 7,5 65,1 62 58,8 67 

15_D nieuwbouw NO 10,5 65,2 62 58,8 67 

16_A nieuwbouw NO 1,5 52,6 49,9 46,4 54,6 
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16_B nieuwbouw NO 4,5 55,3 52,4 49 57,2 

16_C nieuwbouw NO 7,5 55,8 52,9 49,5 57,7 

16_D nieuwbouw NO 10,5 56 53 49,7 57,9 

17_A Nieuwbouw NO 1,5 54,7 50,1 43,3 54,4 

17_B Nieuwbouw NO 4,5 53,6 49 42,5 53,3 

17_C Nieuwbouw NO 7,5 52,1 47,6 41,3 52 

17_D Nieuwbouw NO 10,5 51,1 46,8 41,1 51,3 

 
 

tabel XII geluidsbelasting wegverkeer variant 2 ontsluiting 

Naam Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden 

01_A bestaand Huntum 4-9 1,5 54 49,5 44 54,1 

01_B bestaand Huntum 4-9 4,5 54,3 49,8 44,4 54,4 

02_A bestaand Huntum 23 a-d 1,5 50 46,4 42,1 51,1 

02_B bestaand Huntum 23 a-d 4,5 51,1 47,4 43,2 52,1 

03_A bestaand Huntum 11a - 12c 1,5 51,1 47,4 43,7 52,4 

03_B bestaand Huntum 11a - 12c 4,5 52,2 48,4 44,8 53,4 

04_A nieuwbouw ZW 1,5 53 50,2 46,6 54,9 

04_B nieuwbouw ZW 4,5 55,5 52,6 49,2 57,4 

04_C nieuwbouw ZW 7,5 55,7 52,8 49,3 57,6 

04_D nieuwbouw ZW 10,5 55,9 53 49,5 57,8 

05_A nieuwbouw ZW 1,5 58,1 55,3 51,8 60 

05_B nieuwbouw ZW 4,5 62 59,1 55,6 63,9 

05_C nieuwbouw ZW 7,5 62,3 59,4 55,9 64,2 

05_D nieuwbouw ZW 10,5 62,4 59,5 56 64,3 

06_A nieuwbouw ZW 1,5 54,6 51,4 47,9 56,2 

06_B nieuwbouw ZW 4,5 56,5 53,3 49,8 58,2 
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06_C nieuwbouw ZW 7,5 56,9 53,7 50,2 58,6 

06_D nieuwbouw ZW 10,5 57 53,8 50,4 58,7 

07_A nieuwbouw W 1,5 54 50,3 46,8 55,4 

07_B nieuwbouw W 4,5 55,6 52 48,6 57,1 

07_C nieuwbouw W 7,5 55,8 52,3 48,9 57,3 

07_D nieuwbouw W 10,5 55,9 52,5 49,1 57,5 

08_A nieuwbouw W 1,5 58,7 55,7 52,3 60,6 

08_B nieuwbouw W 4,5 62,9 59,8 56,5 64,7 

08_C nieuwbouw W 7,5 63,3 60,1 56,9 65,1 

08_D nieuwbouw W 10,5 63,3 60,1 56,9 65,1 

09_A nieuwbouw W 1,5 59 55,9 52,6 60,8 

09_B nieuwbouw W 4,5 64,7 61,7 58,4 66,6 

09_C nieuwbouw W 7,5 65,2 62,1 58,9 67,1 

09_D nieuwbouw W 10,5 65,3 62,2 58,9 67,1 

10_A nieuwbouw W 1,5 55,5 52,4 49,1 57,3 

10_B nieuwbouw W 4,5 57,4 54,3 51 59,2 

10_C nieuwbouw W 7,5 57,7 54,5 51,3 59,5 

10_D nieuwbouw W 10,5 57,9 54,7 51,5 59,7 

11_A nieuwbouw N 1,5 55,4 52,3 48,9 57,2 

11_B nieuwbouw N 4,5 57,1 54 50,7 58,9 

11_C nieuwbouw N 7,5 57,5 54,3 51 59,2 

11_D nieuwbouw N 10,5 57,7 54,5 51,2 59,4 

12_A nieuwbouw N 1,5 58,9 55,7 52,6 60,8 

12_B nieuwbouw N 4,5 65,2 62 58,9 67,1 

12_C nieuwbouw N 7,5 65,7 62,4 59,3 67,5 

12_D nieuwbouw N 10,5 65,7 62,5 59,4 67,6 

13_A nieuwbouw N 1,5 55,4 52,4 49 57,2 



M+P.RIEZ.11.07.1, 18 februari 2013 

 43

Naam Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden 

13_B nieuwbouw N 4,5 57,4 54,2 50,9 59,2 

13_C nieuwbouw N 7,5 57,7 54,6 51,3 59,5 

13_D nieuwbouw N 10,5 57,9 54,8 51,5 59,7 

14_A nieuwbouw NO 1,5 58 55 51,6 59,8 

14_B nieuwbouw NO 4,5 60,4 57,3 54,1 62,3 

14_C nieuwbouw NO 7,5 60,9 57,7 54,5 62,7 

14_D nieuwbouw NO 10,5 61,1 57,9 54,7 62,9 

15_A nieuwbouw NO 1,5 58,8 55,8 52,5 60,7 

15_B nieuwbouw NO 4,5 64,9 61,8 58,6 66,7 

15_C nieuwbouw NO 7,5 65,1 62 58,8 67 

15_D nieuwbouw NO 10,5 65,2 62 58,8 67 

16_A nieuwbouw NO 1,5 52,6 49,9 46,4 54,6 

16_B nieuwbouw NO 4,5 55,3 52,4 49 57,2 

16_C nieuwbouw NO 7,5 55,8 52,9 49,5 57,7 

16_D nieuwbouw NO 10,5 56 53 49,7 57,9 

17_A Nieuwbouw NO 1,5 53,6 49 42,3 53,3 

17_B Nieuwbouw NO 4,5 53 48,4 42 52,7 

17_C Nieuwbouw NO 7,5 51,9 47,4 41,2 51,8 

17_D Nieuwbouw NO 10,5 51,2 46,8 41,1 51,3 

 
 

tabel XIII geluidsbelasting wegverkeer variant 3 ontsluiting 

Naam Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden 

01_A bestaand Huntum 4-9 1,5 52,9 46,8 42,4 52,5 

01_B bestaand Huntum 4-9 4,5 53,2 47,2 42,9 52,9 

02_A bestaand Huntum 23 a-d 1,5 49,1 44,8 41,4 50,1 

02_B bestaand Huntum 23 a-d 4,5 50,2 45,8 42,4 51,2 



M+P.RIEZ.11.07.1, 18 februari 2013 

 44

Naam Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden 

03_A bestaand Huntum 11a - 12c 1,5 51 47,1 43,6 52,2 

03_B bestaand Huntum 11a - 12c 4,5 52 48,1 44,7 53,2 

04_A nieuwbouw ZW 1,5 53 50,2 46,6 54,9 

04_B nieuwbouw ZW 4,5 55,5 52,6 49,1 57,4 

04_C nieuwbouw ZW 7,5 55,7 52,8 49,3 57,6 

04_D nieuwbouw ZW 10,5 55,9 53 49,5 57,8 

05_A nieuwbouw ZW 1,5 58,1 55,3 51,8 60 

05_B nieuwbouw ZW 4,5 62 59,1 55,6 63,9 

05_C nieuwbouw ZW 7,5 62,3 59,4 55,9 64,2 

05_D nieuwbouw ZW 10,5 62,4 59,5 56 64,3 

06_A nieuwbouw ZW 1,5 54,6 51,4 47,9 56,2 

06_B nieuwbouw ZW 4,5 56,5 53,2 49,8 58,1 

06_C nieuwbouw ZW 7,5 56,8 53,6 50,2 58,5 

06_D nieuwbouw ZW 10,5 57 53,8 50,4 58,7 

07_A nieuwbouw W 1,5 54 50,2 46,8 55,3 

07_B nieuwbouw W 4,5 55,6 52 48,6 57 

07_C nieuwbouw W 7,5 55,8 52,2 48,9 57,3 

07_D nieuwbouw W 10,5 55,9 52,4 49,1 57,5 

08_A nieuwbouw W 1,5 58,7 55,7 52,3 60,6 

08_B nieuwbouw W 4,5 62,9 59,8 56,5 64,7 

08_C nieuwbouw W 7,5 63,3 60,1 56,9 65,1 

08_D nieuwbouw W 10,5 63,3 60,1 56,9 65,1 

09_A nieuwbouw W 1,5 59 55,9 52,6 60,8 

09_B nieuwbouw W 4,5 64,7 61,7 58,4 66,6 

09_C nieuwbouw W 7,5 65,2 62,1 58,9 67,1 

09_D nieuwbouw W 10,5 65,3 62,2 58,9 67,1 

10_A nieuwbouw W 1,5 55,5 52,4 49,1 57,3 
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10_B nieuwbouw W 4,5 57,4 54,3 51 59,2 

10_C nieuwbouw W 7,5 57,7 54,5 51,2 59,5 

10_D nieuwbouw W 10,5 57,9 54,7 51,4 59,7 

11_A nieuwbouw N 1,5 55,3 52,2 48,9 57,1 

11_B nieuwbouw N 4,5 57,1 53,9 50,7 58,9 

11_C nieuwbouw N 7,5 57,4 54,2 51 59,2 

11_D nieuwbouw N 10,5 57,6 54,4 51,2 59,4 

12_A nieuwbouw N 1,5 58,9 55,7 52,6 60,8 

12_B nieuwbouw N 4,5 65,2 62 58,9 67,1 

12_C nieuwbouw N 7,5 65,7 62,4 59,3 67,5 

12_D nieuwbouw N 10,5 65,7 62,5 59,4 67,6 

13_A nieuwbouw N 1,5 55,3 52,3 48,9 57,2 

13_B nieuwbouw N 4,5 57,3 54,2 50,9 59,1 

13_C nieuwbouw N 7,5 57,7 54,6 51,3 59,5 

13_D nieuwbouw N 10,5 57,9 54,8 51,5 59,7 

14_A nieuwbouw NO 1,5 58 55 51,6 59,8 

14_B nieuwbouw NO 4,5 60,4 57,3 54,1 62,3 

14_C nieuwbouw NO 7,5 60,9 57,7 54,5 62,7 

14_D nieuwbouw NO 10,5 61,1 57,9 54,7 62,9 

15_A nieuwbouw NO 1,5 58,8 55,8 52,5 60,7 

15_B nieuwbouw NO 4,5 64,9 61,8 58,6 66,7 

15_C nieuwbouw NO 7,5 65,1 62 58,8 67 

15_D nieuwbouw NO 10,5 65,2 62 58,8 67 

16_A nieuwbouw NO 1,5 52,6 49,9 46,4 54,6 

16_B nieuwbouw NO 4,5 55,3 52,4 49 57,2 

16_C nieuwbouw NO 7,5 55,8 52,9 49,5 57,7 

16_D nieuwbouw NO 10,5 56 53 49,7 57,9 
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17_A Nieuwbouw NO 1,5 51 37,9 34,5 48,8 

17_B Nieuwbouw NO 4,5 50,5 39,2 35,8 48,7 

17_C Nieuwbouw NO 7,5 49,6 39,8 36,3 48,1 

17_D Nieuwbouw NO 10,5 49,2 41,5 38 48,5 

 
 


