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1  Inleiding 

Kavel 17 is gelegen aan de Burgemeester Stramanweg, de verbindingsweg tussen de 

Stramanweg en de Holterbergweg en De Passage (tegenover de hoofdentree van de 

Amsterdam Arena, zie figuur 1). Op deze kavel mag volgens het vigerend 

bestemmingsplan een kantoortoren worden gebouwd. Door marktomstandigheden en het 

rapport Plabeka is het kantoorprogramma gewijzigd en past het niet meer binnen het 

bestemmingsplan. In overleg met de ontwikkelaar G&S Vastgoed is de 

programmawijziging afgestemd en zal een nieuw bestemmingsplan (zie figuur 2) worden 

opgesteld. Het nieuwe programma beoogt een hotel, een kantoor en een multifunctioneel 

gebouw waarvan het beoogd gebruik de bangueting van de Ziggo Dome is plus een 

zelfstandig restaurant. Voor het nieuwe bestemmingsplan kavel 17 in Centrumgebied 

Zuidoost is een verkeersonderzoek benodigd.  De cijfers uit het verkeersonderzoek 

dienen als input voor de lucht- en geluidsberekeningen. Het projectbureau Zuidoostlob 

heeft DIVV gevraagd het verkeersonderzoek uit te voeren. In deze  rapportage zijn de 

resultaten van het onderzoek opgenomen. Voordat in hoofdstuk 3 de resultaten worden 

besproken wordt in hoofdstuk 2 eerst ingegaan op de werkwijze en uitgangspunten die in 

het onderzoek zijn gehanteerd. 

 

 

 
 

 

Figuur 1: Locatie kavel 17 
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Figuur 2: Bestemmingsplangebied kavel 17 
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2  Werkwijze en uitgangspunten 

2.1  Opgestelde varianten en prognosejaren 

Ten behoeve van het bestemmingsplan zijn zowel verkeerscijfers benodigd van de 

plansituatie (met ontwikkeling kavel 17 conform nieuw bestemmingsplan) als van de 

autonome situatie (exclusief de wijzigingen uit het bestemmingsplan). In dit 

verkeersonderzoek zijn voor de volgende situaties verkeerscijfers opgesteld: 

- huidige situatie; 

- autonome situatie 2010; 

- plansituatie 2010; 

- autonome situatie 2015; 

- plansituatie 2015; 

- autonome situatie 2020; 

- plansituatie 2020. 

 

 

2.2  Verkeersmodel 

Voor de luchtkwaliteit Zuidoost en het VVP ZOL wordt door DIVV een verkeersmodel 

opgesteld. Dit  verkeersmodel is een verfijning van het GenMod voor Zuidoost. Het op te 

stellen verkeersmodel omvat (in tegenstelling tot het GenMod) naast de 

avondspitsperiode (16:00 – 18:00 uur) ook een beschrijving van de etmaalperiode. Het 

verkeersmodel beschrijft het basisjaar 2007 en prognosejaren 2010, 2015 en 2020. Het 

basisjaar 2007 is lokaal getoetst op tellingen voor 2007. Het model voor de 

luchtkwaliteit/VVP ZOL gaat daarnaast uit van de meest recente inzichten op het gebied 

van ruimtelijke ontwikkelingen, infrastructuur en beleid in Zuidoost en daarbuiten. Deze 

uitgangspunten zijn vastgelegd in het ‘Startdocument Verkeersonderzoek Luchtkwaliteit 

Zuidoostlob’ (versie 1.0, DIVV afdeling verkeersonderzoek, uitgave 1 juni 2009). De 

verkeerscijfers voor kavel 17 zijn opgesteld met het geactualiseerde verkeersmodel voor 

de etmaalperiode. In figuur 2.1 zijn de wegvakken uit het verkeersmodel afgebeeld en is 

de ontsluiting van kavel 17 op het wegennet afgebeeld (gebied 974). 

 

 

2.3  Evenementenverkeer 

In Zuidoost vinden op diverse locaties evenementen plaats. De verwachting is dat de 

omvang van het evenementenverkeer in de toekomst toeneemt. In de m.e.r. commissie is 

aangegeven dat bij de berekening van de luchtkwaliteit rekening gehouden moet worden 

met deze evenementen en dat daarbij niet mag worden gerekend met jaargemiddelde 

waarden. In de etmaalmodule van het verkeersmodel voor de luchtkwaliteit Zuidoost is 

met deze uitspraak rekening gehouden. Voor alle locaties met evenementen in het gebied 

wordt van een gemiddelde omvang van één evenement in de betreffende locatie 

uitgegaan.  
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Figuur 2.1: Modellering kavel 17 in verkeersmodel (gebied 974) 

 

 

2.4  Huidige situatie 2007 

De huidige situatie 2007 is in dit verkeersonderzoek onveranderd overgenomen uit het 

verkeersmodel voor de luchtkwaliteit Zuidoost. De situatie 2007 is uitgebreid getoetst op 

tellingen in Zuidoost. In figuur 2.2 zijn de toetsingspunten afgebeeld (in blauw). Het 

verkeersmodel 2007 beschrijft de huidige situatie goed.  

 

 
 

Figuur 2.2: Toetsingspunten huidige situatie 2007 
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2.5  Uitgangspunten plansituatie 

Voor zowel 2010, 2015 als 2020 is een situatie opgesteld waarbij kavel 17 wordt ingevuld 

conform het gewijzigde bestemmingsplan. Concreet betekent dit dat op kavel 17 de in 

tabel 2.1 opgenomen functies worden gerealiseerd in de plansituatie. In tabel 2.2 is het 

aantal parkeerplekken opgenomen. 

  

gewijzigd bestemmingsplan m
2
 BVO arbeidsplaatsen 

kantoor 9.031 m
2
 361 (1/25 m

2
) 

hotel 11.217 m
2
 112 (1/100 m

2
) 

banqueting (multipurpose) 6.158 m
2
 62 (1/100 m

2
) 

Totaal  26.406 m
2
 535 

 

Tabel 2.1: Vulling kavel 17 in plansituatie 

 

 

parkeren aantal plekken 

personeel, bezoekers kavel 17 250 

woontoren Amsterdam 300 

totaal parkeerplekken kavel 17 550 

 

Tabel 2.2: Parkeren kavel 17 in plansituatie 

 

Het nieuwe programma beoogt een hotel, een kantoor en een multifunctioneel gebouw 

waarvan het beoogd gebruik de banguetting van de Ziggo Dome is plus een zelfstandig 

restaurant. Op kavel 17 worden 550 parkeerplekken gerealiseerd. Hiervan zijn 300 

plekken gereserveerd voor de woontoren Amsterdam die aan de overzijde van de 

Burgemeester Stramanweg wordt gebouwd. De overige 250 plaatsen worden verdeeld 

ten behoeve van personeel op kavel 17 en hotelgasten. (Bezoekers van de naastgelegen 

Ziggo Dome maken gebruik van openbare garages in de omgeving).  

 

 

2.6  Uitgangspunten autonome situatie 

Voor zowel 2010, 2015 als 2020 is een situatie opgesteld waarbij kavel 17 niet wordt 

ingevuld conform het gewijzigde bestemmingsplan. In overleg met DRO is een autonome 

situatie opgesteld waarbij kavel 17 is gevuld conform het maximaal mogelijke in het oude 

vigerende bestemmingsplan Centrumgebied zuidoost. Binnen dit bestemmingsplan was 

maximaal 68.000 m2 BVO kantoor gepland met een parkeernorm van 1:125 (550 

parkeerplekken). De uitgangspunten met betrekking tot de ruimtelijke vullingen en het 

aantal parkeerplekken in de autonome situatie zijn opgenomen in tabel 2.3 en 2.4. 

 

oud (vigerend) bestemmingsplan m2 BVO arbeidsplaatsen 

kantoor 68.000 m
2
 2.720 (1/25 m

2
) 

Totaal  68.000 m
2
 2.720 

 

Tabel 2.1: Vulling kavel 17 in autonome situatie 
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parkeren aantal plekken 

ten behoeve van kantoor 550 

totaal parkeerplekken kavel 17 550 

 

Tabel 2.2: Parkeren kavel 17 in autonome situatie 
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3  Resultaten 

3.1  Rapportage punten 

In figuur 3.1 zijn de locaties afgebeeld waarvoor alle verkeersgegevens zijn bepaald. In 

tabel 3.1 zijn de locaties omschreven. 

 

 
 

Figuur 3.1: Rapportage punten verkeersonderzoek kavel 17 
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Tabel 3.1 Rapportagepunten verkeersonderzoek kavel 17: 

 

 

3.2  Huidige verkeersintensiteiten 

De huidige verkeersintensiteiten (basisjaar 2007) uit het verkeersmodel zijn getoetst op 

tellingen. De etmaalintensiteiten voor een gemiddelde werkdag zijn opgenomen in tabel 

3.3.  

 

 

3.3  Ritproductie kavel 17 

In tabel 3.2 is de ritproductie opgenomen van kavel 17 in de autonome situatie en de 

plansituaties. Voor kavel 17 zijn de uitgangspunten per prognosejaar (2010, 2015 en 

2020) identiek zodat per prognosejaar ook een gelijke ritproductie is berekend.  
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ritproductie 2010/2015/2020 autonome situatie plansituatie 

aantal ritten per etmaal  730   

(365 vertrekken/365 

aankomsten) 

 

800 

(400 vertrekken/400 

aankomsten)  

 

 

Tabel 3.2: Ritproductie kavel 17 

 

 

De ritproductie voor de autonome situatie is bepaald op basis van het aantal 

arbeidsplaatsen (2.720) in combinatie met de parkeernorm (1:125, 550 parkeerplekken). 

In de autonome situatie vinden circa 730 ritten plaats op een gemiddelde werkdag in de 

etmaalperiode (365 vertrekken, 365 aankomsten). 

 

De ritproductie voor de plansituatie is bepaald op basis van het aantal arbeidsplaatsen 

(535) in combinatie met de het aantal beschikbare parkeerplekken (250). Dit levert een 

ritproductie op van circa 350. Van de 550 parkeerplekken op kavel 17 zijn echter ook 300 

plekken gereserveerd voor de woontoren Amsterdam. Dit levert een extra ritproductie op 

van 450. In de plansituatie vinden daarmee circa 800 ritten ritten plaats op een 

gemiddelde werkdag in de etmaalperiode (400 vertrekken, 400 aankomsten).  

 

De plansituatie genereert voor kavel 17 daarmee iets meer ritten dan de autonome 

situatie. Ondanks het feit dat de functies op kavel 17 zelf minder ritten produceren dan in 

de autonome situatie worden, door de reservering van parkeerplekken voor de woontoren 

Amsterdam, naar verwachting in totaliteit iets meer ritten gemaakt.  

 

In dit verkeersonderzoek is er echter wel van uitgegaan dat de ritten van de woontoren 

Amsterdam in de autonome situatie ook gemaakt worden. Deze ritten hebben in de 

autonome situatie geen herkomst en bestemming op kavel 17 maar bij de woontoren zelf. 

Met andere woorden: Ook in de autonome situatie vindt ontwikkeling van de woontoren 

Amsterdam plaats. De ritten worden dan echter niet richting kavel 17 afgewikkeld maar 

elders op het wegennet. Hierdoor is de intensiteit in de plansituatie op de meeste 

wegvakken lager dan in de autonome situatie. Dat is logisch gezien het feit dat in totaliteit 

in het gebied ook minder verkeersaantrekkende functies worden ontwikkeld (de functies 

op kavel 17 trekken in het nieuwe bestemmingsplan in principe minder verkeer dan de 

functies in het oude vigerende bestemmingsplan). 

 

 

3.4  Toekomstige verkeersintensiteiten 

In tabel 3.3 zijn de verkeersintensiteiten weergegeven in het basisjaar 2007 en in alle 

toekomstige scenario’s. Gerapporteerd is het aantal motorvoertuigen (beide rijrichtingen 

opgeteld) in een etmaalperiode op een gemiddelde werkdag. Deze intensiteiten zijn 

rechtstreeks afkomstig uit het verkeersmodel.  
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Tabel 3.3: Verkeersintensiteiten (motorvoertuigen etmaal op een gemiddelde werkdag) 

 

 

3.5  Verklaring verschillen met andere studies 

In het studiegebied zijn door DIVV in het kader van meerdere projecten (onder andere 

voor de Ziggo Dome) verkeerscijfers uitgeleverd. De verkeerscijfers in het 

verkeersonderzoek voor kavel 17 wijken af van deze eerdere onderzoeken. Belangrijkste 

verklaring van deze verschillen is het modelleren van een etmaalperiode in plaats van een 

avondspitsperiode. In eerdere studies binnen het studiegebied zijn altijd 

avondspitsmodellen gebruikt (etmaalmodellen waren niet aanwezig). Om de benodigde 

gegevens voor milieu af te leiden werden die avondspitscijfers per wegtype opgehoogd tot 

etmaalcijfers. In het verkeersonderzoek voor kavel 17 is gebruik gemaakt van het 

etmaalmodel dat recent is opgesteld in het kader van de luchtkwaliteit Zuidoost. Dit 

etmaalmodel is voor het basisjaar getoetst op tellingen. Ophoging van de modelcijfers is 

niet meer nodig (alleen de omrekening van werkdag naar weekdag). Dit verschil in 

methodiek levert vanzelfsprekend verschillen op in de uiteindelijke etmaalcijfers. 

 

 

3.6  Verkeerscijfers voor lucht- en geluidsonderzoek 

In de tabellen 3.4 tot en met 3.10 zijn voor alle scenario’s de benodigde cijfers voor het 

lucht- en geluidsonderzoek gerapporteerd. Het betreft in alle gevallen weekdagcijfers. 
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Tabel 3.4: Verkeerscijfers huidige situatie 2007 
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Tabel 3.5: Verkeerscijfers 2010 Autonoom 

 



 

Versie Definitief 

17 juli 2009 

Gemeente Amsterdam 

Dienst Infrastructuur Verkeer en Vervoer 

Verkeersonderzoek kavel 17 

 
 

Tabel 3.6: Verkeerscijfers 2010 Plansituatie 

 

 



 

 

 

 

 
 

 

Gemeente Amsterdam 

Dienst Infrastructuur Verkeer en Vervoer 

Verkeersonderzoek kavel 17 

Versie Definitief 

17 juli 2009 

18 

 
 

Tabel 3.7: Verkeerscijfers 2015 Autonoom 
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Tabel 3.8: Verkeerscijfers 2015 Plansituatie 
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Tabel 3.9: Verkeerscijfers 2020 Autonoom 
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Tabel 3.10: Verkeerscijfers 2020 Plansituatie 

 

 


