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1 Inleiding

Kavel 17 is gelegen aan de Burgemeester Stramanweg, de verbindingsweg tussen de
Stramanweg en de Holterbergweg en De Passage (tegenover de hoofdentree van de
Amsterdam Arena, zie figuur 1). Op deze kavel mag volgens het vigerend
bestemmingsplan een kantoortoren worden gebouwd. Door marktomstandigheden en het
rapport Plabeka is het kantoorprogramma gewijzigd en past het niet meer binnen het
bestemmingsplan. In overleg met de ontwikkelaar G&S Vastgoed is de
programmawijziging afgestemd en zal een nieuw bestemmingsplan (zie figuur 2) worden
opgesteld. Het nieuwe programma beoogt een hotel, een kantoor en een multifunctioneel
gebouw waarvan het beoogd gebruik de bangueting van de Ziggo Dome is plus een
zelfstandig restaurant. Voor het nieuwe bestemmingsplan kavel 17 in Centrumgebied
Zuidoost is een verkeersonderzoek benodigd. De cijfers uit het verkeersonderzoek
dienen als input voor de lucht- en geluidsberekeningen. Het projectbureau Zuidoostlob
heeft DIVV gevraagd het verkeersonderzoek uit te voeren. In deze rapportage zijn de
resultaten van het onderzoek opgenomen. Voordat in hoofdstuk 3 de resultaten worden
besproken wordt in hoofdstuk 2 eerst ingegaan op de werkwijze en uitgangspunten die in
het onderzoek zijn gehanteerd.
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Figuur 1: Locatie kavel 17
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Figuur 2: Bestemmingsplangebied kavel 17
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2 Werkwijze en uitgangspunten

2.1 Opgestelde varianten en prognosejaren

Ten behoeve van het bestemmingsplan zijn zowel verkeerscijfers benodigd van de
plansituatie (met ontwikkeling kavel 17 conform nieuw bestemmingsplan) als van de
autonome situatie (exclusief de wijzigingen uit het bestemmingsplan). In dit
verkeersonderzoek zijn voor de volgende situaties verkeerscijfers opgesteld:

- huidige situatie;

- autonome situatie 2010;

- plansituatie 2010;

- autonome situatie 2015;

- plansituatie 2015;

- autonome situatie 2020;

- plansituatie 2020.

2.2 Verkeersmodel

Voor de luchtkwaliteit Zuidoost en het VVP ZOL wordt door DIVV een verkeersmodel
opgesteld. Dit verkeersmodel is een verfijning van het GenMod voor Zuidoost. Het op te
stellen verkeersmodel omvat (in tegenstelling tot het GenMod) naast de
avondspitsperiode (16:00 — 18:00 uur) ook een beschrijving van de etmaalperiode. Het
verkeersmodel beschrijft het basisjaar 2007 en prognosejaren 2010, 2015 en 2020. Het
basisjaar 2007 is lokaal getoetst op tellingen voor 2007. Het model voor de
luchtkwaliteit/VVP ZOL gaat daarnaast uit van de meest recente inzichten op het gebied
van ruimtelijke ontwikkelingen, infrastructuur en beleid in Zuidoost en daarbuiten. Deze
uitgangspunten zijn vastgelegd in het ‘Startdocument Verkeersonderzoek Luchtkwaliteit
Zuidoostlob’ (versie 1.0, DIVV afdeling verkeersonderzoek, uitgave 1 juni 2009). De
verkeerscijfers voor kavel 17 zijn opgesteld met het geactualiseerde verkeersmodel voor
de etmaalperiode. In figuur 2.1 zijn de wegvakken uit het verkeersmodel afgebeeld en is
de ontsluiting van kavel 17 op het wegennet afgebeeld (gebied 974).

2.3 Evenementenverkeer

In Zuidoost vinden op diverse locaties evenementen plaats. De verwachting is dat de
omvang van het evenementenverkeer in de toekomst toeneemt. In de m.e.r. commissie is
aangegeven dat bij de berekening van de luchtkwaliteit rekening gehouden moet worden
met deze evenementen en dat daarbij niet mag worden gerekend met jaargemiddelde
waarden. In de etmaalmodule van het verkeersmodel voor de luchtkwaliteit Zuidoost is
met deze uitspraak rekening gehouden. Voor alle locaties met evenementen in het gebied
wordt van een gemiddelde omvang van één evenement in de betreffende locatie
uitgegaan.
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Figuur 2.1: Modellering kavel 17 in verkeersmodel (gebied 974)

2.4 Huidige situatie 2007

De huidige situatie 2007 is in dit verkeersonderzoek onveranderd overgenomen uit het
verkeersmodel voor de luchtkwaliteit Zuidoost. De situatie 2007 is uitgebreid getoetst op
tellingen in Zuidoost. In figuur 2.2 zijn de toetsingspunten afgebeeld (in blauw). Het
verkeersmodel 2007 beschrijft de huidige situatie goed.

Figuur 2.2: Toetsingspunten huidige situatie 2007
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2.5 Uitgangspunten plansituatie

Voor zowel 2010, 2015 als 2020 is een situatie opgesteld waarbij kavel 17 wordt ingevuld
conform het gewijzigde bestemmingsplan. Concreet betekent dit dat op kavel 17 de in
tabel 2.1 opgenomen functies worden gerealiseerd in de plansituatie. In tabel 2.2 is het
aantal parkeerplekken opgenomen.

gewijzigd bestemmingsplan m’ BVO arbeidsplaatsen
kantoor 9.031 m? 361 (1/25 m?)
hotel 11.217 m? 112 (1/100 m?)
banqueting (multipurpose) 6.158 m? 62 (1/100 m?)
Totaal 26.406 m? 535

Tabel 2.1: Vulling kavel 17 in plansituatie

parkeren aantal plekken
personeel, bezoekers kavel 17 250
woontoren Amsterdam 300
totaal parkeerplekken kavel 17 550

Tabel 2.2: Parkeren kavel 17 in plansituatie

Het nieuwe programma beoogt een hotel, een kantoor en een multifunctioneel gebouw
waarvan het beoogd gebruik de banguetting van de Ziggo Dome is plus een zelfstandig
restaurant. Op kavel 17 worden 550 parkeerplekken gerealiseerd. Hiervan zijn 300
plekken gereserveerd voor de woontoren Amsterdam die aan de overzijde van de
Burgemeester Stramanweg wordt gebouwd. De overige 250 plaatsen worden verdeeld
ten behoeve van personeel op kavel 17 en hotelgasten. (Bezoekers van de naastgelegen
Ziggo Dome maken gebruik van openbare garages in de omgeving).

2.6 Uitgangspunten autonome situatie

Voor zowel 2010, 2015 als 2020 is een situatie opgesteld waarbij kavel 17 niet wordt
ingevuld conform het gewijzigde bestemmingsplan. In overleg met DRO is een autonome
situatie opgesteld waarbij kavel 17 is gevuld conform het maximaal mogelijke in het oude
vigerende bestemmingsplan Centrumgebied zuidoost. Binnen dit bestemmingsplan was
maximaal 68.000 m2 BVO kantoor gepland met een parkeernorm van 1:125 (550
parkeerplekken). De uitgangspunten met betrekking tot de ruimtelijke vullingen en het
aantal parkeerplekken in de autonome situatie zijn opgenomen in tabel 2.3 en 2.4.

oud (vigerend) bestemmingsplan m2 BVO arbeidsplaatsen
kantoor 68.000 m* 2.720 (1/25 m?)
Totaal 68.000 m? 2.720

Tabel 2.1: Vulling kavel 17 in autonome situatie
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parkeren aantal plekken
ten behoeve van kantoor 550
totaal parkeerplekken kavel 17 550

Tabel 2.2: Parkeren kavel 17 in autonome situatie
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3 Resultaten

3.1 Rapportage punten

In figuur 3.1 zijn de locaties afgebeeld waarvoor alle verkeersgegevens zijn bepaald. In
tabel 3.1 zijn de locaties omschreven.

Figuur 3.1: Rapportage punten verkeersonderzoek kavel 17
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Holterbergweq tussen Stationsweq en Butensingel

Hatterbergweq tusszen Butensingel en De Passage

Holterbergween tussen De Pazsage en oplfafrit Stramanweg noordzijde
Hatterbergwed tussen opiafrit Stramanwedy noordzijde en opiafrit Stramanwedy zuidzide
Haltterbergweeq tussen opiafrit Stramanwegy zuidzijde en bushaan
Holterbergweq tussen bushaan en De Entree

Haltterbergweq tuszen De Entree en Hoogoorddreet

Holterbergween tuzzen Hoogoorddreet en Hettenheuvelweg

9 Hoterbergwedy tussen Hettenheuvelwed en Hessenberdwedy

10 |Holterbergweq tussen Hessenbergwey en Laarderhoogtaweg

11 IMuntbergwed tussen Laarderhoodgtvwed en opfafrit A9 noordzijde

12 |Burgemeester Stramanwed tussen opiafrit westzide A2 en apfafrit oostzijde 42

L= B B = R R R R

13 |Burgemeester Stramaneeq tussen oplafrit oostzide A2 en afrit Burgemeester Stramansweg
14 |Burgemeester Stramanwed tuszen afrit en oprit Burgemeester Stramanweg (Zuidzijde)
15 |Burgemeester Stramanweg tussen opdafrit zuidziide en opfafrit noorzide

16 |Burgemeester Stramanwed tussen opiafrit noordzijde en oplafrit Lrens

17 |Burgemeester Stramanwed tussen opiafrit Arena en Baris Pasternakstrast

18 |Borchlandwey direct ten westen van Holterber gweg

19 |De Pazzage direct ten oosten wan Holterberguedy

20 |Opifafrit Burgemeester Stramanweq noordzide, direct ten oosten van Holterbergweg
21 |Opdafrit Burgemesster Stramanwweg noordzide, divect ten noorden van Stramanweg
22 |Opfafrit Burgemeester Stramanwweg zuidzijde, direct ten westen van Holterbergweg

23 |Busbaan, direct ten westen van Holterbergweg

24 |De Entree tuzzen Hotterbergweedy en ingang Yilla Lrena

25 |De Entree tuszen ingang Yila Arena en De Passage

26 |De Pazzage tussen De Entree en De Loper

27 |Hoogoorddreet direct ten westen van Holterbergweg

28 [Hoogoorddreef tuszen Holterbergwedy en Hondsrugwey

28 |Hoogoorddreef tuzzen Hondsrugwedg en Haakshergweg

30 Haaksbergeweqg tusszen De Entree en De Corridor

Tabel 3.1 Rapportagepunten verkeersonderzoek kavel 17:

3.2 Huidige verkeersintensiteiten

De huidige verkeersintensiteiten (basisjaar 2007) uit het verkeersmodel zijn getoetst op
tellingen. De etmaalintensiteiten voor een gemiddelde werkdag zijn opgenomen in tabel
3.3.

3.3 Ritproductie kavel 17

In tabel 3.2 is de ritproductie opgenomen van kavel 17 in de autonome situatie en de
plansituaties. Voor kavel 17 zijn de uitgangspunten per prognosejaar (2010, 2015 en
2020) identiek zodat per prognosejaar ook een gelijke ritproductie is berekend.
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ritproductie 2010/2015/2020 autonome situatie plansituatie
aantal ritten per etmaal 730 800
(365 vertrekken/365 (400 vertrekken/400

aankomsten) aankomsten)

Tabel 3.2: Ritproductie kavel 17

De ritproductie voor de autonome situatie is bepaald op basis van het aantal
arbeidsplaatsen (2.720) in combinatie met de parkeernorm (1:125, 550 parkeerplekken).
In de autonome situatie vinden circa 730 ritten plaats op een gemiddelde werkdag in de
etmaalperiode (365 vertrekken, 365 aankomsten).

De ritproductie voor de plansituatie is bepaald op basis van het aantal arbeidsplaatsen
(535) in combinatie met de het aantal beschikbare parkeerplekken (250). Dit levert een
ritproductie op van circa 350. Van de 550 parkeerplekken op kavel 17 zijn echter ook 300
plekken gereserveerd voor de woontoren Amsterdam. Dit levert een extra ritproductie op
van 450. In de plansituatie vinden daarmee circa 800 ritten ritten plaats op een
gemiddelde werkdag in de etmaalperiode (400 vertrekken, 400 aankomsten).

De plansituatie genereert voor kavel 17 daarmee iets meer ritten dan de autonome
situatie. Ondanks het feit dat de functies op kavel 17 zelf minder ritten produceren dan in
de autonome situatie worden, door de reservering van parkeerplekken voor de woontoren
Amsterdam, naar verwachting in totaliteit iets meer ritten gemaakt.

In dit verkeersonderzoek is er echter wel van uitgegaan dat de ritten van de woontoren
Amsterdam in de autonome situatie ook gemaakt worden. Deze ritten hebben in de
autonome situatie geen herkomst en bestemming op kavel 17 maar bij de woontoren zelf.
Met andere woorden: Ook in de autonome situatie vindt ontwikkeling van de woontoren
Amsterdam plaats. De ritten worden dan echter niet richting kavel 17 afgewikkeld maar
elders op het wegennet. Hierdoor is de intensiteit in de plansituatie op de meeste
wegvakken lager dan in de autonome situatie. Dat is logisch gezien het feit dat in totaliteit
in het gebied ook minder verkeersaantrekkende functies worden ontwikkeld (de functies
op kavel 17 trekken in het nieuwe bestemmingsplan in principe minder verkeer dan de
functies in het oude vigerende bestemmingsplan).

3.4 Toekomstige verkeersintensiteiten

In tabel 3.3 zijn de verkeersintensiteiten weergegeven in het basisjaar 2007 en in alle
toekomstige scenario’s. Gerapporteerd is het aantal motorvoertuigen (beide rijrichtingen
opgeteld) in een etmaalperiode op een gemiddelde werkdag. Deze intensiteiten zijn
rechtstreeks afkomstig uit het verkeersmodel.
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r|locatie 2007 2010 aut| 2010 plan| 2015 aut| 2015 plan| 2020 aut| 2020 plar
1|Hatterbergwey tussen Stationswey en Buitensingel 18.560 23.088 22 995 31672 31574 33540 3,442
2 [Hoterbergwen tussen Buitensingel en De Passaoe 18.562 Z3.090 22997 32728 32.630 35601 35.401
3 [Hotterbergwen tussen De Passage en opiafrit Stramanwen noordzijde 18.721 73369 23275 33.060 32 961 36 086 35,985
A [Hotterberguweg tussen opfafrit Stramanwey noordzide en oplafrit Stramarweg zuidzijde 25268 29119 28,894 40,871 40 645 42825 42,599
5 |Holterbergweg tussen oplafrit Stramanwey zuidzide en bushaan 32705 36,450 36168 49 958 49 532 £2.093 51.770
G |Holterbergweg tussen bushaan en De Ertree 30772 34,441 34118 48.011 47685 50141 49,818
7 [Hotterbergwen tussen De Entree en Hoogoorddreet 23 667 26915 26.869 35,309 36.263 35.501 38,457
8 [Hotterberguwen tussen Hoogoorddreet en Hettenheuvehweg 14.697 16.595 16.552 22197 22151 21.342 21.299
O |Hotterbergweg tussen Hettenheuvelwey en Hesserbergwey 11.662 13.188 13.149 17.104 17.062 15.860 16.821
10|Haotterbergwey tussen Hessenhergweg en Laarderhooghey 14.415 15.581 15941 20,765 20724 19.470 19.433
11 |Munthergwed tussen Laarderhoogtywey en opdatrit A9 noordzijde 35.790 359.064 39826 43,483 45,444 41.119 41.083
12 |Burgemeester Stramanwey tussen oplafrit westzide A2 en oplafrit oostzijde 22 336841 36 756 36 BaR 45 423 45 324 A0 224 50125
13|Burgemeester Stramanwey tussen oplafrit oostziide A2 en afrit Burgemeester Stramanweg 36614 38.006 37835 49,214 49.045 53.868 53,702
14|Burgemesster Stramarvwey tussen afrit en oprit Burgemeester Stramarsveg (zuidzijde) 23737 23.866 23.800 30966 30.881 33695 F3E611
15|Burgemeester Stramanweg tussen opfafrit zuidzjde en opfafrit noorziide 27ETT 26.099 26.007 35.666 35576 36.509 38.419
16 |Burgemeester Stramanweg tussen opfafrit noordzide en opiafrit Arena 18.287 18.927 168.914 22707 22 697 24 532 24.5871
17 |Burgemeester Stramanwey tussen opfafrit Arena en Boris Pasternakstrast 13.644 13.895 13.891 14.880 14,875 16.704 16.699
18|Borchlandwey direct ten westen van Hotterbergwer 3.310 3534 3633 7140 7.140 9650 S 549
19|De Passage direct ten oosten van Hoterbergweg 1.310 2642 2642 4,148 4.148 5.315 5.315
20| Optairit Burgemeester Stramanwwed noordzide, direct ten oosten van Hoterbergwen 12.793 13644 13.555 19.407 19,322 2113 21.045
21| Oplafrit Burgemeester Stramanwwen noordzijde, direct ten noorden van Stramanyweng 12793 13365 13274 19127 19035 20 846 075G
22| Oplafrit Burgemeester Stramanweg zuidzide, direct ten westen van Holterbergweg 16.717 18.333 18.243 22948 22859 24937 24.900
23|Bushaan, direct ten westen van Hoterbergweg 4387 4102 4101 3.995 3.005 3.007 3.907
24|De Ertree tussen Hotterbergwen en ingang Yila Arena 9 844 10.297 9903 16.007 15,607 16.059 15.667
2A|De Ertree tussen ingang illa Arena en De Passage 5.897 h.726 5631 0649 §.605 9.052 9,003
2B |De Passage tussen De Entree en De Loper 1.549 1.291 1.290 1.974 1.972 2422 2.420)
27 |Hoogoorddreetf direct ten westen van Holterbergwery 9635 10454 10,452 12133 12.130 13.173 13.170
28|Hoogoorddreef tussen Holterbergweg en Hondsrugweg 9.914 10.776 10779 16.264 16.267 17.354 17.357)
29 |Hoogoorddreet tussen Hondsrugywed en Haaksherowery 9223 10.493 10,498 16.055 16.060 15.429 15.435
30| Hasksberowen tuzsen De Enfree en De Carridor 4744 4 766 4723 7246 7203 7409 7. 362

Tabel 3.3: Verkeersintensiteiten (motorvoertuigen etmaal op een gemiddelde werkdag)

3.5 Verklaring verschillen met andere studies

In het studiegebied zijn door DIVV in het kader van meerdere projecten (onder andere
voor de Ziggo Dome) verkeerscijfers uitgeleverd. De verkeerscijfers in het
verkeersonderzoek voor kavel 17 wijken af van deze eerdere onderzoeken. Belangrijkste
verklaring van deze verschillen is het modelleren van een etmaalperiode in plaats van een
avondspitsperiode. In eerdere studies binnen het studiegebied zijn altijd
avondspitsmodellen gebruikt (etmaalmodellen waren niet aanwezig). Om de benodigde
gegevens voor milieu af te leiden werden die avondspitscijfers per wegtype opgehoogd tot
etmaalcijfers. In het verkeersonderzoek voor kavel 17 is gebruik gemaakt van het
etmaalmodel dat recent is opgesteld in het kader van de luchtkwaliteit Zuidoost. Dit
etmaalmodel is voor het basisjaar getoetst op tellingen. Ophoging van de modelcijfers is
niet meer nodig (alleen de omrekening van werkdag naar weekdag). Dit verschil in
methodiek levert vanzelfsprekend verschillen op in de uiteindelijke etmaalcijfers.

3.6 Verkeerscijfers voor lucht- en geluidsonderzoek

In de tabellen 3.4 tot en met 3.10 zijn voor alle scenario’s de benodigde cijfers voor het
lucht- en geluidsonderzoek gerapporteerd. Het betreft in alle gevallen weekdagcijfers.
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Jaar weekgemiddelde weekgemiddelde weekgemiddelde gemiddelde weekdag incl.bus
- - - Gemiddeld daguur t.b.w. Gemiddeld avonduur t.b.v. Gemiddeld nachtuur t.b.w. _ _ o
HUIdlge SItuatle 200? geluidherekgningen: geluidberekeningen: geluidberekeningen: (ER ) e s I Eree sy M e T
nr |Omschrijving MO LY MY TV bus tram MO LY MY |2V bus tram [MO LY MY ZY bus tram | MYT O WRY S WRY MY sy IV % TV bus % Bus
1 |Hotterbergweg tuszen Stationswed en Butensinges| 11 936 28 30 A1 o E | 617 2 1 o o 1 27T | ¥ |5 [ 1 0 16600 | 535 50% 415 25% 400  24% 20 01%
2 |Hotterbergvweg tuszen Buitensingel en De Passage 11 936 30 30 A1 u] E | 6158 2 1 u] u] 1 2¢ 7 5 1 ] 16600 | 535 0% 415 25% 400  24% 20 01%
3 |Hotterbergweg tuszen De Passage en oplfafrit Stramanveey noordzijde 11 944 30 30 A o 6 | 623 2 1 o o 1 29 7 5 |1 0 16750 | 540 50% 420 25% 405  24% 20 01%
4 |Hotterbergweg tuszen opdafrit Stramanwed noordzijde en opdafrit Stramarwe| 12 (1274 40 40 1 Ju] 3 M 3 2 0 Ju] 2 #0897 A u] 22600 1130 | S0%  S65S  25% S45 24% 20 01%
5 |Hoterbergweg tuszen oplafrit Stramanvwey zuidzide en bushaan 20 1853 | 52 52 1 o o111 10 4 2 u} u} 3402 12 09 1 u] 29300 1460 0 S50% YIS 25% YOS 24% 20 0,1%
6 [Hotterbergweey tuszen bushasn en De Entres 1 1551 49 439 14 0 |10 1024 4 2 | 6 1] 2037 11 & B 0 27700 1595 | 58% 690 25%  B6S | 24% 240  09%
7 |Hotterbergvweg tuszen De Entree en Hoogoorddreef 14 1193 38 35 14 0 g | Va7 3 2 B u] 2 /290 8 B B ] 21350 1280 | B0% 530 25% 510 24% 240 11%
5§ |Hotterbergweg tussen Hoogoorddreef en Hettenheuvelweg g 74 23 23 1 u} a0 4849 2 1 u} u} 1 180 5 4 1 u] 13150 | BG3 a1% 330 25% 315 24% 20 0,1%
9 |Hoterbergweg tuszen Hettenheuvelvey en Hessenbergweg 7 282 18 18 A Ju] 4 | 384 1 1 Ju] Ju] 1 142 4 3 1 u] 10350 | 525 S4% 260 25% 250  24% 20 02%
10 |Hotterbergvweg tussen Hessenbergweq en Laarderhoogtvwegy 9 727 023 23 01 u] 5 | 430 2 1 u] u] 1 177 5 4 |1 ] 12900 B50 1% 325 25% 30 24% 20 01%
11 Wurtbergwed tussen Laarderhoogtvweg en opiafrit A9 noordzijde > 1804 57 5T 11 o |12 1193 5 3 5 o 3 43 13 10 5 0 32150 1770 ) 55% 800 25%  FT0 24% 185 0E%
12 |Burgemeester Stramanvweq tussen opdafrit westzide A2 en opiafrit oostzide | 20 1691 | 323 23 0 o |11 1118 4 2 0 u] I 041 12 9 0 ] 29950 1475 49%  Fa0  25% Y25 | 24% O 0,0%
13 |Burgemeester Stramanvweq tuszen opfafrit nostzide A2 en afrit Burgemeestey 22 (1846 58 | 58 u} o |12 1218 | 5 3 u} u} 3 0449 13 (10 O u] 32700 1E10 0 49% 820 25% Y0 24% 0 0,0%
14 |Burgemesster Stramanveed tussen afrit en oprit Burgemeester Stramanveg (1 14 1196 38 35 0 o g | Ta0 3 2 0 o 2 M 5 6 0 0 21200 1045 | 48% 530 25% 510 | 24% 0 O 0,0%
15 |Burgemeester Stramanvweq tussen opdafrit zuidzjde en oplafrit noorzijde 16 1390 44 44 0 u] 9 | 917 4 2 0 u] 2 |33 10 7 0 ] 24600 1210 | 49% B20  25% 595 | 24% O 0,0%
16 |Burgemesster Stramanveed tussen opfafrit noordziide en oplafrit Arena 11 922 029 23 0 o 6 | GOS 2 1 o o 1 224 B |5 0 0 16350 | 805 49% 410 | 25% 385 24% 0 0,0%
17 |Burgemeester Stramanvweq tussen opdafrit Arena en Boris Pasternakstraat g G55 22 22 0 Ju] 4 | 454 2 1 Ju] Ju] 1 167 5 |4 0 u] 12200 600 49% 303 25% 285 24% 0 0,0%
18 |Borchlandweq direct ten westen wan Holterberguweg 2 178 5 2 u} u} 1 98 u} ] u} u} u} 37 1 u} u] u] 2950 90 30% | BS 21% 25 09% 0 0,0%
18 |De Pazsage direct ten oosten van Holterbergwen 1 70 2 1 o o o 38 o o o o o 15 o 0o o 0 1150 35 30% 25 21% 10 08% 0 0,0%
20 |Opdatrit Burgemeester Stramanvweg noordzijde, direct ten oosten van Holterbg 8 653 19 13 0 u] 4 | 43 2 o o u] 1 129 3 |2 0 ] 11400 445 39% 285 23% 17 15% 0 0,0%
21 |Opdafrit Burgemeester Stramanwwedy noordzijde, direct ten noarden van Stramg 5 633 19 | 13 u} u} 4 43 2 ] u} u} 1 199 3 2 u] u] 11400 | 445 9% 265 23% 175 15% 0 0,0%
22 |Opdatrit Burgemeester Stramanvweg zuidzide, direct ten westen wan Holterben 10 833 25 17 0 Ju] 5 | 563 2 1 Ju] Ju] 1 207 4 |3 0 u] 14950 530 39% 350 23% 230 15% 0 0,0%
23 |Bushaan, direct ten westen van Holterbergwen 3 218 1M1 13 |14 0 1 122 1 1 -] 1] 1] 52 2 02 4 0 4150 545 132% 150 3E%  1TS 4.2% 225 | 54%
24 |De Entree tussen Hotterbergwey en ingang Yilla Arena i 528 14 5] o o 3 | 292 o o o o 1 Moo 2 01 1] 0 750 265 30% 185 21% 80 09% 0 0,0%
25 |De Entree tussen ingang Yilla Arena en De Passage 4 316 g 4 u] u] 2 | 175 u] o o u] u] 1] 1 o n ] 5250 160 0% M0 21% 45 09% 0 0,0%
26 |De Passage tussen De Entree en De Loper 1 53 2 1 u} u} u} 46 u} ] u} u} u} 17 0o o u] u] 1400 40 30% | 30 21% 10 09% 0 0,0%
27 |Hoogoorddreef direct ten westen van Holterbergweg i 473 24 28 3 o 3 | 268 2 1 1 o 1 M3 4 5 |1 0 3600 750 7% 325 38% 380 44% 45 05%
28 |Hoogoorddreef tussen Holterbergweg en Hondsrugweg =] 206 15 10 011 u] 3 334 1 o % u] 1 123 3 |2 3 ] a0sz0 520 8% 203 23% 135 1,5% 180  20%
28 |Hoogoorddreef tussen Hondsrugvwey en Haaksherguwegy i 471 14 9 11 o 3 3N 1 o 5 o 1 M4 2|2 3 0 3400 500 58% 180 23% 125 15% 180  21%
30 |Haskshergweg tussen De Ertree en De Coarridor 3 254 7 3 Ju] Ju] 1 141 Ju] o o Ju] Ju] 53 1 o n 1] 4200 130 0% | 90 21% 40 09% 0 0,0%

Tabel 3.4: Verkeerscijfers huidige situatie 2007
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Tabel 3.5: Verkeerscijfers 2010 Autonoom
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Jaar weekgemiddelde weekgemiddelde weekgemiddelde gemiddelde weekdag incl.bus
Prognose 2010 exclusief plannen | “gierekeningen: |  geluidberekeningen: |  geluidberokeningem: | Fmaal gemiddeldn th. de berekening uchtioealtei
nr |Omschrijving Mo LY MY EY buz tram MO LY MY IV hus tram MO LV MY IV bus tram | MVT O WRY W WRY D MY MY Y % IV bus % Busz
1 |Holterbergweg tus=zen Stationzwweg en Buitensingel 14 11684 | 37 37 1 u] 7 | 7B 3 2 ] u] 2 283 8 B 1 u] 20650 1035 S0% 515 | 25% 495 24% 20 01%
2 |Holterbergwey tussen Buitensingel en De Passage 14 11684 37 37 A u] T | TES 3 2 0 1] 2 0283 8 6 |1 1] 20650 035 0 50% 35 25% 500 24% 20 01%
3 |Holterbergweg tuz=zen De Pazsage en opfafrit Stramarnweg noordzijde 14 1178 | 37 37 1 u] g5 7T 3 2 ] u] 2 286 8 B 1 u] 20900 1045 S0% 525 | 25% 505 24% 20 01%
4 |Holterbergwey tussen oplafrit Stramanwey noordzijde en opiafrit Stramanvee| 17 14658 0 46 46 1 0 9 | 968 4 2 0 0 2 0357 10 8 |1 0 26000 (1300 0 50% 650  25% G625 Z24% 20 01%
5 |Holterbergweg tus=en opfafrit Stramanweg zuidzijde en busbhaan 22 /1839 | 58 58 1 o (12 1214 5 3 ] u] 3 447 13 10 |1 u] F2E00 1B20  S0% 815 | 25% 78S 24% 20 01%
6 |Hotterbergwes tussen bushaan en De Entres 2 173 55 55 (14 0 (11 1146 4 2 B 0 30422 12 9 6 0 F0o00 (1755 57 TV0 25%  T40  24% 20 08%
7 |Holterbergweg tuzzen De Entree en Hoogoorddreet 16 (1357 43 43 14 0 9 595 3 2 5] u] 2 /33 9 7 5] u] 24250 1425 0 59%  BOS | 25% 580  24% 240 1.0%
& |Holterbergweg tussen Hoogoorddreet en Hettenheuvelweg 10 837 26 26 1 0 5 | 552 2 1 1] 0 1 203 6 |4 1 0 14850 | 7a0 50% | 370 25% 360 24% 0 020 01%
9 |Holierbergweg tuzzen Hettenheuvelwey en Hesszenberguweg g BES 21 21 1 u] 4 439 2 1 o u] 1 162 5 4 1 u] 11800 | 600 S51% 295  25% 285  24% 20 0,2%
10 |Hotterbergwey tuzsen Hezsenbergwey en Laarderhoogtvwey 10 806 25 25 A 0 5 | 532 2 1 1] 0 1 196 6 |4 1 0 14300 | 720 50% | 360  25% 345 24% 0 20 01%
11 |Murtbergwes tussen Laarderhoogtweg en opdafrit A9 noordzijde 24 2009 B3 B4 M 0 |13 1326 5 3 5 1] 3489 14 11 5 1] 3e800 (1930 @ 54% 895 25% 860 Z24% 195  O0E%
12 |Burgemeester Stramanwed tussen oplafrit westzide A2 en opiafrit oostzijde | 22 1853 58 53 0 0 |12 1223 5 3 0 0 3 450 13 10 0 0 32800 4615 0 48% 825  25%  TO0  Z24% 0 0,0%
13 |Burgemeester Stramanweg tussen oplafrit costzijde A2 en afrit Burgemeested 23 1916 | B0 | B1 1] o |12 12684 &5 3 0 1] 3 4686 13 10 0 1] 33950 1670 49% 850  25% 820 Z4% 0 0,0%
14 |Burgemeester Stramanwed tussen afrit en oprit Burgemeester Stramanweg () 14 1204 38 33 0 0 8 | 795 3 2 0 1] 2 283 8 B 0 1] 21350 1050 0 48% 535 258% 515 Z24% 0 0 0,0%
15 |Burgemeester Stramanweg tussen opdafrit zuidzijde en opdafrit noorzijde 17 1416 45 45 0 ] 9 | 935 4 2 0 1] 2 344 10 7 0 1] 25100 1235 49% B30  25% BOS  Z24% 0 0,0%
16 |Burgemeester Stramanwed tussen oplafrit noordzide en oplafrt Arena 11 934 30 30 0 0 6 | 630 2 1 i] 1] 1 232 ¥ |5 0 1] 16800 | 830 49% 425 25% 410 24% 0 0,0%
17 |Burgemeester Stramanweg tussen oplafrit Arena en Boris Pasternakstraat g oo 22 22 0 ] 4 | 482 2 1 1] 1] 1 170 5 |4 0 1] 12400 | B10 49% | 30 25% 300 24% 0 0,0%
18 |Borchlandweqy direct ten westen van Hotterbergweg 2 180 5 2 1] 0 1 105 0 o o 1] 0 40 1 o o 1] 350 a5 30%  B5  21% 30 08% 0 0,0%
18 |De Passage direct ten oosten van Holterbergwen 2 142 4 2 1] ] 1 75 ] o o 1] ] 30 1 o o 1] 2350 70 F0% 50 21% 20 08% 0 0,0%
20 |Oplatrit Burgemeester Stramanweg noordzijde, direct ten oozten van Holterbg 5 BAE | 21 14 0 0 4 | 460 2 1 i] 1] 1 1688 4 |3 0 1] 12200 | 475 38% 285 23% 180 15% 0 0,0%
21 | Opsafrit Burgemeester Stramanvweg noordzijde, direct ten noarden van Stramg 8 B2 20 14 0 ] 4 | 450 2 1 1] 1] 1 1686 4 |2 0 1] 11950 | 465 39% 280 23% 185 15% 0 0,0%
22 |Oplatrit Burgemeester Stramanwey zuidzide, direct ten westen van Haolterben 11 93 28 19 0 0 6 | 618 2 1 i] 1] 1 228 5 |3 0 1] 16350 | B35 38% 380 23% 255 15% 0 0,0%
23 |Busbaan, direct ten westen van Holterbergweny 2 204 10 12 (14 0 1 114 1 1 g 0 0 43 2 2|4 0 JBE0 525 135% 140 | 36% 160 42% 225 | 58%
24 |De Entree tussen Hotterbergweg eningang Yilla Arena 7 552 15 5] 1] 0 3 | 305 0 o o 1] 1 MeE 2 1 i] 1] 9150 2a0 30% 185 24% &80 08% O 0,0%
25 |De Entree tussen ingang Villa Arena en De Passage 4 307 3 3 1] ] 2 170 ] o o 1] ] B4 1 o o 1] 5100 155 F0% 110 21% 45 08% 0 0,0%
25 |De Pazsage tussen De Ertres en De Loper 1 2] 2 1 1] 0 o 38 0 o o 1] 0 14 o o o 1] 1150 35 30% 25 24% 10 08% 0 0,0%
25 |Hoogoorddreef direct ten westen wan Holterbergweg =] 521 26 | 0H 3 ] 3 292 2 1 1 1] 1 123 4 |5 1 1] 9400 10 7% 355 3% 415 44% 45 05%
25 |Hoogoorddreef tussen Holterbergwey en Hondsrugwed 7 50 16 011 N 0 4 | 363 1 0o 5 1] 1 134 3 |2 3 1] 9500 a0 56% | 225  23% 150 15% 180  18%
25 |Hoogoorddreef tussen Hondsrugweg en Haakshergvwegy =] 236 16 11 N ] 3| 354 1 [ 1] 1 130 3 |2 3 1] 9520 240 7% 220 23% 145 15% 180  19%
25 |Hasksbergwed tussen De Entres en De Corridar 3 256 7 3 1] 0 1 141 0 o o 1] 0 53 1 o o 1] 4250 130 30% 80 24% 40 08% O 0,0%




Versie Definitief Gemeente Amsterdam

17 juli 2009 Dienst Infrastructuur Verkeer en Vervoer
Verkeersonderzoek kavel 17
Jaar weekgemiddelde weekgemiddelde weekgemiddelde gemiddelde weekdag incl.bus
Prognose 2010 inclusief plannen | oo | oouiaseroromngon | oebarouenmgen | Fumas gemilden . e berekening ettt
{] nr |Omschrijving MO LY MY IV bus tram MO LY WY ZY bus tram (MO LY MY IV bus [tram | MYT O WRY S VRY D MY M| 2V % FY ) bus % Bus
1 |Holterbergweg tussen Stationsweg en Buitensingel 14 1159 | 37 37 01 u] 7 765 3 2 0 1] 20282 08 6 1 1] 20550 1030 0 50% 515 | 25% 495 24% 20 O01%
2 |Holterbergwen tuzsen Butensingel en De Pazsage 14 1159 | 37 37 A o 7 | 765 3 2 0 0 20282 08 6 01 1] 20550 1030 0 50% 515 | 25% 485 24% 20 01%
3 |Holterbergweq tussen De Passage en oplafrit Stramanweg noordzijde 14 MM¥3 37 37 1 u} 7774 3 2 u] u] 2 285 8 1 ] 20800 1040 0 50% 520  25% 400 | 24% 20 01%
4 |Holterbergweq tuszen oplafrit Stramanvveg noordzijde en opdafrit Stramanwe| 17 1457 46 46 1 u] 9 951 4 2 0 1] 2 354 10 08 1 1] 25800 1290 0 50% B45 | 25% B25 24% 20 O01%
5 |Holterbergwen tuzsen opdafrit Stramanvveg zuidzijde en bushaan 22 1823 57 88 A1 o |12 [1203 & 3 0 0 30443 13 10 A 1] 32300 4610 0 50% &0 | 25%  YAD  24% 20 01%
6 |Hotterbergweg tussen bushasn en De Entres 20 1720 54 054 14 0 |11 (1135 4 2 B 0 3 418 12 9 | 6 1} 30700 (1740 57% 7B5 | 25% T35 Z4% 240  08%
7 |Holterbergweq tussen De Entree en Hoogoorddreef 16 (1354 43 43 14 0 9 | 594 3 2 B 1] 2 329 9 |7 B 1] 24250 1425 0 59%  BOO | 235% 580  24% 240  10%
5 |Hotterbergwen tussen Hoogoorddreet en Hettenheuvelweny 10 834 2% 2B A o 5 551 2 1 0 0 1 23 6 |4 A1 1] 14800 | 745 50% 370 25% 355 24% 20 01%
9  |Holterbergweq tuzsen Hettenheuvelwey en Hessenbergweg g EE3 | 21 1 u} 4 437 2 1 u] u] 1 161 5 4 1 ] 11750 | 595 S51% 285  25% 285 24% 20 0,2%
10 |Haolterbergwen tuszen Hessenbergwegy en Laarderhoogtweg 10 804 250 25 01 u] 5 | 530 2 1 ] 1] 1 195 B |4 1 1] 14250 | 720 50% 385  25% 345 24% 20 01%
11 |Murtbergweg tussen Laarderhoogtvwen en oplafrit A9 noordzijde 24 2007 63 B4 1 o |13 [1325 & 3 5 0 3 483 14 (11 5 1] 35750 1845 0 S54% 880  25% 860 24% 195 0E%
12 |Burgemeester Stramanwweq tussen oplafrit westzijde A2 en opiafrit oostzide | 22 (1848 | 58 | 58 u] o |12 1219 5 3 u] u] 3 449 13 10 0O ] 32750 1B10 0 49% 820 25% Vo0 24% 0 0,0%
13 |Burgemeester Stramanwweq tussen opfafrit oostzide A2 en afrit Burgemeeste| 23 (1907 B0 B0 O o |12 [1259 & 3 0 1] 3 4684 13 (10 0 1] 33800 16EBS | 49% 830  25% 8§15  24% 0 0 0%
14 |Burgemeesster Stramanwveg tussen afrit en oprit Burgemeester Stramarvveg (] 14 (1200 0 33 383 0 o 5  7Faz 3 2 0 0 2 02|22 &8 |6 0 1] 21250 1045 | 49% 535  25% 35 24% 0 0,0%
15 |Burgemeester Stramanwweq tussen opfafrit zuidzijde en opiafrit noorzijde 17 1412 45 45 u] u} g | 932 4 2 u] u] 2 | 343 10 7 u} ] 28000 1230 0 49% | B25 25% BOS  24% 0 0,0%
16 |Burgemeester Stramanwweq tussen opfafrit noordzijde en oplafrit Arena 11 953 30 30 0 u] & | B29 2 1 ] 1] 1 232 ¥ |5 0 1] 18900 | &30 49% 425 25% 40 24% 0 0 0%
17 |Burgemesster Stramanwveg tussen oplfafrit Arena en Boris Pasternakstrast 3 oo 22 22 0 o 4 | 462 2 1 0 0 1 170 5 |4 0 1] 12400 | 610 49% MO 25% 300 24% 0 0,0%
18 [Borchlandweq direct ten westen wan Holterhergweg 2 190 5 2 u] u} 1 105 ] u} u] u] ] 40 1 u] u} ] 3150 95 30% | BS 21% | 30 09% 0 0,0%
19 |De Passage direct ten oosten van Holterbergweg 2 142 4 2 1] Ju] 1 75 a o o 1] a 30 1 o o a 2350 70 30% =50 21% 20 08% O 0,0%
20 |Opsatrit Burgemeester Stramanwey noordzijde, direct ten oosten van Hotterbd 8 Bz M 14 0 o 4 | 457 2 1 0 0 1 168 4 |3 0 1] 12100 | 470 39% 280 23% 185 15% O 0,0%
21 [Opiafrit Burgemeester Stramanwey noordzijde, direct ten noorden wvan Stramg 8 E7S 20 013 u] u} 4 447 2 u} u] u] 1 165 3 2 u} ] 11850 | 460 39% 275 23% 185 15% 0 0,0%
22 |Opsatrit Burgemeester Stramanweq zuidzijde, direct ten westen van Holtterbed 11 931 25 |18 |0 Ju] & | B15 2 1 u] 1] 1 226 5 |3 0 a 16300 | &30 39% 380 23% 250 15% 0 0,0%
23 |Bushaan, direct ten westen van Holterbergwey 2 204 10 12 14 0 1 114 1 1 5 0 1} 45 2 2|4 1} F850 525 | 135% 140  36% 160  42% 225 55%
24 |De Entree tussen Holterbergvweg en ingang Yilla Lrena E 531 14 E u] u} 3 294 ] u} u] u] 1 111 2 1 u} ] 5200 265 30% 190 | 21% | 80 09% 0 0,0%
25 |De Entree tussen ingang Yilla Arena en De Passage 4 305 g 3 1] Ju] 2 | 165 a o o 1] a G4 1 o o a 5030 155 30% 110 21% 435 08% O 0,0%
25 |De Pazsage tussen De Entres en De Loper 1 2] 2 1 0 o 0 38 1] o o 0 1] 14 0o o o 1] 1150 35 30% 25 21% 10 08% O 0,0%
25 |Hoogoorddreef direct ten westen van Holterberguweg E 5 26 A 3 u} 3 292 2 1 1 u] 1 123 4 5 1 ] 9400 810 S7% 3585 38% 45 44% 45 0.5%
25 |Hoogoorddreet tussen Halterbergweg en Hondsrugweg T 250 016 011 N Ju] 4 | 363 1 o 5 1] 1 134 3 |2 3 a 9500 250 56% 225  23% 150 15% 180  15%
25 |Hoogoorddreet tussen Hondsrugwey en Haaksbergwedg 5] 536 16 0 11 M o 3 | 354 1 o 5 0 1 130 3 |2 3 1] 9550 540 ST 220 23% 145 15% 180 19%
25 |Haakshergweq tussen De Entree en De Corridor 3 253 7 3 u] u} 1 140 i} u} u] u] i} 53 1 u] u} i} 4200 125 30% | 90 21% | 40 09% 0 0,0%

Tabel 3.6: Verkeerscijfers 2010 Plansituatie




Versie Definitief

Gemeente Amsterdam

17 juli 2009 Dienst Infrastructuur Verkeer en Vervoer
Verkeersonderzoek kavel 17
Jaar weekgemiddelde weekgemiddelde weekgemiddelde gemiddelde weekdag incl.bus
Prognose 2015 exclusief plannen | oumercramn | smiscrsengen | * pousdberevenmgen, | Emes Gomiddeden i deberekering einaine:
nr |Omschrijving M LY MY IV bug tram (MO LY | MY IV hus tram (MO LY MY IV bus tram| MYT O WERY % WRY MY %m0 IV % IV bus | % Bus
1 |Hotterbergweq tussen Stationswed en Butensingel 19 1586 | S0 51 1 o (10 1054 @ 4 2 0 0 3 0388 11 08 A 0 25300 140 S0% O 25% 630 24% 0 20 0%
2 |Hotterbergweq tussen Butensingel en De Passage 20 1850 52 52 o (11 1088 4 2 0 ] 34 12 09 1 ] 29250 1455 0 S0%  FES O Z25% YOS 24% 0 20 O01%
3 |Hotterbergweg tussen De Passage en opdafrit Stramanweq noordzijde 20 [1BEE 53 | 53 1 a |11 1100 @ 4 2 u] u] 3 408 12 9 1 u] 29550 1470 | 50% | Y40 25% Y10 24% 20 01%
4 |Hotterbergweq tussen oplafrit Stramanwey noordzijde en opfafrit Stramanwe| 24 2060 65 65 1 o (13 1360 5 3 0 0 3 0am 14 11 A 0 36500 1815 S0% 915 25% 830 24% 0 20 0%
5 |Hotterbergweq tussen oplafrit Stramanweq zuidzijde en bushaan 30028 07 80 01 o |16 1662 & 3 0 ] 4 B12 18 13 1 ] 44600 225 0 S0% 1120 | 25% 1075 24% 20 00%
6 |Hotterbergwey tussen bushaan en De Entres 29 2420 76 77 14 0 |15 1597 | B 3 B 0 4 538 17 13 B 0 43100 2350  55% 1075 | 25% 1035  24% 240  0B5%
7 |Hoterbergwey tussen De Entree en Hoogoorddreset X2 1830 58 58 14 0 (12 1208 | 5 3 6 0 3 445 13 10 6 0 J2650 (1835  S56%  §15  25%  FA0  24% 240 | 07%
g |Hotterbergweq tussen Hoogoorddreet en Hettenheuwvelwey 13 1119 35 35 1 u] T | 738 3 2 0 ] 20272 8 68 1 ] 19850 995 0% 493  25% 430 24% 20  01%
9 |Hoterbergweg tussen Hettenheuvelweq en Hessenbergweg 10 | 862 2727 1 u} 6 | 5649 2 1 u] u] 1 20 6 |5 1 u] 15300 770 0% 385  25%  3Y0  24% 20 01%
10 |Hotterbergwed tussen Hessenbergwey en Laarderhoogtvwedy 12 1047 33 33 1 o T | 691 3 1 0 0 2 24 7T B A 0 18550 8930 50% 465 25% 445 24% 20 01%
11 huntbergweg tussen Laarderhoogtvweq en oplafrit 29 noordzijde 29 2444 77 TT N o (16 1813 & 3 5 ] 4 594 17 13 5 ] 43500 2330 0 S4% 1085 | 25% 1045 24% 195 05%
12 |Burgemesster Stramanwwed tussen opiafrit westzijde A2 en oplafrit oostziide | 27 2200 Y2  ¥2 0 o (15 1511 5] 3 0 0 4 457 16 12 0 0 40550 1995 0 489% 1020 25% Q30 24% 0 0,0%
13 |Burgemesster Stramanwwed tussen opiafrit costzide A2 en afrit Burgemesste) 29 2481 78 73 0 o |16 1637 & 3 0 u] 4 B0 17 13 O u] 43950 2165 49% 1100  25% 1060 24% 0 0,0%
14 |Burgemeester Stramanwweq tussen afrit en oprit Burgemeester Stramarvveg (] 15 1561 49 43 0 o (10 1030 @ 4 2 0 ] 2 39 11§ 0 ] 27650 1360 0 49%  B9S  Z25% BES  24% 0 0,0%
15 |Burgemesster Stramanwwed tussen oplafrit zuidzide en oplafrit noor zijde 21 1798 | 5F 57 0 o (11 1187 5 2 0 0 3 437 13 8 0 0 FMas0 1565 0 489% 800 25% YO 24% 0 0,0%
16 |Burgemeester Stramanwweq tussen opiafrit noardzide en opsafrit Arena 14 1145 (36 36 0 Ju] T | 755 3 2 0 u] 2 278 & 6 0 u] 20250 1000 @ 49% 510 25% 490 24% 0 0,0%
17 |Burgemeester Stramanwweq tuszen opiafrit Arena en Boris Pasternakstrast g 750 24 24 o u} 5 495 2 1 u] u] 1 182 5 | 4 u] u] 13300  B55 49% 335 25% 320 24% 0 0,0%
18 |Borchlandvweg direct ten westen van Holterberguegy 5 383 10 4 i] o 2 | M2 o o a 0 1 a0 1 1 0 0 E350 180 30% 135 21% ) 55 059% 0 0,0%
19 |De Pazsage direct ten oosten van Haolterbergweg 3 223 =] 3 1] u] 1 123 u] o o ] ] 47 1 o 0 ] 3700 110 0% 80 21% 35 09% 0 0,0%
20 |Opdafrit Burgemeester Stramanvwweg noordzijde, direct ten oosten van Holterbg 12 939 300 20 ] u} E | B54 2 1 u] u] 2002 5 4 u] u] 17350 | BY0 39% 405 23%  2F0 15% 0 0,0%
21 |Opfatrit Burgemeester Stramanvveg noordzijde, direct ten noorden wan Stramg 12 976 29 18 0 o 6 | Gd4 2 1 0 0 202 5 4 0 0 17100 | BEO 38% 400 23% 265 15% 0 0,0%
22 |Opfafrt Burgemeester Stramanvveg zuidzijde, direct ten westen van Hotterben 14 1171 35 0 23 0 u] i 3 1 ] ] 2 285 B 4 0 ] 20500 795 39% 480 23% 35 0 15% 0 0,0%
23 |Bushaan, direct ten westen wvan Holterbergwegy 2 198 10 12 |14 0 1 111 1 1 5 0 0 47 1 2 4 0 3800 515 13E% | 135  3E% 160 429 225 59%
24 |De Entree tussen Hoberbergwed en ingang Yilla Arena 0 &858 23 10 0 o 5 | 475 1 o a 0 1 180 03 1 0 0 14250 430 30% 305 21% 130 09% 0 0,0%
25 |De Entree tussen ingang Yilla Arena en De Passage =] 464 12 H) 1] u] 2 | 256 u] o o ] 1 a7 2 1 ] ] 7roo 235 F0% 165 21% Y0 09% 0 0,0%
25 |De Passage tussen De Ertree en De Loper 1 106 3 1 ] u} 1 549 u} u] u] u] u] 22 o o u] u] 1750 53 30% | 35 21% 15 089% 0 0,0%
25 |Hoogoorddreet direct ten westen van Holterbergueg 7 603 30 35 3 o 3 | 33T 2 2 (1 0 1 143 '35 B | 1 0 10850 | 830 6% 40 358% 480 44% 45 04%
25 |Hoogoorddreef tus=en Holterbergwweg en Hondsrugwen 10 830 22 16 1 u] 5 | 2458 2 1 =] ] 1 202 4 3 3 ] 14700 740 0% 340 23% 223 15% 180  1.2%
25 |Hoogoorddreef tussen Hondsrugweq en Haakshergweg 1m 820 24 16 1 u] -1 2 1 =] ] 1 199 4 3 | 3 ] 14500 735 1% 333 23% 220 1,5% 180 | 1.2%
25 |Haaksbergweq tussen De Entree en De Corridar 5 359 10 4 i) i} 2 M5 i} u] u] u] 1 1 1 1 u] u] 65450 195 0% 135  21% | B0 089% 0 0,0%
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Tabel 3.7: Verkeerscijfers 2015 Autonoom



Versie Definitief Gemeente Amsterdam

17 juli 2009

Dienst Infrastructuur Verkeer en Vervoer
Verkeersonderzoek kavel 17

Jaar weekgemiddelde weekgemiddelde weekgemiddelde gemiddelde weekdag incl.bus
- - Gemiddeld daguur t.b.v. Gemiddeld avonduur t.bh.aw. Gemiddeld nachtuur t.b.w.

Prﬂgnﬂse 201 5 InCIUSIEf plannﬁn geluidherekgningen: geluidberekeningen: geluidberekeningen: T et it sy 2 arehenln g Ml e
nr |Omschrijving MO LY MY 2V bus tram (MO LY MY IV bus tram (MO LY MY IV bus tram | MYT O WRY % WRY MY [y IV %IV bus % Bus
1 |Hotterbergweq tuzsen Stationswegy en Butensingel 19 1592 50 50 1 o (10 1050 @ 4 2 u} u} 2 0387 11 8 1 u] 28200 1405  50%  FOS  25% 680 | 24% ) 20 01%
2 |Hotterbergweg tuzsen Buitenzingel en De Pazsage 19 1645 52 | 52 1 o o(11 1086 | 4 2 u} u} 3 400 11 9 1 u] 29150 1455 0 50% V30 25% Y05 | 24% ) 20 01%
3 |Hotterbergweq tussen De Passage en oplafrit Stramanvweg noordzijde 20 1661 52 53 A o |11 1097 @ 4 2 0 Ju] 3o 404 12 09 A 1] 25450 1465  S0% V40  25% TI0 24% 20 01%
4 |Hotterbergwey tussen opfafrit Stramanwed noordzide en oplafrit Stramanwe| 24 2049 65 BS | 1 o |13 1352 | 5 3 0 Ju] 3493 14 11 A 1] 36300 1805  S0% 910  25% 875 24% 20 01%
5 |Hoterbergwey tussen opfafrit Stramanweg zuidzijde en bushaan 30 2502 T8 7™M o |16 1651 -] 3 0 Ju] 4 | B0E 17 13 A 1] 44350 2200 0 S0% 1110 2.5% 1070 | 24% 20 00%
E |Hoterbergwey tussen bushaan en De Entres 25 2404 76 76 14 0 |15 1586 6 3 B 1] 4 584 17 (13 | B 0 42500 (2335 | S55% 1070 25% 1025 24% 240  06%
7 |Hoterbergwey tussen De Entree en Hoogoorddreef 22 1828 58 58 14 0 |12 1206 5 3 B 1] 3 444 13 (10 | B 0 32600 (1835  S56% 810  25% Y80  24% 240 07%
& |Hotterbergweqy tussen Hoogoorddreef en Hettenhewwvelweg 13 1117 35 35 1 u} 7T 3 2 u} u} 2 2" 5 B 1 u] 19800 | 990 50% 495  25% 475 | Z24% ) 20 01%
9 |Hotterbergweq tuzsen Hettenheuvelwegy en Heszenbergueg 10 | 860 2 X 1 u} 5 | 568 2 1 u} u} 1 209 B 5 1 u] 158250 770 50% 380  25% 370 | 24% ) 20 01%
10 [Holkerbergwey tussen Hessenbergwegy en Laarderhoogtweg 12 1045 33 33 1 u} 7 B39 3 1 u} u} 2 25 7 B 1 u] 18500 | 930 S50% 465  25% 445 | 24% ) 20 01%
11 |Munthergwen tuszen Laarderhoogtwen en oplafrit A9 noardzijde 28 (2442 77 7T 01 o |16 1612 | & - Ju] 4 | 534 17 (13 5 1] 43450 (2325 S4% 1085 25% 1045 | 24% 195  05%
12 |Burgemeester Stramanweg tussen opfafrit westzijde A2 en oplafrit costzijde | 27 2285 72 72 0 o |15 1503 & 3 0 Ju] 4 | 535 |16 (12 O 1] 40450 1990 449% 1015 25% 975 24% | 0 0,0%
13 |Burgemesster Stramanweg tussen opfafrit costziide A2 en afrit Burgemeessted 29 2472 78 78 0 o |16 1632 & 3 0 Ju] 4 | 601 (17 (13 0 1] 43800 (2435 449% 1100  25% 1055 24% 0 0,0%
14 |Burgemeester Stramanweg tussen afrit en oprit Burgemeester Stramarweg () 18 1557 49 49 0 o |10 (1027 | 4 2 0 o 2 037 118 0 0 27550 1355 448% BA0  25% GBS 24% | O 0,0%
15 |Burgemeester Stramanwed tussen opfafrit zuidzide en opfafrit noarzijde 21 1793 57 | &7 u} o (11 1184 & 2 u} u} 3 436 13 89 u] u] 31750 15965 | 489% 795 25% VB | Z24% 0 0,0%
16 |Burgemeester Stramanweq tussen opfafrit noordzijde en opfafrit Lrena 14 1144 35 | 3B u} u} 7o 755 3 2 u} u} 2 278 8 B u] u] 20250 | 995 49% 510  25% 490 | 24% 0 0,0%
17 |Burgemeester Stramanweq tuzsen opfafrit Arena en Boris Pasternakstrast 9 750 24 M u} u} 5 495 2 1 u} u} 1 182 5 4 u] u] 13300 | BSS 49% 335 25% 320 | 24% 0 0,0%
18 |Borchlandweq direct ten westen van Holterbergweg 5 383 10 4 u} u} 20212 o u] u} u} 1 &0 1 1 u] u] B350 190 0% 135 21% 55 09% 0 0,0%
19 |De Passage direct ten oosten van Holterbergweg 3 223 -] 3 Ju] Ju] 1 123 a o o Ju] Ju] 47 1 o o 1] 3700 110 30% 80 21% 35 (09% O 0,0%
20 |Opdafrit Burgemeester Stramanvwey noordzijde, direct ten oosten van Holterbg 12 986 29 20 0 Ju] 6 | 631 2 1 Ju] Ju] 2 240 5 4 0 1] 17250 | 670 39% 400 23% 265 (15% 0 0,0%
21 |Opdafrit Burgemeester Stramanvwey noordzijde, direct ten noorden van Stramg 11 972 289 19 0 Ju] E | 64 2 1 Ju] Ju] 2 23 5 4 0 1] 17000 | BEO 38% 395 23% 265 15% 0 0,0%
22 |Opdafrit Burgemeester Stramanvwey zuidzijde, direct ten weesten van Hotterben 14 1167 | 35 23 0 o 7 | 770 3 1 o o 2 284 B 4 0 0 20400 | 790 39% 475 23% M5 (15% 0 0,0%
23 |Buzhaan, direct ten westen van Hotterbergwey 2 196 10 (12 |14 0 1 11 1 1 5] 1] 1] 47 1 2 4 0 00 515 136% 135 | 36% 160 42% 225 | 59%
24 |De Entree tus=en Holterbergweg en ingang Yilla Arena 10 | 837 22 g u} u} 4 463 1 u] u} u} 1 178 3 1 u] u] 13900 | 420 30% 285  21% 125 |08% 0 0,0%
25 |De Entree tus=en ingang “illa Arena en De Passage 5 462 12 5 u} u} 2 255 ] u] u} u} 1 a7 2 01 u] u] FESO 230 30% 165  21% 70 09% 0 0,0%
25 |De Passage tussen De Ertres en De Loper 1 106 3 1 o o 1 58 1] o o o o 22 o a0 0 1750 55 30% 35 21% 15 (09% 0 0,0%
25 |Hoogoorddreet direct ten westen van Hoterbergweg ¥ 602 30 35 3 u} 3 337 2 2 1 u} 1 143 5 B 1 u] 10850 | 930 56% 410  38% 450 |44% 45 0,4%
23 |Hoogoorddreef tus=en Holterbergwey en Hondsrugweg 10 | 830 25 16 M u} a | 548 2 1 a u} 1 202 4 03 3 u] 14700 | 740 S0% 340 23% 225 1.5% 180 1.2%
25 |Hoogoorddreef tus=en Hondsrugwegy en Haakshergweg 10 | 820 24 16 11 u} 5 54 2 1 5 u} 1 199 4 3 3 u] 14500 | 735 51% 335 23% 220 1.5% 180 1.2%
25 [|Haakshergweq tussen De Entree en De Corridar 5 386 10 4 i} i} 200214 i) 1] i} i} 1 a1 1 1 u] 1] 5400 195 0% 135  21% 55 09% 0 0,0%

Tabel 3.8: Verkeerscijfers 2015 Plansituatie




Versie Definitief

17 juli 2009

20

Gemeente Amsterdam
Dienst Infrastructuur Verkeer en Vervoer
Verkeersonderzoek kavel 17

Jaar

Prognose 2020 exclusief plannen

weekgemiddelde

Gemiddeld daguur t.b.v.
geluidberekeningen:

Gemiddeld avonduur t.h.v.
geluidberekeningen:

weekgemiddelde

weekgemiddelde

Gemiddeld nachtuur t.b.v.

geluidberekeningen:

gemiddelde weekdag incl.bus

Etmaal gemiddelden t.b.v. de berekening luchtkwaliteit:

nr |Omschrijving MO LY MY IY bus tram (MO LY MY ZY bus tram [MO LY MY DY bus tram | MWT WREYWOW% WRY MY MY IV % IV bus % Bus
1 |Holterbergweq tussen Stationsweyg en Butensingel 20 1691 | 53 A3 1 o |11 1116 | 4 2 i) u] 3 41 12089 01 u] 20950 (1495 S0% 750 | 25% V25 24% 20 01%
2 [Holterbergwed tussen Buitensingsl en De Passage 21 1795 57 &Y 1 o |11 1184 35 2 i) u] 3 436 13 8 1 u] 31800 (1585  S0% 800 | 25% VBS  24% 20  01%
3 |Holterbergveg tussen De Passage en opafrit Stramanwey noordzijcde 22 1819 57 | 58 1 o (12 1200 | 5 3 0 1] 30442 13 10 A u] 322500 1605 0 50% 810 25%  Ta0  24% 20 01%
4 |Holterbergvwey tussen opfafrit Stramanwey noordzide en opfafrit Stramanwee| 260 2159 65 63 1 o [14 1425 | 5 3 0 1] 30525 15 11 A u] 35250 1900  50% 960  25% 925 24% 20 00%
5 |Holterbergweg tussen opiafrit Stramanweg zuidziide en busbaan 31 2626 83 &3 1 o |17 1733 7 L) u] u] 4 | B3E 186 14 1 u] 46550 (230 S0% 1165 | 25% 1M20 24% 20 00%
E [Hotterberguwen tussen busbsan en De Entree 30 2527 80 80 14 0O |16 (1EBE B 4 6 0 4 | B14 18 13 | B 0 45000 2445 0 S4% 1125 25% 1030 24% M0 05%
7 |Hotterbergwen tussen De Entree en Hoogoorddreef 23 194 Bl B1 14 0 12 121 5 3 B 0 3472 14 10 | B 0 34600 1935 56% 860 25% 830 24% M0 O7%
5 [|Holterbergweg tussen Hoogoorddreet en Hettenheuwvelwegy 13 1076 34 34 1 i) 7 | 7o 3 1 i) u] 2 262 8 6 1 u] 190350 | 935 50% 480  25% | 460 24% 20 | 01%
9 |Holterbergvweg tussen Hettenheuvelwey en Hessenbergyeny ] 789 23 25 |1 a 5 | 528 2 1 a 1] 1 194 6 4 1 u] 14200 715 S0% 355 25% 340 24% 20 0%
10 |Holterbergweg tussen Heszenbergweq en Laarderhoogtvwegy 12 | 93 | | 1 a G | B4 2 1 a 1] 20238 7T 5 01 u] 17400 875 S0% 435 25% 420  24% 20 0%
11 |Munthergweg tuzsen Laarderhoogtvwey en opfafrit A9 noordzijde 25 2073 BS  BE | o |13 1365 5 3 5 u] 3 504 14 1105 u] SE900 (2005 S4% 920 | 25% 855 24% 195  05%
12 |Burgemeester Stramanweq tussen opiafrit westzide A2 en opfafrit oostzijde | 30 | 2532 80 | 80 u] o |16 1671 B 4 ] u] 4 | B15 18 13 O u] 44550 (2205 0 49% 1125 | 25% 1080 24% 0 0,0%
13 |Burgemeester Stramanvweq tussen opiafrit oostzijde 42 en afrit Burgemeestel 32 | 2715 | 86 | 86 u] o |17 1792 7 4 ] u] 4 | BEOD 19 14 O u] 48100 (2365 | 49% 1205 | 25% 1160 24% O 0,0%
14 |Burgemeester Stramanwweg tussen afrit en oprit Burgemeester Stramanweg (1 20 1695 | 34 | 54 u] o |1 1M 4 2 i) u] 3 #H3 12 89 0 u] 50100 (1480 49% | 755 | 25% 725 24% 0 0,0%
15 |Burgemesster Stramanvved tussen opiafrit Zuidzide en opiafrit noorzijde 23 194 Bl &1 u] o |12 1281 5 3 0] u] 3 472 14 10 0O u] 34400 (1690 49% 8§62 | 25% G830  24% 0 0,0%
16 |Burgemeester Stramanwed tussen oplafrit noordzide en opfafrit Arena 15 (1239 29 |39 0 a g | 813 3 2 0 1] 2 3m 9 7 0 u] 21950 1080  49% 530 25% 530 24% 0 0,0%
17 |Burgemeester Stramanweg tussen opiafrit Arena en Boris Pasternakstraat 10 842 27 27 u] u] 5 | 556 2 1 u] u] 1 205 6 4 0 u] 14900 | 735 49% 375 25% | 360 24% 0 0,0%
18 |Borchlandweq direct ten westen van Holterbergyweg B 518 14 B u] ] 3 | 286 u] u] ] u] 1 08 2 01 u] u] SE00 280 30% 185  21% | TS 09% 0O 0,0%
19 |De Paszage direct ten oosten wan Holterbergweg 3 285 g 3 u] ] 2 | 158 u] u] ] u] ] EO0 1 o 0 u] 4750 145 30% 100 21% | 40 09% 0O 0,0%
20 |Opiafrit Burgemeester Stramanweg noordzijde, direct ten oosten van Holterbg 13 10798 32 M u] i) 7oMz2 2 1 i) u] 2 262 6B 4 0 u] 185830 | 730 39% 440  23% | 290 15% O 0,0%
21 |Opiafrit Burgemeester Stramanwegy noordzijde, direct ten noarden van Stramg 13 1064 32 M u] ] 7| 702 2 1 ] u] 20259 5 4 0 u] 18600 | 720 39% 435 23% 290 15% O 0,0%
22 |Opdafrit Burgemeester Stramanwey zuidzide, direct ten westen van Holterben 15 1276 3§ | 25 u] u] S | 842 3 1 u] u] 2 30 7 5 0 u] 22300 | 8BS 9% 520 23% 345 15% 0 0,0%
23 |Bushaan, direct ten westen van Holterberguwegy 2 194 10 |11 14 | 0O 1 /109 1 1 5 0 1} 45 1 2 4 0 3700 510 137% 130 3B% 155 42% 225 BO0%
24 |De Entree tussen Holterbergwey en ingang Villa Arena 10 861 23 10 u] ] 5 | 476 1 u] ] u] 1 180 |3 1 u] u] 14300 | 435 30% 305  21% 130 09% O 0,0%
23 |De Entree tussen ingang Yilla Arena en De Passage G 456 13 5 u] i) 3 | 268 u] u] i) u] 1 02 2 1 u] u] G0s0 245 30% 170 21% | TO 09% 0 0,0%
25 |De Paszage tussen De Entree en De Loper 2 130 3 1 u] i) 1 72 u] u] i) u] i) 27 o o 0 u] 2150 65 30% 45 21% | 20 09% 0 0,0%
25 |Hoogoorddreet direct ten westen van Holterbergvwegy g B4 | 33 3 | 3 a 4 | 366 3 2 |1 1] 1 125 |5 6 |1 u] 11730 1040 0 §6% 445  38% 520 44% 43 04%
25 |Hoogoorddreet tussen Holterbergweg en Hondsrugweg 10 886 26 |18 N a 6 | 583 2 1 I 1] 1 25 5 03 3 u] 156350 730 S0% 360 23% 240 15% 180 11%
25 |Hoogoorddreef tussen Hondsrugweg en Haakshergweg 9 788 23 0168 M ] 5 | 520 2 1 5 u] 1 191 4 3 03 u] 13950 | 715 51% 320 23% | M5 15% 180 | 1.3%
25 |Haakskergeveqg tussen De Entree en De Corridor 5 397 11 4 u] i) 2 | 220 u] u] i) 1] 1 83 1 1 1] u] EEO0 200 30% 140  21% | BO 09% 0O 0,0%

Tabel 3.9: Verkeerscijfers 2020 Autonoom




Versie Definitief Gemeente Amsterdam

17 juli 2009 Dienst Infrastructuur Verkeer en Vervoer
Verkeersonderzoek kavel 17
Jazr weekgemiddelde weekgemiddelde weekgemiddelde gemiddelde weekdag incl.bus
Prognose 2020 inclusief plannen petubereioningen | geludberekeningom | geluidberekemngon: | UMl gemiddelden tb. de berekening luchticwltei
nr |Omschrijving MO LY | MY 2V bus tram (MO LY MY 2V bus tram MO LY MY IV bus [tram | MYT O WRY S YRY D MY %y IV % Y bus | % Bus
1 |Holterbergweg tussen Stationsweg en Butensingel 20 1686 33 | 53 1 o (11 1113 4 2 u] u] 3 #0129 1 ] 29900 1480 @ 50%  ¥50 | 25% Y20 24% 20 01%
2 |Holterbergweg tussen Butensingel en De Passage 21 1789 36 | 57 o o111 5 2 u] u] 3 | 435 13 | 9 1 ] 31700 1580 0 50% 795 25% Y63 24% 20 01%
3 |Holterbergweg tussen De Passage en opfafrit Stramanweg noordzijde 21 1814 | 57 | 57 1 o (12 1197 3 3 u] u] 3 441 13 (10 1 ] 32150 1600 | 50% 805 | 25% 775 24% 20 01%
4 |Holterbergweg tussen opfafrit Stramanyvveq noordzijde en opfafrit Stramanwe| 25 | 2147 | 68 | BB 1 a (14 1417 5 3 u] u] 30522 15 11 1 ] S80S0 18390 0 50% 955  25% 920 24% 20 0,0%
5 |Holterbergweg tussen oplafrit Stramanvweqy zuidzide en busbaan 31 2810 82 | 83 1 a (17 (17T 7 4 u] u] 4 | B34 18 (14 1 ] 46250 2295 0 50% 1ME0 | 25% 1115 24% 20 0,0%
& |Holterbergwed tussen bushasn en De Entree 30 2811 7 |79 14 0 |16 (1857 B | 3 | B 0 4 B10 18 13 & 1} 44700 (2430 | 54% 1115 | 25% 1075 24% 240 | 05%
7 |Holterbergweed tussen De Ertree en Hoogoorddreef 23 01938 &1 | B1 14 0O |12 (1279 5 3 B 0 347 14 10 B 1} 34600 (1930 | 5E% | 860 | 25% 830  24% 20  07%
& |Holterbergweg tuszen Hoogoorddreef en Hettenheuwvelweg 13 1074 34 | 34 1 u} 7o 709 3 1 u] u] 2 281 5 B 1 ] 19050 955 50% 475 25% 460 24% 20 01%
9 |Holterbergweg tuzzen Hettenheuvelweg en Heszsenberguweg 9 a7 25 25 1 u} 5 | 528 2 1 u] u] 1 194 B 4 1 ] 14150 715 50% 355 25% 340 24% 20 01%
10 [Holterbergweg tuzzen Hesszenberguweq en Laarderhoogivwen 12 980 31 i | 1 u} E | B4B 2 1 u] u] 2 023\ 7 5 1 ] 17350 875 S50% 435 25% 420 24% 20 01%
11 [Muntbergweg tussen Laarderhoogtwey en opfafrit A9 noordzijde 24 207 BS | BE M o (13 1367 & 3 5 u] 3503 14 |11 & ] SE900 2005 0 54% 920 25% 885 24% 195 05%
12 |Burgemeester Stramanweq tussen opiafrit westzide A2 en oplafrit oostzide | 30 | 2527 | 80 | 80 ] o (16 |[1EES B 4 u] u] 4 | BE14 18 |13 0 ] 44750 2205 0 49% 1125 25% 1080 24% 0 0,0%
13 |Burgemeester Stramanweq tussen opiafrit oostzijde A2 en afrit Burgemeeste) 32 | 2707 | 85 | 86 ] o (17 (1787 7 4 u] u] 4 | BSE 19 (14 0 ] 47950 23E0 0 49% 1205  25% 1185 24% 0 0,0%
14 |Burgemeester Stramanwweq tuzsen afrit en oprit Burgemeester Stramanweg (] 20 (1694 | 53 54 o o (11 1118 4 2 u] u] I #2129 o o 0000 1475 0 49% 7RSS 25% Y25 24% 0 0,0%
15 |Burgemeester Stramanwweq tussen opfafrit zuidzijde en opdafrit noorzide 231937 B E1 o o (12 1278 & 3 u] u] 3471 14 (10 0 o 34300 1690 0 49% 860 25% 830 24% 0 0,0%
16 |Burgemeester Stramanwed tussen opfafrit noordzide en opiafrit Arena 15 1239 39 (39 0 1] -1k 3 20 0 2 /3m 9 7 0 1} 21850 1080 | 49% | 530 | 25% 530 24% O 00%
17 |Burgemeester Stramanweq tussen opfafrit Arena en Boris Pasternakstrast 10 | 842 a7 2 ] u} 5 | 558 2 1 u] u] 1 205 B 4 ] ] 14900 | 735 49% 375 25% 360 24% 0 0,0%
18 [Borchlandweq direct ten westen van Hotterbergweg G 213 14 5] ] u} 3 | 286 u] u] u] u] 1 1068 2 |1 ] ] G600 260 30% 185  21% 73 08% 0 0,0%
19 [De Passage direct ten oosten wvan Holterbergweg 3 285 g 3 ] u} 2 158 u] u] u] u] u] B0 1 ] ] ] 4750 145 30% 100  21% 40 049% 0 0,0%
20 [Cpdafrit Burgemeester Stramanwweg noordzijde, direct ten oosten wan Holterbg 13 (1074 32 | 21 ] u} 7o 709 2 1 u] u] 2 281 E 4 ] ] 18800 730 39% 440 23% 290 15% 0 0,0%
21 |Spdafrit Burgemeester Stramanwweg noordzijde, direct ten noorden wan Stramg 13 (1060 0 32 | 21 ] u} 7 | B99 2 1 u] u] 2 288 5 4 ] ] 18550 720 39% 430 23% 285 15% 0 0,0%
22 |COplafrit Burgemeester Stramanwweq zuidzijde, direct ten westen van Holterben 15 (1271 | 38 | 25 ] u} g | 839 3 1 u] u] 2 /309 7 &5 ] ] 22250 860 39% 520 23% 345 15% 0 0,0%
23 |Buszhsan, direct ten westen van Holterbergwey 2 194 10 [ 11 (14 0 1 1039 1 1 E 0 0 45 1 2 4 1} 3700 510 | 13.8% 130  36% 155  42% 225 | GO0%
24 |De Entree tus=en Holterbergweq en ingang Vila Lrena 10 | 840 2 g ] u} 4 | 4B5 1 u] u] u] 1 176 3 |1 ] ] 13950 420 30% 295  21% 125 09% 0 0,0%
25 |De Entree tus=zen ingang Yilla Arena en De Passage B 433 13 5 ] u} 3 267 u] u] u] u] 1 101 2 01 ] ] 000 245 30% 170 21% 0 70 09% 0 0,0%
25 |De Pas=age tuszen De Entree en De Loper 2 130 3 1 ] u} 1 72 u] u] u] u] u] a7 o o ] ] 50 ES 30% 45 21% | 20 09% 0 0,0%
25 |Hoogoorddreef direct ten westen wan Holterberguweg g E54 33 38 3 u} 4 | 3BB 3 2 1 u] 1 185 5 B 1 ] 11750 1010 | 86% 445 | 38% 520  44% 45 0,4%
25 |Hoogoorddreef tussen Holtterbergweg en Hondsruguwer 10 | 886 26 018 N u} E | 585 2 1 5 u] 1 M5 5 3 3 ] 15700 780 0%  3B0  23% 240 15% 180  11%
25 |Hoogoorddreef tussen Hondsrugweg en Haakshergweg g 7as 23 016 N u} 5 | 520 2 1 5 u] 1 192 4 3 3 o 13950 715 1% 320 23% M5 15% 180 1.3%
25 |Haakshergweq tuzsen De Entree en De Corridor 5 295 1 4 1] i} 2 218 u] 1] 1] u] 1 a3 1 1 1] 1] B550 200 30% 140  21% B0 09% 0 0,0%

Tabel 3.10: Verkeerscijfers 2020 Plansituatie




