SWECO

Memo

Onderwerp: Bajes Kwatrtier, stikstof en Natura-2000 gebieden
Projectnummer: 355442

Referentienummer: SWNL0256235

Datum: 29-04-2020

1 Aanleiding

Het Bajeskwartier betreft het terrein van de voormalige gevangenis Bijlmerbajes, gelegen
ten zuiden van station Amsterdam Amstel. Bajes Kwartier CV transformeert dit terrein naar
een nieuwe woonwijk, inclusief bijpehorende commerciéle voorzieningen. Een beoordeling
van stikstofdepositie is een benodigd onderzoek voor het uitwerkingsplan. Hierbij is het
projectgebied dat overeenkomt met de contouren van het uitwerkingsplan beschouwd. Voor
de beoordeling van stikstofdepositie zijn een aantal aannames gedaan. De aannames zijn in
deze memo nader verklaard.

De locatie van het uitwerkingsplan / het plangebied is weergegeven in figuur 1.

Figuur 1 — Plangebied uitwerkingsplan Bajes Kwartier
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In deze notitie is het onderzoek stikstofdepositie beschreven. Hierbij is in het kader van de
wet- en regelgeving voor natuur nagegaan of er vanuit deze wet- en regelgeving mogelijke
belemmeringen zijn voor de planontwikkeling. Als onderdeel hiervan dienen de effecten van
het plan op de stikstofdepositie in stikstofgevoelige Natura 2000-gebieden inzichtelijk te
worden gemaakt. Daarbij dient te worden nagegaan of ten gevolge van het plan significante
negatieve effecten optreden in 1) stikstofgevoelige habitattypen en/of 2) stikstofgevoelige
leefgebieden. In deze notitie zijn de uitgangspunten en resultaten vastgelegd van de
berekeningen van de stikstofdepositie als gevolg van de voorgenomen planontwikkeling,
waarbij rekening wordt gehouden met zowel de aanlegfase als de gebruiksfase.

Figuur 2 toont een beslishoom voor de toestemmingsverlening stikstofdepositie bij nieuwe
activiteiten conform de recente beleidslijnen. Deze notitie voorziet in stap 1 (AERIUS-
berekening). Er is in eerste instantie geen rekening gehouden met Stap 2 (intern salderen),
waardoor er ten aanzien van de eventuele vergunningplicht onder de Wet
natuurbescherming een conservatieve benadering is gehanteerd.
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Toestemmingverlening stikstofdepositie bij nieuwe activiteiten
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Figuur 2 — Stappenplan toestemmingverlening stikstofdepositie bij nieuwe activiteiten

(Bron: Rijksoverheid)
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2 Ligging ten opzichte van Natura-2000 gebieden
Rondom het plangebied zijn de volgende Natura 2000-gebieden! met stikstofgevoelige
habitattypen en/of leefgebieden aanwezig:
e Botshol (circa 8,0 kilometer tot plangebied)
llperveld, Varkensland, Oostzanerveld & Twiske (circa 9,7 kilometer tot plangebied)
Oostelijke Vechtplassen (circa 11,0 kilometer tot plangebied)
Naardermeer (circa 11,6 kilometer tot plangebied)
Polder Westzaan (circa 13,6 kilometer meter tot plangebied)

Het nabij het plangebied gelegen Natura 2000-gebied ‘Markermeer & IJmeer’ kent geen
stikstofgevoelige habitattypen en/of leefgebieden.

Deze gebieden zijn in Figuur 3 weergegeven.

Ligging Natura-2000 gebieden
Bajes Kwartier

" I J Plangebied Bajes Kwartier
|:] Natura-2000 gebieden W

e rea e B

Figuur 2 - Ligging plangebied ten opzichte van nabijgelegen Natura 2000-gebieden

1 https://www.synbiosys.alterra.nl/natura2000/googlemapszoek2.aspx
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3 Werkwijze

Voor de toetsing van de effecten zijn stikstofberekeningen uitgevoerd met AERIUS
Calculator (2019). De berekeningen zijn uitgevoerd voor de gebruiks- en aanlegfase?. Bij de
AERIUS-berekening is rekening gehouden met de PAS-uitspraak van de ABRvS van 29 mei
jl. Er zijn alleen gegevens gebruikt waarover voldoende zekerheid bestaat.

Gebruiksfase
De gebruiksfase leidt mogelijk tot extra effecten van stikstofdepositie omdat er sprake is van
een verkeersaantrekkende werking.

Aanlegfase
Voor de berekeningen voor de aanleg zijn de in te zetten voertuigen, mobiele werktuigen en
werkuren als input gebruikt.

4 Beoordeling effecten stikstofdepositie

4.1 Mogelijke effecten van stikstofdepositie

Stikstofdepositie bestaat in gereduceerde vorm (NHs, ammoniak) en geoxideerde vorm
(stikstofoxide, NOx). Beide vormen van stikstof kunnen worden omgezet tot de nutriénten
ammonium (NHa4) en nitraat (NOs). De extra aanvoer van deze voedingsstoffen kan vooral
bedreigend zijn voor voedselarme habitattypen. Door de verrijking kan de vegetatie
verruigen en kunnen kenmerkende soorten van schrale milieus verdwijnen. Daarnaast kan
depositie van stikstof en dan vooral depositie van ammoniak, leiden tot een daling van de
bodem-pH. Door verzuring verdwijnen gevoelige soorten en neemt de soortenrijkdom en
kwaliteit van zuurgevoelige habitattypen af.

Voor de toetsing van de effecten is het van belang om vast te stellen of de kritische
depositiewaarde (KDW) van de betreffende habitattypen wordt overschreden. De KDW is de
grens waarboven het risico bestaat dat de kwaliteit van het habitat significant wordt
aangetast door de verzurende en/of vermestende invloed van atmosferische
stikstofdepositie. Een overschrijding van de KDW betekent niet direct dat dit leidt tot een
daadwerkelijke verslechtering van de kwaliteit, dit is afhankelijk van lokale situatie, waarbij
er sprake kan zijn van buffering ten aanzien verzuring of vermesting.

4.2 Berekening effecten stikstofdepositie

Voor zowel de aanlegfase als de gebruiksfase is een berekening met de AERIUS Calculator
2019 uitgevoerd, welke geen rekening meer houdt met de vrijstellingen in het voormalige
PAS. Op grond van de berekende stikstofdepositie in de aanleg- en gebruiksfase dient per
relevant stikstofgevoelig habitattype beoordeeld te worden wat de mogelijke gevolgen zijn
van de toename van stikstofdepositie op de instandhoudingsdoelstellingen van de
habitattypen.

2 | et op: er bestaat geen drempelafstand die gebruikt kan worden als motivering dat significante negatieve
gevolgen op voorhand kunnen worden uitgesloten. Daarnaast is het standaardpraktijk geworden om de
stikstofdepositie af te ronden op twee decimalen. Kortom: ofwel er is een toename van 0,01 mol/ha/jaar of meer of
er is een sprake van 0,00 mol/ha/jaar. Een depositie van 0,005 mol/ha/jaar is afgerond 0,01 mol/ha/jaar. Een
depositie van 0,0049 mol/ha/jaar is afgerond 0,00 mol/ha/jaar.
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Gebruiksfase

Met het plan wordt 123.000 m2 BVO gerealiseerd. De voorgenomen ontwikkelingen bestaan
uit onder meer 1322 appartementen (vrije markt en sociale huur) een long-stay hotel,
commerciéle ruimten (horeca), kantoor- en bedrijfsruimten, een kinderdagverblijf en een
gezondheidscentrum gerealiseerd. In onderstaande tabel is het voorgenomen programma
nader gespecifieerd. Daarnaast zijn ook de maximale planologische mogelijkheden die het
uitwerkingsplan biedt weergegeven in de tabel.

Maximale
mogelijkheden
Voorgenomen uitwerkingplan
BVO Aantal BVO Aantal

Wonen
Sociaal 29.242 629| 32.400 697
Markt 66.872 693 75.600 783

Subtotaal 96.114 1.322| 108.000 1.480
Niet Wonen
Broedplaats 1.000 1.000
Kantoor/Bedrijfsruimte 10.000 5.200
Horeca Koffiecorner/restaraunt/club 1.127
Museum/Galleries 3.000
Design Acedemy Onderwijs 1.500
Hotel Jansen 200 kamers 7.000 7.000
Kinderdagverblijf 609
Buurtsuper 300 1.000
Healt Center 10 behandelkamers 800 800
Leisure Groene Toren 1.550

Subtotaal 26.886 15.000

Totaal 123.000 123.000

Deze woningen en overige gebouwen worden niet aangesloten op het gasnet, maar worden
op een duurzame manier verwarmd. Hierdoor ontstaan bij de verwarming van deze
woningen en overige gebouwen geen emissies van stikstof. In de gebruiksfase vindt er wel
uitstoot van stikstof plaats door gebruik van een ‘waste transformer’ in het plangebied, een
vergistingsinstallatie die groenafval omzet in schone energie. De emissies van stikstof van
de waste transformer bedraagt jaarlijks gemiddeld 31 kg NOXx.

Het jaar van ingebruikname is gesteld op het jaar 2023. Dit betreft een conservatie
aanname, omdat in werkelijkheid niet alle woningen en overige gebouwen opgeleverd zullen
Zijn in het jaar 2023.
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De verkeersgeneratie in de gebruiksfase is bepaald op basis van de CROW-richtlijnen3.
Uitgaande van de categorie ‘schil centrum’ met locatie gemeente Amsterdam resulteert de
realisatie van het voorgenomen programma aan wooneenheden, commerciéle ruimten en
overige voorzieningen in een verkeersgeneratie van 6.610 voertuigbewegingen per etmaal,
zoals gespecificeerd in onderstaande tabel en bijlage 2. Er is tevens nagegaan of de
maximale plancapaciteit binnen het uitwerkingsplan tot een hogere verkeersgeneratie zou
leiden. De verkeersgeneratie voor dit scenario, waarin meer woningen worden ontwikkeld
en minder niet-wonen, is 6.420 voertuighewegingen per etmaal. Voor de berekeningen van
de gebruiksfase wordt daarom de verkeersgeneratie van het voorgenomen programma
gehanteerd. De berekende verkeersgeneratie betreft een worst-case aanname
(conservatieve benadering), omdat in de praktijk het aantal voertuighewegingen per etmaal
lager zal liggen door de relatief lage parkeernormen die gehanteerd worden in het
plangebied en de ligging nabij een ov-knooppunt.

Maximale
Verkeersgeneratie mogelijkheden
Categorie & uitgangspunten CROW Voorgenomen uitwerkingsplan
Locatie Amsterdam, schil centrum Mvt per etmaal Mvt per etmaal

Wonen
Sociaal huurhuis, sociale huur 2.037 2.258
Markt koop, etage, midden 2.869 3.241

Subtotaal 4.906 5.499
Niet Wonen
Broedplaats bedrijf arbeidsextensief/bezoekersextensief 35 35
Kantoor/Bedrijfsruimte kantoor (zonder baliefunctie) 382 198
Horeca Koffiecorner/restaraunt/club |wijkcentrum (klein) 508
Museum/Galleries bibliotheek 172
Design Acedemy Onderwijs bedrijf arbeidsextensief/bezoekersextensief 53
Hotel Jansen 200 kamers hotel 1* 41 41
Kinderdagverblijf kinderdagverblijf (5 groepen) 144
Buurtsuper buurtsupermarkt 157 524
Healt Center 10 behandelkamers gezondheidscentrum (10 behandelkamers) 123 123
Leisure Groene Toren bibliotheek 89

Subtotaal 1.704 921

Totaal 6.610 6.420

Er is vanuit gegaan dat in de gebruiksfase het gemotoriseerde verkeer als volgt wordt
afgewikkeld:
e 50% via de Verlengde Amstelstroomlaan en HJE Wenckebachweg naar de oprit
S111 van de rijksweg A10;
e 50% via de Verlengde Amstelstroomlaan, de nieuwe tunnelonderdoorgang en
de Spaklerweg naar de oprit S111 van de rijksweg A10.

Er zijn op basis van de gehanteerde uitgangspunten geen rekenresultaten in de AERIUS
Calculator 2019 hoger dan 0,00 mol/hal/jaar, zoals gespecificeerd in onderstaande tabel.

3 Rekentool Verkeersgeneratie & Parkeren bij CROW-publicatie 317 ‘Kencijfers parkeren en verkeersgeneratie’ en CROW-
publicatie 381 “Toekomstbestendig parkeren — Van Parkeerkencijfers naar parkeernormen’.
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Natura 2000-gebied Stikstofdepositie
mol/ha/jaar
Botshol Geen effecten
liperland, Varkensland, Oostzanerveld & Twiske Geen effecten
Oostelijke Vechtplassen Geen effecten
Naardermeer Geen effecten
Polder Westzaan Geen effecten

Voor de specificering van de berekening wordt verwezen naar de exports van de AERIUS-
berekening (bijlage 1).

Aanlegfase

Voor de aanlegfase zijn de volgende uitgangspunten van toepassing:
e  Start uitvoering: 2021
e  Duur uitvoering: 4 jaar
e Maatgevend jaar: 2021

De inzet van materieel en transport tijdens het saneren en tijdens de bouw zijn opgenomen
in bijlage 3. Deze inzet is tezamen met BAM bepaald. Het aantal voertuigbewegingen
tijdens de aanlegfase zijn geverifieerd door Timmers Bouwlogistiek Adviseurs.

Uit de raming volgt dat 2021 het maatgevend jaar is voor de berekening, omdat in dit jaar de
hoogste uitstoot van stikstof plaatsvindt. In het maatgevend jaar vindt het merendeel van de
werkzaamheden plaats voor bouw van de ondergrondse parkeergarage in het plangebied,
evenals de helft van de bouwwerkzaamheden van gebouw A en B.

Er is vanuit gegaan dat het bouwverkeer voor de bouwput op het eiland als volgt wordt
afgewikkeld:
e 50% via de Verlengde Amstelstroomlaan en de H.J.E. Wenckebachweg naar de
oprit S111 van de rijksweg A10
e 50% via de Verlengde Amstelstroomlaan, nieuwe tunnelonderdoorgang en de
Spaklerweg naar de oprit S111 van de rijksweg A10

Er is vanuit gegaan dat het bouwverkeer voor de bouwwerkzaamheden van gebouw A en B
voor 100% worden afgewikkeld via de H.J.E. Wenckebachweg naar de oprit S111 van de
rijksweg A10.

Op basis van deze gegevens zijn de mobiele werktuigen en vervoershewegingen ingevoerd
in AERIUS Calculator 2019. De emissie van het wegverkeer worden door het
rekenprogramma automatisch bepaald op basis van de ingevoerde parameters. Er wordt
daarbij uitgegaan van gemiddelde waarden voor het wagenpark in Nederland. De emissie
van de mobiele werktuigen is berekend op basis van de draaiuren per jaar, conform de inzet
materieel en transport zoals opgenomen in bijlage 3. In het overzicht in bijlage 3 zijn, voor
de verschillende mobiele werktuigen die worden ingezet, het aantal draaiuren, het
vermogen en de TAF-factor opgenomen. Daarbij zijn de draaiuren van de in te zetten
elektrische kranen niet meegenomen, omdat bij de inzet hiervan geen emissies van stikstof
ontstaan.

8 (13)



LJ
SWECO ﬁ

Er zijn twee scenario’s doorgerekend:

Scenario Stage IV
Voor de in te zetten mobiele werktuigen (welke diesel verbruiken) is de emissienorm Stage
IV (0,36 g/kwWh) gehanteerd.

Er zijn op basis van de gehanteerde uitgangspunten geen rekenresultaten in de AERIUS
Calculator 2019 hoger dan 0,00 mol/ha/jaar, zoals gespecificeerd in onderstaande tabel.

Natura 2000-gebied Stikstofdepositie

mol/ha/jaar
Botshol Geen effecten
llperland, Varkensland, Oostzanerveld & Twiske Geen effecten
Oostelijke Vechtplassen Geen effecten
Naardermeer Geen effecten
Polder Westzaan Geen effecten

Voor de specificering van de berekening wordt verwezen naar de exports van de AERIUS-
berekening (bijlage 1).

Scenario Stage IV met heistelling in Stage [lIA

Voor de in te zetten mobiele werktuigen (welke diesel verbruiken) is de emissienorm Stage
IV (0,36 g/kwh) gehanteerd, met uitzondering van de heistelling. Voor de heistelling is de
emissienorm Stage llIA (3,3 g/kWh) gehanteerd, om te onderzoeken of het mogelijk is om
heistellingen met een minder schone stageklasse in te zetten. Op basis van de gehanteerde
uitgangspunten in de AERIUS Calculator 2019 treedt een maximale projectbijdrage van
0,01 mol/ha/jaar op in meerdere Natura 2000-gebieden, zoals gespecificeerd in
onderstaande tabel.

Natura 2000-gebied Stikstofdepositie

mol/ha/jaar
Botshol 0,01
llperland, Varkensland, Oostzanerveld & Twiske 0,01
Oostelijke Vechtplassen 0,01
Naardermeer 0,01
Polder Westzaan Geen effecten

Voor de specificering van de berekening wordt verwezen naar de exports van de AERIUS-
berekening (bijlage 1).
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5 Conclusie

Er is in de gebruiksfase van de planontwikkeling geen toename van de stikstofdepositie >
0,00 mol/ha/jaar in de omliggende Natura 2000-gebieden. Dit geldt zowel voor de
voorgenomen planontwikkeling als bij realisatie van de maximale plancapaciteit conform het
uitwerkingsplan.

Ook voor de aanlegfase geldt dat er geen toename van de stikstofdepositie > 0,00
mol/ha/jaar is in de omliggende Natura 2000-gebieden. Hierbij dient wel met mobiele
werktuigen te worden gewerkt die minimaal Stage-klasse IV of schoner zijn. Daarnaast
dienen elektrische kranen te worden ingezet. Het project is daarmee niet vergunningplichtig
onder de Wet natuurbescherming.
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Bijlage 1 Exports AERIUS-berekeningen

e Gebruiksfase
e Aanlegfase - Scenario Stage IV
e Aanlegfase - Scenario heistelling Stage IlIA
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RIUS ® CALCULATOR

Dit document bevat rekenresultaten van
AERIUS Calculator. Het betreft de hoogst
berekende stikstofbijdragen per
stikstofgevoelig Natura 2000-gebied, op
basis van rekenpunten die overlappen met
habitattypen en/of leefgebieden die
aangewezen zijn in het Rader van de Wet
natuurbescherming, gekoppeld aan een
aangewezen soort, of nog onbekend maar
mogelijkR wel relevant.

De berekening op basis van stikstofemissies
gaat uit van de componenten ammoniak
(NH3) en/of stikstofoxide (NOX).

Wilt u verder rekenen of gegevens wijzigen?
Importeer de pdf dan in Calculator. Voor meer
toelichting verwijzen wij u naar de website
www.aerius.nl.

Berekening Gebruiksfase

» Kenmerken
» Samenvatting emissies
» Depositieresultaten

» Gedetailleerde emissiegegevens

Verdere toelichting over deze PDF kunt u vinden in een
bijbehorende leeswijzer. Deze leeswijzer en overige
documentatie is te raadplegen via:
https://www.aerius.nl/handleidingen-en-leeswijzers.

RU7MfZvP3s70 (29 april 2020)
paginai/s




Resultaten

AERIUS ® CALCULATOR

Conta ct Rechtspersoon Inrichtingslocatie

Sweco XX, XX XX

Activiteit Omschrijving AERIUS kenmerk
XX RU7MfZvP3s70
Datum berekening Rekenjaar Rekenconfiguratie
29 april 2020, 09:21 2023 Berekend voor natuurgebieden

Totale emissie Situatie 1

NOx 731,23 kg/j
NH3 42,62 kg/j

Resultaten Natuurgebied

Hectare met
hoogste bijdrage Uw berekening heeft geen depositieresultaten opgeleverd boven 0,00 mol/ha/jr.
(mol/hay/j)

Toe | | Ch t| ng Bajes Kwartier - Gebruiksfase (2023)

Resultaten Gebruiksfase RU7MfZvP3s70 (29 april 2020)
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Resultaten

AERIUS ® CALCULATOR

Locatie
Gebruiksfase

% )2 -
N/ AN s } >

*Q&{( .

I’- | 1
I - |1
Emissie Bron Emissie NH3 Emissie NOx
Sector
Gebruiksfase
0ost 50% 15,37 kg/j 252,49 kg/j
e Wegverkeer | Binnen bebouwde kom
West 50% 27,25 kg/j 447,74 kg/j
e Wegverkeer | Binnen bebouwde kom
- 31,00 kg/j

Biogas WKK
; Energie | Energie

RU7MfZvP3s70 (29 april 2020)

Resultaten Gebruiksfase
paginaz/s



AERIUS 8 CALCULATOR

Emissie
(per bron)

Gebruiksfase

Resultaten

Licht verkeer

Licht verkeer

Naam
Locatie (X,Y)
NOx

NH3

Oost 50%
123685, 483338
252,49 kg/j
15,37 kg/j

Aantal voertuigen Stof

3.305,0 /etmaal NOx

Naam
Locatie (X,Y)
NOx

NH3

NH3

West 50%
123347, 482990
447,74 kg/j
27,25 kg/j

Aantal voertuigen Stof

3.305,0 /etmaal NOXx

Naam

Locatie (X,Y)
Uitstoothoogte
Warmteinhoud
Temporele variatie

NOx

NH3

Biogas WKK

123440, 483410

2,5Mm
0,000 MW

Resultaten

Emissie

252,49 kg/j
15,37 kg/j

Emissie

aa7,74 kg/j
27,25 kg/j

Standaard profiel industrie

31,00 kg/j

RU7MfZvP3s70 (29 april 2020)
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AERIUS @ CALCULATOR Resultaten

Disda | mer Hoewel verstrekte gegevens kunnen dienen ter onderbouwing van een vergunningaanvraag, kunnen er geen rechten aan worden
ontleend. De eigenaar van AERIUS aanvaardt geen aansprakelijkheid voor de inhoud van de door de gebruiker aangeboden
informatie. Bovenstaande gegevens zijn enkel bruikbaar tot er een nieuwe versie van AERIUS beschikbaar is. AERIUS is een
geregistreerd handelsmerk in Europa. Alle rechten die niet expliciet worden verleend, zijn voorbehouden.

Re ke n basis Deze berekening is tot stand gekomen op basis van:
AERIUS versie 2019A_20200403_6¢571f9654
Database versie 2019A_20200403_6¢571f9654
Voor meer informatie over de gebruikte methodiek en data zie:
https://www.aerius.nl/nl/factsheets/release/aerius-calculator-2019A

Resultaten Gebruiksfase RU7MfZvP3s70 (29 april 2020)

paginas/s
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Dit document bevat rekenresultaten van
AERIUS Calculator. Het betreft de hoogst
berekende stikstofbijdragen per
stikstofgevoelig Natura 2000-gebied, op
basis van rekenpunten die overlappen met
habitattypen en/of leefgebieden die
aangewezen zijn in het Rader van de Wet
natuurbescherming, gekoppeld aan een
aangewezen soort, of nog onbekend maar
mogelijkR wel relevant.

De berekening op basis van stikstofemissies
gaat uit van de componenten ammoniak
(NH3) en/of stikstofoxide (NOX).

Wilt u verder rekenen of gegevens wijzigen?
Importeer de pdf dan in Calculator. Voor meer
toelichting verwijzen wij u naar de website
www.aerius.nl.

Berekening Aanlegfase 2021

» Kenmerken
» Samenvatting emissies
» Depositieresultaten

» Gedetailleerde emissiegegevens

Verdere toelichting over deze PDF kunt u vinden in een
bijbehorende leeswijzer. Deze leeswijzer en overige

documentatie is te raadplegen via: www.aerius.nl.

RtexTTa1aXc (11 december 2019)
PETERY(S




Resultaten

AERIUS ® CALCULATOR

Conta ct Rechtspersoon Inrichtingslocatie
Sweco XX, XX XX
Activiteit Omschrijving AERIUS kenmerk
XX RtexTTai1aXd
Datum berekening Rekenjaar Rekenconfiguratie
11 december 2019, 09:51 2021 Berekend voor natuurgebieden
Totale emissie Situatie 1
NOX 538,83 kg/j
NH3 <1kg/j

Resultaten Natuurgebied

Hectare met
hoogste bijdrage Uw berekening heeft geen depositieresultaten opgeleverd boven 0,00 mol/ha/jr.
(mol/hay/j)

Toe | | Cht| ng Bajes Kwartier - Aanlegfase (2021), Scenario Stage IV

Resultaten Aanlegfase 2021 RtexTTa1aXd (11 december 2019)
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AERIUS @ CALCULATOR Resultaten

e
Locatie 7
s
Aanlegfase 2021 1]
i
‘\ 3
Watergraafsmeer
Riwigre nbuurt

Duivendrecht

\ , X o

Emissie Bron Emissie NH3 Emissie NOx
Sector

Aanlegfase 2021

Bouwverkeer eiland oost (50%) <1kg/j 3,69 kg/j
9 Wegverkeer | Binnen bebouwde kom
Bouwverkeer eiland west (50%) <1kg/j 6,36 kg/j
9 Wegverkeer | Binnen bebouwde kom
Mobiele werktuigen bouwput - 512,80 kg/j
lg Mobiele werktuigen | Bouw en Industrie
Gebouw A+B - 15,80 kg/j
lg Mobiele werktuigen | Bouw en Industrie
Bouwverkeer gebouw A+B <1kg/j <1kg/j
ﬂ Wegverkeer | Binnen bebouwde kom
Resultaten Aanlegfase 2021 RtexTTa1aXd (11 december 2019)
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AERIUS 8 CALCULATOR

Emissie
(per bron) \

Aanlegfase 2021

=

Soort

Standaard

Standaard

Ly ienaEehtcie
=
Wit

Soort

Standaard

Standaard

Resultaten Aanlegfase 2021

%
% Naam
Locatie (X,Y)
NOx
NH3
_/
N 5000
/
Voertuig
Licht verkeer
Zwaar vrachtverkeer
Naam
Locatie (X,Y)
NOx
NH3
Voertuig
Licht verkeer
Zwaar vrachtverkeer

Resultaten

Bouwverkeer eiland oost (50%)
123698, 483342

3,69 kg/j

<1kg/j

Aantal voertuigen Stof Emissie
2.400,0 /jaar NOXx <1kg/j
NH3 <1kglj

960,0/jaar NOXx 3,10 kg/j
NH3 <1kg/j

Bouwverkeer eiland west (50%)
123347, 482990

6,36 kg/j

<1kg/j

Aantal voertuigen Stof Emissie
2.400,0 /jaar NOXx 1,02 kg/j
NH3 <1kg/j

960,0/jaar NOXx 5,34 kg/j
NH3 <1kg/j

RtexTTa1aXc (11 december 2019)
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AERIUS 8 CALCULATOR

Resultaten

% Naam
2 “i‘% Locatie (X,Y)
L7 NOx

%

200 M
Voertuig Omschrijving Brandstof
verbruik
(17)
AFW Mobiele werktuigen
K Naam
: Locatie (X,Y)
NOx
L— 1
Voertuig Omschrijving Brandstof
verbruik
(17)
AFW Mobiele werktuigen
Naam

Locatie (X,Y)

NOx
NH3
N 200m
/(
ff‘/l/ 270// /
Soort Voertuig
Standaard Licht verkeer
Standaard Zwaar vrachtverkeer

Aanlegfase 2021

Resultaten

Mobiele werktuigen bouwput

123434, 483509
512,80 kg/j

Uitstoot  Spreiding Warmte Stof Emissie
hoogte (m) inhoud

(m) (MW)

q,0 q,0 0,0 NOx 512,80

ke/j

Gebouw A+B
123594, 483303
15,80 kg/j
Uitstoot  Spreiding Warmte Stof Emissie
hoogte (m) inhoud

(m) (MW)

4,0 q,0 0,0 NOx 15,80 kg/j

Bouwverkeer gebouw A+B

123757, 483232
<1kg/j
<1kg/j
Aantal voertuigen Stof Emissie
284,0/jaar NOx <1kg/j
NH3 <1kg/j
57,0 /jaar NOx <1kg/j
NH3 <1kg/j

RtexTTa1aXc (11 december 2019)
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AERIUS @ CALCULATOR Resultaten

Disda | mer Hoewel verstrekte gegevens kunnen dienen ter onderbouwing van een vergunningaanvraag, kunnen er geen rechten aan worden
ontleend. De eigenaar van AERIUS aanvaardt geen aansprakelijkheid voor de inhoud van de door de gebruiker aangeboden
informatie. Bovenstaande gegevens zijn enkel bruikbaar tot er een nieuwe versie van AERIUS beschikbaar is. AERIUS is een
geregistreerd handelsmerk in Europa. Alle rechten die niet expliciet worden verleend, zijn voorbehouden.

Re ke n basis Deze berekening is tot stand gekomen op basis van:
AERIUS versie 2019_20191018_c53b8fdaa8
Database versie bq29880a81
Voor meer informatie over de gebruikte methodiek en data zie:
https://www.aerius.nl/nl/factsheets/uitleg

Resultaten Aanlegfase 2021 RtexTTa1aXd (11 december 2019)
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RIUS ® CALCULATOR

Dit document bevat rekenresultaten van
AERIUS Calculator. Het betreft de hoogst
berekende stikstofbijdragen per
stikstofgevoelig Natura 2000-gebied, op
basis van rekenpunten die overlappen met
habitattypen en/of leefgebieden die
aangewezen zijn in het Rader van de Wet
natuurbescherming, gekoppeld aan een
aangewezen soort, of nog onbekend maar
mogelijkR wel relevant.

De berekening op basis van stikstofemissies
gaat uit van de componenten ammoniak
(NH3) en/of stikstofoxide (NOX).

Wilt u verder rekenen of gegevens wijzigen?
Importeer de pdf dan in Calculator. Voor meer
toelichting verwijzen wij u naar de website
www.aerius.nl.

Berekening Aanlegfase 2021

» Kenmerken
» Samenvatting emissies
» Depositieresultaten

» Gedetailleerde emissiegegevens

Verdere toelichting over deze PDF kunt u vinden in een
bijbehorende leeswijzer. Deze leeswijzer en overige

documentatie is te raadplegen via: www.aerius.nl.

RmF52QSK7266 (11 december 2019)
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AERIUS ® CALCULATOR

Contact

Activiteit

Totale emissie

Resultaten

Hectare met
hoogste bijdrage
(mol/ha/j)

Toelichting

Resultaten

Rechtspersoon

Sweco

Omschrijving

XX

Datum berekening

11 december 2019, 09:57

Situatie1
NOXx 909,43 kg/j
NH3 <1kg/j

Natuurgebied

Naardermeer

Inrichtingslocatie

XX, XX XX

AERIUS kenmerk

RmF52QSK7266

Rekenjaar

2021

Bajes Kwartier - Aanlegfase (2021), Scenario heistelling Stage Il1A

Aanlegfase 2021

Resultaten

Rekenconfiguratie

Berekend voor natuurgebieden

Bijdrage

0,01

RmF52QSK7266 (11 december 2019)
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AERIUS @ CALCULATOR Resultaten

e
Locatie 7
s
Aanlegfase 2021 1]
i
‘\ 3
Watergraafsmeer
Riwigre nbuurt

Duivendrecht

\ , X o

Emissie Bron Emissie NH3 Emissie NOx
Sector

Aanlegfase 2021

Bouwverkeer eiland oost (50%) <1Kkg/j 3,69 kg/j
9 Wegverkeer | Binnen bebouwde kom
Bouwverkeer eiland west (50%) <1kg/j 6,36 kg/j
9 Wegverkeer | Binnen bebouwde kom
Mobiele werktuigen bouwput - 874,70 kg/j
lg Mobiele werktuigen | Bouw en Industrie
Mobiele werktuigen gebouw A+B - 24,50 kg/j
lg Mobiele werktuigen | Bouw en Industrie
Bouwverkeer gebouw A+B <1kg/j <1kg/j
ﬂ Wegverkeer | Binnen bebouwde kom
Resultaten Aanlegfase 2021 RmMF52QSK7266 (11 december 2019)
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AERIUS 8 CALCULATOR

Resultaten Natuurgebied

stikstof
gevoelige
Natura.zooo Naardermeer
gebieden
(mol/ha/j) .
Oostelijke Vechtplassen
Ilperveld, Varkensland, Oostzanerveld & Twiske
Botshol
*  Als de hoogste depositietoename plaatsvindt op een hexagoon waar
géén sprake is van een (naderende) stikstofoverbelasting, dan is de
hoogste toename op een hexagoon met wel een (naderende)
stikstofoverbelasting in deze kolom weergegeven.
Resultaten Aanlegfase 2021

Hoogste bijdrage

0,01

0,01

0,01

0,01

Resultaten

Bijdrage op
(bijna)

overbelaste
hexagonen*

RmMF52QSK7266 (11 december 2019)
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AERIUS @ CALCULATOR Resultaten

Resultaten  Naardermeer

per
H Habitattype Hoogste bijdrage Bijdrage op
habitattype (bina,
(mol/ha/j) overbelaste
hexagonen*
. voor de 10
stikstofgevoelige Lgos Grote-zeggenmoeras 0,01
Natura 2000-
gebieden met het
hoogste resultaat Hg1Do Hoogveenbossen 0,01
H3150baz Meren met krabbenscheer en fonteinkruiden, buiten 0,01
afgesloten zeearmen
H3140lv Kranswierwateren, in laagveengebieden 0,01
H7140B Overgangs- en trilvenen (veenmosrietlanden) 0,01
H7140A Overgangs- en trilvenen (trilvenen) 0,01
ZGH7140B Overgangs- en trilvenen (veenmosrietlanden) 0,01
Hgo10B Vochtige heiden (laagveengebied) 0,01
H9999:94 Habitattype onbekend/onzeker KDW op basis meest 0,01
kritische aangewezen type (H3130;H3140)
Resultaten Aanlegfase 2021 RmMF52QSK7266 (11 december 2019)
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AERIUS @ CALCULATOR Resultaten

Oostelijke Vechtplassen

Habitattype Hoogste bijdrage Bijdrage op
(bijna)
overbelaste
hexagonen*

Hg1Do Hoogveenbossen 0,01

Lgos Grote-zeggenmoeras 0,01

H3150baz Meren met krabbenscheer en fonteinkruiden, buiten 0,01

afgesloten zeearmen

H3140lv Kranswierwateren, in laagveengebieden 0,01
H7210 Galigaanmoerassen 0,01
ZGH7140B Overgangs- en trilvenen (veenmosrietlanden) 0,01
ZGHg1Do Hoogveenbossen 0,01

llperveld, Varkensland, Oostzanerveld & Twiske

Habitattype Hoogste bijdrage Bijdrage op
(bijna)
overbelaste
hexagonen*

H7140B Overgangs- en trilvenen (veenmosrietlanden) 0,01

Hg1Do Hoogveenbossen 0,01

Hgo010B Vochtige heiden (laagveengebied) 0,01

Resultaten Aanlegfase 2021 RmMF52QSK7266 (11 december 2019)
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AERIUS @ CALCULATOR Resultaten

Botshol

Habitattype Hoogste bijdrage Bijdrage op
(bijna)
overbelaste
hexagonen*

H7140B Overgangs- en trilvenen (veenmosrietlanden) 0,01

H7210 Galigaanmoerassen 0,01

Hg1Do Hoogveenbossen 0,01

H31g40lv Kranswierwateren, in laagveengebieden 0,01

ZGH3z1g0lv Kranswierwateren, in laagveengebieden 0,01

Als de hoogste depositietoename plaatsvindt op een hexagoon waar
géén sprake is van een (naderende) stikstofoverbelasting, dan is de
hoogste toename op een hexagoon met wel een (naderende)
stikstofoverbelasting in deze kolom weergegeven.

Resultaten Aanlegfase 2021 RmMF52QSK7266 (11 december 2019)
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AERIUS 8 CALCULATOR

Emissie
(per bron) \

Aanlegfase 2021

=

Soort

Standaard

Standaard

Ly ienaEehtcie
=
Wit

Soort

Standaard

Standaard

Resultaten Aanlegfase 2021

%
% Naam
Locatie (X,Y)
NOx
NH3
_/
N 5000
/
Voertuig
Licht verkeer
Zwaar vrachtverkeer
Naam
Locatie (X,Y)
NOx
NH3
Voertuig
Licht verkeer
Zwaar vrachtverkeer

Resultaten

Bouwverkeer eiland oost (50%)
123698, 483342

3,69 kg/j

<1kg/j

Aantal voertuigen Stof Emissie
2.400,0 /jaar NOXx <1kg/j
NH3 <1kglj

960,0/jaar NOXx 3,10 kg/j
NH3 <1kg/j

Bouwverkeer eiland west (50%)
123347, 482990

6,36 kg/j

<1kg/j

Aantal voertuigen Stof Emissie
2.400,0 /jaar NOXx 1,02 kg/j
NH3 <1kg/j

960,0/jaar NOXx 5,34 kg/j
NH3 <1kg/j

RmF52QSK7266 (11 december 2019)
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AERIUS 8 CALCULATOR

% Naam
2 “i‘% Locatie (X,Y)
L7 NOx

%

200 M
Voertuig Omschrijving Brandstof
verbruik
(1)
AFW Mobiele werktuigen
K Naam
Locatie (X,Y)
NOXx
L— 1
Voertuig Omschrijving Brandstof
verbruik
()
AFW Mobiele werktuigen
Naam
Locatie (X,Y)
NOx
NH3
A 2o00m
/(
[/
f‘/l/ G /
Soort Voertuig
Standaard Licht verkeer
Standaard Zwaar vrachtverkeer

Resultaten Aanlegfase 2021

Resultaten

Mobiele werktuigen bouwput
123434, 48_3509
874,70 kg/j

Uitstoot  Spreiding Warmte Stof Emissie
hoogte (m) inhoud
(m) (MW)

4,0 4,0 0,0 NOx 874,70

ke/j

Mobiele werktuigen gebouw
A+B

123594, 483303
24,50 kg/j
Uitstoot  Spreiding Warmte Stof Emissie
hoogte (m) inhoud
(m) (MW)
4,0 4,0 0,0 NOx  24,50kg/j

Bouwverkeer gebouw A+B

123757, 483232
<1Kkg/j
<1kg/j
Aantal voertuigen Stof Emissie
284,0/jaar NOx <1kg/j
NH3 <1kg/j
57,0 /jaar NOx <1kg/j
NH3 <1kg/j

RmF52QSK7266 (11 december 2019)
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AERIUS @ CALCULATOR Resultaten

Disda | mer Hoewel verstrekte gegevens kunnen dienen ter onderbouwing van een vergunningaanvraag, kunnen er geen rechten aan worden
ontleend. De eigenaar van AERIUS aanvaardt geen aansprakelijkheid voor de inhoud van de door de gebruiker aangeboden
informatie. Bovenstaande gegevens zijn enkel bruikbaar tot er een nieuwe versie van AERIUS beschikbaar is. AERIUS is een
geregistreerd handelsmerk in Europa. Alle rechten die niet expliciet worden verleend, zijn voorbehouden.

Re ke n basis Deze berekening is tot stand gekomen op basis van:
AERIUS versie 2019_20191018_c53b8fdaa8
Database versie bq29880a81
Voor meer informatie over de gebruikte methodiek en data zie:
https://www.aerius.nl/nl/factsheets/uitleg

Resultaten Aanlegfase 2021 RmMF52QSK7266 (11 december 2019)
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Bijlage 2 Berekening verkeersgeneratie gebruiksfase
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Rekentool Verkeersgeneratie & Parkeren

voorziening: gezondheidszorg en (sociale) voorzieningen
gezondheidscentrum

Functieprofiel

grootte 10 behandelkamers
gemeente  Amsterdam

ligging schil centrum

Mobiliteitsprofiel - op basis defaultwaarden

autogebruik klanten/bezoekers 57 %
autobezetting klanten/bezoekers 1.00 pers/auto
autogebruik werknemers 57 %
autobezetting werknemers 1.03 pers/auto
% bezoekers maatgevende maand 8 %

% bezoekers maatgevende openingsdag 20 %

% bezoekers maatgevend uur 18 %
verblijftijd bezoekers 37 min

Resultaat - Verkeersgeneratie

gemiddelde weekdag 123 mvt/etmaal® +- 17%

gemiddelde openingsdag 172 mvt/etmaal® +- 17%

maatgevende openingsdag (gemiddelde maand) 172 mvtietmaal® +/- 17% (gemiddelde openingsdag)
maatgevende openingsdag (maatgevende maand) 172 mvtietmaal® +/- 17% (gemiddelde openingsdag / gemiddeld)

Resultaat - Parkeren

obv mobiliteitsprofiel, minimaal 12 parkeerplaatsen

obv mobiliteitsprofiel, maximaal 17 parkeerplaatsen

28-04-2020 (c) 2013 Stichting CROW blz1/2



Rekentool Verkeersgeneratie & Parkeren
Toelichting

1 Gemiddelde intensiteit in motorvoertuigbewegingen per etmaal voor de dagen maandag tot en met zondag. De weekdag(etmaal)

of gemiddelde weekdag is (dus) een dag die overeenkomt met het gemiddelde van de dagen maandag tot en met zondag. Deze
definitie wijkt in de verkeerskunde af van de gangbare definitie, die ‘gewone dag van de week, geen zondag’ luidt. Als bij de
uitkomstem “n.v.t." staat vermeld betekent dit dat voor de aangegeven combinatie van functie en locatie geen kencijfers bekend
zijn en/of dat de combinatie niet of nauwelijks voorkomt.

Gemiddelde intensiteit in motorvoertuigbewegingen per etmaal voor de dagen dat de voorziening in gangbare situaties geopend
is. Voor detailhandelfuncties gaat het meestal om het gemiddelde van de dagen maandag tot en met zaterdag. Voor
voorzieningen zoals apotheken of huisartsen en dergelijke (en de "gangbare werkfuncties’) gaat het meestal om het gemiddelde
van de dagen maandag tot en met vrijdag. Voor woonfuncties is de gemiddelde openingsdag gelijk aan de gemiddelde
weekdag. Als bij de uitkomstem “n.v.t."” staat vermeld betekent dit dat voor de aangegeven combinatie van functie en locatie
geen kencijfers bekend zijn en/of dat de combinatie niet of nauwelijks voorkomt.

3 Gemiddelde intensiteit in motorvoertuigbewegingen per etmaal voor de maatgevende dag van de week (voor een gemiddelde
maand). Voor detailhandelsfuncties gaat het meestal om de zaterdag. Voor de "gangbare woonfuncties™ gaat het om een
gemiddelde werkdag. Als bij de uitkomstem "n.v.t." staat vermeld betekent dit dat voor de aangegeven combinatie van functie en
locatie geen kencijfers bekend zijn en/of dat de combinatie niet of nauwelijks voorkomt.

Gemiddelde intensiteit in motorvoertuigbewegingen per etmaal voor de maatgevende dag van de week voor een maatgevende
maand. Voor detailhandelsfuncties gaat het meestal om de zaterdag. Voor de “gangbare woonfuncties™ gaat het om een
gemiddelde werkdag. Als voor de maatgevende maand “gemiddeld” staat vermeld betekent dit dat er geen maatgevende
maand bekend is of de gemiddelde maand en maatgevende maand nagenoeg overeenkomen. Als bij de uitkomstem "n.v.t.”
staat vermeld betekent dit dat voor de aangegeven combinatie van functie en locatie geen kencijfers bekend zijn en/of dat de
combinatie niet of nauwelijks voorkomt.

Achtergrond

De kengetallen in de CROW-publicatie 317 ‘Kencijfers parkeren en verkeersgeneratie’ en in deze rekentool zijn een hulpmiddel om
verkeers- en vervoeraspecten op een eenvoudige wijze inzichtelijk te maken in een proces van ruimtelijke ontwikkeling. Vervolgens
kunnen deze tijdig in het ruimtelijke ordeningsproces geintegreerd worden.

Hoewel de kengetallen afkomstig zijn uit praktijksituaties, uit literatuur afkomstige gegevens en/of onderbouwde bewerkingen hiervan
(het principe van ‘best practice’) blijft het een instrument/hulpmiddel in ontwikkeling. Er kan en mag van de aangegeven waarden
en/of uitkomsten worden afgeweken. Zo dient een gebruiker bijvoorbeeld altijd zelf na te gaan of er geen meer recente studies,
gegevens of bronnen te verkrijgen zijn die het afwijken van de kengetallen noodzakelijk maken. Ook bekende invloeden van lokale
omstandigheden kunnen dat noodzakelijk maken. Aan de andere kant wordt aangeraden alleen af te wijken als hiervoor een
(gedegen) onderbouwing aanwezig is.

Berekeningen worden gemaakt aan de hand van de kengetallen uit de CROW-publicatie 317 ‘Kencijfers parkeren en
verkeersgeneratie’. Door het bieden van keuzes voor enige aanvullende mogelijkheden in de berekeningen (zoals bijvoorbeeld het
corrigeren voor een ligging in een gemeente met een bepaalde stedelijkheidsgraad of het variéren met de mate van autogebruik van
klanten/bezoekers of van werknemers van een voorziening) kunnen afwijkende uitkomsten ontstaan. Ook door het rekenen met
wel/niet afgerond achterliggend datamateriaal kunnen geringe afwijkingen optreden ten opzichte van CROW-publicatie 317.

disclaimer: Hoewel zorgvuldigheid in acht is en wordt genomen bij het samenstellen en onderhouden van de rekentool
verkeersgeneratie & parkeren en daarbij gebruik wordt maakt van bronnen die betrouwbaar geacht worden, kan CROW
niet instaan voor de juistheid, volledigheid en actualiteit van de geboden informatie. De informatie uit de rekentool is
bedoeld ter informatie en als hulpmiddel. De informatie is met nadruk niet bedoeld als vervanging van enig advies. Indien
u zonder verificatie of nader advies van de geboden informatie gebruik maakt, doet u dat voor eigen rekening en risico.
Dit geldt zowel voor (gevolgen van) eventuele onvolkomenheden van de rekentool zelf als voor informatie die via de
rekentool wordt verstrekt of verzonden. CROW aanvaardt geen enkele aansprakelijkheid.

28-04-2020 (c) 2013 Stichting CROW blz2/2



Rekentool Verkeersgeneratie & Parkeren

voorziening: winkelen en boodschappen

wijkcentrum (klein)

Functieprofiel

grootte 1127 m2 bvo
gemeente  Amsterdam

ligging schil centrum

Mobiliteitsprofiel - op basis defaultwaarden

autogebruik klanten/bezoekers
autobezetting klanten/bezoekers
autogebruik werknemers
autobezetting werknemers

% bezoekers maatgevende maand

% bezoekers maatgevende openingsdag

% bezoekers maatgevend uur

verblijftijd bezoekers

Resultaat - Verkeersgeneratie

40 %
1.50 pers/auto
30 %
1.00 pers/auto
9%
20 %
15%
30 min

gemiddelde weekdag
gemiddelde openingsdag

508 mvt/etmaal® +/- 29%
593 mvt/etmaal2 +/- 29%

maatgevende openingsdag (gemiddelde maand) 711 mvtletmaal® +/- 29% (zaterdag)

maatgevende openingsdag (maatgevende maand) 807 mvtietmaal® +/- 29% (zaterdag / bovengemiddeld)

Resultaat - Parkeren

obv mobiliteitsprofiel, minimaal

obv mobiliteitsprofiel, maximaal

28-04-2020

27 parkeerplaatsen

49 parkeerplaatsen

(c) 2013 Stichting CROW blz1/2



Rekentool Verkeersgeneratie & Parkeren
Toelichting

1 Gemiddelde intensiteit in motorvoertuigbewegingen per etmaal voor de dagen maandag tot en met zondag. De weekdag(etmaal)

of gemiddelde weekdag is (dus) een dag die overeenkomt met het gemiddelde van de dagen maandag tot en met zondag. Deze
definitie wijkt in de verkeerskunde af van de gangbare definitie, die ‘gewone dag van de week, geen zondag’ luidt. Als bij de
uitkomstem “n.v.t." staat vermeld betekent dit dat voor de aangegeven combinatie van functie en locatie geen kencijfers bekend
zijn en/of dat de combinatie niet of nauwelijks voorkomt.

Gemiddelde intensiteit in motorvoertuigbewegingen per etmaal voor de dagen dat de voorziening in gangbare situaties geopend
is. Voor detailhandelfuncties gaat het meestal om het gemiddelde van de dagen maandag tot en met zaterdag. Voor
voorzieningen zoals apotheken of huisartsen en dergelijke (en de "gangbare werkfuncties’) gaat het meestal om het gemiddelde
van de dagen maandag tot en met vrijdag. Voor woonfuncties is de gemiddelde openingsdag gelijk aan de gemiddelde
weekdag. Als bij de uitkomstem “n.v.t."” staat vermeld betekent dit dat voor de aangegeven combinatie van functie en locatie
geen kencijfers bekend zijn en/of dat de combinatie niet of nauwelijks voorkomt.

3 Gemiddelde intensiteit in motorvoertuigbewegingen per etmaal voor de maatgevende dag van de week (voor een gemiddelde
maand). Voor detailhandelsfuncties gaat het meestal om de zaterdag. Voor de "gangbare woonfuncties™ gaat het om een
gemiddelde werkdag. Als bij de uitkomstem "n.v.t." staat vermeld betekent dit dat voor de aangegeven combinatie van functie en
locatie geen kencijfers bekend zijn en/of dat de combinatie niet of nauwelijks voorkomt.

Gemiddelde intensiteit in motorvoertuigbewegingen per etmaal voor de maatgevende dag van de week voor een maatgevende
maand. Voor detailhandelsfuncties gaat het meestal om de zaterdag. Voor de “gangbare woonfuncties™ gaat het om een
gemiddelde werkdag. Als voor de maatgevende maand “gemiddeld” staat vermeld betekent dit dat er geen maatgevende
maand bekend is of de gemiddelde maand en maatgevende maand nagenoeg overeenkomen. Als bij de uitkomstem "n.v.t.”
staat vermeld betekent dit dat voor de aangegeven combinatie van functie en locatie geen kencijfers bekend zijn en/of dat de
combinatie niet of nauwelijks voorkomt.

Achtergrond

De kengetallen in de CROW-publicatie 317 ‘Kencijfers parkeren en verkeersgeneratie’ en in deze rekentool zijn een hulpmiddel om
verkeers- en vervoeraspecten op een eenvoudige wijze inzichtelijk te maken in een proces van ruimtelijke ontwikkeling. Vervolgens
kunnen deze tijdig in het ruimtelijke ordeningsproces geintegreerd worden.

Hoewel de kengetallen afkomstig zijn uit praktijksituaties, uit literatuur afkomstige gegevens en/of onderbouwde bewerkingen hiervan
(het principe van ‘best practice’) blijft het een instrument/hulpmiddel in ontwikkeling. Er kan en mag van de aangegeven waarden
en/of uitkomsten worden afgeweken. Zo dient een gebruiker bijvoorbeeld altijd zelf na te gaan of er geen meer recente studies,
gegevens of bronnen te verkrijgen zijn die het afwijken van de kengetallen noodzakelijk maken. Ook bekende invloeden van lokale
omstandigheden kunnen dat noodzakelijk maken. Aan de andere kant wordt aangeraden alleen af te wijken als hiervoor een
(gedegen) onderbouwing aanwezig is.

Berekeningen worden gemaakt aan de hand van de kengetallen uit de CROW-publicatie 317 ‘Kencijfers parkeren en
verkeersgeneratie’. Door het bieden van keuzes voor enige aanvullende mogelijkheden in de berekeningen (zoals bijvoorbeeld het
corrigeren voor een ligging in een gemeente met een bepaalde stedelijkheidsgraad of het variéren met de mate van autogebruik van
klanten/bezoekers of van werknemers van een voorziening) kunnen afwijkende uitkomsten ontstaan. Ook door het rekenen met
wel/niet afgerond achterliggend datamateriaal kunnen geringe afwijkingen optreden ten opzichte van CROW-publicatie 317.

disclaimer: Hoewel zorgvuldigheid in acht is en wordt genomen bij het samenstellen en onderhouden van de rekentool
verkeersgeneratie & parkeren en daarbij gebruik wordt maakt van bronnen die betrouwbaar geacht worden, kan CROW
niet instaan voor de juistheid, volledigheid en actualiteit van de geboden informatie. De informatie uit de rekentool is
bedoeld ter informatie en als hulpmiddel. De informatie is met nadruk niet bedoeld als vervanging van enig advies. Indien
u zonder verificatie of nader advies van de geboden informatie gebruik maakt, doet u dat voor eigen rekening en risico.
Dit geldt zowel voor (gevolgen van) eventuele onvolkomenheden van de rekentool zelf als voor informatie die via de
rekentool wordt verstrekt of verzonden. CROW aanvaardt geen enkele aansprakelijkheid.
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Rekentool Verkeersgeneratie & Parkeren

voorziening: horeca en (verblijfs)recreatie
1* hotel

Functieprofiel

grootte 200 kamers
gemeente  Amsterdam

ligging schil centrum

Mobiliteitsprofiel - op basis defaultwaarden

autogebruik klanten/bezoekers 7%
autobezetting klanten/bezoekers 1.25 pers/auto
autogebruik werknemers 10 %
autobezetting werknemers 1.00 pers/auto
% bezoekers maatgevende maand 11 %

% bezoekers maatgevende openingsdag 14 %

% bezoekers maatgevend uur 100 %
verblijftijd bezoekers 60 min

Resultaat - Verkeersgeneratie

gemiddelde weekdag 41 mvt/etmaal® +/- 13%

gemiddelde openingsdag 41 mvt/etmaal® +/- 13%

maatgevende openingsdag (gemiddelde maand) 41 mvt/etmaal® +/- 13% (gemiddelde weekdag)
maatgevende openingsdag (maatgevende maand) 56 mvt/etmaal® +/- 13% (gemiddelde weekdag / augustus)

Resultaat - Parkeren

obv mobiliteitsprofiel, minimaal 14 parkeerplaatsen

obv mobiliteitsprofiel, maximaal 18 parkeerplaatsen
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Rekentool Verkeersgeneratie & Parkeren
Toelichting

1 Gemiddelde intensiteit in motorvoertuigbewegingen per etmaal voor de dagen maandag tot en met zondag. De weekdag(etmaal)

of gemiddelde weekdag is (dus) een dag die overeenkomt met het gemiddelde van de dagen maandag tot en met zondag. Deze
definitie wijkt in de verkeerskunde af van de gangbare definitie, die ‘gewone dag van de week, geen zondag’ luidt. Als bij de
uitkomstem “n.v.t." staat vermeld betekent dit dat voor de aangegeven combinatie van functie en locatie geen kencijfers bekend
zijn en/of dat de combinatie niet of nauwelijks voorkomt.

Gemiddelde intensiteit in motorvoertuigbewegingen per etmaal voor de dagen dat de voorziening in gangbare situaties geopend
is. Voor detailhandelfuncties gaat het meestal om het gemiddelde van de dagen maandag tot en met zaterdag. Voor
voorzieningen zoals apotheken of huisartsen en dergelijke (en de "gangbare werkfuncties’) gaat het meestal om het gemiddelde
van de dagen maandag tot en met vrijdag. Voor woonfuncties is de gemiddelde openingsdag gelijk aan de gemiddelde
weekdag. Als bij de uitkomstem “n.v.t."” staat vermeld betekent dit dat voor de aangegeven combinatie van functie en locatie
geen kencijfers bekend zijn en/of dat de combinatie niet of nauwelijks voorkomt.

3 Gemiddelde intensiteit in motorvoertuigbewegingen per etmaal voor de maatgevende dag van de week (voor een gemiddelde
maand). Voor detailhandelsfuncties gaat het meestal om de zaterdag. Voor de "gangbare woonfuncties™ gaat het om een
gemiddelde werkdag. Als bij de uitkomstem "n.v.t." staat vermeld betekent dit dat voor de aangegeven combinatie van functie en
locatie geen kencijfers bekend zijn en/of dat de combinatie niet of nauwelijks voorkomt.

Gemiddelde intensiteit in motorvoertuigbewegingen per etmaal voor de maatgevende dag van de week voor een maatgevende
maand. Voor detailhandelsfuncties gaat het meestal om de zaterdag. Voor de “gangbare woonfuncties™ gaat het om een
gemiddelde werkdag. Als voor de maatgevende maand “gemiddeld” staat vermeld betekent dit dat er geen maatgevende
maand bekend is of de gemiddelde maand en maatgevende maand nagenoeg overeenkomen. Als bij de uitkomstem "n.v.t.”
staat vermeld betekent dit dat voor de aangegeven combinatie van functie en locatie geen kencijfers bekend zijn en/of dat de
combinatie niet of nauwelijks voorkomt.

Achtergrond

De kengetallen in de CROW-publicatie 317 ‘Kencijfers parkeren en verkeersgeneratie’ en in deze rekentool zijn een hulpmiddel om
verkeers- en vervoeraspecten op een eenvoudige wijze inzichtelijk te maken in een proces van ruimtelijke ontwikkeling. Vervolgens
kunnen deze tijdig in het ruimtelijke ordeningsproces geintegreerd worden.

Hoewel de kengetallen afkomstig zijn uit praktijksituaties, uit literatuur afkomstige gegevens en/of onderbouwde bewerkingen hiervan
(het principe van ‘best practice’) blijft het een instrument/hulpmiddel in ontwikkeling. Er kan en mag van de aangegeven waarden
en/of uitkomsten worden afgeweken. Zo dient een gebruiker bijvoorbeeld altijd zelf na te gaan of er geen meer recente studies,
gegevens of bronnen te verkrijgen zijn die het afwijken van de kengetallen noodzakelijk maken. Ook bekende invloeden van lokale
omstandigheden kunnen dat noodzakelijk maken. Aan de andere kant wordt aangeraden alleen af te wijken als hiervoor een
(gedegen) onderbouwing aanwezig is.

Berekeningen worden gemaakt aan de hand van de kengetallen uit de CROW-publicatie 317 ‘Kencijfers parkeren en
verkeersgeneratie’. Door het bieden van keuzes voor enige aanvullende mogelijkheden in de berekeningen (zoals bijvoorbeeld het
corrigeren voor een ligging in een gemeente met een bepaalde stedelijkheidsgraad of het variéren met de mate van autogebruik van
klanten/bezoekers of van werknemers van een voorziening) kunnen afwijkende uitkomsten ontstaan. Ook door het rekenen met
wel/niet afgerond achterliggend datamateriaal kunnen geringe afwijkingen optreden ten opzichte van CROW-publicatie 317.

disclaimer: Hoewel zorgvuldigheid in acht is en wordt genomen bij het samenstellen en onderhouden van de rekentool
verkeersgeneratie & parkeren en daarbij gebruik wordt maakt van bronnen die betrouwbaar geacht worden, kan CROW
niet instaan voor de juistheid, volledigheid en actualiteit van de geboden informatie. De informatie uit de rekentool is
bedoeld ter informatie en als hulpmiddel. De informatie is met nadruk niet bedoeld als vervanging van enig advies. Indien
u zonder verificatie of nader advies van de geboden informatie gebruik maakt, doet u dat voor eigen rekening en risico.
Dit geldt zowel voor (gevolgen van) eventuele onvolkomenheden van de rekentool zelf als voor informatie die via de
rekentool wordt verstrekt of verzonden. CROW aanvaardt geen enkele aansprakelijkheid.
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Rekentool Verkeersgeneratie & Parkeren

voorziening: werken
kantoor (zonder baliefunctie)

Functieprofiel

grootte 10000 m2 bvo
gemeente  Amsterdam

ligging schil centrum

Mobiliteitsprofiel - op basis defaultwaarden

autogebruik klanten/bezoekers n.v.t. %
autobezetting klanten/bezoekers n.v.t. pers/auto
autogebruik werknemers n.v.t. %
autobezetting werknemers n.v.t. pers/auto
% bezoekers maatgevende maand 9%

% bezoekers maatgevende openingsdag 19 %

% bezoekers maatgevend uur 18 %
verblijftijd bezoekers 30 min

Resultaat - Verkeersgeneratie

gemiddelde weekdag 382 mvt/etmaal® +/- 22%

gemiddelde openingsdag 446 mvtletmaal® +/- 22%

maatgevende openingsdag (gemiddelde maand) 523 mvtietmaal® +/- 22% (dinsdag of donderdag)

maatgevende openingsdag (maatgevende maand) 617 mvtietmaal® +/- 22% (dinsdag of donderdag / maart of november)

Resultaat - Parkeren

obv mobiliteitsprofiel, minimaal 86 parkeerplaatsen

obv mobiliteitsprofiel, maximaal 136 parkeerplaatsen
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Rekentool Verkeersgeneratie & Parkeren
Toelichting

1 Gemiddelde intensiteit in motorvoertuigbewegingen per etmaal voor de dagen maandag tot en met zondag. De weekdag(etmaal)

of gemiddelde weekdag is (dus) een dag die overeenkomt met het gemiddelde van de dagen maandag tot en met zondag. Deze
definitie wijkt in de verkeerskunde af van de gangbare definitie, die ‘gewone dag van de week, geen zondag’ luidt. Als bij de
uitkomstem “n.v.t." staat vermeld betekent dit dat voor de aangegeven combinatie van functie en locatie geen kencijfers bekend
zijn en/of dat de combinatie niet of nauwelijks voorkomt.

Gemiddelde intensiteit in motorvoertuigbewegingen per etmaal voor de dagen dat de voorziening in gangbare situaties geopend
is. Voor detailhandelfuncties gaat het meestal om het gemiddelde van de dagen maandag tot en met zaterdag. Voor
voorzieningen zoals apotheken of huisartsen en dergelijke (en de "gangbare werkfuncties’) gaat het meestal om het gemiddelde
van de dagen maandag tot en met vrijdag. Voor woonfuncties is de gemiddelde openingsdag gelijk aan de gemiddelde
weekdag. Als bij de uitkomstem “n.v.t."” staat vermeld betekent dit dat voor de aangegeven combinatie van functie en locatie
geen kencijfers bekend zijn en/of dat de combinatie niet of nauwelijks voorkomt.

3 Gemiddelde intensiteit in motorvoertuigbewegingen per etmaal voor de maatgevende dag van de week (voor een gemiddelde
maand). Voor detailhandelsfuncties gaat het meestal om de zaterdag. Voor de "gangbare woonfuncties™ gaat het om een
gemiddelde werkdag. Als bij de uitkomstem "n.v.t." staat vermeld betekent dit dat voor de aangegeven combinatie van functie en
locatie geen kencijfers bekend zijn en/of dat de combinatie niet of nauwelijks voorkomt.

Gemiddelde intensiteit in motorvoertuigbewegingen per etmaal voor de maatgevende dag van de week voor een maatgevende
maand. Voor detailhandelsfuncties gaat het meestal om de zaterdag. Voor de “gangbare woonfuncties™ gaat het om een
gemiddelde werkdag. Als voor de maatgevende maand “gemiddeld” staat vermeld betekent dit dat er geen maatgevende
maand bekend is of de gemiddelde maand en maatgevende maand nagenoeg overeenkomen. Als bij de uitkomstem "n.v.t.”
staat vermeld betekent dit dat voor de aangegeven combinatie van functie en locatie geen kencijfers bekend zijn en/of dat de
combinatie niet of nauwelijks voorkomt.

Achtergrond

De kengetallen in de CROW-publicatie 317 ‘Kencijfers parkeren en verkeersgeneratie’ en in deze rekentool zijn een hulpmiddel om
verkeers- en vervoeraspecten op een eenvoudige wijze inzichtelijk te maken in een proces van ruimtelijke ontwikkeling. Vervolgens
kunnen deze tijdig in het ruimtelijke ordeningsproces geintegreerd worden.

Hoewel de kengetallen afkomstig zijn uit praktijksituaties, uit literatuur afkomstige gegevens en/of onderbouwde bewerkingen hiervan
(het principe van ‘best practice’) blijft het een instrument/hulpmiddel in ontwikkeling. Er kan en mag van de aangegeven waarden
en/of uitkomsten worden afgeweken. Zo dient een gebruiker bijvoorbeeld altijd zelf na te gaan of er geen meer recente studies,
gegevens of bronnen te verkrijgen zijn die het afwijken van de kengetallen noodzakelijk maken. Ook bekende invloeden van lokale
omstandigheden kunnen dat noodzakelijk maken. Aan de andere kant wordt aangeraden alleen af te wijken als hiervoor een
(gedegen) onderbouwing aanwezig is.

Berekeningen worden gemaakt aan de hand van de kengetallen uit de CROW-publicatie 317 ‘Kencijfers parkeren en
verkeersgeneratie’. Door het bieden van keuzes voor enige aanvullende mogelijkheden in de berekeningen (zoals bijvoorbeeld het
corrigeren voor een ligging in een gemeente met een bepaalde stedelijkheidsgraad of het variéren met de mate van autogebruik van
klanten/bezoekers of van werknemers van een voorziening) kunnen afwijkende uitkomsten ontstaan. Ook door het rekenen met
wel/niet afgerond achterliggend datamateriaal kunnen geringe afwijkingen optreden ten opzichte van CROW-publicatie 317.

disclaimer: Hoewel zorgvuldigheid in acht is en wordt genomen bij het samenstellen en onderhouden van de rekentool
verkeersgeneratie & parkeren en daarbij gebruik wordt maakt van bronnen die betrouwbaar geacht worden, kan CROW
niet instaan voor de juistheid, volledigheid en actualiteit van de geboden informatie. De informatie uit de rekentool is
bedoeld ter informatie en als hulpmiddel. De informatie is met nadruk niet bedoeld als vervanging van enig advies. Indien
u zonder verificatie of nader advies van de geboden informatie gebruik maakt, doet u dat voor eigen rekening en risico.
Dit geldt zowel voor (gevolgen van) eventuele onvolkomenheden van de rekentool zelf als voor informatie die via de
rekentool wordt verstrekt of verzonden. CROW aanvaardt geen enkele aansprakelijkheid.
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Rekentool Verkeersgeneratie & Parkeren

KINDERDAGVERBLIJF

Functieprofiel

aantal groepen :5

Profiel - op basis defaultwaarden

kindplaatsen per groep 14.0
medewerkers per groep 2.6
% kinderen dat gehele dag blijft 75 %
% ouders/verzorgers per auto 50 %
% medewerkers per auto 50 %
aantal kinderen per ouder/verzorger (per auto) 1.33

aantal kinderen per ouder/verzorger (overige vervoerwijze) 1.33
turnover parkeerruimte ouders/verzorgers 3
turnover parkeerplaatsen personeel 1

Resultaat - Verkeersgeneratie

ouders/verzorgers medewerkers totaal
autoritten per openingsdag (aankomst+vertrek) 131 13 144
- voor begin kinderdagverblijfdag 0 6 6
- begin kinderdagverblijfdag 52 0 52
- begin middagpauze 13 0 13
- eind middagpauze 13 0 13
- eind kinderdagverblijfdag 52 0 52
- na eind kinderdagverblijfdag 0 6 6
Resultaat - Parkeren
ouders/verzorgers medewerkers totaal
benodigde parkeerplaatsen 7 7
benodigde parkeerruimte K&R 9 9
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Rekentool Verkeersgeneratie & Parkeren
Achtergrond

Het halen en brengen van kinderen genereert verplaatsingen van auto's en daarmee een vraag naar parkeerruimte bij basisscholen
en kinderdagverblijven, al is het meestal maar voor een korte periode. Deze rekentool bevat een methode om inzicht te krijgen in
zowel het aantal verplaatsingen als de benodigde parkeerruimte en het moment van de dag dat deze optreden.

Wanneer een gemeente besluit om aan de vraag naar parkeerruimte tegemoet te komen, moet het soort en de locatie van de
voorzieningen zorgvuldig worden gekozen. Een veilige schoolomgeving kenmerkt zich (voor wat betreft parkeren) door onder andere
een kiss & ride-locatie langs de doorgaande route en/of locatie(s) met kortparkeerplaatsen voor halen en brengen, parkeren voor
ouders en verzorgers (en mogelijke omwonenden) op enige afstand van de ingang van het schoolgebouw en aparte
parkeervoorzieningen voor personeel. Voor een school met een regionale functie moet bij de dimensionering van de parkeerruimte
er rekening mee worden gehouden dat ook personenbusjes er gebruik van kunnen maken.

In de rekentool wordt uitkomsten getoond in 'parkeerruimte c.q. aantal parkeerplaatsen'. Hiermee wordt benadrukt dat het (met name

bij de kiss & ride-locatie en/of de kortparkeerplaatsen) niet zo zeer om fysieke plaatsen gaat maar meer om de beschikbare ruimte om
tijdelijk met een auto stil te staan/te parkeren. Dus niet alleen aangelegde parkeerplaatsen tellen hierbij mee, maar ook de aanwezige
ruimte langs de stoeprand kan onderdeel uit maken van de beschikbare parkeerruimte.

disclaimer: Hoewel zorgvuldigheid in acht is en wordt genomen bij het samenstellen en onderhouden van de rekentool
verkeersgeneratie & parkeren en daarbij gebruik wordt maakt van bronnen die betrouwbaar geacht worden, kan CROW
niet instaan voor de juistheid, volledigheid en actualiteit van de geboden informatie. De informatie uit de rekentool is
bedoeld ter informatie en als hulpmiddel. De informatie is met nadruk niet bedoeld als vervanging van enig advies. Indien
u zonder verificatie of nader advies van de geboden informatie gebruik maakt, doet u dat voor eigen rekening en risico.
Dit geldt zowel voor (gevolgen van) eventuele onvolkomenheden van de rekentool zelf als voor informatie die via de
rekentool wordt verstrekt of verzonden. CROW aanvaardt geen enkele aansprakelijkheid.
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Rekentool Verkeersgeneratie & Parkeren

voorziening: sport, cultuur en ontspanning
bibliotheek

Functieprofiel

grootte 1550 m2 bvo
gemeente  Amsterdam

ligging schil centrum

Mobiliteitsprofiel - op basis defaultwaarden

autogebruik klanten/bezoekers 25 %
autobezetting klanten/bezoekers 1.75 pers/auto
autogebruik werknemers 25 %
autobezetting werknemers 1.00 pers/auto
% bezoekers maatgevende maand 9%

% bezoekers maatgevende openingsdag 25 %

% bezoekers maatgevend uur 21%
verblijftijd bezoekers 30 min

Resultaat - Verkeersgeneratie

gemiddelde weekdag 89 mvt/etmaal® +/- 41%
gemiddelde openingsdag 104 mvt/etmaal® +- 41%

maatgevende openingsdag (gemiddelde maand) 156 mvtietmaal® +/- 41% (zaterdag)

maatgevende openingsdag (maatgevende maand) 170 mvtietmaal® +/- 41% (zaterdag / bovengemiddeld)

Resultaat - Parkeren

obv mobiliteitsprofiel, minimaal 6 parkeerplaatsen

obv mobiliteitsprofiel, maximaal 14 parkeerplaatsen
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Rekentool Verkeersgeneratie & Parkeren
Toelichting

1 Gemiddelde intensiteit in motorvoertuigbewegingen per etmaal voor de dagen maandag tot en met zondag. De weekdag(etmaal)

of gemiddelde weekdag is (dus) een dag die overeenkomt met het gemiddelde van de dagen maandag tot en met zondag. Deze
definitie wijkt in de verkeerskunde af van de gangbare definitie, die ‘gewone dag van de week, geen zondag’ luidt. Als bij de
uitkomstem “n.v.t." staat vermeld betekent dit dat voor de aangegeven combinatie van functie en locatie geen kencijfers bekend
zijn en/of dat de combinatie niet of nauwelijks voorkomt.

Gemiddelde intensiteit in motorvoertuigbewegingen per etmaal voor de dagen dat de voorziening in gangbare situaties geopend
is. Voor detailhandelfuncties gaat het meestal om het gemiddelde van de dagen maandag tot en met zaterdag. Voor
voorzieningen zoals apotheken of huisartsen en dergelijke (en de "gangbare werkfuncties’) gaat het meestal om het gemiddelde
van de dagen maandag tot en met vrijdag. Voor woonfuncties is de gemiddelde openingsdag gelijk aan de gemiddelde
weekdag. Als bij de uitkomstem “n.v.t."” staat vermeld betekent dit dat voor de aangegeven combinatie van functie en locatie
geen kencijfers bekend zijn en/of dat de combinatie niet of nauwelijks voorkomt.

3 Gemiddelde intensiteit in motorvoertuigbewegingen per etmaal voor de maatgevende dag van de week (voor een gemiddelde
maand). Voor detailhandelsfuncties gaat het meestal om de zaterdag. Voor de "gangbare woonfuncties™ gaat het om een
gemiddelde werkdag. Als bij de uitkomstem "n.v.t." staat vermeld betekent dit dat voor de aangegeven combinatie van functie en
locatie geen kencijfers bekend zijn en/of dat de combinatie niet of nauwelijks voorkomt.

Gemiddelde intensiteit in motorvoertuigbewegingen per etmaal voor de maatgevende dag van de week voor een maatgevende
maand. Voor detailhandelsfuncties gaat het meestal om de zaterdag. Voor de “gangbare woonfuncties™ gaat het om een
gemiddelde werkdag. Als voor de maatgevende maand “gemiddeld” staat vermeld betekent dit dat er geen maatgevende
maand bekend is of de gemiddelde maand en maatgevende maand nagenoeg overeenkomen. Als bij de uitkomstem "n.v.t.”
staat vermeld betekent dit dat voor de aangegeven combinatie van functie en locatie geen kencijfers bekend zijn en/of dat de
combinatie niet of nauwelijks voorkomt.

Achtergrond

De kengetallen in de CROW-publicatie 317 ‘Kencijfers parkeren en verkeersgeneratie’ en in deze rekentool zijn een hulpmiddel om
verkeers- en vervoeraspecten op een eenvoudige wijze inzichtelijk te maken in een proces van ruimtelijke ontwikkeling. Vervolgens
kunnen deze tijdig in het ruimtelijke ordeningsproces geintegreerd worden.

Hoewel de kengetallen afkomstig zijn uit praktijksituaties, uit literatuur afkomstige gegevens en/of onderbouwde bewerkingen hiervan
(het principe van ‘best practice’) blijft het een instrument/hulpmiddel in ontwikkeling. Er kan en mag van de aangegeven waarden
en/of uitkomsten worden afgeweken. Zo dient een gebruiker bijvoorbeeld altijd zelf na te gaan of er geen meer recente studies,
gegevens of bronnen te verkrijgen zijn die het afwijken van de kengetallen noodzakelijk maken. Ook bekende invloeden van lokale
omstandigheden kunnen dat noodzakelijk maken. Aan de andere kant wordt aangeraden alleen af te wijken als hiervoor een
(gedegen) onderbouwing aanwezig is.

Berekeningen worden gemaakt aan de hand van de kengetallen uit de CROW-publicatie 317 ‘Kencijfers parkeren en
verkeersgeneratie’. Door het bieden van keuzes voor enige aanvullende mogelijkheden in de berekeningen (zoals bijvoorbeeld het
corrigeren voor een ligging in een gemeente met een bepaalde stedelijkheidsgraad of het variéren met de mate van autogebruik van
klanten/bezoekers of van werknemers van een voorziening) kunnen afwijkende uitkomsten ontstaan. Ook door het rekenen met
wel/niet afgerond achterliggend datamateriaal kunnen geringe afwijkingen optreden ten opzichte van CROW-publicatie 317.

disclaimer: Hoewel zorgvuldigheid in acht is en wordt genomen bij het samenstellen en onderhouden van de rekentool
verkeersgeneratie & parkeren en daarbij gebruik wordt maakt van bronnen die betrouwbaar geacht worden, kan CROW
niet instaan voor de juistheid, volledigheid en actualiteit van de geboden informatie. De informatie uit de rekentool is
bedoeld ter informatie en als hulpmiddel. De informatie is met nadruk niet bedoeld als vervanging van enig advies. Indien
u zonder verificatie of nader advies van de geboden informatie gebruik maakt, doet u dat voor eigen rekening en risico.
Dit geldt zowel voor (gevolgen van) eventuele onvolkomenheden van de rekentool zelf als voor informatie die via de
rekentool wordt verstrekt of verzonden. CROW aanvaardt geen enkele aansprakelijkheid.

29-04-2020 (c) 2013 Stichting CROW blz2/2



Rekentool Verkeersgeneratie & Parkeren

voorziening: wonen
huurhuis, sociale huur

Functieprofiel

grootte 629 woningen
gemeente  Amsterdam

ligging schil centrum

Mobiliteitsprofiel - op basis defaultwaarden

autogebruik klanten/bezoekers n.v.t. %
autobezetting klanten/bezoekers n.v.t. pers/auto
autogebruik werknemers n.v.t. %
autobezetting werknemers n.v.t. pers/auto
% bezoekers maatgevende maand 8 %

% bezoekers maatgevende openingsdag 15%

% bezoekers maatgevend uur n.v.t. %
verblijftijd bezoekers n.v.t. min

Resultaat - Verkeersgeneratie

gemiddelde weekdag 2037 mvtletmaal® +/- 12%

gemiddelde openingsdag 2037 mvtletmaal® +/- 12%

maatgevende openingsdag (gemiddelde maand) 2145 mvtietmaal® +/- 12% (gemiddelde werkdag)
maatgevende openingsdag (maatgevende maand)2145 mvt/etmaal® +/- 12% (gemiddelde werkdag / gemiddeld)

Resultaat - Parkeren

obv mobiliteitsprofiel, minimaal 567 parkeerplaatsen

obv mobiliteitsprofiel, maximaal 1070 parkeerplaatsen

28-04-2020 (c) 2013 Stichting CROW blz1/2



Rekentool Verkeersgeneratie & Parkeren
Toelichting

1 Gemiddelde intensiteit in motorvoertuigbewegingen per etmaal voor de dagen maandag tot en met zondag. De weekdag(etmaal)

of gemiddelde weekdag is (dus) een dag die overeenkomt met het gemiddelde van de dagen maandag tot en met zondag. Deze
definitie wijkt in de verkeerskunde af van de gangbare definitie, die ‘gewone dag van de week, geen zondag’ luidt. Als bij de
uitkomstem “n.v.t." staat vermeld betekent dit dat voor de aangegeven combinatie van functie en locatie geen kencijfers bekend
zijn en/of dat de combinatie niet of nauwelijks voorkomt.

Gemiddelde intensiteit in motorvoertuigbewegingen per etmaal voor de dagen dat de voorziening in gangbare situaties geopend
is. Voor detailhandelfuncties gaat het meestal om het gemiddelde van de dagen maandag tot en met zaterdag. Voor
voorzieningen zoals apotheken of huisartsen en dergelijke (en de "gangbare werkfuncties’) gaat het meestal om het gemiddelde
van de dagen maandag tot en met vrijdag. Voor woonfuncties is de gemiddelde openingsdag gelijk aan de gemiddelde
weekdag. Als bij de uitkomstem “n.v.t."” staat vermeld betekent dit dat voor de aangegeven combinatie van functie en locatie
geen kencijfers bekend zijn en/of dat de combinatie niet of nauwelijks voorkomt.

3 Gemiddelde intensiteit in motorvoertuigbewegingen per etmaal voor de maatgevende dag van de week (voor een gemiddelde
maand). Voor detailhandelsfuncties gaat het meestal om de zaterdag. Voor de "gangbare woonfuncties™ gaat het om een
gemiddelde werkdag. Als bij de uitkomstem "n.v.t." staat vermeld betekent dit dat voor de aangegeven combinatie van functie en
locatie geen kencijfers bekend zijn en/of dat de combinatie niet of nauwelijks voorkomt.

Gemiddelde intensiteit in motorvoertuigbewegingen per etmaal voor de maatgevende dag van de week voor een maatgevende
maand. Voor detailhandelsfuncties gaat het meestal om de zaterdag. Voor de “gangbare woonfuncties™ gaat het om een
gemiddelde werkdag. Als voor de maatgevende maand “gemiddeld” staat vermeld betekent dit dat er geen maatgevende
maand bekend is of de gemiddelde maand en maatgevende maand nagenoeg overeenkomen. Als bij de uitkomstem "n.v.t.”
staat vermeld betekent dit dat voor de aangegeven combinatie van functie en locatie geen kencijfers bekend zijn en/of dat de
combinatie niet of nauwelijks voorkomt.

Achtergrond

De kengetallen in de CROW-publicatie 317 ‘Kencijfers parkeren en verkeersgeneratie’ en in deze rekentool zijn een hulpmiddel om
verkeers- en vervoeraspecten op een eenvoudige wijze inzichtelijk te maken in een proces van ruimtelijke ontwikkeling. Vervolgens
kunnen deze tijdig in het ruimtelijke ordeningsproces geintegreerd worden.

Hoewel de kengetallen afkomstig zijn uit praktijksituaties, uit literatuur afkomstige gegevens en/of onderbouwde bewerkingen hiervan
(het principe van ‘best practice’) blijft het een instrument/hulpmiddel in ontwikkeling. Er kan en mag van de aangegeven waarden
en/of uitkomsten worden afgeweken. Zo dient een gebruiker bijvoorbeeld altijd zelf na te gaan of er geen meer recente studies,
gegevens of bronnen te verkrijgen zijn die het afwijken van de kengetallen noodzakelijk maken. Ook bekende invloeden van lokale
omstandigheden kunnen dat noodzakelijk maken. Aan de andere kant wordt aangeraden alleen af te wijken als hiervoor een
(gedegen) onderbouwing aanwezig is.

Berekeningen worden gemaakt aan de hand van de kengetallen uit de CROW-publicatie 317 ‘Kencijfers parkeren en
verkeersgeneratie’. Door het bieden van keuzes voor enige aanvullende mogelijkheden in de berekeningen (zoals bijvoorbeeld het
corrigeren voor een ligging in een gemeente met een bepaalde stedelijkheidsgraad of het variéren met de mate van autogebruik van
klanten/bezoekers of van werknemers van een voorziening) kunnen afwijkende uitkomsten ontstaan. Ook door het rekenen met
wel/niet afgerond achterliggend datamateriaal kunnen geringe afwijkingen optreden ten opzichte van CROW-publicatie 317.

disclaimer: Hoewel zorgvuldigheid in acht is en wordt genomen bij het samenstellen en onderhouden van de rekentool
verkeersgeneratie & parkeren en daarbij gebruik wordt maakt van bronnen die betrouwbaar geacht worden, kan CROW
niet instaan voor de juistheid, volledigheid en actualiteit van de geboden informatie. De informatie uit de rekentool is
bedoeld ter informatie en als hulpmiddel. De informatie is met nadruk niet bedoeld als vervanging van enig advies. Indien
u zonder verificatie of nader advies van de geboden informatie gebruik maakt, doet u dat voor eigen rekening en risico.
Dit geldt zowel voor (gevolgen van) eventuele onvolkomenheden van de rekentool zelf als voor informatie die via de
rekentool wordt verstrekt of verzonden. CROW aanvaardt geen enkele aansprakelijkheid.

28-04-2020 (c) 2013 Stichting CROW blz2/2



Rekentool Verkeersgeneratie & Parkeren

voorziening: wonen
gemiddelde woning (excl. kamerverhuur en serviceflats)

Functieprofiel

grootte 693 woningen
gemeente  Amsterdam

ligging schil centrum

Mobiliteitsprofiel - op basis defaultwaarden

autogebruik klanten/bezoekers n.v.t. %
autobezetting klanten/bezoekers n.v.t. pers/auto
autogebruik werknemers n.v.t. %
autobezetting werknemers n.v.t. pers/auto
% bezoekers maatgevende maand 8 %

% bezoekers maatgevende openingsdag 15%

% bezoekers maatgevend uur n.v.t. %
verblijftijd bezoekers n.v.t. min

Resultaat - Verkeersgeneratie

gemiddelde weekdag 2698 mvtletmaal® +/- 9%

gemiddelde openingsdag 2698 mvtletmaal® +/- 9%

maatgevende openingsdag (gemiddelde maand) 2840 mvtietmaal® +/- 9% (gemiddelde werkdag)
maatgevende openingsdag (maatgevende maand)2840 mvtietmaal® +/- 9% (gemiddelde werkdag / gemiddeld)

Resultaat - Parkeren

obv mobiliteitsprofiel, minimaal 590 parkeerplaatsen

obv mobiliteitsprofiel, maximaal 1144 parkeerplaatsen

28-04-2020 (c) 2013 Stichting CROW blz1/2



Rekentool Verkeersgeneratie & Parkeren
Toelichting

1 Gemiddelde intensiteit in motorvoertuigbewegingen per etmaal voor de dagen maandag tot en met zondag. De weekdag(etmaal)

of gemiddelde weekdag is (dus) een dag die overeenkomt met het gemiddelde van de dagen maandag tot en met zondag. Deze
definitie wijkt in de verkeerskunde af van de gangbare definitie, die ‘gewone dag van de week, geen zondag’ luidt. Als bij de
uitkomstem “n.v.t." staat vermeld betekent dit dat voor de aangegeven combinatie van functie en locatie geen kencijfers bekend
zijn en/of dat de combinatie niet of nauwelijks voorkomt.

Gemiddelde intensiteit in motorvoertuigbewegingen per etmaal voor de dagen dat de voorziening in gangbare situaties geopend
is. Voor detailhandelfuncties gaat het meestal om het gemiddelde van de dagen maandag tot en met zaterdag. Voor
voorzieningen zoals apotheken of huisartsen en dergelijke (en de "gangbare werkfuncties’) gaat het meestal om het gemiddelde
van de dagen maandag tot en met vrijdag. Voor woonfuncties is de gemiddelde openingsdag gelijk aan de gemiddelde
weekdag. Als bij de uitkomstem “n.v.t."” staat vermeld betekent dit dat voor de aangegeven combinatie van functie en locatie
geen kencijfers bekend zijn en/of dat de combinatie niet of nauwelijks voorkomt.

3 Gemiddelde intensiteit in motorvoertuigbewegingen per etmaal voor de maatgevende dag van de week (voor een gemiddelde
maand). Voor detailhandelsfuncties gaat het meestal om de zaterdag. Voor de "gangbare woonfuncties™ gaat het om een
gemiddelde werkdag. Als bij de uitkomstem "n.v.t." staat vermeld betekent dit dat voor de aangegeven combinatie van functie en
locatie geen kencijfers bekend zijn en/of dat de combinatie niet of nauwelijks voorkomt.

Gemiddelde intensiteit in motorvoertuigbewegingen per etmaal voor de maatgevende dag van de week voor een maatgevende
maand. Voor detailhandelsfuncties gaat het meestal om de zaterdag. Voor de “gangbare woonfuncties™ gaat het om een
gemiddelde werkdag. Als voor de maatgevende maand “gemiddeld” staat vermeld betekent dit dat er geen maatgevende
maand bekend is of de gemiddelde maand en maatgevende maand nagenoeg overeenkomen. Als bij de uitkomstem "n.v.t.”
staat vermeld betekent dit dat voor de aangegeven combinatie van functie en locatie geen kencijfers bekend zijn en/of dat de
combinatie niet of nauwelijks voorkomt.

Achtergrond

De kengetallen in de CROW-publicatie 317 ‘Kencijfers parkeren en verkeersgeneratie’ en in deze rekentool zijn een hulpmiddel om
verkeers- en vervoeraspecten op een eenvoudige wijze inzichtelijk te maken in een proces van ruimtelijke ontwikkeling. Vervolgens
kunnen deze tijdig in het ruimtelijke ordeningsproces geintegreerd worden.

Hoewel de kengetallen afkomstig zijn uit praktijksituaties, uit literatuur afkomstige gegevens en/of onderbouwde bewerkingen hiervan
(het principe van ‘best practice’) blijft het een instrument/hulpmiddel in ontwikkeling. Er kan en mag van de aangegeven waarden
en/of uitkomsten worden afgeweken. Zo dient een gebruiker bijvoorbeeld altijd zelf na te gaan of er geen meer recente studies,
gegevens of bronnen te verkrijgen zijn die het afwijken van de kengetallen noodzakelijk maken. Ook bekende invloeden van lokale
omstandigheden kunnen dat noodzakelijk maken. Aan de andere kant wordt aangeraden alleen af te wijken als hiervoor een
(gedegen) onderbouwing aanwezig is.

Berekeningen worden gemaakt aan de hand van de kengetallen uit de CROW-publicatie 317 ‘Kencijfers parkeren en
verkeersgeneratie’. Door het bieden van keuzes voor enige aanvullende mogelijkheden in de berekeningen (zoals bijvoorbeeld het
corrigeren voor een ligging in een gemeente met een bepaalde stedelijkheidsgraad of het variéren met de mate van autogebruik van
klanten/bezoekers of van werknemers van een voorziening) kunnen afwijkende uitkomsten ontstaan. Ook door het rekenen met
wel/niet afgerond achterliggend datamateriaal kunnen geringe afwijkingen optreden ten opzichte van CROW-publicatie 317.

disclaimer: Hoewel zorgvuldigheid in acht is en wordt genomen bij het samenstellen en onderhouden van de rekentool
verkeersgeneratie & parkeren en daarbij gebruik wordt maakt van bronnen die betrouwbaar geacht worden, kan CROW
niet instaan voor de juistheid, volledigheid en actualiteit van de geboden informatie. De informatie uit de rekentool is
bedoeld ter informatie en als hulpmiddel. De informatie is met nadruk niet bedoeld als vervanging van enig advies. Indien
u zonder verificatie of nader advies van de geboden informatie gebruik maakt, doet u dat voor eigen rekening en risico.
Dit geldt zowel voor (gevolgen van) eventuele onvolkomenheden van de rekentool zelf als voor informatie die via de
rekentool wordt verstrekt of verzonden. CROW aanvaardt geen enkele aansprakelijkheid.

28-04-2020 (c) 2013 Stichting CROW blz2/2



Rekentool Verkeersgeneratie & Parkeren

voorziening: werken
bedrijf arbeidsext./ bezoekersext. (loods, opslag, transp.)

Functieprofiel

grootte 1000 m2 bvo
gemeente  Amsterdam

ligging schil centrum

Mobiliteitsprofiel - op basis defaultwaarden

autogebruik klanten/bezoekers n.v.t. %
autobezetting klanten/bezoekers n.v.t. pers/auto
autogebruik werknemers n.v.t. %
autobezetting werknemers n.v.t. pers/auto
% bezoekers maatgevende maand 9%

% bezoekers maatgevende openingsdag 19 %

% bezoekers maatgevend uur 18 %
verblijftijd bezoekers 30 min

Resultaat - Verkeersgeneratie

gemiddelde weekdag 35 mvt/etmaal® +/- 35%

gemiddelde openingsdag 41 mvt/etmaal® +/- 35%

maatgevende openingsdag (gemiddelde maand) 48 mvt/etmaal® +/- 35% (dinsdag of donderdag)

maatgevende openingsdag (maatgevende maand) 57 mvt/etmaal® +/- 35% (dinsdag of donderdag / maart of november)

Resultaat - Parkeren

obv mobiliteitsprofiel, minimaal 7 parkeerplaatsen

obv mobiliteitsprofiel, maximaal 14 parkeerplaatsen

28-04-2020 (c) 2013 Stichting CROW blz1/2



Rekentool Verkeersgeneratie & Parkeren
Toelichting

1 Gemiddelde intensiteit in motorvoertuigbewegingen per etmaal voor de dagen maandag tot en met zondag. De weekdag(etmaal)

of gemiddelde weekdag is (dus) een dag die overeenkomt met het gemiddelde van de dagen maandag tot en met zondag. Deze
definitie wijkt in de verkeerskunde af van de gangbare definitie, die ‘gewone dag van de week, geen zondag’ luidt. Als bij de
uitkomstem “n.v.t." staat vermeld betekent dit dat voor de aangegeven combinatie van functie en locatie geen kencijfers bekend
zijn en/of dat de combinatie niet of nauwelijks voorkomt.

Gemiddelde intensiteit in motorvoertuigbewegingen per etmaal voor de dagen dat de voorziening in gangbare situaties geopend
is. Voor detailhandelfuncties gaat het meestal om het gemiddelde van de dagen maandag tot en met zaterdag. Voor
voorzieningen zoals apotheken of huisartsen en dergelijke (en de "gangbare werkfuncties’) gaat het meestal om het gemiddelde
van de dagen maandag tot en met vrijdag. Voor woonfuncties is de gemiddelde openingsdag gelijk aan de gemiddelde
weekdag. Als bij de uitkomstem “n.v.t."” staat vermeld betekent dit dat voor de aangegeven combinatie van functie en locatie
geen kencijfers bekend zijn en/of dat de combinatie niet of nauwelijks voorkomt.

3 Gemiddelde intensiteit in motorvoertuigbewegingen per etmaal voor de maatgevende dag van de week (voor een gemiddelde
maand). Voor detailhandelsfuncties gaat het meestal om de zaterdag. Voor de "gangbare woonfuncties™ gaat het om een
gemiddelde werkdag. Als bij de uitkomstem "n.v.t." staat vermeld betekent dit dat voor de aangegeven combinatie van functie en
locatie geen kencijfers bekend zijn en/of dat de combinatie niet of nauwelijks voorkomt.

Gemiddelde intensiteit in motorvoertuigbewegingen per etmaal voor de maatgevende dag van de week voor een maatgevende
maand. Voor detailhandelsfuncties gaat het meestal om de zaterdag. Voor de “gangbare woonfuncties™ gaat het om een
gemiddelde werkdag. Als voor de maatgevende maand “gemiddeld” staat vermeld betekent dit dat er geen maatgevende
maand bekend is of de gemiddelde maand en maatgevende maand nagenoeg overeenkomen. Als bij de uitkomstem "n.v.t.”
staat vermeld betekent dit dat voor de aangegeven combinatie van functie en locatie geen kencijfers bekend zijn en/of dat de
combinatie niet of nauwelijks voorkomt.

Achtergrond

De kengetallen in de CROW-publicatie 317 ‘Kencijfers parkeren en verkeersgeneratie’ en in deze rekentool zijn een hulpmiddel om
verkeers- en vervoeraspecten op een eenvoudige wijze inzichtelijk te maken in een proces van ruimtelijke ontwikkeling. Vervolgens
kunnen deze tijdig in het ruimtelijke ordeningsproces geintegreerd worden.

Hoewel de kengetallen afkomstig zijn uit praktijksituaties, uit literatuur afkomstige gegevens en/of onderbouwde bewerkingen hiervan
(het principe van ‘best practice’) blijft het een instrument/hulpmiddel in ontwikkeling. Er kan en mag van de aangegeven waarden
en/of uitkomsten worden afgeweken. Zo dient een gebruiker bijvoorbeeld altijd zelf na te gaan of er geen meer recente studies,
gegevens of bronnen te verkrijgen zijn die het afwijken van de kengetallen noodzakelijk maken. Ook bekende invloeden van lokale
omstandigheden kunnen dat noodzakelijk maken. Aan de andere kant wordt aangeraden alleen af te wijken als hiervoor een
(gedegen) onderbouwing aanwezig is.

Berekeningen worden gemaakt aan de hand van de kengetallen uit de CROW-publicatie 317 ‘Kencijfers parkeren en
verkeersgeneratie’. Door het bieden van keuzes voor enige aanvullende mogelijkheden in de berekeningen (zoals bijvoorbeeld het
corrigeren voor een ligging in een gemeente met een bepaalde stedelijkheidsgraad of het variéren met de mate van autogebruik van
klanten/bezoekers of van werknemers van een voorziening) kunnen afwijkende uitkomsten ontstaan. Ook door het rekenen met
wel/niet afgerond achterliggend datamateriaal kunnen geringe afwijkingen optreden ten opzichte van CROW-publicatie 317.

disclaimer: Hoewel zorgvuldigheid in acht is en wordt genomen bij het samenstellen en onderhouden van de rekentool
verkeersgeneratie & parkeren en daarbij gebruik wordt maakt van bronnen die betrouwbaar geacht worden, kan CROW
niet instaan voor de juistheid, volledigheid en actualiteit van de geboden informatie. De informatie uit de rekentool is
bedoeld ter informatie en als hulpmiddel. De informatie is met nadruk niet bedoeld als vervanging van enig advies. Indien
u zonder verificatie of nader advies van de geboden informatie gebruik maakt, doet u dat voor eigen rekening en risico.
Dit geldt zowel voor (gevolgen van) eventuele onvolkomenheden van de rekentool zelf als voor informatie die via de
rekentool wordt verstrekt of verzonden. CROW aanvaardt geen enkele aansprakelijkheid.

28-04-2020 (c) 2013 Stichting CROW blz2/2



Rekentool Verkeersgeneratie & Parkeren

voorziening: winkelen en boodschappen

buurtsupermarkt

Functieprofiel

grootte 300 m2 bvo
gemeente  Amsterdam

ligging schil centrum

Mobiliteitsprofiel - op basis defaultwaarden

autogebruik klanten/bezoekers
autobezetting klanten/bezoekers
autogebruik werknemers
autobezetting werknemers

% bezoekers maatgevende maand

% bezoekers maatgevende openingsdag

% bezoekers maatgevend uur

verblijftijd bezoekers

Resultaat - Verkeersgeneratie

35%
1.00 pers/auto
35%
1.00 pers/auto
8 %
21 %
15%
19 min

gemiddelde weekdag
gemiddelde openingsdag

157 mvt/etmaal® +/- 49%
183 mvt/etmaal2 +/- 49%

maatgevende openingsdag (gemiddelde maand) 236 mvtietmaal® +/- 49% (zaterdag)

maatgevende openingsdag (maatgevende maand) 236 mvtietmaal® +/- 49% (zaterdag / gemiddeld)

Resultaat - Parkeren

obv mobiliteitsprofiel, minimaal

obv mobiliteitsprofiel, maximaal

28-04-2020

4 parkeerplaatsen

10 parkeerplaatsen

(c) 2013 Stichting CROW blz1/2



Rekentool Verkeersgeneratie & Parkeren
Toelichting

1 Gemiddelde intensiteit in motorvoertuigbewegingen per etmaal voor de dagen maandag tot en met zondag. De weekdag(etmaal)

of gemiddelde weekdag is (dus) een dag die overeenkomt met het gemiddelde van de dagen maandag tot en met zondag. Deze
definitie wijkt in de verkeerskunde af van de gangbare definitie, die ‘gewone dag van de week, geen zondag’ luidt. Als bij de
uitkomstem “n.v.t." staat vermeld betekent dit dat voor de aangegeven combinatie van functie en locatie geen kencijfers bekend
zijn en/of dat de combinatie niet of nauwelijks voorkomt.

Gemiddelde intensiteit in motorvoertuigbewegingen per etmaal voor de dagen dat de voorziening in gangbare situaties geopend
is. Voor detailhandelfuncties gaat het meestal om het gemiddelde van de dagen maandag tot en met zaterdag. Voor
voorzieningen zoals apotheken of huisartsen en dergelijke (en de "gangbare werkfuncties’) gaat het meestal om het gemiddelde
van de dagen maandag tot en met vrijdag. Voor woonfuncties is de gemiddelde openingsdag gelijk aan de gemiddelde
weekdag. Als bij de uitkomstem “n.v.t."” staat vermeld betekent dit dat voor de aangegeven combinatie van functie en locatie
geen kencijfers bekend zijn en/of dat de combinatie niet of nauwelijks voorkomt.

3 Gemiddelde intensiteit in motorvoertuigbewegingen per etmaal voor de maatgevende dag van de week (voor een gemiddelde
maand). Voor detailhandelsfuncties gaat het meestal om de zaterdag. Voor de "gangbare woonfuncties™ gaat het om een
gemiddelde werkdag. Als bij de uitkomstem "n.v.t." staat vermeld betekent dit dat voor de aangegeven combinatie van functie en
locatie geen kencijfers bekend zijn en/of dat de combinatie niet of nauwelijks voorkomt.

Gemiddelde intensiteit in motorvoertuigbewegingen per etmaal voor de maatgevende dag van de week voor een maatgevende
maand. Voor detailhandelsfuncties gaat het meestal om de zaterdag. Voor de “gangbare woonfuncties™ gaat het om een
gemiddelde werkdag. Als voor de maatgevende maand “gemiddeld” staat vermeld betekent dit dat er geen maatgevende
maand bekend is of de gemiddelde maand en maatgevende maand nagenoeg overeenkomen. Als bij de uitkomstem "n.v.t.”
staat vermeld betekent dit dat voor de aangegeven combinatie van functie en locatie geen kencijfers bekend zijn en/of dat de
combinatie niet of nauwelijks voorkomt.

Achtergrond

De kengetallen in de CROW-publicatie 317 ‘Kencijfers parkeren en verkeersgeneratie’ en in deze rekentool zijn een hulpmiddel om
verkeers- en vervoeraspecten op een eenvoudige wijze inzichtelijk te maken in een proces van ruimtelijke ontwikkeling. Vervolgens
kunnen deze tijdig in het ruimtelijke ordeningsproces geintegreerd worden.

Hoewel de kengetallen afkomstig zijn uit praktijksituaties, uit literatuur afkomstige gegevens en/of onderbouwde bewerkingen hiervan
(het principe van ‘best practice’) blijft het een instrument/hulpmiddel in ontwikkeling. Er kan en mag van de aangegeven waarden
en/of uitkomsten worden afgeweken. Zo dient een gebruiker bijvoorbeeld altijd zelf na te gaan of er geen meer recente studies,
gegevens of bronnen te verkrijgen zijn die het afwijken van de kengetallen noodzakelijk maken. Ook bekende invloeden van lokale
omstandigheden kunnen dat noodzakelijk maken. Aan de andere kant wordt aangeraden alleen af te wijken als hiervoor een
(gedegen) onderbouwing aanwezig is.

Berekeningen worden gemaakt aan de hand van de kengetallen uit de CROW-publicatie 317 ‘Kencijfers parkeren en
verkeersgeneratie’. Door het bieden van keuzes voor enige aanvullende mogelijkheden in de berekeningen (zoals bijvoorbeeld het
corrigeren voor een ligging in een gemeente met een bepaalde stedelijkheidsgraad of het variéren met de mate van autogebruik van
klanten/bezoekers of van werknemers van een voorziening) kunnen afwijkende uitkomsten ontstaan. Ook door het rekenen met
wel/niet afgerond achterliggend datamateriaal kunnen geringe afwijkingen optreden ten opzichte van CROW-publicatie 317.

disclaimer: Hoewel zorgvuldigheid in acht is en wordt genomen bij het samenstellen en onderhouden van de rekentool
verkeersgeneratie & parkeren en daarbij gebruik wordt maakt van bronnen die betrouwbaar geacht worden, kan CROW
niet instaan voor de juistheid, volledigheid en actualiteit van de geboden informatie. De informatie uit de rekentool is
bedoeld ter informatie en als hulpmiddel. De informatie is met nadruk niet bedoeld als vervanging van enig advies. Indien
u zonder verificatie of nader advies van de geboden informatie gebruik maakt, doet u dat voor eigen rekening en risico.
Dit geldt zowel voor (gevolgen van) eventuele onvolkomenheden van de rekentool zelf als voor informatie die via de
rekentool wordt verstrekt of verzonden. CROW aanvaardt geen enkele aansprakelijkheid.
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Rekentool Verkeersgeneratie & Parkeren

voorziening: werken
bedrijf arbeidsext./ bezoekersext. (loods, opslag, transp.)

Functieprofiel

grootte 1500 m2 bvo
gemeente  Amsterdam

ligging schil centrum

Mobiliteitsprofiel - op basis defaultwaarden

autogebruik klanten/bezoekers n.v.t. %
autobezetting klanten/bezoekers n.v.t. pers/auto
autogebruik werknemers n.v.t. %
autobezetting werknemers n.v.t. pers/auto
% bezoekers maatgevende maand 9%

% bezoekers maatgevende openingsdag 19 %

% bezoekers maatgevend uur 18 %
verblijftijd bezoekers 30 min

Resultaat - Verkeersgeneratie

gemiddelde weekdag 53 mvt/etmaal’ +/- 35%

gemiddelde openingsdag 61 mvt/etmaal® +/- 35%

maatgevende openingsdag (gemiddelde maand) 72 mvt/etmaal® +/- 35% (dinsdag of donderdag)

maatgevende openingsdag (maatgevende maand) 85 mvt/etmaal® +/- 35% (dinsdag of donderdag / maart of november)

Resultaat - Parkeren

obv mobiliteitsprofiel, minimaal 10 parkeerplaatsen

obv mobiliteitsprofiel, maximaal 21 parkeerplaatsen
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Rekentool Verkeersgeneratie & Parkeren
Toelichting

1 Gemiddelde intensiteit in motorvoertuigbewegingen per etmaal voor de dagen maandag tot en met zondag. De weekdag(etmaal)

of gemiddelde weekdag is (dus) een dag die overeenkomt met het gemiddelde van de dagen maandag tot en met zondag. Deze
definitie wijkt in de verkeerskunde af van de gangbare definitie, die ‘gewone dag van de week, geen zondag’ luidt. Als bij de
uitkomstem “n.v.t." staat vermeld betekent dit dat voor de aangegeven combinatie van functie en locatie geen kencijfers bekend
zijn en/of dat de combinatie niet of nauwelijks voorkomt.

Gemiddelde intensiteit in motorvoertuigbewegingen per etmaal voor de dagen dat de voorziening in gangbare situaties geopend
is. Voor detailhandelfuncties gaat het meestal om het gemiddelde van de dagen maandag tot en met zaterdag. Voor
voorzieningen zoals apotheken of huisartsen en dergelijke (en de "gangbare werkfuncties’) gaat het meestal om het gemiddelde
van de dagen maandag tot en met vrijdag. Voor woonfuncties is de gemiddelde openingsdag gelijk aan de gemiddelde
weekdag. Als bij de uitkomstem “n.v.t."” staat vermeld betekent dit dat voor de aangegeven combinatie van functie en locatie
geen kencijfers bekend zijn en/of dat de combinatie niet of nauwelijks voorkomt.

3 Gemiddelde intensiteit in motorvoertuigbewegingen per etmaal voor de maatgevende dag van de week (voor een gemiddelde
maand). Voor detailhandelsfuncties gaat het meestal om de zaterdag. Voor de "gangbare woonfuncties™ gaat het om een
gemiddelde werkdag. Als bij de uitkomstem "n.v.t." staat vermeld betekent dit dat voor de aangegeven combinatie van functie en
locatie geen kencijfers bekend zijn en/of dat de combinatie niet of nauwelijks voorkomt.

Gemiddelde intensiteit in motorvoertuigbewegingen per etmaal voor de maatgevende dag van de week voor een maatgevende
maand. Voor detailhandelsfuncties gaat het meestal om de zaterdag. Voor de “gangbare woonfuncties™ gaat het om een
gemiddelde werkdag. Als voor de maatgevende maand “gemiddeld” staat vermeld betekent dit dat er geen maatgevende
maand bekend is of de gemiddelde maand en maatgevende maand nagenoeg overeenkomen. Als bij de uitkomstem "n.v.t.”
staat vermeld betekent dit dat voor de aangegeven combinatie van functie en locatie geen kencijfers bekend zijn en/of dat de
combinatie niet of nauwelijks voorkomt.

Achtergrond

De kengetallen in de CROW-publicatie 317 ‘Kencijfers parkeren en verkeersgeneratie’ en in deze rekentool zijn een hulpmiddel om
verkeers- en vervoeraspecten op een eenvoudige wijze inzichtelijk te maken in een proces van ruimtelijke ontwikkeling. Vervolgens
kunnen deze tijdig in het ruimtelijke ordeningsproces geintegreerd worden.

Hoewel de kengetallen afkomstig zijn uit praktijksituaties, uit literatuur afkomstige gegevens en/of onderbouwde bewerkingen hiervan
(het principe van ‘best practice’) blijft het een instrument/hulpmiddel in ontwikkeling. Er kan en mag van de aangegeven waarden
en/of uitkomsten worden afgeweken. Zo dient een gebruiker bijvoorbeeld altijd zelf na te gaan of er geen meer recente studies,
gegevens of bronnen te verkrijgen zijn die het afwijken van de kengetallen noodzakelijk maken. Ook bekende invloeden van lokale
omstandigheden kunnen dat noodzakelijk maken. Aan de andere kant wordt aangeraden alleen af te wijken als hiervoor een
(gedegen) onderbouwing aanwezig is.

Berekeningen worden gemaakt aan de hand van de kengetallen uit de CROW-publicatie 317 ‘Kencijfers parkeren en
verkeersgeneratie’. Door het bieden van keuzes voor enige aanvullende mogelijkheden in de berekeningen (zoals bijvoorbeeld het
corrigeren voor een ligging in een gemeente met een bepaalde stedelijkheidsgraad of het variéren met de mate van autogebruik van
klanten/bezoekers of van werknemers van een voorziening) kunnen afwijkende uitkomsten ontstaan. Ook door het rekenen met
wel/niet afgerond achterliggend datamateriaal kunnen geringe afwijkingen optreden ten opzichte van CROW-publicatie 317.

disclaimer: Hoewel zorgvuldigheid in acht is en wordt genomen bij het samenstellen en onderhouden van de rekentool
verkeersgeneratie & parkeren en daarbij gebruik wordt maakt van bronnen die betrouwbaar geacht worden, kan CROW
niet instaan voor de juistheid, volledigheid en actualiteit van de geboden informatie. De informatie uit de rekentool is
bedoeld ter informatie en als hulpmiddel. De informatie is met nadruk niet bedoeld als vervanging van enig advies. Indien
u zonder verificatie of nader advies van de geboden informatie gebruik maakt, doet u dat voor eigen rekening en risico.
Dit geldt zowel voor (gevolgen van) eventuele onvolkomenheden van de rekentool zelf als voor informatie die via de
rekentool wordt verstrekt of verzonden. CROW aanvaardt geen enkele aansprakelijkheid.
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Rekentool Verkeersgeneratie & Parkeren

voorziening: sport, cultuur en ontspanning

bibliotheek

Functieprofiel

grootte 3000 m2 bvo
gemeente  Amsterdam

ligging schil centrum

Mobiliteitsprofiel - op basis defaultwaarden

autogebruik klanten/bezoekers
autobezetting klanten/bezoekers
autogebruik werknemers
autobezetting werknemers

% bezoekers maatgevende maand

% bezoekers maatgevende openingsdag

% bezoekers maatgevend uur

verblijftijd bezoekers

Resultaat - Verkeersgeneratie

25 %
1.75 pers/auto
25 %
1.00 pers/auto
9%
25%
21 %
30 min

gemiddelde weekdag
gemiddelde openingsdag

172 mvt/etmaal® +/- 41%
201 mvt/etmaal2 +/- 41%

maatgevende openingsdag (gemiddelde maand) 302 mvtietmaal® +/- 41% (zaterdag)

maatgevende openingsdag (maatgevende maand) 329 mvtietmaal® +/- 41% (zaterdag / bovengemiddeld)

Resultaat - Parkeren

obv mobiliteitsprofiel, minimaal

obv mobiliteitsprofiel, maximaal

28-04-2020

11 parkeerplaatsen

26 parkeerplaatsen
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Rekentool Verkeersgeneratie & Parkeren
Toelichting

1 Gemiddelde intensiteit in motorvoertuigbewegingen per etmaal voor de dagen maandag tot en met zondag. De weekdag(etmaal)

of gemiddelde weekdag is (dus) een dag die overeenkomt met het gemiddelde van de dagen maandag tot en met zondag. Deze
definitie wijkt in de verkeerskunde af van de gangbare definitie, die ‘gewone dag van de week, geen zondag’ luidt. Als bij de
uitkomstem “n.v.t." staat vermeld betekent dit dat voor de aangegeven combinatie van functie en locatie geen kencijfers bekend
zijn en/of dat de combinatie niet of nauwelijks voorkomt.

Gemiddelde intensiteit in motorvoertuigbewegingen per etmaal voor de dagen dat de voorziening in gangbare situaties geopend
is. Voor detailhandelfuncties gaat het meestal om het gemiddelde van de dagen maandag tot en met zaterdag. Voor
voorzieningen zoals apotheken of huisartsen en dergelijke (en de "gangbare werkfuncties’) gaat het meestal om het gemiddelde
van de dagen maandag tot en met vrijdag. Voor woonfuncties is de gemiddelde openingsdag gelijk aan de gemiddelde
weekdag. Als bij de uitkomstem “n.v.t."” staat vermeld betekent dit dat voor de aangegeven combinatie van functie en locatie
geen kencijfers bekend zijn en/of dat de combinatie niet of nauwelijks voorkomt.

3 Gemiddelde intensiteit in motorvoertuigbewegingen per etmaal voor de maatgevende dag van de week (voor een gemiddelde
maand). Voor detailhandelsfuncties gaat het meestal om de zaterdag. Voor de "gangbare woonfuncties™ gaat het om een
gemiddelde werkdag. Als bij de uitkomstem "n.v.t." staat vermeld betekent dit dat voor de aangegeven combinatie van functie en
locatie geen kencijfers bekend zijn en/of dat de combinatie niet of nauwelijks voorkomt.

Gemiddelde intensiteit in motorvoertuigbewegingen per etmaal voor de maatgevende dag van de week voor een maatgevende
maand. Voor detailhandelsfuncties gaat het meestal om de zaterdag. Voor de “gangbare woonfuncties™ gaat het om een
gemiddelde werkdag. Als voor de maatgevende maand “gemiddeld” staat vermeld betekent dit dat er geen maatgevende
maand bekend is of de gemiddelde maand en maatgevende maand nagenoeg overeenkomen. Als bij de uitkomstem "n.v.t.”
staat vermeld betekent dit dat voor de aangegeven combinatie van functie en locatie geen kencijfers bekend zijn en/of dat de
combinatie niet of nauwelijks voorkomt.

Achtergrond

De kengetallen in de CROW-publicatie 317 ‘Kencijfers parkeren en verkeersgeneratie’ en in deze rekentool zijn een hulpmiddel om
verkeers- en vervoeraspecten op een eenvoudige wijze inzichtelijk te maken in een proces van ruimtelijke ontwikkeling. Vervolgens
kunnen deze tijdig in het ruimtelijke ordeningsproces geintegreerd worden.

Hoewel de kengetallen afkomstig zijn uit praktijksituaties, uit literatuur afkomstige gegevens en/of onderbouwde bewerkingen hiervan
(het principe van ‘best practice’) blijft het een instrument/hulpmiddel in ontwikkeling. Er kan en mag van de aangegeven waarden
en/of uitkomsten worden afgeweken. Zo dient een gebruiker bijvoorbeeld altijd zelf na te gaan of er geen meer recente studies,
gegevens of bronnen te verkrijgen zijn die het afwijken van de kengetallen noodzakelijk maken. Ook bekende invloeden van lokale
omstandigheden kunnen dat noodzakelijk maken. Aan de andere kant wordt aangeraden alleen af te wijken als hiervoor een
(gedegen) onderbouwing aanwezig is.

Berekeningen worden gemaakt aan de hand van de kengetallen uit de CROW-publicatie 317 ‘Kencijfers parkeren en
verkeersgeneratie’. Door het bieden van keuzes voor enige aanvullende mogelijkheden in de berekeningen (zoals bijvoorbeeld het
corrigeren voor een ligging in een gemeente met een bepaalde stedelijkheidsgraad of het variéren met de mate van autogebruik van
klanten/bezoekers of van werknemers van een voorziening) kunnen afwijkende uitkomsten ontstaan. Ook door het rekenen met
wel/niet afgerond achterliggend datamateriaal kunnen geringe afwijkingen optreden ten opzichte van CROW-publicatie 317.

disclaimer: Hoewel zorgvuldigheid in acht is en wordt genomen bij het samenstellen en onderhouden van de rekentool
verkeersgeneratie & parkeren en daarbij gebruik wordt maakt van bronnen die betrouwbaar geacht worden, kan CROW
niet instaan voor de juistheid, volledigheid en actualiteit van de geboden informatie. De informatie uit de rekentool is
bedoeld ter informatie en als hulpmiddel. De informatie is met nadruk niet bedoeld als vervanging van enig advies. Indien
u zonder verificatie of nader advies van de geboden informatie gebruik maakt, doet u dat voor eigen rekening en risico.
Dit geldt zowel voor (gevolgen van) eventuele onvolkomenheden van de rekentool zelf als voor informatie die via de
rekentool wordt verstrekt of verzonden. CROW aanvaardt geen enkele aansprakelijkheid.
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SWECO ﬁ

Bijlage 3  Uitgangspunten AERIUS-berekening aanlegfase
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input geg ber AERIUS - Scenario Stage IV
datum 11-12-2019
versie 2
22 |Doorlooptijd in maanden
bouwput eiland ( totale doorlooptijd 22 maanden ) aantal eh wk tijd uur/wk totaal uren Draaiuren maatgevend jaar (2021) Vermogen (kW) [Belasting TAF-factor _|Emissiestandaard Emissiefactor (g/kWh) | Emissie NOx (kg)
i damwanden 2|st 5[wk 40 400 218,18 180 75% 1,1Stage IV. 0,36 11,7
funderingspalen 4|st 7wk 40 1120 610,91 180 75% 1,1Stage IV. 0,36 32,7
|eraafmachine 4|st 16|wk 40 2560 1396,36 200 75% 0,87 |Stage IV. 0,36 65,6
transport uitkomend materiaal 4|st 16wk 40 2560 1396,36 300 75% 1,1Stage IV. 0,36 124,4
horizontaal transport op bouw (shovel ) 2|st 52 |wk 40 4160 2269,09 250 75% 1,05 |Stage IV 0,36 160,8
mobiele kraan ruwbouw betonwerk 1|tot 5584 |tot 1 5584 3045,82 130 75% 1,1Stage IV. 0,36 117,6
Totaal 8936,73 Totaal 512,8 kg
48| Doorlooptijd in maanden
|gebouw A, B ijd 48 start 2021) aantal eh wk tijd uur/wk totaal uren Draaiuren jaar (2021) Vermogen (kW) [Belasting TAF-factor (g/kwWh) | Emissie NOx (kg)
i gebouw A 1[st 2wk 40 80 20,0 180 75% 1,1[Stage IV 0,36 1,1
gebouw B 0 geen heistelling nodig
electrische kranen gebouw A + B 48| Doorlooptijd in maanden all electric
electrische personen/ goederenliften A + B all electric
horizontaal transport op de b Shovel 1|st 20,8 |wk 40 832,0 208,0 250 75% 1,05 |Stage IV 0,36 14,7
Totaal 208,00 Totaal 15,8 kg
transport bouw bouwput eiland ( totale jd22 maand| aantal | eh wk tijd | Aantal Voer i jaar (2021) 50%
transpor materiaal/ materieel overig 8|st 88 |wk 5 3520|Totaal 1920| 960
transpor personeel 20|st 88 |wk 5 8800 | Totaal 4800| 2400
transport gebouw A, B (doorlooptijd 48 start 2011) aantal eh wk tijd Aantal Voer jaar (2021)
transpor materiaal/ materieel overig 2|st 21|wk 5 208|Totaal 113
transportbewegingen personeel 10(st 21|wk 5 1040|Totaal 567
Stage IV
|gebouwen C tot en met K ( doorlooptijd 48 maanden, start 2023) Draaiuren maatgevend jaar (2023) Vermogen (kW) _|Belasting TAF-factor Emissiefactor (g/kWh) | Emissie NOx (kg)
electrische kranen 48| Doorlooptijd in maanden all electric
electrische personen/ goederenliften all electric
horizontaal transport op de bouwplaats Shovel 2|st 208 | wk 40 16640 4160,00 250 75% 1,05 0,36 294,8|kg
transportbewegingen materiaal/eel 16|st 208 | wk 5 16640 Totaal 4160
transportbewegingen personeel 100 (st 208 | wk 5 104000 | Totaal 26000
mobiele kraanuren wk uur_|totaal
aanloop 1| 80 80
ruwbouw deel 1 30| 80 2400
ruwbouw deel 2 33] 80 2640
sluiten dek 24 8 192
sluiten dek 24 8 192
afloop 1| 80 80
5584




input geg berekening AERIUS - Scenario heistelling Stage IIIA
datum 11-12-2019
versie 2
22| Doorlooptijd in maanden
[bouwput eiland ( totale doorlooptijd 22 maanden ) aantal | eh wk tijd | uur/wk totaal uren Draaiuren maatgevend jaar (2021) Vermogen (kW) |Belasting TAF-factor | Emissiestandaard Emissiefactor (g/kwh) Emissie NOx (kg)
heistelling damwanden 2]st 5|wk 40 400 218,18 180 75% 1,1|Stage IIA 33 106,9
heistelling funderingspalen 4]st 7[wk 40 1120 610,91 180 75% 1,1[Stage IIIA 33 299,4
graafmachine 4]st 16 [wk 40 2560 1396,36. 200 75% 0,87 Stage IV 0,36 65,6
transport uitkomend materiaal 4]st 16wk 40 2560 1396,36 300 75% 1,1[Stage IV 0,36 124,4
horizontaal transport op bouw (shovel ) 2[st 52wk 40 4160 2269,09 250 75% 1,05 [Stage IV 0,36 160,8
|mobiele kraan ruwbouw betonwerk 1|tot 5584 |tot 1 5584 3045,82 130 75% 1,1|Stage IV. 0,36 117,6
Totaal 8936,73 Totaal 874,7|kg
48| D in maanden
|gebouw A, B (doorlooptijd 48 maanden, start 2021) aantal | eh wk tijd | uur/wk totaal uren Draaiuren maatgevend jaar (2021) Vermogen (kW) |Belasting Emissiestandaard Emissiefactor (g/kwh) Emissie NOx (kg)
heistelling gebouw A 1[st 2wk 20 80 20,0 180 75% 1,1[Stage 1A 33 9,8
heistelling gebouw B 0 geen heistelling nodig
electrische kranen gebouw A + B 48| Doorlooptijd in maanden all electric
electrische personen/ goederenliften A + B all electric
horizontaal transport op de bouwplaats Shovel 1[st 20,8 wk 40 832,0 208,0 250 75% 1,05Stage IV 0,36 14,7
Totaal 208,00 Totaal 24,5]kg
transport bouw bouwput eiland ( totale doorlooptijd 22 maande _aantal | eh wk tild | Aantal Voertuigbewegingen| Voertuigbewegingen maatgevend jaar (2021) 50%
transportbewegingen materiaal/ materieel overig 8[st 88wk 5 3520|Totaal 1920 960
transportbewegingen personeel 20]st 88wk 5 8800 Totaal 4800 2400
transport gebouw A, B (doorlooptijd 48 maanden, start 2011) aantal | eh wk tild | Aantal Voertuigbewegingen| Voertuigbewegingen maatgevend jaar (2021)
transportbewegingen materiaal/ materieel overig 2[st 21wk 5 208 Totaal 113
transportbewegingen personeel 10(st 21wk 5 1040 | Totaal 567
[stage IV
[gebouwen C tot en met K ( doorlooptijd 48 maanden, start 2023) Draaiuren maatgevend jaar (2023) Vermogen (kW) |Belasting TAF-factor Emissiefactor (g/kWh) Emissie NOx (kg)
electrische kranen 48| Doorlooptijd in maanden all electric
electrische personen/ goederenliften all electric
horizontaal transport op de bouwplaats Shovel 2[st 208wk 20 16640 4160,00 250 75% 1,05 0,36 294,8kg
transportbewegingen materiaal/eel 16[st 208wk 5 16640 Totaal 4160
transportbewegingen personeel 100(st 208wk 5 104000 | Totaal 26000
mobiele kraanuren wk uur_|totaal
aanloop 1| 80 80
ruwbouw deel 1 30| 80 2400
ruwbouw deel 2 33| 80 2640
sluiten dek 24 8 192
sluiten dek 24 8 192
afloop 1| 80 80
5584
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