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1. INLEIDING

De Hogeschool van Amsterdam (HvA) is van plan een Campus te ontwikkelen op een
terrein dat wordt opgedeeld in een viertal locaties:
1. Op de Boerhaave-locatie: nieuwbouw van het Boerhaavegebouw na de sloop van het

bestaande Wibauthuis.
2. Op de Wibaut-locatie: nieuwbouw van het Wibaut Onderwijsgebouw en van de Wibaut

Studentenwoningen, na de sloop van het bestaande Wibauthuis.
3. Op de Singelgracht-locatie: renovatie van het Singelgrachtgebouw.
4. Op de Kohnstamm-locatie: toevoegen van een nieuwe vleugel aan het bestaande

Kohnstammhuis (het Leeuwenhoekgebouw, inmiddels gaat deze nieuwbouw mogelijk
niet door) en de renovatie van het Kohnstammhuis en van het Mauritsgebouw.

In opdracht van de Hogeschool te Amsterdam is de te verwachten geluidbelasting op de
gevels van de nieuwbouw Wibaut Onderwijsgebouw en Wibaut Studentenwoningen
berekend en getoetst aan de in de Wet geluidhinder hieraan gestelde
geluidgrenswaarden. Een dergelijk onderzoek is ook al in een eerder stadium uitgevoerd
en beschreven in Peutz rapport SZ 745-1 d.d. 16 juni 2008. Inmiddels zijn echter de te
verwachten verkeersintensiteiten op de omliggende wegen aangepast, zodat nieuwe
berekeningen noodzakelijk worden geacht. De resultaten van deze laatste berekeningen
worden gegeven in de onderhavige rapportage.

Voorliggend rapport heeft betrekking op het in te dienen ontwerp van het Wibaut
Onderwijsgebouw en de Wibaut Studentenwoningen. Het Wibaut Onderwijsgebouw heeft
primair een onderwijsfunctie, daarnaast is (deels) sprake van een kantoorfunctie. De
Wibaut Studentenwoningen hebben een woonfunctie voor studenten. Het ontwerp van
beide gebouwen is van de hand van Kohn Pedersen Fox Associates (International) PA
(KPF) te Londen.

De algemene regels voor wegverkeerslawaai zoals gegeven in de Wet geluidhinder
worden samengevat in hoofdstuk 2. De berekening van de geluidbelasting wordt
behandeld in hoofdstuk 3. In hoofdstuk 4 wordt een beoordeling gegeven van de
rekenresultaten. De conclusie van het onderzoek wordt gegeven in hoofdstuk 5.
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2. WET GELUIDHINDER

2.1. Algemeen

Normen met betrekking tot verkeerslawaai worden thans in Nederland gebaseerd op de
‘regels inzake het voorkomen of beperken van geluidhinder’ (Wet geluidhinder en Besluit
geluidhinder).

Krachtens de wet worden zones aangegeven aan weerszijden van een verkeersweg of
spoorweg. Binnen de zones wordt geëist dat ten gevolge van die verkeersweg of
spoorweg ter plaatse van woningen en/of andere geluidgevoelige bestemmingen een
zekere maximale geluidbelasting (voorkeursgrenswaarde) niet wordt overschreden.
Buiten de zones worden geen geluideisen gesteld.

Bepaalde verkeerswegen zijn niet-zoneplichtig. Dit zijn wegen waarvoor een maximale
snelheid van 30 km/uur geldt en wegen die binnen een woonerf liggen.

In de wet worden voorts de volgende begrippen gehanteerd:

Geluidbelasting Lden in dB:
Per 1 januari 2007 wordt de geluidbelasting uitgedrukt in de (Europese) dosismaat Lden

(day, evening, night). De geluidbelasting Lden is de energetisch gemiddelde
geluidbelasting gedurende de dagperiode (7:00-19:00 uur), de avondperiode (19:00-
23:00 uur) vermeerderd met 5 dB, en de nachtperiode (23:00-7:00 uur) vermeerderd met
10 dB, volgens de formule:

Lden = 10*log (12/24 * 10Ldag/10 + 4/24 * 10(Lavond+5)/10 + 8/24 * 10(Lnacht+10)/10)

Stedelijk en buitenstedelijk gebied:
Gebieden binnen de bebouwde kom, voor zover niet liggend binnen de zone langs een
autoweg of autosnelweg, worden als stedelijk gebied aangemerkt. Als buitenstedelijk
gebied worden aangemerkt gebieden buiten de bebouwde kom alsmede gebieden
binnen de bebouwde kom voor zover liggend binnen de zone langs een autoweg of
autosnelweg.

Bestaande en nieuwe situaties:
De wet onderscheidt bestaande en nieuwe situaties. Er is sprake van een bestaande
situatie als op het moment van het van kracht worden van de wet (d.w.z. het betreffende
hoofdstuk) de betreffende geluidgevoelige bestemming aanwezig, in aanleg of
geprojecteerd is en tevens de verkeersweg of spoorweg aanwezig, in aanleg of
geprojecteerd is, uitgezonderd het geval van reconstructie van een verkeersweg.
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Zones rondom verkeerswegen:
Rondom verkeerswegen worden zones gelegd waarbinnen volgens de wet een zekere
maximale geluidbelasting niet mag worden overschreden. De breedte van de zones als
functie van het aantal rijstroken is weergegeven in de onderstaande tabel 1.

Tabel 1 Breedte zones en zonegebieden langs verkeerswegen
Gebied Breedte zones (in meters)
Buitenstedelijk
1 of 2 rijstroken
3 of 4 rijstroken
5 of meer rijstroken

250
400
600

Stedelijk
1 of 2 rijstroken
3 of meer rijstroken

200
350

Voorkeursgrenswaarde en hogere waarde:
In de Wet geluidhinder zijn normen gesteld ten aanzien van de geluidbelasting op de
gevels van woningen en andere geluidgevoelige bestemmingen vanwege een
verkeersweg of een spoorweg. De normstelling gaat er van uit dat de geluidbelasting een
bepaalde voorkeursgrenswaarde niet mag overschrijden, waarbij iedere verkeersweg of
spoorweg afzonderlijk wordt beschouwd.

Voor de geluidbelasting ten gevolge van wegverkeerlawaai bedraagt deze
voorkeursgrenswaarde 48 dB.

In bepaalde gevallen kan door het bevoegd gezag (veelal Burgemeester en Wethouders
van de gemeente waarbinnen het bouwplan is geprojecteerd) ontheffing worden verleend
tot een hogere waarde (hogere geluidbelasting). Deze hogere geluidbelasting mag echter
de in de Wet geluidhinder gestelde maximale geluidbelastingen niet overschrijden.

Met betrekking tot wegverkeerslawaai geldt dat het bevoegd gezag voor woningen in
stedelijk gebied in principe een hogere waarde mogen vaststellen tot maximaal 63 dB en
voor woningen in buitenstedelijk gebied tot maximaal 53 dB. De maximaal toelaatbare
hogere waarde voor onderwijsgebouwen, ziekenhuizen of verpleeghuizen bedraagt in
stedelijk gebied eveneens 63 dB en in buitenstedelijk gebied 58 dB. Voor andere
gezondheidszorggebouwen bedraagt de maximale ontheffingswaarde (ongeacht binnen-
of buitenstedelijk) 53 dB.

Ontheffing boven de voorkeursgrenswaarde kan door het bevoegd gezag worden
verleend indien aan de randvoorwaarden van het gemeentelijk geluidbeleid wordt
voldaan. Gebruikelijk is dat dient te worden voorzien in een zogenaamde geluidluwe
gevel (gevel waarop, per geluidbron, de voorkeursgrenswaarde niet wordt overschreden).
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In alle gevallen dient het geluidniveau vanwege het wegverkeer binnen in een
geluidgevoelige bestemming te voldoen aan bepaalde eveneens in de Wet geluidhinder
gestelde binnengrenswaarden.

Vermindering geluidbelasting vanwege wegverkeer in de toekomst:
Op grond van ontwikkelingen in de toekomst en het treffen van geluidreducerende
maatregelen aan motorvoertuigen, is te verwachten dat het verkeer in de (nabije)
toekomst minder geluid zal produceren dan nu het geval is. Binnen de wet is middels
artikel 110g mogelijkheid geschapen om voor wegverkeer bij voorbaat deze vermindering
in geluidproductie in de geluidbelasting door te voeren. Op basis van dit wetsartikel mag
namelijk op de berekende dan wel gemeten geluidbelasting van wegen met een
rijsnelheid van minder dan 70 km/uur, een aftrek van maximaal 5 dB worden toegepast.
Op de geluidbelasting vanwege wegen met een rijsnelheid van 70 km/uur of meer, mag
een aftrek van maximaal 2 dB worden toegepast. Dit mag echter alleen geschieden bij
het toetsen van de geluidbelasting buiten op de gevel aan de normstelling en niet bij de
toetsing van de karakteristieke geluidwering van de uitwendige scheidingsconstructie aan
de eisen zoals gesteld in het Bouwbesluit.

Maatregelen ter beperking van het geluid:
Indien de geluidbelasting de voorkeursgrenswaarde overschrijdt, dienen, indien mogelijk,
maatregelen ter beperking van het geluid te worden getroffen.

Om de geluidbelasting te beperken, kunnen de volgende maatregelen worden getroffen:
1. Maatregelen aan de bron, bijvoorbeeld door het toepassen van een geluidarm

wegdektype;
2. Maatregelen in het overdrachtsgebied door middel van het toepassen van een

geluidscherm/grondwal;
3. Maatregelen aan de ontvanger door middel van het toepassen van schermen aan of

nabij de gevel, het toepassen van ‘dove’ gevels, en dergelijke.

Onder een ‘dove’ gevel wordt verstaan ‘een bouwkundige constructie waarin geen te
openen delen aanwezig zijn, alsmede een bouwkundige constructie waarin alleen bij
uitzondering te openen delen aanwezig zijn, mits de delen niet direct grenzen aan een
geluidgevoelige vertrek’ (bijvoorbeeld een nooduitgang of een te openen raam ten behoeve
van het spuien van een badkamer). Daarnaast dient de karakteristieke geluidwering van de
uitwendige scheidingsconstructie ten minste gelijk te zijn aan het verschil tussen de
geluidbelasting op die constructie en het vereiste binnenniveau. Dit houdt in dat op een
‘dove’ gevel geen grenswaarden worden gesteld aan de geluidbelasting, maar dat er wel
eisen worden gesteld aan de geluidwering van die gevel.

2.2. Amsterdams beleid

In de nota ‘’Vaststelling hogere grenswaarden Wet geluidhinder Amsterdams beleid’’ van
december 2007 is onder meer aangegeven dat nieuwe woningen, waarvoor een hogere
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grenswaarde wordt vastgesteld, in principe een ‘stille zijde’ dienen te krijgen. Een ‘stille
zijde’ wordt gedefinieerd als een gevel (of geveldeel) die niet rechtstreeks wordt belast
met een geluidniveau boven de voorkeursgrenswaarde.

2.3. Onderhavige situatie

Het schoolgebouw en de studentenwoningen zijn gelegen binnen de zone van de
Wibautstraat (zone breedte 350 m) en de Mauritskade (zone breedte 350 m). Het betreft
een binnenstedelijke situatie, zodat de voorkeursgrenswaarde 48 dB bedraagt en de
maximale ontheffingswaarde 63 dB.

De maximaal toelaatbare rijsnelheid op beide wegen bedraagt 50 km/uur, zodat verwacht
wordt dat de geluidemissie veroorzaakt door het wegverkeer in de toekomst met 5 dB zal
afnemen (artikel 110g van de Wgh).
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3. BEREKENINGEN

3.1. Rekenmethode

Ter bepaling van de geluidbelasting vanwege wegverkeerslawaai is een rekenmodel
opgesteld dat rekent volgens de Standaard Rekenmethode II (SRM II) uit het ‘Reken- en
Meetvoorschrift geluidhinder 2006’. Daarbij is gebruik gemaakt van het programma
Geonoise 5.43.

Het geschematiseerde rekenmodel alsmede de invoergegevens voor het rekenmodel
worden gegeven in bijlage 1.

3.2. Uitgangspunten

Verkeersintensiteiten:
Voor de verkeersintensiteiten op de Wibautstraat en Mauritskade is uitgegaan van de
door de gemeente opgegeven te hanteren verkeersintensiteiten ten behoeve van
geluidberekeningen. De opgegeven en bij de berekeningen gehanteerde intensiteiten
worden gegeven in tabel 2.

Tabel 2: verkeersintensiteiten.
Intensiteit daguur Intensiteit avonduur Intensiteit nachtuurwegvak

m lv mzw zw m lv mzw zw m lv mzw zw

Wibautstraat t.h.v plan 20 1675 50 23 11 1105 3 1 3 407 11 4

west van plan 20 1720 51 24 11 1135 4 1 3 418 10 4Mauritskade

oost van plan 11 967 28 14 6 638 2 1 2 235 6 2

Overige:
Voor de overige, akoestisch van belang zijnde gegevens, wordt gewezen op het volgende:

- De maximaal toegestane snelheid op beide wegen bedraagt 50 km/uur.
- Het wegdek van beide wegen is uitgevoerd als fijn asfalt.
- De bodem van het te onderzoeken gebied is grotendeel als akoestisch hard

beschouwd (bodemfactor 0,2).

De invoergegens voor het rekenmodel worden gegeven in bijlage 1.

3.3. Rekenresultaten

De berekende geluidbelastingen 110g ten behoeve van de toetsing aan de
geluidgrenswaarden gegeven in de Wet geluidhinder (per weg afzonderlijk en inclusief de
aftrek volgens artikel 110g Wgh) worden weergegeven in de figuren 1 t/m 4 en bijlage 1.
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De voor de toetsing van de karakteristieke geluidwering van de uitwendige
scheidingsconstructie te hanteren waarden aan de eisen die hieraan gesteld zijn in het
Bouwbesluit worden weergegeven in de figuren 5 en 6. Deze geluidbelastingen zijn de
geluidbelastingen ten gevolge van al het wegverkeer tezamen en zonder de aftrek
volgens artikel 110g van de Wet geluidhinder.
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4. BEOORDELING

Wibaut Onderwijsgebouw - gedeelte met functie onderwijs (zie figuur 1 en 2):
Gesteld kan worden dat alle gevels welke zicht hebben op de Wibautstraat een
geluidbelasting kennen welke hoger is dan de voorkeursgrenswaarde van 48 dB. Deze
geluidbelasting is dermate hoog dat deze niet met het toepassen van geluidreducerend
wegdek (overal) tot onder de voorkeursgrenswaarde terug is te brengen.

De verblijfsruimten in het onderwijsgebouw zullen volledig mechanisch gebalanceerd
worden geventileerd. Dit houdt in dat er in de gevels van de verblijfsruimten geen
ventilatieopeningen worden opgenomen. Verder worden in deze gevels geen te openen
delen opgenomen. Het betreft hier derhalve zgn. “dove gevels”. Een “dove gevel” behoeft
niet te worden getoetst aan de geluidgrenswaarden volgens de Wgh (wel dienen deze
gevels te voldoen aan de eisen t.a.v. de karakteristieke geluidwering volgens het
Bouwbesluit). Dit houdt in dat, ondanks dat de geluidbelasting op de noord-, zuid- en
westgevel hoger is dan de voorkeursgrenswaarde, er geen ontheffing hiervoor
noodzakelijk is om het schoolgebouw te kunnen realiseren.

Wibaut Onderwijsgebouw - gedeelte met functie kantoren:
Kantoren zijn geen geluid gevoelige bestemmingen in de zin van de Wet geluidhinder. De
geluidbelasting hierop behoeft derhalve niet te worden getoetst aan de grenswaarden
gegeven in deze Wet. Dit houdt in dat, akoestisch gezien, kantoren overal kunnen
worden gesitueerd.

Wibaut Studentenwoningen - functie wonen (zie figuur 3 en 4):
De geluidbelasting op de gevels van de Wibaut Studentenwoningen is overal lager dan
48 dB en voldoet hiermee aan de voorkeursgrenswaarde volgens de Wet geluidhinder.
Akoestisch gezien zijn er geen belemmeringen voor een eventuele
bestemmingsplanwijziging










































