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1 Inleiding

In opdracht van Amarantis Onderwijsgroep is een akoestisch onderzoek uitgevoerd met betrekking
tot de wijziging van het bestemmingsplan voor een locatie aan de Klencke 4 te Amsterdam.

Op het perceel is momenteel een kantoorgebouw aanwezig. Dit kantoorgebouw wordt verbouwd
om onderdak te bieden aan een school. Het hier een transitie van een kantoorfunctie naar een
onderwijsfunctie. Volgens de Wet geluidhinder [1] is een schoolgebouw een geluidsgevoelige
locatie. Er worden daarom eisen gesteld aan de geluidsbelasting en het toelaatbare binnenniveau
van de school.

De locatie De Kiencke is gelegen binnen de geluidszone van diverse wegen en een spoorweg.

In dit onderzoek is de geluidsbelasting bepaald voor de gezoneerde wegen en het spoortraject.
Deze geluidsbelasting moet beoordeeld worden bij de bestemmingsplanprocedure.

De geluidsbelasting ten gevolge van het wegverkeer is bepaald met Standaard-Rekenmethode I/
van de Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2006 (RMG 2006) [2] en getoetst aan de
grenswaarden uit de Wet geluidhinder [1]. Voor het spoorweglawaai is de geluidsbelastin indicatief
bepaald met Standaard-Rekenmethode I.

Bij het onderzoek is onder meer gebruik gemaakt van indelingstekeningen van de Amarantisgroep
gedateerd 22-11-2011. De verkeersgegevens voor de lokale wegen zijn afkomstig van de
gemeente Amsterdam. Verder is gebruik gemaakt van een uitsnede uit het rekenmodel Rijksweg
A4-A10 dat ter beschikking is gesteld door Rijkswaterstaat.
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2 Situatie

De indelingstekening van de te wijzigen bestemming is opgenomen in figuur 1 tot en met figuur 3
van bijlage A.

Het bestaande gebouw aan de Klencke is drie bouwlagen hoog. De eerste bouwlaag, het
souterrain, is gedeeltelijk verdiept aangelegd. Hier komen geen onderwijslokalen. Op de begane
grond worden ter plaatse van de oost- en noordgevel enkele onderwijslokalen gerealiseerd. Op de
eerste verdieping is sprake van leslokalen aan alle vier de gevels.

De te beschouwen locatie is gelegen binnen de geluidszones van de Boelelaan ten noorden, de
Beneluxlaan ten oosten en de A.J. Erneststraat ten zuiden van onderzochte locatie. Vooral de
Boelelaan en de Europaboulevard behoren tot de drukste wegen van Amsterdam. De locatie aan
de Klencke wordt wel grotendeels afgeschermd door omliggende hoge bebouwing. De ocostgevel
van het gebouw heeft voor een gedeelte direct zicht op de Boelelaan en op de verder gelegen
Rijksweg A10. Voor de Rijksweg A10 geldt een zone van 600 meter aan weerszijden van de weg.

Verder is de locatie nog net binnen de zone van het doorgaande spoor tussen ter plaatse van het
station Amsterdam RAI gelegen. De zone van fraject 488 en 489 bedraagt 400 meter aan
weerszijden.

Voor elk van de wegen en de spoorwegen is de geluidsbelasting berekend en getoetst aan de
voorkeursgrenswaarde en de maximaal te ontheffen waarde voor de desbetreffende (spoor)weg.
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3 Wettelijk kader

De regelgeving voor wegverkeerslawaai is vastgelegd in de Wef geluidhinder [1]. Behoudens drie
uitzonderingen heeft iedere weg conform artikel 74 van de Wet geluidhinder een geluidszone.
Binnen de geluidszone dient de geluidsbelasting te worden getoetst aan de voorkeursgrenswaarde.

De voorkeursgrenswaarde voor het wegverkeerslawaai bedraagt L., = 48 dB en voor
spoorweglawaai bij scholen Ly, = 53 dB.

De geluidsbelasting wordt uitgedrukt in Ly, [dB]. Dit is een dosismaat voor het gewogen
gemiddelde geluidsniveau per etmaal.

De dosismaat L., [dB] voor woningen wordt bepaald door het energetisch gemiddelde van de
volgende waarden:

= het equivalente geluidsniveau L, over de dagperiode (07.00 - 19.00 uur);

= het equivalente geluidsniveau L. over de avondperiode (19.00 - 23.00 uur) vermeerderd
met 5 dB(A);

u het equivalente geluidsniveau Laeq Over de nachtperiode (23.00 - 07.00 uur) vermeerderd

met 10 dB(A).

Toetsing aan de voorkeursgrenswaarde vindt plaats per weg. Alvorens de berekende
geluidsbelasting wordt getoetst aan de voorkeursgrenswaarde mag, conform artikel art. 110g Wagh,
een correctie worden toegepast. De hoogte van deze aftrek is aangegeven in artikel 3.6 van het
Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2006 [2]. De aftrek is afhankelijk van de ter plaatse als
representatief te beschouwen snelheid van de lichte motorvoertuigen, en deze bedraagt in dit geval
5 dB voor een rijsnelheid van v < 70 km/uur en 2 dB voor rijsnelheden > 70 km/uur.

Indien de voorkeursgrenswaarde wordt overschreden kan in veel gevallen door Burgemeester en
Wethouders een hogere grenswaarde worden vastgesteld. Het verlenen van een hogere waarde
moet nader gemotiveerd worden. De ontheffingsgronden voor Amsterdam zijn vastgesteld in het
gemeentelijke geluidsbeleid Vaststelling hogere grenswaarden Wet geluidhinder, dossier ZD-221
van 13 november 2007 [5].

Om leegstand van kantoren tegen te gaan heeft de Gemeente Amsterdam voor transities van
kantoren naar andersoortige bestemmingen afwijkende eisen gesteld. Deze zijn opgenomen in
Bouwbrief 2012-119 [4]. Hierin wordt gesteld dat het Amsterdams beleid met betrekking tot een
geluidsiuwe zijde niet van toepassing is bij transities.

De maximale grenswaarde die kan worden verleend is athankelijk van de situatie en is in beginsel
voor stedelijke situaties maximaal 63 dB voor de lokale wegen, en 53 dB voor de Rijksweg A10 en
68 dB voor spoorwegen.

Vanuit de Wet geluidhinder gelden eisen met betrekking tot het binnenniveau in scholen. Deze mag
voor les- en theorielokalen de 28 dB grens en voor theorievaklokalen de 33 dB grens niet te boven
gaan. Mogelijk is aanvuliend onderzoek nodig naar de geluidswering van de gevel.

Met de inwerkingtreding van het Bouwbesluit 2012 [3] per 1 april worden vrijwel geen eisen meer
gesteld met betrekking tot bestaande gebouwen. Hieruit volgt dat in dit geval de eisen uit de Wet
geluidhinder leidend zijn.
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4.1

tabel |

Wegverkeerslawaai

Ultgangspunten

Bepalingsmethode

De geluidsbelastingsberekeningen zijn, per weg, uitgevoerd volgens de standaard rekenmethode Il
van het Reken- en Meetvoorschrift Geluidhinder 2006 [2]. Hierbij is gebruik gemaakt van het
rekenprogramma Geomilieu versie 1.9. Voor de Rijksweg A10 is het model beschikbaar gesteld

door Rijkswaterstaat.

Bij de berekeningen is uitgegaan van gegevens inzake:

u de verkeersintensiteiten, onderverdeeld naar lichte, middelzware en zware motorvoertuigen;
. de rijsnelheden;

. het type wegdek;

= de weghoogte en het wegprofiel.

Voorts is rekening gehouden met:

o de afstand tussen de weg en de nieuw te bouwen woning;

= de aanwezigheid van groenstroken in verband met bodemdemping;

= reflecties afkomstig van tegenoverliggende bebouwing;

= afscherming vanwege tussenliggende bebouwing, schermen of wallen.

Invoergegevens lokale wegen

De verkeersintensiteiten voor de lokale wegen zijn ontleend aan de website van Dienst
Infrastructuur, Verkeer en Vervoer (DIVV): http://www.verkeersprognoses.amsterdam.nl/ . Hierin
staan de prognoses vermeld voor de peiljaren 2008, 2015, 2020 en 2030. De van deze site
afkomstige gegevens voor beschouwde wegen zijn opgenomen in bijlage B. Om te komen tot het
toetsingsjaar 2022 zijn de verkeersintensiteiten vanaf 2015 naar 2020 met 2 jaar geéxtrapoleerd.
De resultaten van deze berekening is eveneens opgenomen in bijlage B. Het aandeel middelzwaar
en zwaar vrachtverkeer is verdeeld conform de opgegeven peiljaren. De vermelde etmaalintensiteit
geldt voor de gemiddelde weekdag. In onderstaande tabel | zijn de aangehouden
verkeersintensiteiten voor de lokale wegen samengevat.

geprognosticeerde etmaalintensiteiten en uurintensiteiten lokale wegen voor het peiljaar 2022

wegvak etmaalintensiteit [mvt/uur] en uurintensiteiten [%]
etmaal- dag avond nacht
intensiteit

5. De Boelelaan tussen T. Albinostr. en 30.151 57 % 3,6 % 1,4 %

Europaboulevard

5. De Boelelaan tussen Drentestr. en T. 28.521 5,6 % 3,6 % 1,4 %
Albinostr
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tabel Il

wegvak etmaalintensiteit [mvt/uur] en uurintensiteiten [%]
etmaal- dag avond nacht
intensiteit
8. De Boelelaan tussen Beethovenstr. en 24.052 58 % 3,7% 1,4%
Drentestr.
9. Europaboulevard tussen afslag RAl-zuid en 33.742 59 % 37 % 1,4%

De Boelelaan

10. Europaboulevard tussen afslag RAl-zuid en  20.246 6,1 % 3,8% 1,4 %
A.J. Erneststr.

13. Europaboulevard tussen RAl oprit-noord en 38 642 59 % 37% 1,4 %
De Boelelaan

14. Europaboulevard tussen A.J. Erneststr. en 20.246 6,0 % 38% 1,4 %
van Leijenberghlaan

15. A.J. Erneststraat 2.793 6,1% 3,3% 1,8%

Uitgegaan is bij de berekeningen van de wettelijk toegestane rijsnelheid, te weten 50 km/u. Niet
bekend is welk type asfalt is toegepast. Daarom is uitgegaan van een referentiewegdek van
standaard asfait.

In figuur 4 en figuur 5 is grafisch het voor de beschouwde situatie opgestelde rekenmodel
weergegeven voor de bepaling van de geluidsbelasting vanwege het wegverkeer.

Invoergegevens Rijkswegen
De verkeersintensiteiten voor de Rijksweg A10 zuid zijn afkomstig van Rijkswaterstaat.

De vermelde etmaalintensiteit geldt voor de gemiddelde weekdag voor het prognosejaar 2021. In
onderstaande tabel | zijn de meeste relevante verkeersintensiteiten voor de Rijksweg samengevat.
Dit betreft het wegdeel direct ten noorden van genoemde bouwplan inclusief de op en afrit aan de
zuidzijde. Een volledig overzicht van de in het rekenmodel aangehouden verkeersintensiteiten is
opgenomen in tabel V van bijlage B.

geprognosticeerde etmaalintensiteiten en uurintensiteiten Rijksweg A10 en voor het peiljaar 2021

wegvak etmaalintensiteit [mvt/uur] en uurintensiteiten [%]
etmaal- dag avond nacht
intensiteit

Rijksweg A10 ten westen van afslag S109 195.708 6,3% 3,6% 1,3%
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4.2

tabel Il

wegvak etmaalintensiteit [mvt/uur] en uurintensiteiten [%]
etmaal- dag avond nacht
intensiteit
oprit A10 s109 21.920 6,3% 4,2% 1,0%
afrit A10 s109 17.316 6,3% 41% 1,0%

Resultaten berekeningen

In de onderstaande tabel il zijn de resultaten van de berekeningen opgenomen. Hierin is de
geluidsbelasting vermeld voor het wegverkeer van de Boelelaan. Op de geluidsbron is een aftrek
van 5 dB, op grond van art. 110g Wgh [1] toegepast. De Europaboulevard en de A.J. Erneststraat
zijn buiten beschouwing gelaten omdat uit berekeningen blijkt dat er geen sprake is van
overschrijding van de voorkeursgrenswaarde (zie tabel VIiI). In de vierde kolom is de
geluidsbelasting vanwege de Rijksweg A10 opgenomen. Voor de Rijksweg geldt een wettelijke
aftrek van 2 dB. Bij overschrijding van de voorkeursgrenswaarde is de waarde vet en cursief
afgedrukt.

De geluidsbelasting is berekend op een aantal waarneempunten op de relevante gevels van het
gebouw waar leslokalen zijn gesitueerd. De positie van de waarneempunten is opgenomen in figuur
4 van bijlage A. Vermeld zijn, conform artikel 1b lid 1 van de Wet geluidhinder [1], de
geluidsbelasting in de dagperiode aangezien deze locatie allen in die periode in gebruik is. De
volledige uitvoer van het rekenmodel voor alle waarneempunten is opgenomen in tabel VI tot en
met tabel IX van bijlage E.

geluidsbelasting vanwege de gezoneerde wegen

waarneempunt waarneemhoogte geluidsbelasting, Ly [dB] (na aftrek art. 110g Wagh)
(zie figuur 4 en [m]
figuur 5) boven maaiveld De Boelelaan Rijksweg A10
1 2 51 52
5 52 52
2 2 50 50
5 51 50
3 2 <48 <48
4 2 <48 <48

5 2 <48 <48
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4.3

waarneempunt waarneemhoogte geluidsbelasting, L., [dB] (na aftrek art. 110g Wah)
(zie figuur4 en [m]

figuur 5) boven maaiveld De Boelelaan Rijksweg A10

6 2 <48 <48

7 2 <48 48

8 2 50 52

Ten gevolge van de Boelelaan wordt de voorkeursgrenswaarde met maximaal 4 dB overschreden
ter plaatse van de costgevel. Dit is ook het geval vanwege de Rijksweg A10. De maximaal te
ontheffen waarde voor de Rijksweg van 53 dB wordt net niet overschreden. Vanwege de
Europaboulevard en de A.J. Ernestraat vindt er geen overschrijding plaats van de
voorkeursgrenswaarde.

30 km wegen

In het kader van een goede ruimtelijke ordening is het effect van de lokale wijkontsluitingswegen
beschouwd. van deze wegen zijn via de website van DIVV geen verkeersprognoses voorhanden.
Er is daarom een indicatieve berekening gemaakt van de geluidsbelasting uitgaande van de
aanwezige situatie. De Klencke betreft een weg voorzien van een klinkerverharding in
keperverband.

Uit deze berekening blijkt dat bij een etmaalintensiteit van 1000 motorvoertuigen de
geluidsbelasting 48 dB bedraagt (bijlage D).

Gezien het hier een niet doorgaande éénrichtingsverkeerweg betreft is het niet waarschijnlijk dat
het verkeersaanbod hoger za! zijn dan 1000 mvt/etmaal. Hieruit concluderen wij dat de 30 km weg
geen significante bijdrage levert aan de geluidsbelasting.
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Railverkeer

De onderzochte locatie is gelegen binnen de 400 meter zone van traject 488 en 489. Dit betreft het
doorgaande spoor ter plaatse van station RAL. Om een indicatie te krijgen van de te verwachten
geluidsbelasting zijn berekeningen uitgevoerd. De gegevens zijn ontleend aan het akoestische
spoorboekje ASWIN 2011. Berekend zijn de laatste drie gerealiseerde peiljaren 2006, 2007 en
2008. Deze berekening is opgenomen in bijlage C.

Deze drie peiljaren zijn gemiddeld en verhoogd met 1,5 dB groei naar de toekomst in
overeenstemming met de methodiek voor vaststelling van de geluidsproductieplafonds. De
gemiddelde waarde over de drie peiljaren inclusief groei zal circa Ly, = 57 dB bedragen. De locatie
heeft een beperkte zichthoek op het spoor, het grootste gedeelte wordt afgeschermd door
bebouwing. De werkelijke geluidsbelasting zal ten hoogste L4, = 54 dB bedragen. Dit is 1 dB meer
dan de voorkeursgrenswaarde voor scholen. Voor deze geluidsbelasting dient een ontheffing
worden verleend.

10
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6.1

6.2

Conclusie

De hier onderzochte locatie ten behoeve van de schoollocatie De Klencke ondervindt een relevante
geluidsbelasting vanwege De Boelelaan, de Rijksweg A10 en het doorgaande spoor traject 488 en
489.

Voor onderhavig bouwplan zal moeten worden overwogen of effectieve maatregelen getroffen
kunnen worden om de geluidsbelasting te reduceren zoals het plaatsen van geluidsschermen of het
toepassen van een stil asfalt. In praktijk zal dit in stedelijke situaties voor het wegverkeer alleen
mogelijk zijn door een geluidsreducerend wegdek toe te passen. Hierin spelen ook civiel
technische- en kostenaspecten.

Ook speelt deze afweging voor het railverkeerslawaai. Voor beide afwegingen is te concluderen dat
de kosten voor deze maatregelen niet in verhouding staan tot het te bereiken effect gezien de
kleinschaligheid van het plan. Het ligt dus voor de hand om voor deze locatie hogere grenswaarden
vast te stellen.

Voor de schoollocatie dienen de volgende hogere waarden (Lge, incl. aftrek art. 110g Wgh) worden
vastgesteld ter plaatse van de costgevel:

. wegverkeer vanwege De Boelelaan) 52dB
= wegverkeer vanwege Rijksweg A10 52 dB
= railverkeer 54 dB
Cumulatie

Voor de geluidsbelasting is de Boelelaan maatgevend. Ook de Rijksweg A10 levert een significante
bijdrage aan de totale geluidsbelasting. Voor het spoorweglawaai is er weliswaar sprake van een
overschrijding van de voorkeursgrenswaarde maar, omdat er voor spoorweglawaai geen wettelijke
aftrek geldt, is dit voor de cumulatie van geluid minder relevant.

De cumulatieve geluidsbelasting is bepaald conform bijlage | van het RMV2006[2]. Ter plaatse van
de oostgevel bedraagt deze Ly, cyy = 60 dB. De cumulatieve geluidsbelasting wordt exclusief
wettelijke aftrek vermeld. Voor de benodigde geluidswering van de gevel wordt de gecumuleerde
geluidsbelasting gehanteerd . Hierbij is het standaard wegverkeerspectrum van toepassing.

Geluidswering gevel

In tabel IV is de maatgevende geluidsbelasting exclusief wettelijke aftrek en vereiste geluidswering
samengevat voor de oostgevel van de school.

11
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tabel IV

vereiste geluidswering

functie maatgevende vereiste binnenwaarde = vereiste geluidswering
geluidsbelasting Ly [dB] Ga [dB]
[dB]
theorielokaal 60 28 32
theorievaklokaal 60 33 27

Teneinde te voldoen aan de vereiste binnenwaarde zijn geluidswerende voorzieningen nodig ter
plaatse van de oostgevel. Dit is tevens van toepassing op de noordgevel bij de drie westelijke
lokalen op de eerste verdieping. Hier kan echter een 2 dB lagere geluidswering worden
aangehouden. Bij de overige lokalen is geen sprake van een overschrijding van de
voorkeursgrenswaarde voor zowel het wegverkeer als het railverkeer en zijn geen geluidswerende
voorzieningen nodig.

Verder onderzoek zal moeten plaatsvinden naar de geluidswering van de gevel teneinde aan het
vereiste binnenniveau te kunnen voldoen.

12
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(1]

(2]

(3]

[4]

(5]

Literatuur

Wet van 16 februari 1979, houdende regels inzake het voorkomen of beperken van geluidhinder
(Wet geluidhinder), Staatsblad 99 1979 inclusief de wijzigingswet Wet geluidhinder (modermisering
instrumentarium geluidbeleid, eerste fase) van 5 juli 2006, Staatsblad 350 2006;

Regeling van de Staatssecretaris van Volkshuisvesting, Ruimtelijke Ordening en Milieubeheer van
12 december 2006, nr. LMV 2006 332519, houdende regels voor het berekenen en meten van de
geluidsbelasting ingevolge de Wet geluidhinder (Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2006),
Staatscourant 21 december 2006, inclusief wijziging van 17 augustus 2009, nr. DGR/LOK
2009048714;

Bouwbesluit 2012, zoals gepubliceerd in Staatsblad 2011.416 op 29 augustus 2011, inclusief de
wijzigingen tot en met de publicatie in Staatsblad 2011,.676, in werking getreden 1 april 2012;

Bouwbrief gemeente Amsterdam, Transformatie leegstaande kantoren, nummer 2012-119, maart
2012

Vaststelling hogere grenswaarden Wet geluidhinder, Amsterdams beleid, 13 november 2007,
Dossiernummer ZD-221;

13




M+P.AMAR.12.01.1, 4 juli 2012

14




M+P.AMAR.12.01.1, 4 juli 2012

|

Hor-11-zz
jPHyap

NIVEMILNOS

puRIsIOy NN
dsamosiapg

PZ-50-69¢

I AYUR|Y DY MNBTPAA
daosGslimiapuq) spurirury

ujzebew
Haaay pSuliag

(o1 N RENITRF TS

et iy
wrwe

ey
st
g

RS

LI

[N

wantagerpdn

fosd
ol

Guingst ajauoy uny yjoiugny

epuabo

4

bl 7 S

T O -

-

PP

plattegrond souterrain

figuur 1

15



]
o
«
3
~
S
8
14
<
=
<
o
+
=

LOE-T7
Jliugp

aNoNO ANVYDanA
pueisaoy amnayy
dramonaLg
PZ-50-6O¢

¥ U] 3Q MNOQIIA

dacibs(imaapug) spueieany

sy

VWpRe dy.oyeq
[3U11014

Aunegiyes

1RRY3L

bt
FL T

LSS
ety
R

)

LY
1)
Sutrey
1y

oA

A e e Sl T

(-

fiuy@pu; apuanauny Wisunny

epuaban

hoy e

=

LI LT,

LR

41

Pl e
- =

| L_.J:_ Rl

oy

T Doesi i ——

il i
IL" g == ’ ~ v @ - .
) !
| i
‘
1 “
, = Tl ||||||||||||||||||||||
Lt S U E TR TS, ) )
a - M- - L
ooy
1
!
|
= am - 1 e e RN -
[

plattegrond begane grond

figuur 2

16



o~
-
o
I3
2
<
-
-
o
o
s
o
<
=
<
o
*
=

L1122
Pyuyop

ONIdAAHAA BAEHEA
PUTISBO. aMnaN
AIamuosiagg

vI-50-69¢
¥ MPVAY AL MO,
- daodslismpun sueimuy

TEDZAMNE LB
ulizabiow fBuyfiag
3»2;35.&?:«%
sfiMIdpLO Jmg
AptELag
sfiraapun Buppyueay
Bugasliusaayuadgy
i annuapebson
em0Pol]
jeeyoRIRmpIRYy
RO
1031 D

USRS

[y —
Tty

pn

FELh TN
BrY

ey,

ety
¥ refrag

WOy

[{L3A ]

T

(i

eyt

| vol

101y

S et

)

ke
A
TR

Eh

e
s

Y

'3 x}

H

I
)
{ala] Naln
e w:.Em :
Q0000 0o
i S ]
s ¢ N
(19 wL” PN
N -

@

]

”

Wb

b

-
b

14

i1
4

-

figuur 3

plattegrond verdieping

17



M+P.AMAR.12.01.1, 4 juli 2012

model amar1201 De Klencke
4 Jul 2012, 08:38

Wogrrarme sl - Y- 2000, brecie v st 207 - model wnart 200 D Kierckn gt RWES] . Decrifg V1§

figuur 4 rekenmodel

18



M+P.AMAR.12.01.1, 4 juli 2012

‘madel amar1201 De Klencke ' M+P Raadgevende Ingenicurs B.V.
4 Jul 2012, 08:38
E
2 i
’ |
' E
E .‘ i
s 5. 8 e ]
L ERE |
2438 £
:g\? 4 }' g L) -
e i 9 s
. el ] ) ot
] =
A

vT

Vo

3
&
Coomdmn

4
5

I

RV

« rivoden ivver 20 D Miwncam

—
[
f
Wyttt - RO 2000, v ok aonart 307

/ e o]

figuur 5 rekenmodel met waarneempunten

19



M+P.AMAR.12.01.1, 4 juli 2012

-
-

-

20




b= Ok> 861 [ 0b> Qb= €S Ob= F¥s i (54 (%] 0+ > @58 Z-0LY PICABOGEALINT QINZ-IvH DeIsie - 204
OL> 0> <8 gl > S8 Ot> 0Ob> £ZC o> QT ag > oL > LEE 1 aat piesznogedosn s v ainz-ive deysie - Z-0Ly
0> Ot » I8 04 > 1 0t> 0QL> £IZ oL > azT ak>  QOL> LEE 01>  Qst pueagnogedong 201y QINZ-ivy Bersye - Z-0ky
0= Ot= g6 GL> G0 gL>  OL=  LE6 > s vl (¥ %] OL»  gog 201w paeagnogedany QINZ-wy Beise - 2-01v
Ob> Ol> 05> Ob> 05> |Ol> Qi> 16 oL= 6 Ob>=  QL» 58 0L~ T uepytqualT pieAamanEdINg HESISNEITY
Ok> Q> Q5> O4> 09> |Ob= Ot> 1B oL> T8 ob>  OL> 59 ar> L RIEAMNOATOMNG ueeyluaquatia A HISISNHI Y
ok> Qb=  @EC 0> 18T Ob>  Qb>  SFE Qb= 599 oz 153 L6 <i 0204 Gamapouualiin g, ARSI Y QEYAZINOEV4OUNS
ol i ar oL~ L6¥% Ot> Qk> T S | 96TL | 03 9 LU S 60T uceaog ag WdO plooN-EY - Z-04Y QEVAZINOBYIONNS
1] o1 > Qs > aL > 05 > 0L > OL> 28 (1] B 85 o = aL > 81l oL > £31 mEsanoGEdung uesluaqualia T YISISNMI MY
0k>= Ql> 08T 01> Q62 o> Qb= 65L 0r> QL oz g (TR . FiTL -0y pueAsnoGedung QAINZ-vy beise - 201y
Ob> DOI> €12 01> 682 Ot> 0> IR o> #6L GE Qg Sz € 60T sz ey panZ-my Seisgy - Z-01Y QEVAZINCEVIOEN3
oh> Tt €2 0> 8 0= Ob> Gl W 91 | PS 9 it YA S ¥ LB ueciziecg ed pinz-icy Sersyy - 200y VA TINOEYd0NN3
k> Qb= FEC 0k= P2 0> Q>  0iL 0r> Q8L [ 24 3 T LETH nsaug fsusnoigiaag NYY¥137308 29
oL Ob>  PBT oL= P62 OLb> Q> 0L Ob>  08L 2 83 TR 1 LETH RsuUBAOYISEY EEHE g NYYIST1308 39
Ob> Q01> ¥OE Or>  QIE Ob> QL= 828 Q1> LE8 = €€ sz Gl 1ZEL Lseowmany 4 nemug NYYI2T1308 a0
08>  0F>  SEE Gy> art 0b> Q> 606 01> 1%% 0 ae ey 9 rerk mRasnogedaung Asuouany L NYY 131308 89
Ob> Qt>= 0 Ot>  9if gt> Q> K6 0L > L8 Z £E | Sond S 1ZEs TsuRNg “REouany L NYYT131308 20
Ob> Ob> OS> Ol> Q> |Ol> Qb= 69 oL>  OL o> OL= ST1 oL D€L UCERB08 20 ueeEons g HISINONIETY L
0k> Qb= B85 QL= 65 Qb= Q> TSl or> 5 QL= Q> 9T 0r> §8C VETBRog o0 uEREIoas g HLISIUINIYD
Ob> Ol> 05> Oi=> OS> [Ol> QL> 63 OL>= Ot OL> QL> 521 OL> QgL LSOy L 153U NYYIZZOHLS 8

A2 AN M oW 1AW Az AN N oW LAW AZ AN Al oN 1AW JeRN uep wens

INMIYIeU PIAPPILAC ANNPUOAR PIAPPIWSCY nnfep plappiuasy ualepyoam

Japulyspinjas :paigabsbuissedao] ‘gL0z :ieefiysiz

21

JB0AIT, U J233J3, INNIMISELU] 1SUIIT
Wepsajswly ajusswso

o
=
S
«
3
<«
)
o
14
<
=
<
o
T
=



%S'T %L'T %E'96 2%9°0 %80 %986 %L'T ST %L'v6 %b'T %8'E 9%6'S  962ST ot ot 60T ot Lz ot ot 895 ot S ST £ 24 198 ot 606 Z-otvY paeadjnoqedoiny  @inz-jey Jejsyy - ‘Z-0LY 07
%P'T %0'T %9'96 %L0 %0'T %E'B6 %L'T %E'E %9'V6 %D %8'E %09 SS19 ot o1 S8 o1 88 (03 ot 0ET ot 14 ot ot 6VE ot 69E paendjnogedosng ‘Z-01Y  QINZ-1ey dejsyy - ‘Z-01Y 6T
%b'T %0'T %9'96 %L %0'T %E'86 wL'T %E'E %9'v6 %b'T %8E %09 SS19 o1 ot S8 ot 88 o1 ot (234 ot 1434 ot ot 6YVE ot 69 paenajnogedosng ‘Z0TY QINZ-Iey Jejsyy - 'Z-0TV 8T
%S'T %2T %E'96 %90 %80 %986 %LT P %S'T @ %L'V6 %D %8'E %6'S  96CST ot ot 60T ot L o1 ot 89S ot 9Ls ST k24 198 ot 606 01V pJendjnoqedoiny  qinz-iey dejsyy - 20TV LT
%00 %00 %0°00T %b'0 %L0 %686 %9'T %ST %6'S6 %8'T %EE %19 E6LT ot ot 0s ot 0s o1 ot 06 ot 6 ot ot €91 ot oLt TA “YLSLSNYI'T'Y 9T
3 %00 9%0°0 %0°00T %b'0 %L'0 %686 %9'T %S'T %6'S6 %8'T WE'E %19 E6LT o1 ot 0s ot 0s ot ot 06 ot 6 or ot €97 ot oLt TA "YLSISNY3'I'V ST
%L'T W't %S'V6 %80 %80 %v'86 %6'T %0'E %0'E6 Y%b'T %B'E %09 TILLT o1 or we o1 952 ot ot 159 ot 899 1€ 43 966 un 1ot BamopoIudfIN‘A SIS QYYAIIN0EYIOUN3 vT
%L'T %L'T 9%6L'V6 980 %8'0 %v'86 %6'T %0'E %0'E6 Yo' WL'E %6'S  TYIBE 113 ST vis ot S o1 ot S6ET 123 avt 99 89 L4174 ST j7244 uee|o|o0g 2q 34dO PIOON-|eY - Z-0TY QY¥YAIIN0BYHOUN3 €T
— %00 %0'0 %0007 %p0 %9'0 %0'66 %8BT a %L'T a %5'56 9%LT HEE %Z'9 016 ot ot 0s ot 0s or ot S6 ot 96 ot ot U’ ot 6L TA “YLSLSNY3'TV TT
%y'T %' %v'96 %S0 %80 %9'86 %9'T ST %8'v6 %b'T %8'E %09 8IYIT ot ot V6T ot SOE ot ot B6L ot 608 174 € ozt v uz Fausd pieadjnogedoin3 Qinz-iey 3ejsyy - 201V 1T
%L'T %L'T %S'V6 %80 %8'0 %v'86 %6'T %0'E %0'E6 %'t %B'E %1'9  9vZ0T ot ot ue ot €62 o1 ot €SL ot S9L SE LE Wi €1 [x449 NSISUIITY pInz-jey Jejs)y - 201V QYvAIINO8YdOUN3 OT
%LT %LT %9'v6 %80 %80 %586 %6°T %0'E 9%0'E6 %b'T WL'E %6'S  TVLEE ot £1 Esy ot 6Ly ot ot 67zt [as 1749 8s 09 2981 w 00T ucejaja0g ap pinz-tey dejsyy - ‘Z-0TY QYVAIINOBYJOUN3 6
%b'T %C'T %b'96 %S0 %8'0 %9'86 WL'T %S'T %8'V6 Wb'T HL'E %8'S  TSOVT ot 119 TE o1 EEE o1 ot o8 ot 88 £ SE GTET 9T T6ET 59uaIQ ‘Jisudnoyiasg NVV131308 2P 8
%v'T %eC'T %96 %S0 %80 %986 WL %S'T %8'V6 %b'T KL'E %8S TSOVT ot ot e ot EEE [us o1 o8 ot 88 £ SE 6IEL 91 T6ET ‘nsuanoyiaag isauaig NVV131308 9p £
%9'T HE'T %1'96 %90 %8'0 %9'86 %L'T %S'T %L'V6 YET %9'E %9'S  TTS8T ot ot 69E ot V8E o1 ot €001 ot 101 (x4 or 6IST k19 091 asjuoulqvL sauaig NVY131308 2P 9
%S'T %e'T HE96 %S0 %80 %L'86 LT %S‘T %L'v6 %b'T %9'E %L'S  TSTOE ot ot S6E ot oty ot ot €L0T ot 14801 62 §34 ST9T 61 9TLT paeaanogedosng asjuoulqy’L NVV131308 9P §
%9'T HE'T %1'96 %90 %80 %9'86 %L'T %S'T %L'VE6 %ET %9'E %9'S  1298C ot ot 69E ot V8E ot ot €001 ot L10t @ or 61ST 81 Y091 159uaig ‘asjuoulqy L NVVI31308 2P ¢
%00 %00 %0°00T %L'0 %0'T %E'S6. %S'T %L'T %E'96 LT %T'E %6'S  LEBT ot ot 0s ot 0S ot ot 8S ot 65 ot ot SOt ot 60T uee|d|d0g 2q uee|zzons'g “HLSINONIETV'L €
%80 WE'T 966°L6 %50 %LO %886 %L'T %9'T %L'S6 %I'T %8'T 'S vLEB ot ot 6 ot 96 ot ot ;144 ot 1574 ot ot k-4 ot 89 ueejajoog 2q 0Ns'g "Y1S3LN3YA T
%0'0 %0'0 %0°00T %L0 %0'T %E'86 %S'T %T'T %E'96 LT %CE 9%6'S  LEBT ot ot 0s ot 0s ot ot 85 ot 65 ot ot SOT ot 60T “his|uoulqivL Asauaig NVV1IZZOY1S'8 T
Az AN nM Az AW AN Az AN M peinmuyseug nnpuonl % Jnndep [eewno| AZ AW A onw 1Anw Az AW M ow 1AW Az AW M ow AAN JeeN uep jeens
yoeu puoae dep Jnmydeu [appjwan Jnnpuone |9ppjwan | Jnndep  plappIWID ualdepyoam
Japujyspin|an | :pajqadsdujssedooy T eefiyd|z
7202<0Z02<ST0Z P499joden X293
2202 Usjia)iSusjuiSIaadan
Ol> 01> 06> D> 08> [OL> O3> ©B [T [ TUE T I o> B4 RIEARNOGEDCINS UERUbIBGUAET A HISIENNI Y
Ob>  OF> PEC o8 = S0E D> Qt>  95L Q> @08 {4 i€ 11 %4 N LT g} puEAgnOGEdOM3 QINZ-vY Berse - 201y
0L> 01> L2 o> EBZ 0b> Ob> €52 oL> s St 2£ Pt EE 2Lt Asiswa Ty pinz-iey Gepspy - 2-01 QUAIINO8YIONN3
at> €1 £sr 08 > aLe o > (] S 6Z2k T BrCi Bs o9 [z | <00Z MEEHR0E 20 pinZ-Eey Gesiy - Z-0LY QEYAITINOGYaouN3
OL=  OL= 60T 0> L2 Ob>  0Oi= 885 OF> WS Sh £T 168 oe 606 Z-04¥ pieasmogedons QINZ-vy Berspe - 2-01y
OL=> OL> 12 1] IS 33 3 OL> OL=> Qu8 oL> 288 €2 St GLEL @ I6EL AsEuRC ASURACLIFFG NYY 131308 8
L= Q1> ICE 01>  EEE ob= o> L oL > 788 £C St GiEL W HEL AsuRrouieeg nsaunig NV 131308 =R
0= Qb> 69€ Q= et Ob= 01> €004 Ob> 2104 | LZ or GiSh B ook dsuowary L Hesiuug NYYI131308 8p
0L> Q> S6E 0i > Ok 0L > 01 > €108 Ot 4804 | BT er s79r 6l alLl pisAsnOQEdINg Asuougny L NYVI3T1308 &P
OL=  DL> 69€ 0> 8t 0b>  Op> €003 O8> 2OV |4 or 651 Bt AL disaualg Asuoury L NY¥ 131308 9
b= k> 05> WM> OS> |Ob> Q4> BS 0> 65 oL> D01+ SOL os> 501 ueEMeg 20 ueEcions g HLSINONISTY L
{0k> 0l> 8 gi» 96 0> Gt» 8¥re oL>  isT oL> Ot Ber oL> 89 UEEIB0E 8] UEEIZIONS 8 HISIINANO
Ok> 0Ob> [ b= 05> 0b> 0> 8% Dk » 5% ot > oL > S0l oL = 601 RSOy L nEuRg NYVIZZOMLIS'S
QL= L= 68 01> 88 Dy> QL= OfC o8> < v 0= GFE > 6 puEAZINogROn S 201y QINZ-vy Bepsge - 200w
b= 0OF» S8 k> 8% b 04> z ot >  #ET OL> Ol> &FE 0h > B8t pueAzInOGEdoN g 2-0Lv QINZ-y Gersie - Z-04%
k> 0> 60T k> LT 0iL> Ob> 89S oL = 88 14 ET (8:0°] ok 606 204y piersnoqedung QINZ-Mvy Besie - 2-0Ly
Ot Ob> 05> Q4> 05> |Ob> Qb= 06 DE> 18 0> Ot=>= €91 [ P4 ueewlsaguafian n piesanogedong HAISLSNEZ Y
OL> Db> 05> O8> OS> |Ob> Q1> 06 oL> 16 > > €9l ok > 0L paeAanogedong ueeyluaqualian MLSLENYI MY
{Qk>  Qb>  IFC o> 957 ob>  Db> 459 0r> B899 33 Fa 966 Zh LLOL Camapasuain A fAsEwgTy A¥YAITINOSYE0RN3
[ gt IS Ob> £v9 Ob> Dil> GBEL ¥l LiFL | 99 g8 FUT ST £LTT ueeiaog ag WAQ PUOON-EY « Z-QbY QUYASINOBYIORNI
A2 AW A oW 1AW AZ AN A ON 1AW AZ Al M on 1AW JueN uep weens
INNIYIRU PLIPRILAcY INNPUOAR PIapPILIac) mnbep pappIUdS| uabepyaam|

lapujyspinjas :paiqabsbujssedao] ‘0z0oz :1eehyoiz

130N US J3aRIaA INnjonseyul jsuaif]
Weplsjsy ajusawss

M+P.AMAR.12.01.1, 4 juli 2012

22



o~
o
«
3
<
-
-
N
o
-
[+ 4
<
=
<
a
oy
=

08 08 08 006G 009 000z 00, O0LL 00 0069L 0069 00VE0L oM 60LS uspLje us -do 0LV 60021026891  0LO
0S 05 0S5 G.2L 666 €L.5 GLZL 666 2L6S 889y €.62ZL Z¥ LSSl oM pieAs|noqedoiny 6
59 §9 69 000, 000L OQOLE 00LL 002k 008y 00FLE 00%S9 008¥T) LM 601S usnlye us -do 0LV 9869L0¥6FLL 600
9 9 69 000L 000L 004 00LL 002ZF 008y 00VLE 00VS9. 00'8vZL oM 601S usHuUye us -do 0LV 9869L0V6YLL 600
0s 0S 0§ 000L 000L 004 00LL 00CL 0087 00FLE 00159 008l oM 601S uspLye us -do 0LV 9869L0¥67LL 600
08 08 08 000L 000L 004 O00LL 002 008y 00VLE 00S9 00'8vZL LM 601S ushue us -do 0LV 9869L0¥6¥LL 600
08 08 00L 000k 000L 00k O00LL 00TL 008y 00VLE 00¥S9 00'8¥Zl LM 601S uspue us -do 0LV 9869L0¥67LL 600
0S 05 0S5 L¥ S¥v 2LE€ WL 2VL 88YVE L9vZe  Lv'1/8 8Y'TIEL oM uee|sjeog oQq 8
0 05 0S5 6€9 919 GL'/Z 816 1T8 €66E ¢L€8E 8LTLOL €5ZLS) oM ueefs|eog oQ 9
05 05 0S5 €£9 €S 26 626 898 162y 0S90F €£1L0L 2G1Z9L oM ueeljeog oQ g
08 08 00L 00b 00b 00€ 00L 00L 00F 0098, 00/8€ 00°6EL LM 801S - ushiye us -do 0LV £869105869L SO0
08 08 00L 0089 0018 0025 006 00'Lvl 0042y 00°9LF 0S¥00Z 05'G862 LM 0LY /86910£00.} Z
08 08 001 - - - - - - 00'9LF 0S'+00Z 0§'686Z LM 0LY 8691000} z
08 08 00L 009¢ 00€r 00CZ€EL 0005 0Q0FL 00222 0060 00°20€L 00664 LM 0LY 9969100669} )
08 08 00L 00 00Z€ 009LL 00'Cy 00'SY 00°8LL 009Sy 0S°L06 00°ZELL LM 0LV £669101669} 9
08 08 00, 00vy 00°L9 00°9LL 00'LE 00CS 0008l 00'88€ 00'89¢l 00¥rSe IM usbBamsBulpuiqIan Zv-0LY 2969L0.00.) 9
08 08 00l - - - - - = 00'60¢ 00°20€L 00°6£6L LM 0LV 99691006691 9
08 08 00l - - - - - - 009¢¥ 09206 00ZELL LM 0LY £6691076691 o)
08 08 00l - - - - - - 06'€6E 0§59l 05892 LM 0LV 8869100101 9
08 08 00L 00'S9 0069 00%0Z 00'G. 006.L 00ELE 00Cr9 0S'9SEl 09°1SST LM 0LV 6¥691068691 ]
08 08 00L 00'€9 00°9. 00°GEZ 0088 00'LEL 00°S6E 0S'€6E 0S2S9L 0589+ LM 0LV 8869100L0.LL 9
08 08 00L 00'LE 00LE 0086 009€ 008 00005l 00'8ZZ 00°GLSL 00°€682 VM usbamsBuipuiqian Zy-0LY 8569L0%L0LL 9
08 08 00l - - - - - = 002v9 0G'9¢EL 0851652 LM 0LY 6¥691068691 9
AZA (NWDA (ADA (NAZ (WAZ @Az (NNANL (WA (@AN (AT (VAT (@AT 1epBap Jyoswo  ween

japowusyal susnrababsiaaion J1o0AUI A j8qe;}

23



M+P.AMAR.12.01.1, 4 juli 2012

08 08 00l 00°€. 00¥.L 000ET 00G8 0068 002SE 0S°90L 00°0.FL 009082 LM 0LV 08691058691 ze
08 08 00l - - - - - - 0§'90L 00°0.FL 009082 LM 0LY 08691058691 ze
0S 05 05 - €0 €2 = S90 9T¥ LT0S 9L'L6 68€9l oM jeensisewa ry Gl
0S 05 0§ G9. SL'9 €T S9L SO YP9E G9.9Z YO LS. £L6ZLL oM preasinogedoing
0S5 05 0§ L9V ¥l 2L99 L9PL Ll 0F'89 2ETLS 88907l 62°0Z)2 oM piesjnogedoing ¢}
08 08 08 00€ O00F 002L 00§ 00Z 00LZ 00vLZ 00006 00'LYEl oM 601S uspuye us -do 0} v8869L02667 210
08 08 08 00€ O00F% 00ZL 006 00Z 00LZ 00¥LZ 00006 00 LvEL oM 601S uapuye us -do 0LvV8869L02667 210
08 08 00L 00€ 00% 002L 00S 00Z 0042 00¥LZ 00006 00 L¥EL LM 601 S uspiye us -do 0L V8869102667 210
08 08 08 00€ O00F 00ZL 00§ Q0L 0012 00k 00006 00'LvEl LA 601S uanye us -do 0LvV8869L02667  Z10
08 08 08 00€ O00F 002ZL 00§ Q0L 001Z 00¥LZ 00006 00'LvEL OM 601S uapuye us -do 0} vV8869L02667 210
08 08 08 00€ 00€ 000, 00 00F 009L 009LE 00ZS9 00¥SZL LM 601S uspye us -do 0LV $00.106869L  LLO
0S 05 0S5 00€ 00€ 000L 00% 00 009k 009LE 00S9 00¥STL oM 60}S uspiye us -do 0LV $00LL06869L  LLO
59 §9 S9 00€ 00€ 000L 00v 00 009k 009LE 00.S9 00¥SZL oM 60}S uapuye us -do 0LV $00£L06869L 110
08 08 08 00€ 00€ 000, 00 00F 009L 009LE 00S9 00¥SZL oM 601S uspye us -do 0LV $00LL06869L  LLO
08 08 00L 00€ 00€ 000L 00% 00F 009L 009LE 00.S9 00VSZl LM 601S usnue us -do 0LV 0021068691  LLO
0S 05 0§ G9/ SL'9 28SE S9L GL'9 SOLE S849C POLSL 99°8KLL oM pieasjnogedoiny QL
59 §9 G9 006 009 000z 00Z OO0LL 00€e 00S9L 0069 000l oM 60LS uspLye us -do 0LV 600/L02689L  0LO
0S 05 05 00S 009 000z 00Z O0LL O00€E 00S9L 00¥69 00FE0L OM 601S uanuje us -do 0LV 600L1L02689) 010
AzZA (ANA (NDA (NAZ (WAZ  (@Az (NAN (AN (@A (NNAT (AT (@A 1epBam Jyoswo Wween

24



M+P.AMAR.12.01.1, 4 juli 2012

25




M+P.AMAR.12.01.1, 4 juli 2012

Aswin Immissieberekening

peiliaar [R2006 (v 08/08) | kilometer begin 152850 versie 1
traject 488 kilometer eind 154069 zone 400
kilometerstand 154068 aantal sporen 2

Immissie Indicatie
Afstand Waamemer meter zonder  immissie meat
Hoogte Waamemer 5 0f) metar hermetfe
Hoogte Spoor £ Of meter dag
Hoogte Schemn meter avond
Afstand Scherm S Of) meter nacht |
Overzijde Spoor 208 fractie bebouwd atmaal
Bodemfactor g 2f fractie zacht Ldenrd
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Aswin Immissieberekening

petlaar RZO(,)? (v 10/09) | I kilometer begin 152850 versia 1
traject 488 kilometer 2ind 154069 zonz 400
kilometerstand 154068 aantal sporen 2
100| 1000|
Immissie Indicatie
Afstand Waamemer metar Zonder  Immissie met
Hoogte Waamemer meter
Hoogte Spoor 5 O0f meter dag
Hoogte Scherm | metar avond
Afstand Scherm| metar nacht
Overzijde Spoor fractie bebouwd eimaal
Bodemlactor fractie zacht Ldergd
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Aswin Immissieberekening

peiljaar FBOOS (v06/11) l l kilometer bagin 152850 versie 1
traject 488 kilometer eind 154069 zone 400
kilometerstand 154068 aantal sporen 2

‘ immissie Indicatie
Afstand Waamemer | meter zonder  immissie met
Hoogte Waamemer | meter Schemeffect

Hoogte Spoor meter dag S5 7]
Hoogle Scherm meter avond 54
Afstand Scherm meter nacht

Overzijae Spoor |
Bodemfactor |

fractie bebouwd amaal
fractie zacht Lde

28



M+P.AMAR.12.01.1, 4 juli 2012

-

.

e

29




M+P.AMAR.12.01.1, 4 juli 2012

BEREKENING GELUIDSBELASTING WEGVERKEERSLAWAAI
wlgens Standaard-Rekenmethode |, wegverkeer RMG 2006

Situatie : De Klencke
Wegverkeerslaw aai : woonstraat 30 km/uur
Etmaalintensiteit i 1.000 mvt/etm

D A N
uurpercentage periode [dag/avond/nacht] : 7,0 2,6 07 %
Waarneemhoogten z 20m 50m

verdeling  uurintensiteit snelheid

Verkeersintensiteiten : [%] [mvt/uur] [km/uur]
lichte motorvoertuigen : 94,0 65,8 30
middelzw aar vrachtverkeer : 57 4,0 20
zw aar vrachtverkeer : 0,3 0,2 20
lichte motorvoertuigen : 94,0 24,4 30
middelzw aar vrachtverkeer : 57 1.5 20
zw aar vrachtverkeer : 0,3 0,1 20
lichte motorvoertuigen : 96,0 6,7 30
middelzw aar vrachtverkeer : 3,8 0,3 20
zw aar vrachtverkeer : 0,2 0,0 20

Omgevingsvariabelen :

w egdektype . elementenverharding in keperverband

Cw egdek lichte motorvoertuigen : 2,0 dB buiten snelheidsinterval

Cw egdek middelzw are en zw are motorvoertuigen E 0,0 dB 0,0

hoogte w egdek t.o.v. maaiveld : 0m

horizontale afstand w aarneempunt - weg E 120 m

geen kruispunt 0

Etmaalintensiteit kruisende w eg : 0 mvt

geen optrekcorrectie E 0 m

percentage zacht bodemgebied tussen w aarneempunt - snijpunten

begrenzingen aandachtsgebied met rijlijn E 00 %

afstand w aarneempunt - tegenoverliggende bebouw ing : 70 m

breedte aandachtsgebied 5 280 m

breedte tegenoverliggende bebouw ing E 100,0 m

hoogte tegenoverliggende bebouw ing E 50,0 m

Berekening : h=2,0 m h=5,0 m

Geluidsemissie wegverkeer i 64,0 64,0 dB
Optrekcorrectie k 0,0 0,0 dB
Reflectie tegen tegenoverliggende bebouw ing : -0,5 -0,5 dB
Afstandsdemping 5 10,8 11,0 dB
Bodemdenping B 0,0 0,0 dB
Luchtdemping 3 0,1 0,1 dB
Meteo-correctie 2 0,6 0,3 dB
Totale demping ; 10,9 10,9 dB
Totale geluidsimmissie op waarneempunt L dag 52,9 53,0 63,9 dB(A)
Totale geluidsimmissie op w aarneempunt L avond 48,6 48,7 59,6 dB(A)
Totale geluidsimmissie op w aarneempunt L nacht 43,0 43,0 539 dB(A)
Resultaat :

Totale geluidsimmissie op waarneempunt L den ; 53,1 53,1 0,0 dB
geluidsbelasting L den, na aftrek vgl. art. 3.6 RMG2006 2 48 48 -5 dB
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tabel VI

tabel VI

geluidsbelasting 2022 vanwege de Boelelaan (incl aftrek art. 110g Wgh)

Naam Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
1A Onderwijsgebouw 2.00 51.4 49.0 452 53.4
1B Onderwijsgebouw 5.00 52.0 49.6 459 54.1
2 A Onderwijsgebouw 2.00 49.8 47.4 43.7 51.9
2B Onderwijsgebouw 5.00 50.6 48.2 445 52.7
3_A Onderwijsgebouw 5.00 42.4 39.9 36.2 44 .4
4_A Onderwijsgebouw 5.00 38.7 36.3 327 40.8
5 A Onderwijsgebouw 5.00 33.8 31.3 27.7 35.9
6 A Onderwijsgebouw 5.00 28.8 26.3 22.7 30.9
7A Onderwijsgebouw 5.00 41.8 39.4 35.7 43.9
8_A Onderwijsgebouw 5.00 49.5 471 43.4 51.6
geluidsbelasting 2022 vanwege de Europaboulevard (incl aftrek art. 110g Wgh)

Naam Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
1A Onderwijsgebouw 2.00 46.0 43.3 39.7 47.9
1B Onderwijsgebouw 5.00 455 42.8 39.2 47.5
2 A Onderwijsgebouw 2.00 44 4 41.7 38.2 46.4
2B Onderwijsgebouw 5.00 43.9 41.2 376 45.8
3 A Onderwijsgebouw 5.00 40.2 374 33.9 421
4 A Onderwijsgebouw 5.00 255 225 19.1 27.4
5A Onderwijsgebouw 5.00 29.6 26.7 23.2 3156
6_A Onderwijsgebouw 5.00 321 29.2 257 33.9
7_A Onderwijsgebouw 5.00 40.7 37.9 343 42.6
8 A Onderwijsgebouw 5.00 44.5 417 38.1 46.4
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tabel Vill

tabel IX

geluidsbelasting 2022 vanwege de A.J. Erneststraat (incl aftrek art. 110g Wgh)

Naam Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
1A Onderwijsgebouw 2.00 27.7 24.5 21.7 29.7
1B Onderwijsgebouw 5.00 27.4 24.2 214 29.4
2 A Onderwijsgebouw 2.00 23.3 201 17.3 25.3
2B Onderwijsgebouw 5.00 231 19.9 17.0 251

3_A Onderwijsgebouw 5.00 17.2 13.9 11.0 19.1

4 A Onderwijsgebouw 5.00 29.0 258 229 31.0
5A Onderwijsgebouw 5.00 30.5 27.3 245 32.5
6_A Onderwijsgebouw 5.00 30.3 27.1 243 32.3
7 A Onderwijsgebouw 5.00 23.1 19.8 17.0 25.0
8 A Onderwijsgebouw 5.00 21.7 18.4 15.6 23.6
geluidsbelasting 2022 vanwege de Rijksweg A10 Zuid (incl aftrek art. 110g Wgh)

Naam Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
1.B Onderwijsgebouw 5.00 52.2 49.7 45.1 53.8
2_A Onderwijsgebouw 2.00 49.9 47.5 428 51.5
2B Onderwijsgebouw 5.00 49.7 47.3 42.7 51.4
3 A Onderwijsgebouw 5.00 47.3 44.9 40.2 48.9
4 A Onderwijsgebouw 5.00 43.7 41.1 36.9 45.4
5 A Onderwijsgebouw 5.00 43.1 405 36.3 44.8
6_A Onderwijsgebouw 5.00 43.5 40.9 36.9 45.3
7A Onderwijsgebouw 5.00 48.5 46.0 417 50.3
8 A Onderwijsgebouw 5.00 51.9 494 45.0 53.6
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