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1 INLEIDING 

Stadsdeel Zuid, gemeente Amsterdam, is voornemens een ondergrondse parkeergarage mogelijk te 

maken in de Boerenwetering tussen de Albert Cuypstraat en de 1
e
 Jacob van Campenstraat. In de 

onderstaande figuur is de ligging van de parkeergarage weergegeven. In bijlage 1 is het ontwerp van de 

parkeergarage opgenomen. 

 

Figuur 1. Ligging parkeergarage en omgeving. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

De Boerenwetering loopt vanaf de Singelgracht, langs de Hobbemakade/Ruysdaelkade naar het 

Beatrixpark. De garage is geprojecteerd voornamelijk onder de watergang Boerenwetering noordelijk van 

de Diamantbrug (brug 137, in het verlengde van de Albert Cuypstraat) en zuidelijk van de Brandweerbrug 

(brug 79, in het verlengde van de Eerste Jacob van Campenstraat).  
 

In de garage komen parkeerplekken voor vergunninghouders en bezoekers. Het stadsdeel wil de 

parkeergarage aanleggen om de parkeerdruk in de Oude Pijp te verlagen en ruimte op straat te creëren 

voor andere functies. Nadat de garage is aangelegd verdwijnen 300 parkeerplaatsen uit het straatbeeld. 

Stadsdeel Zuid benut deze vrijkomende ruimte om de kwaliteit van de openbare ruimte in de Oude Pijp en 

specifiek de Frans Halsbuurt te verbeteren. 
 

Voor de te realiseren parkeergarage zijn vier varianten beschouwd: 

� 400 parkeerplaatsen met 20% bezoekers; 

� 600 parkeerplaatsen met 20% bezoekers; 

� 600 parkeerplaatsen met 50% bezoekers; 

� 600 parkeerplaatsen met 100% bezoekers. 

 

In verband met dit plan dient een bestemmingsplanprocedure in het kader van de Wet ruimtelijke ordening 

te worden gevolgd. 
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Het doel van het onderzoek is om in het kader van een goede ruimtelijke ordening voor de vier varianten 

de geluideffecten van het verkeer in beeld te brengen en te bepalen of de geluideffecten op de woningen 

langs de wegvakken in de nabijheid van de parkeergarage aanvaardbaar zijn..  

 

In hoofdstuk 2 wordt ingegaan op het beoordelingskader. Hoofdstuk 3 behandelt de uitgangspunten. De 

resultaten met een conclusie zijn opgenomen in hoofdstuk 4. 
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2  BEOORDELINGSKADER 

2.1  Algemeen 

In de Wet geluidhinder (Wgh) zijn situaties gedefinieerd waarbij dient te worden getoetst aan de 

grenswaarden. Dit betreffen: nieuwbouw van geluidgevoelige objecten binnen de zone van een weg, 

aanleg van een nieuwe weg en reconstructie van een bestaande weg.  

 

Er is voor de onderhavige situatie geen sprake van één van de bovenstaande situaties. Formeel gezien is 

voor het plan geen normstelling opgenomen in de Wet geluidhinder. Echter in het kader van een goede 

ruimtelijke ordening zijn de geluideffecten ten gevolge van het verkeer vanwege de parkeergarage op de 

bestaande wegen in de nabijheid van de parkeergarage inzichtelijk gemaakt. 

 

Om een beeld te geven van de geluideffecten, is aansluiting gezocht op de systematiek van de 

reconstructie-toets volgens de Wet geluidhinder. In dit onderzoek is onderzocht of er sprake is van een 

toename van het geluid van meer dan 1,5 dB ten opzichte van de autonome ontwikkeling, waarbij een 

ondergrens van 48 dB wordt aangehouden. Dit houdt in dat als de toename niet meer bedraagt dan 1,5 dB 

of als de geluidbelasting niet meer bedraagt dan 48 dB er geen aanvullende maatregelen hoeven te 

worden onderzocht. 

 

2.2  Aftrek conform artikel 110g Wet geluidhinder 

Conform art. 110g Wgh dient de berekende geluidbelasting vanwege het wegverkeer te worden 

gecorrigeerd voordat wordt getoetst aan de grenswaarden in de Wgh. In art. 3.4 van het Reken- en 

meetvoorschrift geluidhinder 2012 is de aftrek van art. 110g Wgh omschreven. Voor wegen waarop  

70 km per uur of meer wordt gereden, geldt een aftrek van 2 dB. Voor wegen met een maximum snelheid 

lager dan 70 km per uur geldt een aftrek van 5 dB.  

De snelheid op alle beschouwde wegen bedraagt minder dan 70 km/uur en is de aftrek derhalve 5 dB. 

 

In dit onderzoek zijn de indicatieve geluidbelastingen inclusief aftrek art. 110g Wgh bepaald. 

Volledigheidshalve zijn ook de indicatieve geluidbelastingen exclusief aftrek art. 110g Wgh inzichtelijk 

gemaakt. 
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3  UITGANGSPUNTEN 

3.1  Studiegebied 

In de onderstaande figuur zijn de beschouwde wegvakken weergegeven. Dit betreffen de wegvakken 

waarop vanwege de parkeergarage de grootste wijzigingen in de verkeergegevens optreden. 
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3.2 Gebruikte rekenmethode 

Voor het bepalen van de indicatieve geluidbelasting van de wegen zijn de berekeningen uitgevoerd 

volgens Standaardrekenmethode 1 (SRM1) van het Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2012. 

 

De geluidbelastingen zijn bepaald op een waarneemhoogte van 5 meter en een afstand van 5 meter van 

de kantverharding. 

 

3.3 Gegevens wegverkeer 

De verkeersgegevens zijn aangeleverd door de Dienst Infrastructuur, Verkeer en Vervoer. Dit betreffen de 

verkeersgegevens van: 

A. De autonome ontwikkeling (2022); 

B. Het toekomstige jaar met de parkeergarage 400 parkeerplaatsen met 20% bezoekers (2022);  

C. Het toekomstige jaar met de parkeergarage 600 parkeerplaatsen met 20% bezoekers (2022);  

D. Het toekomstige jaar met de parkeergarage 600 parkeerplaatsen met 50% bezoekers (2022); 

E. Het toekomstige jaar met de parkeergarage 600 parkeerplaatsen en 100% bezoekers (2022). 

 

In bijlage 2 zijn de verkeersgegevens weergegeven.  

 

3.4 Snelheden van de voertuigen en verharding wegdek 

De maximumsnelheid op de Ruysendaelkade, Quellijnstraat, Frans Halstraat en deel van Albert 

Cuypstraat is 30 km/uur. De maximumsnelheid op de overige beschouwde wegvakken is 50 km/uur.  

 

De wegdekverharding op de Ruysendaelkade is elementenverharding (klinkers) in keperverband. Op de 

overige wegvakken bestaat de wegdekverharding uit dicht asfaltbeton. 

 

De emissieparameters voor deze wegdektypen zijn ontleend aan de CROW-publicatie 316 "De 

wegdekcorrectie voor geluid van wegverkeer 2012”. Op de website http://www.stillerverkeer.nl worden de 

actuele wegdekcorrectiefactoren van verschillende wegdektypen bijgehouden met het toepassingsbereik 

waarbinnen de wegdekcorrectiefactoren mogen worden toegepast. 
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4  RESULTATEN EN CONCLUSIE 

4.1  Resultaten 

De geluideffecten van de wegvakken zijn voor de toekomstige situatie vergeleken met de autonome 

ontwikkeling. De resultaten van de varianten zijn samengevat in tabel 1. In bijlage 3 zijn de uitgebreide 

resultaten opgenomen. 

 

Tabel  1. Samenvatting resultaat varianten (inclusief aftrek art. 110g Wgh) 

Effecten t.o.v. Toekomstige situatie 

huidige situatie 400pp 20% 

bezoekers 

600pp 20% 

bezoekers 

600pp 50% 

bezoekers 

600pp 100% 

bezoekers 

Hoogste geluidbelasting verkeer Pgarage
1)

 49 dB 50 dB 50 dB 52 dB 

Hoogste totale geluidbelasting
1)

 64 dB 64 dB 64 dB 64 dB 

Aantal wegvakken toename 7 7 7 8 

Grootste toename 7,4 dB 8,9 dB 9,7 dB 10,8 dB 

Aantal wegvakken afname 2 3 3 3 

Grootste afname  -0,2 dB -0,3 dB -0,3 dB -0,5 dB 
1)

 Inclusief aftrek art. 110 Wgh. De geluidbelastingen exclusief aftrek art. 110g Wgh zijn 5 dB hoger, mar leiden niet tot 

andere toe- of afnames. 

 

De hoogste geluidbelasting vanwege het verkeer van en naar de parkeergarage is 52 dB (inclusief aftrek 

art. 110g Wgh) en vindt plaats op de Hobbemakade (wegvak 1). Op dit wegvak neemt de totale 

geluidbelasting echter marginaal toe (maximaal 0,6 dB). De grootste toename vindt plaats op de 

Ruysendaelkade, tussen 1e Jacob van Campenstraat en Quellijnstraat (wegvak 6). Op dit wegvak zijn de 

intensiteiten in de autonome ontwikkeling zeer laag, waardoor een relatief grote toename optreedt 

vanwege het verkeer van en naar de parkeergarage. De indicatieve geluidbelasting (inclusief aftrek art. 

110g Wgh) langs dit wegvak bedraagt in alle varianten met parkeergarage ten hoogste 48 dB. Deze 

waarde is gelijk aan de ondergrens die in de Wet geluidhinder wordt gehanteerd.  

Op een aantal wegvakken vindt een marginale toename van de totale geluidbelasting plaats (ten hoogste 

0,6 dB). De afname van de geluidbelasting op een aantal wegvakken is eveneens marginaal (ten hoogste 

-0,5 dB). 

 

4.2  Conclusie 

Op een aantal wegvakken vindt een marginale toename of afname van de totale geluidbelasting plaats.  

Op één wegvak (Ruysendaelkade, tussen 1e Jacob van Campenstraat en Quellijnstraa, wegvak 6) is in 

alle varianten sprake van een relatief grote toename vanwege de parkeergarage. Op dit wegvak is echter 

geen sprake van overschrijding van de ondergrens van 48 dB uit de Wet geluidhinder (inclusief aftrek art. 

110g Wgh). Gesteld kan worden dat er geen sprake is van een onaanvaardbaar leefklimaat bij alle 

beschouwde varianten van de parkeergarage.  

 

Om de geluidtoename op dit wegvak te beperken, zou de gemeente in overweging kunnen nemen om een 

stillere wegdekverharding dan elementenverharding toe te passen op het betreffende wegvak. Dit kan 

door bijvoorbeeld de klinkerverharding te vervangen door dicht asfaltbeton. Dit levert een reductie op van 

circa 2 dB. 
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BIJLAGE 2 Overzicht verkeersgegevens 
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