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Samenvatting

In opdracht van Dienst Zuidas van de gemeente Amsterdam is door Cauberg-Huygen Raadgevende
Ingenieurs BV een onderzoek uitgevoerd ten behoeve van het bestemmingsplan Beethoven fase 1 in
Amsterdam. Het bestemmingsplan wordt door de gemeente Amsterdam conform de Wet ruimtelijke
ordening (Wro) opgesteld.

Het bestemmingsplan zal voorzien in de nieuwe bestemming kantoor en de al bestaande bestemming
maatschappelijk (de geluidgevoelige functie onderwijs: Sint Nicolaas Lyceum). Ook wordt een nieuwe
(vent)weg ten oosten van de Beethovenstraat, tussen het Mathijs Vermeulenpad en de Prinses
Irenestraat, aangelegd.

De nieuwe kantoorgebouwen zijn conform de Wet geluidhinder niet geluidgevoelig. De nieuwe
ventweg heeft geen geluidzone conform de Wet geluidhinder. Een onderzoek in het kader van de Wet
geluidhinder is daarom niet noodzakelijk.

Het plangebied wordt aan de zuidzijde begrensd door de rijksweg A10, aan de westzijde de
Beethovenstraat, aan de noordzijde de Prinses Irenestraat en aan de oostzijde het Beatrixpark/
bestaande Sint Nicolaas Lyceum.

In het kader van een goede ruimtelijke onderbouwing zijn de geluidbelastingen ter plaatse van de

bestaande omgeving onderzocht als gevolg van de te verwachte verkeersaantrekkende werking door

het bestemmingsplan Beethoven fase 1. In dit onderzoek zijn de volgende, meest nabijgelegen geluid-

gevoelige gebouwen betrokken:

e De woningen aan de Beethovenstraat 195-265 (noordoostelijke hoek Beethovenstraat/Prinses
Irenestraat).

e De woningen aan de Beethovenstraat 186-196 (zuidwestelike hoek Beethovenstraat/Willem
Landrestraat).

e Het Sint Nicolaas Lyceum (zuidoostelijke hoek Beethovenstraat/Prinses Irenestraat).

Ter plaatse van deze woningen zijn de toe- of afnamen van de geluidbelastingen berekend. De toe- of
afnamen worden verkregen uit het verschil van de geluidbelastingen in de situatie dat de activiteiten
van het bestemmingsplan niet zouden zijn bestemd (de autonome situatie) en de situatie dat de
activiteiten van het bestemmingsplan wel zijn bestemd.

Voor de beoordeling van deze geluideffecten is het in dit onderzoek vastgestelde toetskader afgeleid
van het toetskader onder hoofdstuk 6, Afdeling 4 van de Wet geluidhinder. Is sprake van een toename
van 2 dB of meer dan is sprake van een “reconstructie”, om verwarring met de fysieke reconstructie te
voorkomen ook “reconstructie in de zin van de Wet geluidhinder” genoemd. Een toename van 2 dB of
meer is niet zonder meer acceptabel.

Wanneer een reconstructie in de zin van de Wet geluidhinder om bepaalde redenen niet kan worden
weggenomen kan besloten worden om de toename toe te staan, mits de toename niet meer dan 5 dB
bedraagt. Ook geldt een plafondwaarde van de hogere geluidbelasting, die in dit onderzoek op 68 dB
is gesteld.
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De geluidberekeningen zijn uitgevoerd conform de standaardrekenmethode Il volgens bijlage 11l van
het Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2006.

Uit de berekeningen blijkt dat, wanneer het verkeer per weg wordt beschouwd (Beethovenstraat,
Strawinskylaan), ter plaatse van een deel van de woningen en het lyceum een geluidbelasting-
toename optreedt van maximaal 0,8 dB (afgerond 1 dB). De maximale geluidtoename treedt op ter
plaatse van de woning(en) aan de Beethovenstraat 186 en vanwege het wegverkeer op de
Strawinskylaan.

Er is geen sprake van een reconstructie in de zin van de Wet geluidhinder.

Wanneer de stedelijke wegen gezamenlijk worden beschouwd treedt ter plaatse van een deel van de
woningen en het lyceum een zeer geringe geluidbelastingtoename op van maximaal 0,4 dB (Sint
Nicolaas Lyceum). Wanneer de stedelijke wegen en de rijksweg A10 gezamenlijk worden beschouwd
treedt nog sporadisch een geluidbelastingtoename van maximaal 0,1 dB op.

De geconstateerde geluidtoenames zijn aanvaardbaar. Daarom wordt geconcludeerd dat de verkeers-
aantrekkende werking door het bestemmingsplan niet leidt tot een verslechtering van de akoestische
situatie.
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1 Inleiding

In opdracht van Dienst Zuidas van de Gemeente Amsterdam is door Cauberg-Huygen Raadgevende
Ingenieurs BV een onderzoek uitgevoerd ten behoeve van het bestemmingsplan Beethoven fase 1 in
Amsterdam. Het bestemmingsplan wordt door de gemeente Amsterdam conform de Wet ruimtelijke
ordening (Wro) opgesteld.

Het bestemmingsplan zal voorzien in de nieuwe bestemming kantoor en de al bestaande bestemming
maatschappelijk (de geluidgevoelige functie onderwijs: Sint Nicolaas Lyceum. Ook wordt een nieuwe
(vent)weg ten oosten van de Beethovenstraat, tussen het Mathijs Vermeulenpad en de Prinses
Irenestraat, aangelegd.

Het plangebied wordt aan de zuidzijde begrensd door de rijksweg A10, aan de westzijde de
Beethovenstraat, aan de noordzijde de Prinses Irenestraat en aan de oostzijde het Beatrixpark/

bestaande Sint Nicolaas Lyceum.

Figuren 1.1 en 1.2 weergeven de situatie en een fragment van de plankaart.

Figuur 1.1 Situatie
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Figuur 1.2 Plankaart bestemmingsplan Beethoven fase 1. Opmerking: de bovenstaande bestemming gemengd is
gewijzigd in kantoor

De kantoorbestemming is conform de Wet geluidhinder niet geluidgevoelig. De nieuwe ventweg heeft
geen geluidzone conform de Wet geluidhinder. Een onderzoek van de geluidbelastingen vanwege
wegverkeerslawaai, spoorweglawaai of industrielawaai in het kader van de Wet geluidhinder is dan
ook niet noodzakelijk.

In het kader van een goede ruimtelijke onderbouwing zijn de geluidbelastingen ter plaatse van de
bestaande omgeving onderzocht als gevolg van de te verwachte verkeersaantrekkende werking door
het bestemmingsplan Beethoven fase 1 over de Beethovenstraat, inclusief de nieuwe ventweg, en de
Strawinskylaan.

De meest nabijgelegen geluidgevoelige gebouwen - woningen aan de Beethovenstraat 195-265 en
186-196 en het Sint Nicolaas Lyceum - zijn in dit onderzoek betrokken. Het voorliggend rapport
omschrijft dit onderzoek.

Er geldt geen wettelijk toetskader Hoofdstuk 2 behandelt het toetskader dat voor dit onderzoek is
vastgesteld. Hoofdstuk 3 omschrijft de gebruikte invoergegevens en rekenmethode. Hoofdstuk 4
omschrijft de onderzoeksresultaten en de conclusie.

Bestemmingsplan "Beethoven fase 1" Amsterdam; geluidonderzoek 20112188-03
Voorliggend rapport vervangt ons rapport 20112188-02 van 21 juni 2012 29 juni 2012
Bladzijde 6




CAUBERG-HUYGEN

RAADGEVENDE INGENIEURS BV

=

2 Beoordelingswijze akoestische effecten bestaande omgeving

Ten behoeve van de beoordeling van de geluideffecten door aankomend en vertrekkend verkeer door
activiteiten binnen het bestemmingsplangebied op de bestaande omgeving zijn de toe- of afnamen
van de geluidbelastingen ter plaatse van bestaande geluidgevoelige gebouwen buiten het
bestemmingsplan berekend. De toe- of afnamen worden verkregen uit het verschil van de geluid-
belastingen in de situatie dat de activiteiten van het bestemmingsplan niet zouden zijn bestemd (de
autonome situatie) en de situatie dat de activiteiten van het bestemmingsplan wel zijn bestemd.

Een afname van de geluidbelasting in de bestaande omgeving wordt zonder meer geaccepteerd, een
toename alleen indien deze toename voldoende klein is. In de Wet geluidhinder is een toetskader voor
het geluideffect als gevolg van een fysiek gewijzigde weg (hoofdstuk VI, afdeling 4 “Reconstructies”),
bijvoorbeeld door verlegging, verbreding van een weg of het plaatsen van stoplichten op een kruising.

Omdat er geen nieuwe geluidgevoelige functies worden bestemd of geen nieuwe wegen met
geluidzone worden aangelegd, is het toetskader van de Wet geluidhinder binnen dit bestemmingsplan
niet aan de orde.

Voor de beoordeling van de geluideffecten door aankomend en vertrekkend verkeer door activiteiten
binnen het bestemmingsplangebied ter plaatse van bestaande woningen is het in dit onderzoek vast-
gestelde toetskader afgeleid van het toetskader onder Afdeling 4 van de wet. Daarin geldt het
criterium of de wijziging van de weg leidt tot een toename van de geluidbelasting van 2 dB of meer. Is
dit het geval dan is volgens de wet sprake van een “reconstructie”, om verwarring met de fysieke
reconstructie te voorkomen ook “reconstructie in de zin van de Wet geluidhinder” genoemd. Een
toename vanaf 2 dB wordt door de wet niet zonder meer geaccepteerd. Toenames van 1,5 tot 2 dB
worden afgerond naar 2 dB en worden dus eveneens aangemerkt als een reconstructie in de zin van
de Wet geluidhinder.

Wanneer een reconstructie in de zin van de Wet geluidhinder om bepaalde redenen niet kan worden
weggenomen kan besloten worden om de toename toe te staan, mits de toename niet meer dan 5 dB
bedraagt. Ook geldt een plafondwaarde van de hogere geluidbelasting, die in dit onderzoek op 68 dB
is gesteld. In de afweging van maatregelen kan tot slot ook de toenamen of afnamen van de
gecumuleerde geluidbelastingen, de geluidbelastingen van alle wegen samen, worden betrokken (de
2 dB-toets volgens de wet gebeurt per te reconstrueren weg).

Bestemmingsplan "Beethoven fase 1" Amsterdam; geluidonderzoek 20112188-03
Voorliggend rapport vervangt ons rapport 20112188-02 van 21 juni 2012 29 juni 2012
Bladzijde 7




CAUBERG-HUYGEN

RAADGEVENDE INGENIEURS BV

=

3 Invoergegevens en rekenmethode

3.1 Plankaart en omgevingseigenschappen

In bijlage | is de plankaart van het bestemmingsplan opgenomen.
De eigenschappen van de omgeving zijn ontleend aan eerdere geluidonderzoeken die zijn uitgevoerd
voor de Zuidas Flanken.

3.2 Verkeergegevens

Door de dienst Infrastructuur Verkeer en Vervoer zijn de verkeergegevens verstrekt voor het peiljaar
2022. Verstrekt zijn de gegevens voor de autonome situatie en voor de bestemmingsplansituatie. In
bijlage 1l zijn de verkeergegevens opgenomen.

De verkeergegevens van de rijksweg A10 zijn ontleend aan de verkeers- en geluidonderzoeken die in
het kader van de planMER Zuidas Flanken zijn uitgevoerd.

3.3 Wegverkeerslawaai rekenmethode

De berekeningen van de geluidbelastingen Ly, Op de gevels van de woningen zijn uitgevoerd conform
het “Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2006”, zoals bedoeld in artikel 110 van de Wet
geluidhinder (hierna te noemen: RMV2006). Voor de berekeningen is gebruik gemaakt van Standaard
Rekenmethode Il uit bijlage Il van het RMV2006.

Bij de berekeningen wordt de equivalente geluidniveaus van dag-, avond- en nachtperioden bepaald.
Uit deze dag-, avond- en nachtwaarden wordt de geluidbelasting Lqe, vastgesteld. Deze geluid-
belasting Lgen, wordt berekend met behulp van de volgende formule:

['—le [Lavond +5j [Lnacm +1o]
12*10° /) +4*10' 1 J4g*10'
Len =10*l0g 2 in dB

Op de berekende geluidbelastingen mag, conform artikel 110g van de Wet geluidhinder, een correctie
worden toegepast. Dit omdat de geluidproductie van motorvoertuigen in de betrokken periode hoger
ligt dan voor de toekomst redelijkerwijs is te verwachten. Conform artikel 3.6 van het RMV2006 is de
te hanteren aftrek 5 dB voor wegen waar de representatief te achten snelheid lager is dan 70 km/uur
en 2 dB voor wegen waar een representatief te achten snelheid gelijk aan of hoger is dan 70 km/uur.
Voor de A10 is een aftrek van 2 dB toegepast, voor de overige wegen 5 dB.

De berekeningen zijn uitgevoerd met behulp van het computerprogramma Geomilieu v1.80 van
DGMR. De modelinvoer is in bijlage 11l opgenomen.
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4 Onderzoeksresultaten

In bijlage IV zijn de plots met de berekende geluidbelastingen weergegeven. De geluidbelastingen zijn
gepresenteerd voor de volgende acht berekeningsituaties:

1. Geluidbelastingen vanwege Beethovenstraat autonome situatie (zonder activiteiten).

2. Geluidbelastingen vanwege Beethovenstraat plansituatie (met activiteiten).

3. Geluidbelastingen vanwege Strawinskylaan autonome situatie (zonder activiteiten).
4. Geluidbelastingen vanwege Strawinskylaan plansituatie (met activiteiten).

5. Geluidbelastingen vanwege alle stedelijke wegen samen autonome situatie (zonder activiteiten).
6. Geluidbelastingen vanwege alle stedelijke wegen samen met plansituatie (met activiteiten).

7. Geluidbelastingen vanwege alle wegen samen inclusief A10 autonome situatie (zonder
activiteiten).
8. Geluidbelastingen vanwege alle wegen samen inclusief A10 met plansituatie (met activiteiten).

In tabel 4.1 op de volgende pagina zijn de maatgevende berekeningsresultaten beknopt samengevat.
Met de maatgevende berekeningsresultaten worden bedoeld de hoogste geluidbelastingverschillen,
een voorbeeld: een geluidtoename van 0,1 dB (+0,1 dB) is maatgevender dan een geluidafname van
0,3 dB (-0,3 dB). Verder wordt opgemerkt dat de maatgevende geluidbelastingverschillen niet hoeven
op te treden ter plaatse van de hoogst optredende geluidbelasting, en dat de maatgevende
geluidbelastingverschillen per onderdeel (per weg, stedelijk, totaal inclusief A10) niet per sé altijd op
de dezelfde locatie hoeft plaats te vinden.

Uit de berekeningen blijkt dat, wanneer het verkeer per weg wordt beschouwd (Beethovenstraat,
Strawinskylaan), ter plaatse van een deel van de woningen en het lyceum een geluidbelasting-
toename optreedt van maximaal 0,8 dB (afgerond 1 dB). De maximale geluidtoename treedt op ter
plaatse van de woning(en) aan de Beethovenstraat 186 en vanwege het wegverkeer op de
Strawinskylaan.

Er is geen sprake van een reconstructie in de zin van de Wet geluidhinder.

Wanneer de stedelijke wegen gezamenlijk worden beschouwd treedt ter plaatse van een deel van de
woningen en het lyceum een zeer geringe geluidbelastingtoename op van maximaal 0,4 dB (Sint
Nicolaas Lyceum). Wanneer de stedelijke wegen en de rijksweg A10 gezamenlijk worden beschouwd
treedt nog sporadisch een geluidbelastingtoename van maximaal 0,1 dB op.

De geconstateerde geluidtoenames zijn aanvaardbaar. Daarom wordt geconcludeerd dat de verkeers-
aantrekkende werking door het bestemmingsplan niet leidt tot een verslechtering van de akoestische
situatie.
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Tabel 4.1 Maatgevende geluidbelastingverschillen (+: geluidtoename, -: geluidafname (in dB), toekomstige

geluidbelasting tussen haakjes (in dB)

Locatie Beethovenstraat | Strawinskylaan | Stedelijke wegen Stedelijke wegen
samen samen inclusief A10

Beethovenstraat 186-196 +0,1 +0,8 +0,1 +0,0

(59,5) (37,8) (59,7) (56,8)
Beethovenstraat 195-265 +0,2 +0,3 +0,1 +0,0

(56,6) (22,2) (59,5) (57,0)
Sint Nicolaas Lyceum +0,6 +0,1 +0,4 +0,1

(50,8) (51,5) (52,7) (59,7)
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De heer ing. F.P. van Dorresteijn
Senior Specialist
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CAUBERG-HUYGEN

RAADGEVENDE INGENIEURS BV

Gy

Bijlage Ill Invoergegevens geluidmodellen
Bestemmingsplan "Beethoven fase 1" Amsterdam; geluidonderzoek 20112188-03
Voorliggend rapport vervangt ons rapport 20112188-02 van 21 juni 2012 29-06-2012

F. van Dorresteijn
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met Beethoven 1le fase
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Model : met Beet hoven le fase
G oep: (hoof dgr oep)

Lijst van Toetspunten, voor rekennmethode Wegverkeer sl awaai - RMM 2006

Naam Orschr. Maai vel d  HDef . Hoogte A  Hoogte B Hoogte C Hoogte D Hoogte E  Hoogte F GCevel
Bh195- 265 Bestaande bouw [ 1] 0,26 Relatief 5, 00 8, 00 11, 00 17, 00 23,00 29, 00 Ja
Bh195- 265 Best aande bouw [ 2] 0,26 Relatief 5, 00 8, 00 11, 00 17, 00 23, 00 29, 00 Ja
Bh195- 265 Best aande bouw [ 3] 0,26 Relatief 5, 00 8, 00 11, 00 17, 00 23, 00 29, 00 Ja
Bh195- 265 Best aande bouw [ 4] 0,26 Relatief 5, 00 8, 00 11, 00 17, 00 23,00 29, 00 Ja
Bh195- 265 Best aande bouw [ 5] 0,26 Relatief 5, 00 8, 00 11, 00 17, 00 23,00 29, 00 Ja
Bh195- 265 Best aande bouw [ 6] 0,26 Relatief 5, 00 8, 00 11, 00 17, 00 23,00 29, 00 Ja
Bh195- 265 Best aande bouw [ 7] 0,26 Relatief 5, 00 8, 00 11, 00 17, 00 23,00 29, 00 Ja
Bh195- 265 Best aande bouw [ 8] 0,26 Relatief 5, 00 8, 00 11, 00 17, 00 23,00 29, 00 Ja
Bh195- 265 Best aande bouw [ 9] 0,26 Relatief 5, 00 8, 00 11, 00 17, 00 23,00 29, 00 Ja
Bh195- 265 Best aande bouw [ 10] 0,26 Relatief 5, 00 8, 00 11, 00 17, 00 23,00 29, 00 Ja
Bh 186 Best aande bouw [ 1] 0,26 Relatief 5,00 8, 00 11, 00 14, 00 -- -- Ja
Bh 190 Best aande bouw [ 2] 0,26 Relatief 5,00 8, 00 11, 00 14, 00 -- -- Ja
Bh 186 Best aande bouw [ 3] 0,26 Relatief 5,00 8, 00 11, 00 14, 00 -- -- Ja
Bh 196 Best aande bouw [ 4] 0,26 Relatief 5,00 8, 00 11, 00 14, 00 -- -- Ja
Bh 196 Best aande bouw [ 5] 0,26 Relatief 5,00 8, 00 11, 00 14, 00 -- -- Ja

Bh 192 Best aande bouw [ 6] 0,26 Relatief 5,00 8, 00 11, 00 14, 00 -- -- Ja
Bh 196 Best aande bouw [ 7] 0,26 Relatief 5, 00 8, 00 11, 00 14, 00 -- -- Ja
Bh 190 Best aande bouw [ 8] 0,26 Relatief 5,00 8, 00 11, 00 14, 00 -- -- Ja

Bh 192 Best aande bouw [ 4] 0,26 Relatief 5, 00 8, 00 11, 00 14, 00 -- -- Ja
Bh 186 Best aande bouw [ 8] 0,26 Relatief 5, 00 8, 00 11, 00 14, 00 -- -- Ja
SNL 01 [1] 0,26 Relatief -- 5,00 8, 00 11, 00 17,00 23,00 Ja
SNL 01 [2] 0,26 Relatief -- 5,00 8, 00 11, 00 17,00 23,00 Ja
SNL 01 [3] 0,26 Relatief -- 5,00 8, 00 11, 00 17,00 23,00 Ja
SNL 01 [4] 0,26 Relatief -- 5,00 8, 00 11, 00 17,00 23,00 Ja
SNL 01 [ 5] 0,26 Relatief -- 5,00 8, 00 11, 00 17, 00 23,00 Ja
SNL 01 [ 6] 0,26 Relatief 2,00 5,00 8, 00 11, 00 17,00 23,00 Ja
SNL 01 [7] 0,26 Relatief -- -- 8, 00 11, 00 17,00 23,00 Ja
SNL 01 [ 8] 0,26 Relatief -- -- 8, 00 11, 00 17, 00 23,00 Ja
SNL 01 [9] 0,26 Relatief -- -- 8, 00 11, 00 17,00 23,00 Ja
SNL 01 [ 10] 0,26 Relatief -- -- 8, 00 11, 00 17, 00 23,00 Ja
SNL 01 [11] 0,26 Relatief 2,00 5,00 8, 00 11, 00 17, 00 23,00 Ja
SNL 03 [ 5] 0,26 Relatief 2,00 5,00 -- -- -- -- Ja
SNL 03 [ 6] 0,26 Relatief 2,00 5,00 -- -- -- -- Ja
SNL 03 [7] 0,26 Relatief 2,00 5,00 -- -- -- -- Ja
SNL 03 [ 8] 0,26 Relatief 2,00 5,00 -- -- -- -- Ja
SNL 03 [9] 0,26 Relatief 2,00 5,00 -- -- -- -- Ja
SNL 03 [ 10] 0,26 Relatief 2,00 5,00 -- -- -- -- Ja
SNL 03 [11] 0,26 Relatief 2,00 5,00 -- -- -- -- Ja
SNL 02 [1] 0,26 Relatief 2,00 -- -- -- -- -- Ja
SNL 02 [2] 0,26 Relatief 2,00 -- -- -- -- -- Ja

Geomilieu V1.80 29-6-2012 8:31:39



Model : met Beet hoven le fase
G oep: (hoof dgr oep)

Lijst van Toetspunten, voor rekennmethode Wegverkeer sl awaai - RMM 2006
Naam Orschr. Maai vel d  HDef . Hoogte A  Hoogte B Hoogte C Hoogte D Hoogte E  Hoogte F GCevel
SNL 02 [3] 0,26 Relatief 2,00 -- -- -- -- -- Ja
SNL 02 [4] 0,26 Relatief 2,00 -- -- -- -- -- Ja
SNL 02 [ 5] 0,26 Relatief 2,00 -- -- -- -- -- Ja
SNL 02 [ 6] 0,26 Relatief 2,00 -- -- -- -- -- Ja
SNL 02 [7] 0,26 Relatief 2,00 -- -- -- -- -- Ja

Geomilieu V1.80 29-6-2012 8:31:39



CAUBERG-HUYGEN

RAADGEVENDE INGENIEURS BV

Gy

Bijlage IV Geluidbelastingen
Bestemmingsplan "Beethoven fase 1" Amsterdam; geluidonderzoek 20112188-03
Voorliggend rapport vervangt ons rapport 20112188-02 van 21 juni 2012 29-06-2012

F. van Dorresteijn
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met Beethoven le fase Cauberg-Huygen
Geluidbelastingen Beethovenstraat
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Autonome situatie
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met Beethoven le fase Cauberg-Huygen
Geluidbelastingen Strawinskylaan
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Autonome situatie
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met Beethoven le fase Cauberg-Huygen
Geluidbelastingen stedelijke wegen samen exclusief A10
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Autonome situatie
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met Beethoven le fase Cauberg-Huygen
Geluidbelastingen wegen samen inclusief A10
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