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Dienst Ruimtelifke Ordening

MNota van Beantwoording zienswijzen

Algemeen

Overeenkomstig het bepaalde in de Wet ruimtelijke ordening heeft het
ontwerpbestemmingsplan VU medisch centrum (e.o.), met de daarop betrekking
hebbende stukken, met ingang van 21 juli 2011 voor de duur van zes weken voor een
ieder ter inzage gelegen, met de mogelijkheid zienswijzen naar voren fe brengen.

Tevens heeft overeenkomstig het bepaalde in de Wet milieubeheer gelijktijdig met het
bestemmingsplan VU medisch centrum (e.o.), het Milieueffectrapport Vrije Universiteit
en Vrije Universiteit medisch centrum, met de daarop betrekking hebbende stukken,
voor een leder ter inzage gelegen, met de mogelijkheld zienswijzen naar voren te
brengen. Overeenkomstig artikel 7.32, lid 3, van de Wet milieuheheer (Wm) kunnen
zienswijzen op het MER slechts betrekking hebben op de inhoud van het MER, het
niet voldoen van het rappoit aan de bij of krachtens artikel 7.23 Wm gestelde regels
dan wel op onjuistheden die het rapport bevat.

Er is een zestal zienswijzen naar voren gebracht. Op de zienswijzen zal hieronder
worden ingegaan. De zienswijzen zullen in samengevatie vorm worden weergegeven.
Pe zienswijzen zijn volledigheidshalve integraal opgenomen in de bijlagen. Per
adressant zal naar de betreffende bijlage(n) worden verwezen.

Behandeling zienswijzen
Formele aspecten

Van de volgende adressanien zijn met betrekking {ot het bestemmingsplan en / of het

MER zienswijzen ontvangen:

Adressant 1: Ry

Adressant 2. Vereniging parken Buitenveldert / Actiegroep behoud Hortus VU

Adressant 3: ING Kantoren Bewaarmaatschappij B.V., ING Kantoren
Bewaarmaatschappij | B.V., Beheermatatschappij WTC Amsterdam
B.V. (hierha WTC Amsterdam)

Adressant 4: Bewonersplatform Zuidas

Adressant 5:  Wijkopbouwcentrum Buitenveldert

Adressant 6;: VVE de Lelie en hat overkoepelend overlegorgaan van een vijftal
VVE's

De termijn voor het naar voren brengen van zienswijzen eindigde op 31 augustus
2011.

De door adressanten, hierboven genummerd onder 1 tot en met 3, ingediende
zienswijzen zijn binhen de gestelde termijn binnengekomen, dan wel binnen de
daarvoor gestelde termijn aan de gemeenteraad gericht, zodat zij tijdig zijn ingediend.
De door adressanten, hierboven genummerd onder 4, 5 en 6, ingediende zienswijzen
zijn ingediend buiten de termijn die daarvoor heeft gegolden.
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Overwegingen m.h.t, adressanten 4 en 5:

Zowel de zienswijze van adressant 4 als van adressant 5 zijn in aanhef gedateerd op
1 september 2011, Qok het poststempel draagt een datum van na 31 augustus 2011.
Te laat ingediende zienswijzen kunnen onder bijzondere omstandigheden toch
ontvankelijk worden geacht. Adressanten zijn per brief van 9 september 2011 in de
gelegenheid eventuele bijzondere omstandigheden schriftelijk mede te delen. Hiervan
is door beide adressanten gebruik gemaakt.

Door heide adressanten is aangegeven dat het voor een vrijwilligersorganisatie niet
gemakkelijk is om in de zomerperiode te reageren op zulke complexe materie als een
ontwerp bestemmingsplan. Beide adressanten hebben daarbij schriftelik dan wel
telefonisch aangegeven dat op de site van het Stadsdeel Zuid stond vermeld dat de
termijn voor het indienen van zienswijzen duurde tot 2 september 2011.

Hierover het volgende:

Vooropgesteld wordt dat de bijdrage van organisaties zoals adressanten 4 en 5 zeer
wordt gewaardeerd. Er zijn echter wettelik gestelde termijnen die in acht moeten
worden genomen. Een uitzondering daarop maken is wettelijk gezien niet mogelijk.
Het feit dat er sprake is van complexe materie doet daaraan niets af. Wat dat betreft
is er van een bijzondere omstandigheid geen sprake.

Wel heeft op de officiéle site van het Stadsdeel Zuid gestaan dat stukken ter inzage
lagen fot 2 september 2011. Hoewel het stadsdeel niet het bevoegd bestuursorgaan
is, kan dit tot verwarring hebben geleid op grond waarvan een beroep op
verschoonbare termijnoverschrijding redelijk is.

Adressanten 4 en 5 zijn ontvankelijk.

Overwegingen m.b.f. adressant 6:

De zienswljze van adressant 6, gedateerd op 15 september 2011, per fax verzonden
op 23 september 2011, is buiten de daartoe gestelde termijn ingediend. In een
begeleidende brief van dezelfde datum is ingegaan op de door de gemeente
gevoerde procedure, het ter inzage leggen van het ontwerp bestemmingsplan tijdens
de vakantieperiode en het ontbreken van vooroverleg daarcver met omwonenden.
Artike!l 6:11 van de Algemene wet bestuursrecht voorziet erin dat te laat ingediende
zienswijzen onder bijzondere omstandigheden toch ontvankelijk kunnen worden
geacht. Per brief van 28 september is adressant in de gelegenheid eventuele
bijzondere omstandigheden schrifteljk mede te delen. Adressant heeft hiervan
gebrulk germaakt.

In de hegeleidende brief van 15 september 2011 aangevuld met de brisf van 5
oktober 2011, heeft adressant samengevat de wvolgende redenen voor de
termijnoverschrijding aangegeven:

a. Gesteld wordt dat de termijn voor het indienen van zienswijzen voor de geplande
aanpassing van de Amstelveenseweq - Gaffelaarspad (gedoeld wordt op de fer
inzage gelegde ontwerp omgevingsvergunning Amstelveenseweg — Westflank) de
uviterste datum voor het naar voren brengen van zienswijzen 23 september 2011
was. Op grond daarvan stelt men er vanuit te moden gaan dat de zienswijzen
zoals aangegeven in de brief van 15 september 2011 daarin zorgvuldig worden
mesgenoman.
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b. De bewoners zijn niet rechtstreeks zijn geinformeerd, en daarmee is het college
te kort geschoten. Het feit dat de woningen en de daaraan gelegen straat in ¢cq
aan het plangebied van het onderhavige bestemmingsplan blijken te liggen, is
nooit meegedeeld of kenbaar gemaakt. Men is bijzonder verbolgen over het feit
dat bewoners van een 150-tal woningen totaal niet direct en rechtstreeks op de
hoogte gesteld worden. Verzocht wordt dit recht te zetten, en de bewoners alsnog
en vanaf nu rechistreeks en per individuele woning op de hoogte te stellen van
alle relevante stappen, aanpassingen en plannen.

¢. De stukken zijn tijdens de vakantieperiode ter inzage gelegd, waardoor het hij
voorbaat vrijwel onmogelijk is om tijdig als bestuur bijeen te komen, een
standpunt te bepalen en te reageren. Ock het Bewonersplatform Zuidas heeft
hierop gewezen, met het verzoek hleraan lets te doen. Naar verluidt is er
toegezegd er op te letten, maar wordt er vervolgens niets aan gedaan. Verzocht
wordt nogmaals een uitzondering te maken en de zienswijzen alsnog mee te
nemen in bestemmingsplan VUmc (en het besluit hogere waarden) en te
beantwoorden.

d. Men is door de Dienst Zuidas niet vooraf geinformeerd over de mogelijkheid tot
het indienen van zienswijzen, dit in tegenstelling tot eerdere afspraken om te
worden befrokken;

e. Met de voorgestelde plannen zijn de helangen van de huidige bewoners in en
direct naast het gebied nist behartigd. Er zijn geen pogingen zijn ondernomen om
de belangen van die bewoners te leren kennen, fe inventariseren en In de
plannen te verwerken. Men verzoskt aan te geven hoe u de bslangen en
zienswijzen van de bewoners alshog worden geinventariseerd, en in de plannen
worden opgenomen. Verzocht is om een om een afspraak te maken. Waarom
gaat de gemeente daar niet op in?

f. Achteraf heeft een enkele bewoner moeten vernemen dat het plangebied in het
huidige ontwerp is uitgebreid;

g. Pogingen om alsnog gehoord te worden en de helangen kenhaar te maken of
enigszins veilig te stellen worden afgewezen onder mom van juridische
argumenten en wetsartikelen. Zo wordt misschien wel gehandeld naar de letter
van de wet, maar niet naar de geest van de wet, die belangen van burgers wil
beschermen. Er is al met al sprake van een forse tekortkoming aan informatie en
communicatie naar bewoners, en van onbehoorlijk bestuur.

Hierover kan het volgende worden opgemerkt:

Ad. a.: Besluitvorming over de oimgevingsvergunning doorlcopt een elgen procedure.
lnmiddels heeft in het kader daarvan overleg met betrokken partijen
plaatsgevonden., Het verkeerskundig ontwerp is naar aanleiding daarvan
aangepast. De vergunning is inmiddels verleend. De aanpassingen zijn in het
bestemmingsplan meegenomen.

Ad. b.: Kennisgeving van de terinzagelegging en de mogelijkheid zienswijzen naar
voren te hrengen heeft langs voorgeschreven weg plaatsgevonden. Er geldt
met betrekking tot de ter inzage gelegde ontwerpbesluiten geen wettelijke
verplichting om bewoners rechtstreeks vooraf te informeren. Het is ook niet
gebruikelijk dat dit gebeurt. In zijn algemeenheld geldt voor een ieder een
eigen verantwoordelijkheid als het gaat om het sighaleren van de officiéle
bekendmakingen. Ook in de toekomst zal men in het kader van de formele
procedures de officiéle bekendmakingen moeten blijven volgen.
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Ad. c.:

Ad. d.

Ad. e.:

Ad. f.:

Ad. g.:

Vooropgesteld moet worden dat er geen wettelijke bepaling is die
bekendmaking of terinzagelegging gedurende welke vakantieperiode ook
verbiedt. Los daarvan heeft kennisgeving van de terinzagelegging van het
ontwerp bestemmingsplan, het Milieueffectrapport en het ontwerp hogere
waardenbesliuit, plaatsgevonden op 20 juli 2011, Dat is voor aanvang van de
schoolvakantie voor het basisonderwijs. Op grond daarvan zou de
vakantieperiode in ieder geval geen belemmering hebben kunnen zijn voor het
kennis nemen van de terinzagelegging.

Voor zover het bestuur van de VVE stelt vanwege de terinzagelegging
gedurende de zomervakantie niet in staat te zijn geweest tijdig een
gezamenlijk standpunt te bepalen wordt opgemerkt dat dit uw college niet kan
warden verweten. Qverigens heeft adressant ook niet geprobeerd contact op
te nemen met de gemeente teneinde hst probleem vooraf kenbaar te maken
en zo mogelijk tot een oplossing te komen.

Met betrekking tot de zienswijze die door het bewonersplatform is ingediend is
er ambtelijk contact opgenomen met het bewonersplatform. Aangegeven is
dat los van de vraag over ontvankelijkheid uw college van burgemeester en
wethouders zal worden voorgesteld in ieder geval inhoudelijk een reactie te
geven. Bij de inhoudslike behandeling van de zienswijzen is eveneens
ingegaan op de zienswijzen van adressant 6.

Door de Dienst Zuidas is In gesprekken in het algemeen aangegeven dat
omwonenden op de hoogte zullen worden gehouden van ontwikkelingen die in
het gebied spelen. Een dergelijke mededeling is niet op te vatten als een
toezegging dat men voorafgaand aan het opstarten van procedures
persooniijk zal worden geinformeerd. Middels onder andere de website van de
Zuidas wordt aandacht besteed aan procedures. Daarnaast blijft het zoals
hiervoor gesteld een eigen verantwoordelijkheid de officigéle bekendmakingen
in de gaten te houden.

Oock met de belangen van omwonenden is en wordt in de plan- en
besluitvorming terdege rekening gehouden. Het Westflankgebouw dat in
aanbouw is noodzaakt tot verkeerskundige maatregelen. Deze zijin nodig om
voor een goede doorsiroming van het verkeer te blijven zorgen. Deze
verkeerskundige maatregelen zijn dan ook evenzeer in het belang van
omwonenden.

Vanuit de Dienst Zuidas heeft inmiddels overleg plaatsgevonden met
adressant, waarin zowel het proces, als hun inhoudelijke opmerkingen zijn
besproken. Dit heeft geleid fot inhoudelijke aanpassingen in het
verkeerskundig ontwerp.

Het bestemmingsplangebied past binnen de grenzen van het vastgestslde
uitvoeringsbesiuit. In die zin is er geen sprake van uitbreiding van het
plangebled. Het bestemmingsplan zelf heeft voor het eerst in ontwerp ter
inzage gelegen. Van een gewljzigd plangebied is dan ook geen sprake.

Gelet op het hovenstaande moet worden vastdgesteld dat er geen sprake is
van tekortkomingen in de formele procedure of in de informele wijze van
informatievoorziening naar buiten toe.

Eris geen sprake van een verschoonhare termijnoverschrijding.
Adressant 6 is niet ontvankelijk.

Hoewel adressant 6 niet ontvankelijk is wordt in de hierna volgende heantwoarding
van de zienswijzen op het eind ingegaan op de naar voren gebrachte zienswijzen.
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Belanghebbendheid: %7777 S
Overeenkomstig artikel 3.8 van de Wet rmmteluke ordening is op de voorbereiding
van het bestemmingsplan afdeling 3.4 van de Algemene wet bestuursrecht van
toepassing, met dien verstande dat zienswijzen omirent het ontwerp door een ieder
naar voren kunnen worden gebracht. Het hiervoor gestelde is van overeenkomstige
toepassing op het milisueffectrapport. Een beoordeling van belanghebbendheid is om
die reden niet aan de orde.
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Inhoudelijke behandeling zienswijzen:

Adressant 1: {§

Zienswijzen over het milleueffectrapport

Over het MER zijn de volgende zienswijzen naar

voren gebracht.

i. Het MER beoordeelt slechts 60% van de
becogde nieuwbouw en is alleen al hierom
onvoldoende.

ii. Volgens de bestuursrechter uitspraak:
"Onder de autonome ontwikkeling dient te
worden verstaan de ontwikkeling van het
gebied zonder de verwezenlijking van het
bestemmingsplan" is de gebruikte term
"autonoom" onjuist en dus ook de
bijbehorende verkeers- en milieu
onderzoeken.

iil. Het MER beschrijft enkel de gevolgen, mist
mogelijke maatregelen om het milieu zo
goed mogelijk te beschermen en voldoet dus
niet aan de wet MER.

Beantwoording

i. In paragraaf 3.2, deel A, van het MER,
wordt onderbouwd aangegeven welk
nieuw toe te voegen programma in het
MER Is beschouwd. Eventuee!
vervangende nieuwbotiw maakt
onderdee] uit van de referentiesituatie.

ii. Zeals in paragraaf 3.1, deel A, van het
MER, is aangegeven zijn in het MER de
effecten van de voordenomen plannen
vergeleken met referentiesituatie. De
Commissie voor de
milieueffectrapportage stelt hierover in
haar advies: “In het MER ziin de effecten
van de voorgenomen ontwikkelingen
vergeleken met de effecten van de
referentiesituatie  (huidige situatie en
autonome ontwikkelingen). Veel
ontwikkelingen in het plangebled zijn al
vastgelegd in een onherroepelijk ruimtelijk
plan en deze autonome ontwikkelingen
behoren daarmee terecht tot de
referentiesituatie  en niet tot het
voornemen.”

ifi. In het MER zijn ook de mogelijke
maatregelen beschreven. Naar het
oordeel van de gemeente voldoet het
MER dan ook op dat punt aan de
inhoudelijk aan het MER te stellen efsen.
De Commissie is eveneens van oordeel
dat de essentiéle informatie voor
hesluitvorming in het MER
aanwezig is.

De zienswijzen met hetrekking tot het MER

leiden niset fot aanpassing ervan.

Zienswijzen over het bestemmingsplan
Over het bestemmingsplan zijn de volgende
zienswijzen naar voren gebracht.

a. Begrenzing

De omschrijving van de planbegrenzing is
onjuist daar een deel van de Mahlerlaan
en de Van der Boechorststraat binnen het
plan vallen.

Beantwoording

In zowel de Kkennisgeving als paragraaf 2.1
van de toelichting van het bestemmingsplan
is de planbegrenzing aangegeven. Daarbij Is
wel gesteld dat het gaat om een globale
begrenzing. Uit de ter inzage gelegde
stukken, met name de plankaart, blijkt de
daadwerkelijke plangrens.
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In de toelichting van het bestemmingsplan is
opgenhomen dat delen van de
Amsteiveenseweg, Van der Boechorststraat
en Gustav Mabhlerlaan onderdeel uitmaken
van het plangebied.

Tervisielegging

i. De tervisielegging valt midden in de
vakanties, een onnodige beperking,
die onzorgvuldig is.

li. Nu de Kennisgeving onvollediy en
dus onjuist is, dient het plan opnieuw
ter visie gelegd te worden.

ili. Ook mag dan een voor een iedere
gemakkelijk toegankelijke en
brutkbare digitale versie te
beschikking worden gesteld.

Beantwoording

i. Gelet op de procedurele voortgang en het
belang dat VUmc daarbij heeft, is er voor
gekozen zo spoedig mogelijk na
gereedkomen daarvan het ontwerp
bestemmingsplan ter Inzage te leggen.
Overigens heeft de  kennisgeving
plaatsgevonden voor aanvang van de
schoolvakantle voor het basisonderwijs.
Bovendien zijn diegenen die eerder in het
kader van de m.e.r.-procedure een
zienswijze naar voren hebben gebracht
schriftelijk op de hoogte gesteld van de
terinzagelegging. Ook adressant heeft in
dat kader per brief van 15 juli 2011 samen
met de samenvatting van het MER ook de
kennisgeving schriftelijk ontvangen.

. Van een onvolledige of onjuiste
kennisgeving is geen sprake. Er is dan
ook geen aanieiding voor hernieuwde
terinzagelegging.

iii. De digitale toegankelijkheid van het
bestemmingsplan is in overeenstemming
met de daartoe gestelde wettelijke
bepalingen. Daarbij is tevens via de
aangegeven locatie een PDF-versie van
het bestemmingsplan te downloaden.

Parkeren: ontsluiting Boechorststraat

Verzocht wordt aan (vernummerd) artikel
18, sub ¢, onder 6, foe voegen dat de
ontsluiting in het midden van de Van der
Boechorststraat ptaatsvindt. Ongeveer de
helft van het aantal parkeerplekken kan
via deze straat ontsloten worden. Dat
geeft een groot aantal autobewegingen
en de Dbijbehorende overlast. Een
situering in het midden vermindert de
overlast en verbetert de veiligheld voor
voetgangers en fietsers.

Beantwoording

In het uitvoeringsbesluit is de geplande
ontsluiting van de garages aangegeven. Het
is inderdaad niet gewenst dat deze {e dicht op
de De Boelelaan worden ontsioten. Een
situering op ten minste 100 meter vanaf de
De Boelelaan is voldoende om de door
adressant  gesignaleerde  effecten te
voorkomen.

Aan artikel 18, sub c, onder 6, is toegevoedd
dat de ontsluiting dient te zijn gelegen op ten
minste 100 meter van de De Boelelaan.

Verkeersonderzoek

i. In het plan ontbreekt het inzicht in het
parkeerplekkengebruik en daarmee
het te verwachten aantal
autobewegingen. Niet zozeer het
aantal, maar de wijze van gebruik en
de nadruk op kort parkeren bepaalt

Beantwoording

i. In de zienswijze wordt verwezen naar de
Verkeersstudie Masterplan VUmec., Dit
onderzoek is bedoeld om inzichtelijk te
maken hoe de configuratie en ontsluiting
van de parkeervocrzieningen het meest
optimaal kan plaatsvinden en dient in dat

9




Gemeenie Amsterdam
Dienst Ruimtelijke Ordening

Nota van Beantwoording zienswijzen

de overlastgrootie.

ii. De vermelde ritproductie
Verkeersonderzoek Masterplan
VUmec is onwaarschijnlijk, zodat de
daarop gebaseerde verkeers-,
geluids- en luchtonderzoeken
cnbruikbaar zijn.

kader ter onderbouwing van het
bestemmingsplan. De gevolgen van het
toe te voegen programma op de
verkeersafwikkeling zijn onderzocht in het
kader van het MER, aangevuld met de
verkeersstudie Zuidas 2011. Daarbij is
gebruik gemaakt van het voor heel
Amsterdam gebruikte strategische
verkeersmodel GenMod.

GenMod maakt berekeningen voor de
avondspits (de perlode tussen 16.00 uur
en 18.00 uur) van esen gemiddelde
werkdag. Middels  omrekenfactoren
kunnen uitspraken worden gedaan voor
de dag-, avond- en nachtperiode van een
gemiddelde weekdag, mede ten bhehoave
van onderzoek haar geluild en
luchtkwaliteit.

Bij de berekeningen wordt rekening
gehouden met de capaciteit van wegen,
openbaar vervoer en het aantal
parkeerplaatsen. De capaciteit en de
heschikbaarheid van parkeerplaatsen (in
de openbare ruimte en in gebouwde
parkeervoorzieningen) beinvioeden de
verkeersvraag.

Het betreffende onderzoek is zoals onder
i aangegeven nist gebruitkt voor de
betreffende onderzoeken, maar alleen om
de meest optimale configuratie van de
parkeervoorzineingen in beeld te brengen
fzie par. 3.5.2 van het betreffende
onderzoek). De gevolgen van het toe te
voegen programma op de
verkeersafwikkeling zijn onderzocht in het
kader van het MER (zie onder i). Voor het
akoestisch onderzoek is gebruik gemaakt
van de verkeersgegevens zoals die ook
ziin gebruikt in het kader van het MER.
Voor wat betreft de luchtkwalitelt kan in

het kader van het bestemmingsplan
worden volstaan met een
programmatoets aan het NSL (zie

paragraaf 8.2.2 van de toelichting van het
bestemmingsplan).

Parkeernormeting

i. 'De ritproductie is bepaald op basis
van het aantal arbeidsplaatsen in
combinatie met de parkesrnorm’, zo
meldt de verkeerstudie. Maar de
parkeernorm s onbekend. De
avondspits voor 363 ritten zorgen met
de 2175 parkeerplekken. Dat wijst op
een gering gebruik van deze plekken,

Beantwoording

De parkeernorm is bekend. Er is schter
vitgegaan van een gebiedsnorm. In
paragraaf 6.2.5 van de toelichting van het
bastemmingsplan wordt deze norm nader
gemotiveerd. Deze  totaalnorm is
betrokken in de verkeersstudie.

Gerefereerd wordt aan paragraaf 6.2.5

10
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waarvoor sen motivering ontbreekt.
Het aantal van 2.175 parkeerplaatsen
met een gebruikte
‘totaalparkeernorm’ en een
‘parkeerbalans’ missen omschrijving
en motivering. Gelet op de geheel
eigen "totaalparkeernorim” en
dubbelgebruik is het
verkeersonderzoek, dat andere
uitgangspunten hanteert, ongeschikt.
ii. Onbegrijpelik is de toevoeging:
“Voorlopig wordt VOOor het
Kenniskwartier aangehouden dat ten
opzichte van de rekeneenheden een
vermindering van 26 % van het aantal
parkeerplaatsen wordt gerealiseerd’.
‘voorlopig’, ‘rekeneenheden’ zijn niet
omschraven.
Verder staat aangegeven: ‘... om het
parkeerareaal in de Zuidas met 20%
gefaseerd te reduceren. Nader
onderzoek moet uitwijzen of en op
welke wijze dit mogelijk te maken is.
Dit Zuidasbreed bekeken worden.’
Hier geen 26% maar 20% en de
mogelijke uitvoering meoet nog -
Zuidasbreed - onderzocht worden.

van de toelichting van het
bestemmingsplan, met daarin een citaat
uit het door de gemeenteraad vastgesteld
Uitvoeringsbesluit Kenniskwartier.
Daarmee wordt beoogd het kader aan te
geven. Voor gehele Zuldas geldt vanwege
raadsbeleid de ambitie om  het
parkeerareaal met 20% te reduceren. Niat
in alle deelgebieden =zal eenzelfde
reductie plaats (kunnan} vinden. Voor het
Kenniskwartler wordt Ingezet op een
hogere ambitie, namelijk van 26%.
Hiermee is bij het bepalen van de
gebiedsnorm  voor  VUmc  rekening
gehouden, zij het dat voor VUmc, gelet
ook op de strekking van de door de
gemeenteraad vastgestelde motie Mulder
{ Van Dalen {zie paragraaf 6.2.5 van de
foelichting van het bestemmingsplan),
tevens het belang wvan voldoende
parkeergelegenhsid is meegewogen.

Van der Boechorststraat

i. Vergelsken met de huidige straat
krijgt deze straat een heel ander
karakier met een zwaartepunt zowel
van het YUmc-parkeren als van het
VU-parkeren. Het bestemmingsplan
negeert dat de gevolgen ervan.

ii. Ook heeft het plan niet overwogen
om in het midden van deze weg de
in-witritten van beide parkeerkelders
te leggen, zodat de hinder voor
voetgangers en fietsers verminderti.
Het kenmerkt de eenzijdigheid en

Beantwoording

Niet onderbouwd wordt in welke zin in het
bestemmingsplan de genoemde gevolgen
zou negeren, Naar de gevelgen van de
parkeervoorzieningen is  onderzoek
gedaan. Met de verkeerskundige
ontsluiting van de parkeervoorzieningen is
in het plan terdege rekening gehouden.

Zoals onder ¢ reeds aangegeven is in het
uitvoeringsbesluit de geplande ontstuiting
van de garages aangegeven. Mede
vanwege de zienswijze is aan artikel 18,
sub ¢, onder 6, toegevoegd dat de

onzorgvuldige aanpak, dat aan “ , 8
dergelike  mogelijkheden  geheel ontsiuiting dient fe zijn gelegen op ten
wordt voorbijgegaan. minste 100 meter van de De Boelelaan.

Artikel 3.1 en 3.2

i. Artikellid 3.2, sub b, maakt 2 laags
100% bebouwing in het grosn
mogelijk. Bit is  verwarrend,
ongewenst en nadelig voor mogelijke
voet- en fietspaden.

ii. Verzocht wordt artikellid 3.1, sub h en
i, en de bijbehorende tekst in artikellid
3.2, te schrappen.

Beantwoording

L

In de betreffende bepaling is opgenomen
dat de bebouwing uitsiuitend mag worden
opgericht onder het maaiveld. Van enig
gevolg voor mogelijke voet- of fietspadan
is dan ook geen sprake, Zoals uit de
artikelgewijze  toelichting van  het
bestemmingsplan (paragraaf 16.5, onder
het kopje ‘Artikel 3 Groen’) blijkt, gaat het
bovendien om een reeds bestaande
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situatie. Er is geen aanleiding f{ot
aanpassing van de betreffende regeling.

1ii. De in artikellid 3.1, sub h en i, gencemde

functies, zijn die functies die in de
bebouwing onder maaiveld worden
toegestaan. Dit is overesnkomstig het
bestaand gebruik. Er is geen aanleiding
tot aanpassing van de betreffende
regeling.

Artike! 4.1: Omvang functies

Verzocht wordt de omvang van functies
als genoemd in artikellid 4.1, sub b t/m |
te beperken. Reden is dat de gencemde
ondergeschikte functies nu ongewis zijn
en een beperking van de omvang
ontbreeki.

Beantwoording

In artikellid 4.1, sub b tot en met g, worden
direct bij het VUmc of daaraan ondersteunend
zijnde functies mogelijk gemaakt. Er is geen
enkele ruimtelijke noodzaak om deze functies
in omvang nader in fe perken. Een beperking
zou daarentegen wel ten koste gaan van de
functionalitelt van het VUmec.

De functies welke worden moegelijk gemaakt
in artikellid 4.1, sub h tot en met k, zijn
functies die complementalr zijn aan het VUmc
(zie ook paragraaf 16.5 van de toelichting van
het bestemmingsptan, onder het kepje ‘Artikel
4 Maatschappelijk’). Deze functies zijn
middels artikellid 4.5, sub f, gemaximaliseerd
op gezamenlijk 5.000 m? bvo. Er is wat dat
betreft dus reeds een beperking van de
omvang opgenomen.

De functies zoals genoemd in artikellid 4.1,
sub |, zijh overesnkomstig de bestaande
situatie mogelijk gemaakt.

Er is geen aanleiding tot aanpassing van de
hetreffende regeling.

Artikel 4.1: Omvang functies

Artikellid 4.1, sub n, sliit bovengronds
parkeren ook op de begane grond niet uit
en laat ook de omvang ongewis.
Parkeren dient uitsluitend ondergronds te
ziin.

Beantwoording

In artikel 18, sub ¢, onder 1, is voor de
gronden die vallen onder artikel 4 en artikel
12 geregeld dat parkeren uitsluitend
ondergronds plaats mag vinden,
Parkeergelegenheid ten behoeve wvan kort
parkeren in de vorm van op- en afhalen en
taxistandplaatsen is daarvan uitgezonderd.
Verder s in artikel 18, sub ¢, onder 2 tot en
met 6 een aantal regels gesteld ten aanzien
van de omvang van het parkeren. In het
bestemmingsplan is dus reeds in het
gevraagde voorzien.

Er is geen aanleiding tot aanpassing van de
betreffende regeling.

Artikel 5.1: regeling zorgtuin

i. Deomschriiving van artikellid 5.1, sub
a, met ‘een (openbaar toegankelijke)
tuin, met inbegrip van een zorgtuin’ is
vreemd. Een “zorgtuin is

Beantwoording

i. De constatering dat er een dubbeling in
zit, is juist. De bepaling van artikellid 5.1,
sub a, is aangepast. In paragraaf 4.3.1
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overeenkomstig de begipsbepaling
een ‘openbaar toegankelijke
binnentuin VUmc'. Bij deze het
verzoek om een  eenduidige
omschrijving, waarbij het verschil
tussen "tuin" en "binnentuin" {is er
ook een huitentuin?) helder is.

ii. Het plan dient duidelijk te duiden

welke openbare route voor de
toegankelijkheid zorgt =zoals een
doorgaande route tussen
Amsielveenseweg en de VU,

Verzocht wordt een openbare route
tussen de tuin, de Amstelveenseweg
en de Van der Boechorststraat tce te
voegen om vorm te geven aan de
openhare tuintoegankelijkheid.

van de toelichting van het
hestemmingsplan is voldoende toegelicht
wat ermee wordt hedoeld.

i. De publieke toegankelijkheid is in de

functie zelf opgenomen, en daarmee
juridisch bepaald. Zowel langs de zijde
van de Amstelveenseweg, als vanuit de
Boechorststraat, is de ruimte voor het
toegankelijk maken gecregerd door het
realiseren van gebouwen niet mogelijk te
maken. Aan de zijde van de Van der
Boechorststraat is er een mogelijkheld
wel bebouwing te realiseren via een
binnenplanse afwijkingsmogelijkheid. Een
van de criteria daarblj is de publieke
toegankelijkheid van de zorgtuin (zie
artikeltid 4.4, sub a).
Het bestemmingsplan heeft daarmee
voldoende waarborgen om de publieke
toegankelijkheid zeker te stellen. Er is
geen aanleiding tot aanpassing op van
het bestemmingsplan op dit punt.

Artikel 5, lid 5.1, sub a, is naar aanleiding van

de zienswijze aangepast.

Artlksl 5: omvang kapel

De omvang van het bouwsel in artikellid
5.1, sub b, is onbeperkt en kan de tuin
overheersen. Verzocht wordt dit artikel te
schrappen.

Beantwoording

In de bouwregels (artikel 5, lid 5.2) worden de
bouwmogelijkheden beperkt. In het ontwerp
werden slechts regels gesteld ten aanzien
van bouwwerken, geen gebouwen zijnde.
Gebouwen waren niet bij direct recht, maar
via een ontheffingsmogelijkheid toegestaan.
Het betreffende artikel is aangepast, in die zin
Hid 5.2 is bepaald dat mag worden gebouwd
met een maximum opperviak van 50m?.

Ten behoeve van de Kapel, maat bljvoorbeeld
ook voor Kassen, was reeds een
afwijkingsmogelijkheid opgenomen die
voorziet in meer bebouwing. Dat biedt de
mogelijkheid om bij grootschaliger bebouwing
een nadere afweging te maken over de
situering. Deze afwijkingsmogelijkheid was
reeds in het ontwerp opgenomen in de
algemene ontheffingsregels. De reden om de
afwijkingsmogelijkheid niet op te nemen in
artikel 5 maar in de algemene
afwijkingsregels is dat de kapel mogelijk is
binnen zowel de gronden met de hestemming
‘Tuin® als binnen de gronden met de
bestemming ‘Maatschappelijk ~ voorlopig’. In
artikel 19, sub a, onder 3 en 4, zijn maxima
opgenomen ten aanzien van opperviak en
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hoogte van de kapel.
Artikel 5, lid 5.2 is naar aanleiding van de
zienswijze aangepast.

Artikel 12
i. Verzocht wordi artikel 12 te
schrappen. Een bestemmingsplan

geldt voor 10 jaar en dus is een
bestemming voor 5 jaar strijdig.

ii. Bovendien is ongemotiveerd waarom
tijdelijk  bovengronds parkeren In
onbekende vorm en omvang moet
worden toegestaan.

li. Zonodig kan met een
ontheffing gebruikt worden.

tijdelilke

Beantwoording

L

Bij een bestemmingsplan kunnen op
grond van artikel 3.2 van de Wet
ruimielijke ordening vooriopige
bestemmingen worden aangewezen, en
met het oog daarop voorlopige regels
worden gegeven. Daarbij is bepaald dat
een voorlopige bestemming geldt voor
een daarbij te stellen termijn van
maximaal vijff jaar. Artikel 12 is in
overaenstemming met het bepaalde in de
wet en geeft daaraan uitvoering.

Zoals bij de beantwoording onder h is
aangegeven zijn in artikel 18, sub c,
onder 1 tot en met 7, ten aanzien van
parkeren regels gesteld voor de gronden
als bedoeld in artikel 4 en artikel 12.
Parkeren is uitsiuitend onder maaiveld
toegestaan, met inachtneming van de
daar gestelde maxima.

De voorfopige bestemming regeit een
bestaande situatle, die middels een
tijdelijke vrijstelling is vergund. Deze kan
na afloop van de gestelde termijn niet
nogmaals tijdelijk worden vergund,
behalve op grond van een voorlopige
bestemming.

Er is geen aanleiding tot aanpassing van de
betreffende regeting.
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Adressant 2: Vereniging parken Buitenveldert, Actiegroep behoud Hortus VU

Zienswijzen over het milieueffectrapport
Over het MER zijn geen zienswijzen naar voren
gebracht.

Zienswijzen over het hestemmingsplan
Over het bestemmingsplan zijn de volgende
zienswijzen naar voren gebracht.

a. i. De Vereniging en de Actiegroep
proberen een prominsente plaats op
het huidige Hortus-terrein bij de VU te
behouden vocr de Hortus Botanicus
VU. Begrepen wordt dat er grote
geldstromen gemoeid zijn met de
ontwikkeling van de gronden van de
VU. Daarmee rekening houdend is
het mogelik een opzienbarende
hortus op een deel van de huidige
locatie In stand te houden door
daarnaast verticaal te gaan langs de
gebouwen en horizontaal over de
daken. Een dergelilk compromis heeft
ook andere voordelen  zoals
besparing van energie, trendy
uitstraling, zwaar gesubsidieerde
realisatie van dakbeplanting vanwege
de waterabsorptie, iets posltiefs voor
de omgeving die al jaren lijdt onder
de lawaaierige bouweffecten, etc. efc.

ii. De stadsdeelportefeuiliehouder heeft
te kennen gegeven dat er geen
obstakels in het bestemmingsplan
ziin  tegen realisatie van deze
wensen, Een positievere benadering,
met concrete aanwijzingen in het
bestemmingsplan om een opzet als
het door voorgestslde compromis te
garanderen, is echter wenselijk.

ii. De  stadsdeelraad heeft als
overheidsorgaan reeds een visie
hierop gegeven, zodat het de centrale
stad zou sleren rekening te houden
met deze lokale wensen (bijgevoegd
Is een 25 november 2008
aangenomen motie (nr. 55) van de
-stadsdeelraad, ertoe strekkend het
dagelijks bestuur op te dragen alles in
het werk te stellen de hortus op de
huldige plaats te behouden.).

fv. Om deze redenen verzoek ik u in het
bestemmingsplan incentives op te
nemen ter realisatie van de op 25
november 2008 aangenomen motie

Zoals ook in de Nota van Beantwoording
Uitvoeringsbesluit Kenniskwartier (door
de gemeenteraad vastgesteld 16 februari
2011) is aangegeven wordt de waarde
van de hortus onderkend. Daarnaast is er
echter het belang van uitbrelding van het
VYUme. in het ontwerp voor de uitbreiding
van het ziekenhuis wordt rekening
gehouden met de kwaliteiten die de
hortus voor de buurt heeft. Een zorgtuin in
het midden van het complex neemt deze
functie over. Op lange termijn wil de VU
de groenbelevingsfunctie verplaatsen
naar de geplande zorgtuin van VUmc en
naar andere locaties op de (nieuwe)
campus. Daarbij wordt gestreefd naar een
goede groene invuliing in het gebied en in
de openbaar toegankelijke zorgtulin VUme
die in kwaliteit tenminste vergelijkbaar is
met de hortus. De idee&n zoals in de
zienswijze geopperd kunnen bij de
verdere Ideevorming daarover worden
betrokken, en worden als zodanig
meegegeven aan de VU. De wijze waarop
daaraan door de VU uiteindslijk invulling
wordt gegeven, valt buiten de reilkwijdie
van het bastemmingsplan.

Zoals onder | aangegeven valt het nist
binnen de  reikwijdte van  het
bestemmingsplan om over de concrele
inrichting van de =zorgluin vergaande
aanwljzingen te geven in de planregels.
Aan de motle van de stadsdesiraad is bjj
vaststelling van het uitvoeringsbesluit
invuiling gegeven door aan te geven dat
in het bestemmingsplan zal worden
opgenomen dat de zogenoemde zorgtuin
groen en openbaar toegankeliik moet
blijven. In het bestemmingsplan wordt
hierin voorzien. VU zal vervolgens een
deel van de collectie van de hortus daarin
onderhrengen.

Het bsstemmingsplan  bevat  een
dusdanige regeling dat binnen de
juridische  mogelijkheden die  een
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en het door ons voorgestelde
compromis.

bestemmingsplan biedt maximaal wordt
voorzien in het bewerkstelligen van een
openhaar toegankelijke zorgtuin,
Overigens blijkt cok niet uit de zienswijze
dat de opgenomen regeling onvoldoende
Zou ziin.
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Adressant 3;: WTC Amsterdam

Zienswljzen over het milieueffectrapport
Over het MER zijn de volgende zienswijzen naar
voren gebracht.

a.

Algemeen

. Het MER ligt ten grondslag aan het
bestemmingsplan. WTC Amsterdam
kan zich niet vinden in de conclusies
van de onderzoeken op het gebied
van verkeer, vervoer en
bereikbaarheid. De conclusie dat het
effect van de voorgenomen projecten
op (de doorstroming van) het verkeer
beperkt is en niet aan de uitvoering
van die projecten in de weg staat is
onjuist.

i. De verkesrsstructuur die in de Visie
Zuldas 2007 is voorzien zal volgens
het MER de verkeerstoename als
gevolg van de ontwikkelingen kunnen
verwerken. Die conclusie is f{e
optimistisch en onjuist.

ili. Bovendien is  belangrijke en
essentiéle informatie buiten
beschouwing gelaten.

Beantwoording

De gemeente de constateringen zoals naar
voren gebracht niet.

Daartoe in de gelegenheid gesteld heeft ook
de Commissle voor de milieueffectrapportage
gecordeeld de essentigle Informatie voor
hesluitvorming in het MER aanwezig is.

Op grond

van de hierna volgende

beantwoording wordt op deze plaats volstaan
met op te merken dat de constateringen en
conclusles niet worden gedeeld.

i. Voor de aantrekkeliikheid en de
verhuurbaarheid van het WTC-
complex is van essenties! belang dat
het complex goed bereikbaar is. Op
zichzelf is de Zuidas wat dat betreft
een hele goede locatie, zowel qua
openbaar vervoer als op het gebied
van de auto.

fi. WTC Amsterdam heeft zorg over de
bereikbaarheid wvan het WTC-
complex., Nu al zijn er belangrike
knelpunten in de verkeersafwikkeling
van en naar de A10. De uitvoering
van nieuwe plannen voor de Zuidas
in de komende jaren zullen zorgen
voor een aanzienlijke toename van
het aantal verkesrshewegingen in het
gebied, voor een tcename van het
aantal knelpunten én voor een
vearergering daarvan.

ili. De gemeente Amsterdam onderkent
dit en is voornemens een aantal
maatregelen te treffen. WTC
Amsterdam denkt echter dat deze
maatregelen onvoldoende zullen zijn
en vreest dat de hereikhbaarheid van
de Zuidas, en het WTC-complex in

De keuze voor de verders ontwikketing
van de Zuidas Is mede bepaald door de
zeer goede, multimodale berelkbaarheld.
Het behoud van deze bereikbaarheid,
inclusief een goede bereikbaarheid voor
het autoverkesr, is in de viste van de
Gemeente essentieel.

Daarbij moet worden opgemstrkt dat een
goede bersikbaarheid moet worden
gezien in samenhang met de aard van het
project. De Zuidas kenmerkt zich door
een hoogstedelijk centrum milieu, waarin
gewoond en gewerkt wordt en waarin
wordt voorzien in een breed palet aan
voorzieningen. Dit milieu genereert uit
haar aard verkeersbewegingen op het
binnenstedelijk netwerk. En dat betekent
dat het op momenten druk zal zijn. De
Gemeente is van mening, cok gelet op de
uitstekende bereikbaarheid van het
gebied met openbaar vervoer en de fiets,
dat de doorstroming van het autoverkeer
op het binnenstedslijk netwerk
aanvaardbaar is en dat er voldoende
mogelijkheden (ook in fysieke zin) zijn om
te verwachten knelpunten op te lossen.
De gemeente heeft de zorgen van onder
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het bijzonder, in de komende jaren
onaanvaardbaar zal afnemen.

andere het WTC, die ook reeds eerder Iin
regulier overleg naar voren zijn gebracht,
onderkent, en draagt zorg voor een
goede, hlijvende bereikbaarheid van het
gebied Zuidas, ook per auto.

Middels een programmatische aanpak die
rekening houdt met een redele
gefaseerde ontwikkeling kan optimaal
rekening worden gehouden met de te
verwachten effecten.

In dat kader wordt opgemerkt dat naar
aanleiding van de uitkomsten wvan het
MER de gemeente aanvuilend
verkeersonderzoek heeft gedaan en een
Actieplan  weginfrastructuur  Zuidas
Flanken 2011 vastgesteld (gemeentsraad
14 juli 2011, Afd, 3A, nr. 155/563). Daarin
is onderzoek gedaan naar het moment
waarop een geprognosticeerd knelpunt
daadwerkelijk dient te worden aangepakt.
Dit hangt af van het moment waarop de
maximale capaciteit wordt bereikt. Op
basis van de fasering van de ontwikkeling
van Zuidas kan een indicatie worden
gegeven op welk moment aanpak van het
kruispunt nocdzakelijk is. In het Actieplan
staan de te nemen maatregelen en sen
globale planning.

Voor de gemeenteraad was het van groot
belang dat de verkeersontwikkeling
periodiek wordt gemonitord. Op basis
daarvan kunnen de gevolgen van de
ontwikkelingen tijdig worden voorzien en
eventueel benodigde maatregelen tijdig
worden genomen. Het Actieplan voorziet
hierin.

Verkeersaantrekkende werking

i. Het ontwerp bestemmingsplan VUmc
voorziet in uitbreiding van
programma. Aannamelijk is dat deze
ontwikkeling een toename meebrengt
van het aantal verkeersbewegingen
van en naar de Zuidas.

i. De ontwikkeling VUmc hangt samen
met de oniwikkelingen op de flanken
van de Zuidas, maar ook met de
andere ontwikkelingen op de Zuidas,
waar nog een groot programma moet
worden gerealiseerd. Dat programma
voorziet in de bouw, op grote schaal,

Beantwoording

L.

Deze constatering Is juist. Om deze reden
is de VUmc ontwikkeling betrokken in de
Zuidasbrede verkeersonderzoeken.

Naast de ontwikkeling van VUmec en de
VU, zoals ook opgenomen in het MER VU
{ VUmc {paragraaf 3.2) vind er tevens de
zogenoemde Zuldas Flanken ontwikkeling
plaats. Hiervoor Is een aparte m.e.r.-
procedure deoorlopen (MER Zuidas - de
Flanken). Ten aanzien van die aspecten
die samenhangende effecten zouden
kunnen hebhen {c.a. verkeer) zijn de
ontwlkkelingen in samenhang hekeken,

van woningen, kantoren en Deze ontwikkeling is dan ook betrokken
voorzieningen. bij (de onderzoeken in het kader van) de
ii. Op termijn zal bovendien het m.e.r. {zie m.n. deel B van het MER VU /
'ZuidasDok” worden  ontwikkeld. VUmc {inhoudelijk gelijk aan deel B MER
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Daarvoor zal een aparte m.e.l.-
procedure worden gestart.

Zuidas — de Flanken). Van andere
ontwlkkelingen op de Zuldas dan deze
{uitgezonderd het ZuidasDok, zie onder
iif), is geen sprake,

De constatering s Juist. Inmiddels heeft
de Notitie Relkwijdte en Detailniveau
Aanpak ZuidasDok ter inzage gelegen.

Ontwikkeling modat split

i. Ondanks de toename van het verkeer
verwacht de gemeente  geen
problemen met betrekking tot de
afwikkeling van het verkeer en de
bersikbaarheid.

ii. De belangrijkste reden daarvoor is de
ontwikkeling van de modal split voor
de Zuidas, zoals de gemeente die
voor zich ziet. De toename van het
verkeer zal volgens de gemeente
worden opgevangen door het
openbaar vervoer.

Beantwoording

Deze constatering Is niet juist. In verband
met de bsvindingen in het MER Zuidas —
de Flanken met betrekking tot de
verkeerskundige doorstroming in  het
gebled Zuidas Is aanvullend onderzoek
gedaan, op basls waarvan het Actieplan
Weginfrastrcutuur Is vasigesteld (zie
onder b). De gemeente onderkent
daarmee dat er zonder maatregelen een
aantal knelpunten zal ontstaan, maar is
van mening dat door het nemen van de In
het actieplan voorgestelde maatregelen
het optreden van deze (potentiéle)
knelpunten zal worden voorkomen,

De gemeente stelt dat de modal split naar
verwachting verder zal veranderen, met
een toenemend aandeel voor het
openbaar vervoer. Los daarvan zullen er
zoals onder i al gesteld wel maatregelen
nodig zijn.

Effecten bereikbaarheid

i. Uit de verkeersstudie Zuidas 2011 en
de verkeersstudie MER Flanken en
VU / VUme blijkt dat de voorgenomen
ontwikkelingen =zorgen wvoor een
toename van 70 % in 2020 van de
totale mobiliteit ten opzichte van 2010
voor verkeer gerelateerd aan de
Zuidas (het aantal verplaatsingen mest
de Zuidas als herkomst of
hestemming). Toch stelt de gemeente
zich op het standpunt dat het effect
hiervan op de bereikbaarheid beperkt
is.

ii. Ter onderbouwing van dit standpunt
stelt de gemeente dat de stijging van
de mohiliteit voor het grootste deel
zal worden opgevangen door het
openbaar vervoer. De verhouding
tussen het autoverkeer, het openbaar
vervoer eh het langzaam verkeer
{fietsen, lopen) — de zogenzamde
modai split - zal volgens de gemeente
de komende tlen jaar drastisch
wijzigen ten gunste van het openbaar
vervoer,

Beantwoording

i.

De constatering Is juist. Zoals onder d
reeds aangegeven neemt de mobiliteit
wel toe, maar zijn de gevalgen voor de
autobereikbaarheid beperkt vanwege de
verwachte verdere wijziging in de modal
split.

De verwachte ontwikkeling van de modal
split voligt uit het gemeentslijk verkeer- en
vervoermodel GENMOD. Inderdaad laat
het model zien dat naar 2020 toe het
gebrulk van het openbaar vervoer,
afgezet tegen met name het autogebruik,
steeds verder toeneemt (paragraaf 3.2,
Verkeersstudie Zuidas 2011).

De aannames in het specifiek op de
Amsterdamse  sifuatie  toegesnheden
verkeer- en vervoermodel GENMOD zijn
gebaseerd op verkeersgegevens die
DIVV de afgelopen dertig jaar heeft
verzameld door middel van onder meer
verkeerstellingen. In het model worden
voorts  socio-economische  gegevens
ingevoerd, die bijvoorbeeld betrekking
hebben op werkgelegenheid,
volkshuisvesting, mobiliteit en
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iii. Deze aanname baseert de gemeente
op vier (beleids)factoren: 1) invoering
van hogere parkeertarieven, 2)
invoering van het rekeningrijden, 3)
locatiebeleid (het verkleinen van de
kans op een parkeerplaats, met 20
%) en 4) verbetering van het
openbaar vervoer.

iv. WTC Amsterdam voorziet dat de door
de gemeente gewenste ontwikkeling
van de modal split zich niet zal
voordoen om de hierna volgende
redenen.

parkeertarieven. Ten slotte  wordt
GENMOD actueel gehouden doordat alle
relevante ruimtelijke ontwikkelingen in
Amsterdam steeds in het model worden
verwerki. Door middel van het GENMOD
wordt de ontwikkeling van
verkeersbewegingen in Amsterdam zo
gedetailleerd mogelijk in kaart gebracht.
Op deze manier biedt het model een
methode om de toekomstige ontwikkeling
van verkeersbewegingen met een zo
groot mogelijke mate van
betrouwbaarheid te berekenen.

iv. Het dalend aandeel autogebruik is in
overeenstemming met een algemens,
langjarige trend. Als gevolg van het beleid
om autogebruik van en naar Amsterdam
te ontmoedigen, laten de
verkeerstellingen van DIVV als sinds
midden jaren '90 een dalend aandes! van
het autoverkeer zien. Ondermeer aan de
hand van deze gegevens kan DIVV
voorspellen hoe het aandeel van het
autoverkeer zich de komende jaren zal
ontwikkelen. De verwachte daling van het
aandeel autoverkeer in Zuidas Is daarmee
in liin.

Beleidsuitgangspunten

Nu al blijkt dat essentiéle beleidsfactoren
aan verandering onderhevig zijn, Zo gaat
het rekeningrijden voorlopig niet door.
Dat brengt volgens de berekeningen van
de gemeente meteen een toename in
2020 van 6 % exira autoverkesr met zich
(zie de gevoeligheidsanalyse, pag. 21).
Wie garandeert dat de andere
beleidsuitgangspunten, bijvoorbeeld die
op het gebied van parkeren, wel zullen
worden doorgezet?

Beantwoording

Dat het niet uitgesloten is dat bij de
fasegewljze realisering van het programma
voor Zuidas Flanken en VU/A/Umc onverhoopt
andere of nieuwe knelpunten zullen ontstaan
is juist. Dat kan nimmer worden uitgesloten.
De gemeente zal, zcals hierboven onder b ii
al aangegeven, de ontwikkelingen nauwgezet
monitoren. Telkens opnieuw indien de
moenitoring daarom vraagt zal ten behoeve
van ruimtelijke en infrastructurele besluiten
nader verkeerskundig onderzoek
plaatsvinden. De ultkomsten wvan dat
verkeerskundig onderzoek =zullen worden
meegswogen in de bssluitvorming. Tegen elk
van de aldus te nemen besluiten staan
telkens met voldoende rechtswaarborgen
omklede  bestuursrechtelijke  procedures
open. Niets belet het WTC voorts om in
voorkomende gevallen aandacht e vragen
voor in haar ogen ongunstige ontwikkelingen
en daarover met de gemeente In overleg te

freden. Het WTC Iis een belangrijke
ingezetene van de Zuidas.
Parkeernormering Beantwoording
i. Beleid kan in de praktik anders |i. Op de opmerking dat beleld in de praktijk

uitpakken. De bestuurlijk gewenste

anders uit kan pakken, is onder f reeds
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parkeerreductie van 20 % uit zich in
het opnemen van maximale aantalien
parkeerplaatsen voor bedrijven in
bestemmingsplannen.

ii. In de praktik hebbsen de bedrijven
meer parkeerplaatsen nodig dan
volgens de norm toegelaten, en
gebruiken zlj die ook. Dit geldt ook
voor WTC Amsterdam, dat een
parkeergarage heeft maar voor zijn
huurders op twee andere locaties
extra parkeerplaatsen huurt.

ii. De gemeente wijkt regelmatig zelf af
van de beoogde parkeernorm,
bijvoorbeeld door in het
bestemmingsplan Kenniskwartier
Noord West een ruimere norm te
hanteren dan op grond van het
locatiebeleid is toegestaan.

iv. Het locatiebeleid kan dus niet
zondermaer als belangrijke verklaring
en onderbouwing van de door de
gemeente voorgestane modal split
worden gebruikt.

ingegaan.

Middels de regels wordt in
bestemmingsplannen de normering voor
parkeren geregeld. Wanneer niet In
overeenstemming met die normering
wordt gehandeld, is er sprake van strijdig
gebruik. Voor zover er sprake is van
elders gehuurde parkeerplaatsen wordt
opgemerkt dat het daarblj gaat om
bestaande parkeerplaatsen, die in het
GenMod zijn opgenomen.

De bij het hestemmingsplan
Kenniskwartier Noord West gemaakte
afweging is in het kader van onderhavige
besluitvorming niet aan de orde.

Om alle voorzieningen in de Zuidas goed
bereikbaar te houden Is het noodzakelijk
om, naast goede voorzieningen voor
openbaar vervoer en langzaam verkeer,
het aantal autoverplaatsingen zo beperkt
mogelijk te houden. Een strikt
parkeerbeleid draagt daaraan bij.

Parkeertarleven

Het is de vraag of verhoging van
parkeertarieven een grote inviced zal
hebhen op de keuze van deelnemers aan
hat verkeer. Dit geldi zeker in een gebied
waar tophuren worden betaald en niet op
de Kkleintjes hoeft te worden gelet.
Geraadpleegde deskundigen van
onderzoekshureau Haskoning stellen zich
op het standpunt dat de prijselasticiteit
niet groot is. De kosten van de auto
zullen de komende jaren afnemen terwijl
de kosten van openbaar vervoer zullen
toenemen (zie ook pag. 21 Deel B MER}).
Qok deze factoren zullen naar alle
waarschijnlijkheid tot meer autogebruik
leiden. Zij zijn door de gemeente niet in
het onderzoek meegenomen.

Beantwoording

in de Verkeersstudie MER Flanken en
VUNUme van 17 fanuari 2011
Verkeersstudie Zuidas 2011 van 20 april 2011
is rekening gehouden met een stijging van de
parkeerkosten. In 2020 zal dat tarlef naar
verwachting circa € 4,35 per uur bedragen,
ean stijging van clrca 10% ten opzichte van
2010.

Het parkeertarief speelt een rol in de keuze
voor een hepaalde modaliteit. Hierbij maakt
DIVV onderscheid tussen:

Het idee hierachter is dat de invoering van
betaaid parkeren in een gehied een groot
effect heeft op de keuze op de vervoerwijze,

en de

Locaties waar in het basisjaar (2007) al
een parkeertarief geldt dat in de
onderzochte periode wijzigt: als het
parkeertarief toeneemt heeft dit een
dempend effect op de
gedragsveranderingen van het woon-
werkverkeer,

Locaties waar in het basisjaar geen
parkeertarief geldt maar in  het
toskomstjaar wel: het effect van het
parkeertariaf op het gedrag van het woon-
werkverkesr wordt sterker ingeschat dan
tet verplaatsingsgedrag dat standaard in
GenMod zit.
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maar dat een tariefsverhoging nog slechts
een gering effect heeft (men Is dan immers al
gewend te moeten betalen). In zoverre gaan
zowel DIVV als Royal Haskoning uit van een
beperkte prijselasticitelt (gevoeligheid voor
prijsverhogingen).

De stelling van Royal Haskcning dat de in de
Verkearsstudie Zuidas 2011 opgenomen
prognose van de parkeertarieven een te grote
toename laat zlen op het gebruik van het
openbaar vervoer is onjuist en berust op een
verkeerde lezing van de Verkeersstudle.

Toenemend autohezit en -gebruik

Er zijn aanwijzingen zijn dat het autohezit
en -gebruik juist zullen toensmen.
Toegespitst op de Zuidas heeft de Dienst
Infrastructuur Verkeer en Vervoer (DIVV)
van de gemeente zelf berekend dat het
gemiddelde autobezit in het Zuidasgebied
tot 2020 met 45 % toeneemt (zie de
basisgegevens Verkeersprognoses).

Het bezit van een auto verkleint de kans
op gebruik van het openbaar vervoer.

Beantwoording

Het autobezit wordt in het GenMod en het
LocMod betrokken. Het wardt gebruikt bij de
berekening van de kans dat een bepaslde
vervoerwljze wordt gekozen. Naarmate het
autobezit hoger Is, is de kans groter dat de
auto als vervoermiddei wordt gekozen.

Het is op zichzelf juist dat in meer recente
verkeersstudies rekening wordt gehouden
met een mogelijke verdere stijging van het

autobezit.  Uiteraard wordt  bij een
verkeersstudie uitgegaan van de op dat
moment  beschikbare gegevens en

prognoses. Overigens bevatien de In het
MER gebruikte gegevens een worst-case
scenario. In die zin bevatten zij een
overschatting van de waerkelijkheld. Dit
benadrukt tegelijkertfd het belang van een
reguliere monitoring zoals de Zuidas die kent,
an de mogelijkheld om op basis daarvan bij te
sturen.

Verhetering autonetwerk

i. Behalve het openbaar vervoer wordt
ook het - bovenlokale - autonetwerk
verbeterd. Deze  ontwikkelingen
worden in de verkeerssiudies wel
genoemd, maar er wordt geen enkele
consequentie aan verbonden.

i, Het is aannemelijk dat ook deze
ontwikkelingen van invioed zullen zijn
op de (voor)keuze die gebruikers van
de Zuidas in de toekomst zullen
maken. Waarom zou hij
infrastructurele verbeteringen voor
zowel de auto als het openbaar
vervoer de verhouding tussen die
twee ten gunste van het openbaar
vervoer veranderen?

ii. In dit verband is hovendien maar de
vraag of het onderscheid dat de
gemeente bij het vasistellen van de
modal split maakt tussen huidige

Beantwoording

i. In de Verkeersstudie MER Flanken en
VUNUme ziin de te verwachten
ontwikkelingen van het autonetwerk en de
infrastructuur van het openbaar vervoer
beschreven. Hoofdstuk 2 wvan de
Verkeersstudie Zuidas 2011 bevat het
meest recente overzicht wvan de
ontwikkeling van het autonetwerk rond
Amsterdam voor 2015 en 2020. Ten
aanzlen van alle ontwikkelingen geldt
hetzlj dat deze in uitvoering zijn helzij dat
daarover bastuurlijke besluitvorming heeft
plaatsgevonden. Dit betekent dat er een
grote mate van zekerheid Is dat de
verwachte ontwikkeling zich Inderdaad in
de verwachte periode zal voordoen. In het
GenMod en LocMod zijn belde soorten
ontwikkelingen (autc en openbaar
varvoer) mesgewogern.

ii. Het effect van deze ontwikkelingen {auio
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gebruikers van de Zuidas, die niet
meer te beinvloeden zouden zijn in
hun keuze voor een vervoermiddel en
nieuwe gebruikers, bij wie dat wel zou
kunnen, zo duidellik is. Waarom
zouden er niet mensen zijn die nu
kiezen voor het openbaar vervoer
maar met de verbetering van het
wegennet richting Amsterdam een
andere keuze gaan maken?

lii.

en openbaar vervoer) op de modal split
komt tot stand door het totaal van de
effecten van de verbeteringen op de
reistiden en Ilaat zich het beste
vergelijken met een weegschaal waarblj
zich aan de ene kant de relstijd via het
autonetwerk bevindt en aan de andere
kant de reistiid via de infrastructuur van
het openbaar vervoer. De uitkomst van
GenMod en LocMod is in dit geval dat de
effecten wvan ontwikkelingen van hst
openbaar vervoer uiteindslik mesr
gewicht In de schaal leggen dan de
effecten van de ontwlkkelingen van het
autonetwerk.

In de Verkeersstudie Zuidas 2011 wordt
opgemerkt dat nieuwe verplaatsingen
vooral met het openbaar vervoer worden
gemaakt. Dit verklaart mede waarom het
aandeel van het openbaar vervoer
toeneemt. Het is echter niet zo dat deze
verschuiving naar het openbaar vervoer
geheel voor rekening komt van de nisuwe
ontwikkelingen en dat de modal split van
de bestaande ritten niet wijzigt, zoals
gesteld wordt in de contra expertise. De
modal split wijzigt in 2015 en 2020 ook
zonder dat er ontwikkelingen plaatsvinden
binnen de Zuldas (=autonome siteatie),
zoals ook bljkt uit figuur 4 van de
Verkeersstudie Zuidas 2011. Dit is te zien
aan de verschillen in de modal split als
gekeken wordt naar 2010, 2015
autonoom en 2020 autonoom. De
conclusie die Haskoming in paragraaf
2.2.2 van de contra-expertise trekt ten
aanzien van de modal split voor nieuwe
ritten is onjuist.

Verkeersrapporten onvelledig

I

Gelet op het voorgaande wordt
geconcludeerd dat de
verkeersrapporten van de gemeente
onvolledig zijn, en dat onvoldoende
duidelijk wordt welke Invloedsfactoren
in welke mate verantwoordelijk zijn
voor het hoge aantal OV-ritten dat de
gemeente voorziet.

Een van de redenen waarom het zo
belangrijk is om te zorgen dat de
modal split goed is onderzocht en
onderbouwd is dat uit de
gevoeligheidsanalyse van 20 april
2011 blijkt dat er drie extra
knelpunten in het autonet op de

Beantwoording

i.

Onder verwljizing naar de hiervoor
opgencmen beartwoording moet worden
geconcludeerd dat de onderzoeken
volledig en voldoende duidelijk zijn, en ter
onderbouwing kunnen dienen van de
besluitvorming over het
bestemmingsplan.

in de  gevoelighsldsanalyse  zijn
verschillende scenario's uitgewerkt die de
effecten van veranderingen in de
aannames van verkeersherekeningen in
beeld brengen. Daarbi| is gevarieerd in de
aannames ten aanzien van invoearing van
kilometerheffing, het aantal inwoners en
arbeldsplaatsen In de Zuidas, en de mate

23




Gemeente Amsterdam
Dienst Ruimielijke Ordening

Mota van Beantwoording zienswijzen

Zuidas bijkomen wanneer het gebruik
van het openbaar vervoer niet stijgt
maar gelijk blijft ten opzichte van het
gebrulk van de auto. Bovendien
zullen de al geinventariseerde
knelpunten onder nog gdrotere druk
komen te staan.

van het OV-gebruik. Afhankslijk van
welke variatie wordt Ingevoerd in het
verkeersmodel ontstaat er een lichte
verbetering van de verkeersafwikkeling
dan wel een verslechtering.

Waar het om gaat is de vraag of de
gemaente van de aannames die lelden tot
de verwachte wijzigingen van de modal
split mag uitgaan. Gezien de ook door
Royal Haskoning erkende kwalitelt van
het model en de op de Zuidas
toegespitste input is het antwoord daarop
bevestigend. De twifels van Royal
Haskoning over de input worden niet
gestaafd en kunnen er niet aan afdoen
dat verweerders terecht van het eigen
rapport zijn uitgegaan. Daarbij geldt dat in
de verkeersrapporten een worst case
scenario wordt beschreven (de fictie dat
alle ontwikkelingen binnen de Zuidas
plaatsvinden voor 2020). Regullere
monitering maakt tussentijdse bljsturing
mogelijk. Hiermee is een goede
bereikbaarheid het hest gewaarborgd.

Relatie Zuidas DOK

i. De ontwlkkeling van het ZuidasbDok
is niet in het MER meegenomen.
WTC Amsterdam vindt dit
onbevredigend en is van mening dat
de ontwikkeling van het Dok ook bij
het verkeersonderzoek in het kader
van deze m.e.r-procedure had
moeten worden betrokken. Beide
projecten maken onderdeel van het
project de Zuidas.

ii. De ontsluiting van het ZuidasDok, zal,
anders dan door de gemeente
oorspronkelijk werd gesteld, naar alle
waarschijnlijkheid niet rechtstreeks op
de A10 kunnen plaatsvinden maar via
het Zuidasgebied zelf gebeuren.
Welke effecten dat heeft op de foch al
hoge verkeersdruk in het gebied is
niet duidelijk.

iii. Niet duidelijk is hoe =zal worden
omgegaan met de overlast van het
werkverkeer tijdens de aanleg van
het ZuidasDok, die jarenlang zal
duren.

v. Zonder een integrale benadering van
de verkeersproblematiek is het risico
op een cnhaanvaardbare afhame van
de bereikbaarheid in de visie van
WTC Amsterdam (te) groot. Ook op

Beantwoording

. De besluitvorming ten aanzlen van het
project ZuidasDok door het Rijk volgt op
die van de Gemeente met betrekking tot
de Flanken en VUNUme. Dat betekent
dat de initiatiefnemer van het project
ZuidasDok bij het opstellen van het MER
voor dat project rekening houdt met de
ontwikkeling van de Flanken en VU/NVUms
als autonome situatie en niet andersom.
Het MER zelf bevat ten aanzien van veel
van de onderzochte aspecten een
“doorkijk” naar ZuidasDok. Het project
ZuidasDok concentreett zich op de zohe
van de infrabundel A10, spoor en metro.
De ontwikkeling van de Flanken verandert
daar niets aan.
PDe ontwikkeling van de Flanken Is
dokonafhankelijk. Uitgangspunt is dat het
ZuidasDok zelf zorg draagt voor haar
eigen  verkeersafwikkeling op een
zodanige wijze dat het onderliggend
wegennet zo min mogelijk wordt belast.
Als referentissituatie voor het planMER
ZuldsDok dienen de plannen =zoals
weergegeven in het MER wvoor de
Flanken.

ii. Op dit moment worden diverse
aiternatieven onderzocht.  Zlenswijzen
over hoe het ZuldasDok wel of nist zal
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dit punt is het m.e.r-onderzoek
derhalve onvolledig en onzorgvuldig
geweeast,

worden uiigevoerd kunnen in het kader
van die procedure naar voren worden
gebracht. Dit aspect zal worden betrokken
in de onderbouwing van de te zijner tijd te
nemen besluiten over het ZuidasDok.

fii. In het kader van de m.e.r.-procedure voor
ZuidasDok heeft de Notitie Relkwijdte en
Detailniveau  Aanpak ZuidasDok ter
Inzage gelegen. Hierover zijn onder
andere zlenswijzen naar voren gebracht
waarin zorg wordt geuit over hinder
tiidens de bouwperiode. In antwoord
daarcp onderkent hat Rijk dat het bouwen
gepaard zal gaan met een bepaalde mate
van overlast. In het MER zal aandacht
aan dit aspect za! worden besteed.

iv. In het MER voor het ZuidasDok wordt
uitgegaan van volledige realisatie van de
Zuldas Flanken en VU / VUmc. Dit blijkt
ook ult de Notitle Relkwijdte en
Dstailniveau Aanpak ZuidasDok.
Daarmee Is dus sprake van een intagrale
henadering.

Onderscheid voorzieningen

In het onderzoek ontbreekt een
onderscheld tussen de wverschillende
moegelijke overige voorzieningen die in
het Zuidasgebied mogelijk zijn, terwiil dit
van grote invioed kan zin op de
verkeersafwikkeling.

‘Vanwege het feit dat nog niet duidelijk is
welke voorzieningen er zullen komen is
ervoor gekozen om uit te gaan van een
parkeerbehoefte van 1 parkeerplaats per
100 m2 (zie pag. 23 Deel B MER). Die
norm is fe laag. Retait en (grootschalige)
detailhandel hebben bijvoorbeeld een
veel hogere  parkeerhehoefte  en
genereren veel bezoekersverkeer.

Het is de vraag of enige uitsplitsing niet al
mogelijk en noodzakelijk zou zijn. In ieder
geval had het voor de hand gelegen om
in de gevoeligheidsanalyse niet van zo'n
lage parkeerbehosfte uit te gaan.

Beantwoording

Ter toslichting op de door DIVV gevolgde
werkwijze maerken verweerders op dat DIVV
in het MER, het Achtergrondrapport en de
Verkeersstudies is uitgegaan van 2007 als
hasisjaar en ten aanzien van de autonome
situatie prognoses ziin opgesteld voor 2010
en 2020. In het kader van het MER zijn vijf
planalternatieven voor 2020 opgesteld en
doorgerekend. Op basis hiervan zijn de
verkeersciifers  voor kruispuntanalyses
afgeleid. In de Verkeersstudie MER Flanken
en VU/NUmc van 17 jJanuari 2011 zijn alle
uitgangspunten getoond en zijn de resultaten
van het verkeersonderzoek beschreven. In de
latere Verkeersstudie Zuidas 2011 is ook de
ontwikkeling in 2015 betrokken.

Ten aanzien van de te realiseren
programma’s heeft DIVV gerekend met
inwoners en arbeidsplaatsen. Daarbij is
consequent uitgegaan van een gemiddeld
opperviak van 125 m2 per woning en
gemiddeld 1,7 inwoner per woning, gemiddeld
1 arbeidsplaats per 30 m2 kantoor en

gemiddeld 1 arbeidsplaats per 125 m2
voorziening.
Voor voorzieningen geldt dat In  het

verkeersmodel niet alleen rekening wordt
gehouden met de verkeersaantrekkende
werking van de arbeldsplaatsen maar ook
met die van bezoekersstromen. Voor hotsls
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geldt dat er op basis van landelijke CROW
kengetallen een vertaling is gemaakt van het
aantal bedden naar invoergegevens, in dit
geval een vertaling naar een aantal fictieve
inwoners (feiteliik zijn het geen inwoners).
Afhankelijk van het aantal sterren van een
hotel en de omvang is een omrekenfactor per
bed per inwoner gehanteerd. Het VUmc is op
dezelfde manier gemodelleerd. Belangrijk
hierbij is dat de productie en attractie van de
voorzieningen gericht zijn op de avondspits
en niet op etmaalintensiteiten. GenMod en
LocMod zijn immers avondspitsmodeilen,
Bezoekers van overige voorzieningen zijn als
arbeidsplaats gemodelleerd met een
hezoekersaantrekkende werking. Bij de VU is
het aantal studieplaatsen ook een relevante
inputvariabele voor GenMod.

Op deze wijze is uiteindelijk per deelgebied
en per kavel binnen elk deelgebied uitgegaan
van een programma en de daarbij behorende
arbeidsplaatsen en/of inwoners. Daarnaast is
rekening gehouden met het jaar van
verwachte oplevering.

Maatregelen Actieplan

WTC Amsterdam is blij met het Actieplan
weginfrastructuur van 17 mei 2011, dat
door de gemeente Is vastgesteld. De
daarin voorgestelde maatregelen zijn
nodig en nuttig. Er zin echter twee
problemen met het Actigplan:

L

Het is niet uitgesloten dat er meer
knelpunten zijn dan in het Actlieptan
aan de orde komen en dat de
bestaande  knelpunten  ernstiger
zullen zijn dan nu voorspeld. In ieder
geval kan dit zonder nader,
deugdelijk onderzoek niet worden
uitgesloten. Met name als de modal
split toch anders blijkt te zijn dan
verondersteld =zullen er extra, en
ernstiger knelpunten zijn, zie de
gevoeligheidsanalyse.

Het is niet gegarandeerd dat de
geconstateerde knelpunten zullen zijn
opgelost op het moment dat de
beoogde ontwikkeling is gerealiseerd.
In het geval van de ontwikkeling van
de VUNUmc is het belangrijkste
knelpunt, voor zover nu kan worden
vastgesteld, de zwaardere belasting
van de De Boelelaan. De vraag is of
artikel 7:35 Wet milieubeheer niet zou
moeten worden toegepast. Op basis

Beantwoording
Zoals in de beantwoording onder b is
aangegeven dient het goed berelkbaar
houden van de Zuidas het
gemeenschappelijk belang van gemsente en
gebruikers van het gebled. De gemeente is
dan ook verheugd te kunnen constateren dat
ook WTC Amsterdam blij is met het in dat
kadsr vastgestelds Actieplan.
Geconstatesrd moet worden dat de
Zuidasontwikkeling inclusief die van de Vrije
Universiteit en het VU medisch centrum een
lange doorlcoptijd kent. Deze zal naar
verwachting nog tenminste twintig jaar
doorlopen. Gelet op deze gefaseerde
ontwikkeling, is ook voor een gefaseerde
besluitvorming gekozen.
Bij de onderbouwing wvan de ruimtelijke
beslulten moet de realiseerbaarheid van het
eindbeeld in hst oog worden gehouden, maar
moet ook gekeken worden naar de effecten
die tussentijds op kunnenh treden als gevolg
van realisatie van de afzondetlijke projecten.
Middels een programmatische aanpak die
uitgaat van een redele gefaseerde
onfwikkeling kan optimaal rekening worden
gehouden met de te verwachien effecten.
i, Zoals onder andere onder f al Is
aangegeven en gelet op de lange
ontwikkelingsduur en de gefasesrde
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daarvan kunnen in het
bestemmingsplan voorwaarden
worden opgenoimen.

fi. WTC Amsterdam verzoekt de
gemeente ervoor zorg te dragen dat
deze aspecten in de verders
bestemmingsplanprocedure  worden
betrokken.

aanpak is het niet uitgesloten dat bij de
fasegewijze  reallsering van  het
programma voor Zuidas Flanken en
VUNUmMc onverhoopt andere of nieuwe
knelpunten zullen onistaan is juist. De
gemeente zal de  ontwikkelingen
nauwgezet monitoren. Telkens opnieuw
indien de monitoring daarom vraagt zal
ten behoeve van rulmielijke en
infrastructurele hesluiten nader
verkeerskundig onderzoek plaatsvinden.

ii. Reeds op 14 juli 2011 heeft de
gemeenteraad het Actieplan
weginfrastructuur vastgesteld. Met de
gekozen programmatische aanpak Is
voldoende verzekerd dat potentiéle
knelpunten  tijdig  zullen  worden
aangepast. Het stellen wvan nadere
voorwaarden, voorschriften en
beperkingen aan dit bestemmingsplan
wordt daarom niet noodzakelijk geacht.

fii. Zoals hiervoor aangegeven vindt er
gefaseerde besluitvorming plaats. Daarbij
zal de gemeente zoals reeds aangegeven
de ontwikkelingen nauwgezet monitoren.
Telkens opnieuw indien de monitoring
daarom vraagt zal ten behoeve van
ruimielijke en infrastructurele besluiten
nader verkeerskundig onderzoek
plaatsvinden. De uitkomsten van dat
verkeerskundig onderzoek zullen worden
meegewogen in de besluitvorming.

Zienswijzen over het bestemmingsplan
Over het bestemmingsplan zijn de volgende
zlenswljzen naar voren gebracht.

Q.

Gebrekkige motivering

De in het kader van de m.e.r.-procedure
verrichte onderzoeken op het gebled van
verkeer en vervoer naar de effecten van
de uitvoering van het programma dat met
het ontwerpbestemmingsplan VU / VUmc
mogelijk wordt gemaakt zijn onvoldoende
en onvoldoende zorgvuldig.

Het MER vertoont zodanige gebreken dat
ook het op het MER gebaseserde
ontwerpbestemmingsplan  onzorgvuldig
tot stand is gekomen.

Beantwoording

Golet op de hierboven staande puntsgewijze
beantwoording van de zienswijzen wordt
geconcludeerd dat de onderzosken, het MER
en daarmee het bestemmingsplan zorgvuldig
tot stand zijn gekomen.
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Adressant 4: Bewonersplatform Zuidas

Zienswijzen over het milieueffectrapport
Over het MER zijn geen zienswijzen naar voren
gebracht.

Zienswijzen over het bestemmingsplan
Over het bestemmingsplan zijh de volgende
zienswijzen naar voren gebracht,

a.

Tervisielegging

Bezwaar  wordt gemaaki  iegen
terinzagelegging in de vakantieperiode,
waardoor zorgvuldige Inspraak wordt
bamoailijkt.

Beantwoording

Gelet op de procedurele voortgang en het
belang dat VUmc daarbij heeft, is er voor
gekozen zo  spoedig  mogelik  na
gereedkomen  daarvan het  ontwerp
bestemmingsplan ter inzage te leggen.
Overigens heeft de kennisgeving
plaatsgevonden voor aanvang van de
schoolvakantie wvoor het basisonderwijs.
Bovendien zijn diegenen die eerder in het
kader van de m.e.r.-procedure een zienswijze
naar voren hebben gebracht schriftelijk op de
hoogte gesteld van de terinzagelsgging. Qok
adressant heeft in dat kader per brief van 15
juli 2011 samen met de samenvatting van het
MER ook de kennisgeving schriftelijk
ontvangen.

Autoverkeer

i. De bereikbaarheid van het VUmc per
auto is wvan groot belang voor
patiénten, bezoekers en
medewerkers op incourante tijden. En
natuurlijk ook voor ambulances. Er
ziin nogal wat knelpunten die een
goede  doorstroming van  het
autoverkeer bemoeilijken.

ii. Zowel de capaciteif ten opzichte van
de intensiteit op de A10 Zuid en zijn
op- en afritten als de kruispunten
schieten daarbij tekort. Geschat wordt
dat het verkeer op de De Boelelaan
met 32% zal toenemen.

iii. Er worden maatregelen genoemd om
enkele kruispunten te verbeteren,
waarbij de in- en uitriten van de
parkeergarage voor het
Westflankgebouw  niet  vermeld
worden. Verzocht wordt maatregelen
te nemen voor dit kruispunt.

iv. Het in gebruik nemen van de
parkeerinrit aan de van de

Boechorststraat waordt aan en uitrit daarvan. Het bestemmingsplan
beperkende maatregelen voorziet in de nodige aanpassing.
onderworpen, maar zou wel het QOverigens is ten behoeve daarvan tevens

Beantwoording

i. Het belang van een goede bereikbaarheid
van het VUmc wordt onderschreven. Er is
in dat kader Inmiddels een actieplan door
de gemeenteraad vastgesteld met als
doel het tijdig aanpakken van optredende
knelpunten.

ii. Het actieplan wvoorziet in  een
programmatische aanpak. Uitgangspunt
daarbij is dat op basis van een reéle
concrete ontwikkelingsplanning bekeken
is wanneer welke te verwachten
knelpunten worden opgepakt. Op- en
afritten en de De Boelelaan zijn daarin
betrokken.

iii. De kruispunten die worden genoemd in
paragraaf 6.2.2 van de toelichting van het
hestemmingsplan en de geconstateerde
noodzaak deze op termijn aan te passen,
hebben betrekking op de algemene
bereikbaarheid van de Zuidas. Daarnaast
s er vanwege de in aanbouw zijnde
Westftank een aanpassing nodig van
Amstelvesnseweg ter hoogte van de in-
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van het
kunnen

probleem voor de inrit
Westflankgebouw
verminderen.

v. Om de doorstroming in de van de
Boechorststraat te bevorderen stellen
wij voor de in- en uitritten in de
middenberm van deze straat aan te

leggen.

een procedure voor een
omgevingsvergunning gestart. De
verzochte maatregelen zijn inmiddels in
voorbereiding.

Er is onderzoek gedaan naar de wijze
waarop de configuratie en ontsluiting van
de parkeervoorzieningen het meest
optimaal kan plaatsvinden
(Verkeersonderzoek Masterplan VUmc,
25 maart 2011). De In de planregsls
vastgelegde aantallen zijn daarvan het
resultaat,

Ten hehoeve van een goede verwerking
van het verkeer op de Van der
Boechorststraat, is in het
ultvoeringsbesiuit de geplande ontslulting
van de garages aangegeven op ruime
afstand van de De Boslelaan. Het Is niet
gewenst dat deze le dicht op de De
Boeleclaan worden  ontsloten.  Een
situering op ten minste 100 meter vanaf
de De Boelelaan Is voldoende om de door
adressant gesignaleerde effecten te
voorkomen. Mede vanwege deze
zienswijze Is aan artlkel 18, sub ¢, onder
6, toegevoegd dat de ontsluiting dient te
zijn gelegen op ten minste 100 meter van
de De Boelelaan.

Parkeren

i. Het voorgestelde aantal
parkeerplaatsen wordt niet
onderbouwd door een berekening
aan de hand van een gehanteerde
norm. In het plan worden diverse

normen weergegeven, maar
berekeningen aan de hand van deze
normen leiden niet tot het

voorgenomen aantal.

ii. Erwordt gesuggereerd dat het VUmec
genoeg parkeerplaatsen heeft met dit
aantal en dat geen behgefte zal
bestaan aan medegebruik van de nog
te ontwikkelen VU-plaatsen.

iii. Gesteld wordt dat de parkeerplekken
een openbaar foegankelijk karakter
hebben (blz. 56), maar op blz. 55

wordt gesteld dat medewerkers
moeten betalen voor parkeerplaatsen
en dat studenten geen

parkeerkaarten krijgen. Er worden
echter geen maatregelen genoemd
om oneigenlijk gebruik van de voor
patiénten, bezoekers an
medewerkers  van  het  VUmc

Beantwoording

ifi.

De normen die zijn opgenomen laten julst
zlen dat er een grote verscheidenheld aan
algemene normen bestaat, die echter
geen van allen goed toepasbaar zijn op
de situatie van het VUmc. Om die reden
is in samenwerking met YUmc, rekening
houdend met de parkeerbehoefte zoals
VUmc die kent, een totaalnorm bepaald.
Gelst op een raadsmotie Is aangegeven
is in paragraaf 6.2.4 dat hoewel
dubbelgebruik van in een later stadium te
realiseren parkeergelegenhsid bij de VU
niet onwensslijk Is, maar dat met het
besternmingsplan op zich wordt voorzien
in een adequaat aantal parkeerplaatsen
voor het VUmc.

Het openbaar toegankelijk karakter van
een parkeergelegenheid betekent niet dat
deze gratls te  gebruiken  zijn,
Medewerkers en studenten van het VUmc
kunnen gebruik maken van de
parkeergelegenheid, maar moeten
daarvoor, uitzonderingen daargelaten,
hetalen. Doel van dit mobiliteitsbeleid van
het VUmc Is het stimuleren van gebruik
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bestemde
voorkomen,

parkeerplaatsen te

van onder andere openbaar vervoer.

Openbaar vervoer

i. Erwordt van uit gegaan dat de modal
split zich zal ontwikkelen ten gunste
van het openbaar vervoer. Het is van
groot belang dat het voornemen om
liin 16 enfof 24 door te trekken naar
Station Zuid ook daadwerkelijk wordt
uitgevoerd.

i. Dat de combinatie van groene
trambaan en vwvrije busbaan niet
mogelijk is, zou ai blj de bespreking
van deze motie in de Gemeenteraad
vermeld moeten zijn.

Beantwoording
L

Het doortrekken van de lijnen 16 en / of
24 is niet meegenomen in de
verkeerskundige onderzogken, Wel is het
aannemelijk dat de op basis van
verkeerskundig onderzoek verwachte
verbetering van de modal split ten gunste
van het openbaar vervoer verder doorzet
wanneer ook deze ontwikkeling zal
plaatsvinden. Deze ontwikkeling maakt
echter geen onderdeel uit van de
besluitvorming over het
bestemmingsplan, noch van de
motivering ervan.

De betreffende motie heeft betrekking op
het gehele gebied Kenniskwartier. Voor
delen van het Kenniskwartier is de motie
wel uitvoerbaar, namelijk daar waar de
tramhaan nlet tevens ais busbaan
fungeert. Voor zover mogelijk zal aan de
motie uitvoering worden gegeven. Binnen
het plangebied VUmc zal dit echter niet of
nauwelijks mogelijk zijn.

Langzaam verkeer

i. In het bestemmingsplan wordt
gesteld dat de grooiste stroom
voetgangers vanaf Station Zuid zal
komen. De Buitenveldertselaan is
onderdee! van het Hoofdnet Auto. Het
hewonersplatform stelt dan ook voor
vanaf Station Zuid een loophrug over
de Buitenveldertselaan te maken,
zodat het oversteken van dit drukke
krulspunt niet noodzakelijk is.

il. Niet vermeld wordt hoe de solitaire
oversteekvoorziening op de De
Boelelaan gerealiseerd wordt,
Verzocht wordt rekening te houden
met een ongelijkvioers karakter van
deze oversteek.

Beantwoording

De grootste stroom voetgangers zal vanaf
station Zuid richting de VU lopen. De
oversteekvoorziening bij het kruispunt
Boslelaan - Buitenveldertselaan zal
daarom ruim gedimensioneerd worden.
Het hestemmingsplan biedt  die
mogelijkheid. Op de Boelelaan komen
verschillende oversteekvoorzieningen bij
de kruispunten en ter hoogte van de
universiteit wordt een extra brede solitaire
versteekvoorziening aangelegd. Langs de
hoofdstructuur wordt voor trottoirs een
minimale maat  van 8 meter
aangehouden. Uitgegaan wordt van de
maaiveldstad. Middels bovengencemde
maatregelen wordt voorkomen dat
loopbruggen aangelegd moeten worden
op drukke kruispunten.

Ongebouwde oversteekplaatsen passen
binnen de verschillende
verkeersbestemmingen. Een  nadere
juridische regeling is niet nodig.

Fietsparkeren

i. De toename van het aantal fietsers
brengt een grote parkeerbehoefte
met zich mee. Verzocht wordt de
fietsparkeerplekken zoveel mogelijk

Beantwoording
L

Het zovesl mogelijk Inpandig realiseren
van fletsparkeergelegenhsid Is, zoals ook
aangegeven In het Uitvoeringshesluit
Kenniskwartier, weliswaar belsid, maar
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in de gebouwen onder te brengen.

li. Tevens noopt het toenemende aantal
bakfietsen en scooters fot exira
parkeermogelijkheden voor deze
voertuigen. Verzocht wordt hiervoor
aparte plekken toe te wijzen.

geen verplichting. Er Is dan ook geen
juridische verplichting daartoe in het
bestemmingsplan opgenomen.

Il. Het past nist binnen de relkwljdte van een
bestemmingsplan hierover regels te
stellen. Bij de uitwerking van het gebied
zal met de zienswijzen rekening worden
gehouden.

Water

Door het schrappen van de gracht in de
De Boelelaan zal een doodlopende fak
ontstaan met stilstaand water. De

Beantwoording

Zoals ult paragraaf 12.2.3 blijkt wordt water in
esn breder perspectief bekeken dan alleen
hefrekking hebbend op het plangebied VUmc.

noodzaak voor extra aandacht voor de | Oplossingen die tot doel hebben de

watarkwaliteit wordt wel gencemd, maar | waterbergingscapaciteit en waterkwaliteit in

aangedrongen wordt op een in dit | het gebied worden gezocht op

bestemmingsplan vast te leggen | Kenniskwartier-breed en op Zuidasniveau. n

oplossing. het bestemmingsplan kunnen geen regels
worden  opgenomen  die  rechistreeks
betrekking hebben op de specifieke
waterkwaliteit. Wel worden randvoorwaarden
opgenocmen die aan verbetering van de
waterkwaliteit kunnen bijdragen. Voor zover
van toepassing op het bestemmingsplan
VUmc wordt daarin voorzien middels de
bestemming ‘Water'.

Hortus Beantwoording

i. De zin op blz. 28 over de|l. De zinrefereert aan de Notitie perspectief

maatschappelijke functie van de
hortus hehoeft nadere toelichting.

i. Op blz. 28 wordt{ ingegaan op de
inpassing van de functies van de
hortus in het bestemmingsplan.
Terecht wordt geconcludeerd dat de
zorgtuin openbaar toegankelijk moet
Zijn. Maar in de laatste alinea van
par. 4,2.2 wordt opgemerkt dat het
noodzakelijk kan zijn dat het VUmc
de ruimte tussen tuin en straat zou
kunnen afsluiten. Dit lijkt strijdig met
het uitgangspunt van een
toegankelijke groenvoorziening.
Verzocht wordt de toegankelijkheid
van de tuin te waarborgen in dit
bestemmingsplan.

Hortus. Daarin wordt de maatschappelijke
functie van de hortus gerelateerd aan het
bieden wvan werkgelegenheid van
vrijwilligers eh de samenwerking met de
reclassering. De samenwerking met de
reclassering Is inmiddels afgebouwd. Het
werk wordt op dit moment vooral door 5§
medewerkers en 20 wijwilligers gedaan.
il. Het kan op termin vanwege de
functlonalitelt van het VUmc wenselijk zijn
de bebouwing ten noorden van de
publiektoegankelijke toegang naar de
zorgtuin te verbinden met de bebouwing
ten zuiden ervan. Dit mag echter niet ien
koste gaan van de toegankelijkheid van
het publiek. Om die reden is een
dergelijke verbinding niet bij direct recht
mogelijk gemaakt, maar middels een
binnenplanss afwljkingsvergunning.
Voorwaarde voor het verlenen daarvan is
dat de openbare toegankelijkheld middels
een vrije, op begane grond niveau
onbebouwde ruimte Is gewaarborgd (zie
artikel 4.4, sub a, van de planregsls).
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Adressant 5: Wijkopbouwcentrum Bultenveldert

Zienswijzen over het milieueffectrapport
Over het MER zijn geen zienswijzen naar voren
gebracht,

Zienswijzen over het bestemmingsplan
Over het bestemmingsplan zijn de volgende
zienswijzen naar voren gebracht.

a. Achterliggend beleid

i. De volgende vigerende
onderliggende stukken ontbraken: het
Regionaal Verkeer en Vervoerplan
2009, de Verkeersvisie Zuidas 2011
en het Plan Schone Lucht voor
Amsterdam.

ii. Stadsregic Amsterdam werkt sinds
kot met de Mobiliteitsscan. Wi
verzoeken u hat
ontwerpbestemmingsplan  conform
aan te passen.

Beantwoording

. Genoemde documenten bevatten
algemeen beleid, en vormen een deel van
het beleid dat ten grondslag ligt aan dit
bestemmingsplan. Het voert echter te ver
om alle beleidsdocumenten die betrekking
hebben op dit bestemmingsplan als
bijlage bhlj het bestemmingsplan te
voegen. Genoemde documenten zijn,
evenals overige relevante
beleldsdocumenten via de daartoe
geéigende kanalen beschikbaar voor
inzage. Daarbl} komt dat in de toslichting
op de meest relevante
beleidsdocumenten wordt ingegaan.

ii. Het mobiliteitsvraagstuk Is In het kader
van dit bestemmingsplan benaderd aan
de hand van de onderzoeken zoals
genoemd in de toelichting van het
hestemmingsplan. Hierbij is sprake van
een modelmatige benadering waarbij
onder meer gebruik Is gemaakt van
telgegevens die een beeld geven van de
feltelijke ontwikkelingen. DIt vormt een
goede basis Is om de
hestemmingsplanregeling vast te stelien.
Overigens heeft ook  afstemming
plaatsgevonden met de Stadsregio over
de inhoudelijke zaken die aan de orde zijn
in dit bestemmingsplan.

b. Hogere waarden VUmc

Voor een  drietal locafies  bij
bebouwingsgedeelten van VUmc aan de
De Boelelaan Is vaststelling van hogere
waarden Wet Geluidshinder gevraagd.
Hiertegen wordt bezwaar gemaakt,

Beantwoording

Het voornemen fot vaststelling van hogere
waarden vanwege reconstructie voor delen
van de bestaande bebouwing van het Vimec
doorloopt esn elgen procedure, zoals die ook
door adressant wordt genoemd. De
zlenswijze zal in het kader van die procedurs
worden afgehandeld.

C. Begrenzing

De begrenzing van het plan is onjuist,
immers ook de Van der Boechorststraat
en de Mahleriaan vallen binnen het plan.

Beantwoording

In zowel de kennisgeving als paragraaf 2.1
van de toelichting van het bestemmingsplan
Is de planbegrenzing aangegeven. Daarblj is
wel gesteld dat het gaat om een globale
begrenzing. Uit de ter Iinzage gslegde
stukken, met name de plankaart, blijkt de
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daadwerkelijke plangrens. in de toslichting
van het bestemmingsplan is opgenomen dat
delen van de Amstelveenseweg, Van der
Boechaorststraat en Gustav Mahlerlaan
onderdeel uitmaken van het plangebied.

Rijstroken Van der Boechorststraat
Vijf rijstroken op de smalle Van der
Boechorststraat, waardoor ook bussen
rijden, Is onverantwoord.

Beantwoording

De van der Boschorststraat zal zoals ook
reeds in het uitvoeringshesluit aangegeven
een herprofilering krijgen, waarbij voldoende
ruimte voor de benodigde rijstroken zal
worden vrijgemaakt. Bij het op de plankaart
aangegeven aantal rijstroken zijn de in- en
uitvoegstroken meegenomen.

Verkeersvelligheid

Rond het VUmc =zal een groot
velligheidsrisico ontstaan omdat er veel
te veel autoverkeer wordt toegelaten. Dit
gebied zou alleen bereikbaar moeten zijn
voor medici, verpleegkundig personeel,
patiénten, hun bezoekers, huipdiensten,
fietsers en openbaar vervoer.

Beantwoording
Met het aspect van verkesersvelligheid is en

wordt blj de Inrichtingsplannen wvoor de
infrastructuur nadrutkkelijk rekening
gehouden. BPe weginfrastructuur is een

helangrijke schakel in de multimodale
hereikbaarheid van de Zuidas. Het alleen
beschikbaar stellen van de weginfrastructuur
voor uitsluitend de aangegeven doelgroepen
is in dat kader niet wenselijk.

Verkeersonderzoek

i. Niet vergeten moet worden dat de VU
ook gaat uitbrelden, inclusief
voorzieningen in plinten, en dat

Deloitte een groot kantoor wil bouwen
op de huidige tramlus. Er zullen dus
veel meer mensen en bewegingen
plaatsvinden.

i. De aannames die DIVV heeft
geformuleerd zijn veel te optimistisch
en eigenlijk onverantwoord.

Beantwoording

i. Met de ontwlkkelingen in de omgeving is
in de onderthouwende onderzoeken
terdege rekening gehoudsn. In de aan
verkeer  gerslateerde  onderzoeken
onderzosken Is uitgegaan van de
ontwikkeling van VUmc, VU, en de Zuidas
flanken.

i. De aannames in het specifiek op de
Amsterdamse  situatie  toegesneden
verkeer- en vervosrmodel GENMOD zijn
gebasesrd op verkeersgegevens die
DIVV de afgelopen dertig jaar heeft
verzameld door middel van onder meer
een grote hoeveelheid verkeerstellingen.
In het model worden voorts socio-
economische gegevens ingevoerd, die
bljvoorbeeld betrekking hebben op
werkgelegenheid, volkshuisvesting,
mobilitelt en parkeertarieven. Ten slotte
wordt GENMOD actueel gehouden
doordat alle relevante  ruimtelijke
ontwikkelingen in Amsterdam steeds in
het model worden verwerkt. Door middel
van het GENMOD wordt de ontwikkeling
van verkeersbewegingen in Amsterdam
zo gedetailleerd mogelijk in  kaart
gebracht. Op deze manier biedt het mode!
een methode om de toekomstige
ontwikkeling van verkeersbewegingen |-
met een zo groot mogelijke mate van
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hetrouwbaarheid te berekenen.

Verkeer en parkeren

L. Gepleit wordt voor een
parkeertransferium aan de
Amstelveenseweg tegenover Vimc,

it. Voor het oversteken van de weg door
parkeerders en reizigers vanaf het
metrostation Amstelveenseweg zou

een voetbrug moeten  worden
aangelegd.

ii. De Gustav Mahlerlaan zou tussen de
Buitenvelderiselaan en de
Amstelveenseweg beter geschikt
meeten  worden gemaaki voor

fietsers, voetgangers, en parkeren
van fietsen, brommers, scooters.

iv. De parkeergarage van Deloitte dient
uvitsluitend toegankelijk te zijn via de
Mahlerlaan.

v. De De Boelelaan moet tussen
Amstelveenseweg en de
Buitenveldertselaan autoluw worden.

Beantwoording

i. Het bestemmingsplan voorziet in de
parkeerbehoefte van VUmc binnen het
plangebied. Het realiseren van een
parkeertransferium is voor zover bedoeld
ten behoeve van het VUmc, niet aan de
orde.

ii. Reizigers vanaf metrostation
Amstelveenseweg kunnen vanaf het
station rechtstreeks aan de oostzijde van
de Amstelveenseweq uitstappen. Op de
De DBoelelaan komen verschillende
oversteekvoorzieningen bij de kruispunten
en ter hoogte van de universiteit wordt
aen extra brede solitaire
versteekvoorziening aangelegd. Langs de
hoofdstructuur wordt voor trottoirs een
minimale maat van 6 meter
aangehouden. Ultgegaan wordt van de
maaiveldstad, en middels
hovengenocemde  maatregelen  wordt
voorkomen dat loopbruggen aangelegd
moeten worden op drukke kruispunten.

fil. De Gustav Mahlerlaan zal in de toekomst
worden heringericht. Daarbij zal met alle
gebruikers rekening worden gehouden.

iv. De betreffende parkeergarage zal niet
direct op de Gustav Mahlertaan worden
ontsloten, maar via een toerit vanaf de
Gustav Mahleriaan. Dit is geregeld In het
inmiddels vastgestelde bestemmingsplan
Kenniskwartier Noord West.

v. De De Boelelaan is een belangrijke
ontsluitingsweg van het gehele Zuidas
gebied. Het autoluw maken daarvan is

gelet op de gewenste multimodaie
berelkbaarheid van de Zuidas niet
wenseliik.

Externe veligheid

Men is uitermate bezorgd over de externe
veiligheid. Gepleit wordt voor het
opstellen en testen van een rampenplan.

Beantwoording

Zoals uit paragraaf 9.3 van de toelichting van
het bestemmingsplan blijkt, is er sprake van
een afname van het groepsrisico vanwege de
A10. Bovendien is er geen sprake van
plaatsgebonden  risico. Vanwege een
aanwezige gasleiding is er wel sprake van
een, zij het zeer gerings, toename van het
groepsrisico. Ook hier geldt dat er geen
sprake Is van plaatsgebonden risico. Vanuit
oogpunt van externe veiligheid zijn er geen
belemmeringen. Wel is de brandweer
gevraagd om ean advies. Met dit advies is In
het bestemmingsplan rekening gshouden.
Voor zover daartoe vanwege adviseting van
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de reglonale brandweer aanleiding bestaat,
kunnen burgemeester en wethouders aan
houwvergunningen naders eisen stellen. Het
advies is fevens meegegeven aan VUmc.
Wat betreft de suggestle voor het opstellen
van een Rampenplan wordt opgemerkt dat
VUmc desgevraagd hesft aangegeven te
beschikken over een tweetal
frampenplannen,
calamiteiten/frampen het zlekenhuisrampen
opvangplan, 2011 (ZIROP), en voor interne
calamiteiten het bedrijffsncodplan versie 6.0,
Juni 2010 (BNP}.

calamiteiten-
te weten wvoor externe

Voorgestelde maatregelen

L Met onze bovengenoemde
voorstellen worden de veiligheid en
de luchtkwaliteit verbeterd en de
gefuidshinder verminderd.

ii. Voor verbetering van de luchtkwaliteit
zijn trouwens ook veldoende bomen
aan de De Boelelaan nodig.

Beantwoording

De voorgestelde maatregelen worden
onder verwiizing naar de eerdere
beantwoording niet overgenomen.

In het Uitvoeringsbesluit Kenniskwartier is
aangegeven hoe de profielen van de
verschillende wegen In het Kenniskwartier
vorm zullen krijgen. Daaruit blijkt dat
langs grote delen van de De Boelelaan,
namelijk waar dat mogelijk Is, bomen
zulien worden geplant.

De zorgtuin

i. Meegedeeld wordt dat de =zorgtuin
zowel vanaf de  Van de
Boechhorststraat als vanaf de
Amstelveenseweg openbaar

toegankelijk zal zijn. Maar ook wordt
gezegd dat de kans bestaat dat de
toegang vanaf de De Boechorsistraat

in de toekomst zal komen te
vervallen. Daartegen wordt bezwaar
gemaakt.

i. Het zou verstandiger zijn de zorgtuin
te vestigen op het huidige terrein van
de Hortus Botanicus en ook de naam
te handhaven. Daarmee wordt tevens
tegemoet gekomen aan de moties
van raadsleden en de wensen van
vele (internationale) bezoekers.
Immers de maatschappelijke functie
van de Hortus speslt een hele grote

rol.
iii. Donateurs hebben jarenlang
financieel bijgedragen =zan de

kwaliteit en het onderhoud van de
Hortus, dit in tegenstelling tot de VU,
eigenaar van de Hortus. Er zou
sprake zZijn van grote
kapitaalvernietiging en vernietiging
van de bijzondere collecties die zijn
opgebouwd.

Beantwoording

i.

Het kan op termijn vanwege de
functionaliteit van het VUme wenselijk zlin
de bebouwing ten ncorden van de
publiektoegankslijke toegang naar de
zorgtuin te verbinden met de bebouwing
ten zuiden ervan. Dit mag echter niet ten
koste gaan van de tosgankelijkheld van
het publiek. Om die reden is een
dergelijke verbinding niet bij direct recht
mogelijk gemaakt, maar middels een
binnenplanse afwiikingsvergunning.
Voorwaarde voor het verlensn daarvan is
dat de openbare toegankelijkheld middels
een vrije, op begane grond niveau
onbebouwde ruimte Is gewaarborgd {(zle
artikel 4.4, sub a, van de planregels).

In de toelichting van het bestemminsplan
wordt ingegaan op het belang en de
mogelijkheden van behoud van de hortus
op de huidige locatie en in zijn huidige
vorm. Gelet ook op de standpunten
hierover van da VU, is dit niet realistisch.
Daarbij genomen het belang dat gehecht

wordt aan het bieden van
uitbreidingsmogelijkheden  voor  het
VUmc, is de keuze gemaakt voor

nieuwbouwmogelijkheden op de huidige
locatie van de hortus. Daarvoor In de
plaats komt een zorgiuin. Het benoemen
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iv. Het Groeifonds Groen bestaat niet
mesr, maar er zijn nog wsl
groenmiddelen beschikbaar. Het zou
mooi zijn indien Zuidas een financigle
bijdrage zou {everen aan het in stand
houden van de Horlus.

van de zorgtuin als hortus zou geen recht
doen aan de functie, en een verkeerd
beeld scheppen.

Deze financigéle afweging is primair aan
de VU. Deze heeft te kennen gegeven dat

juist ook vanwege financiéle
overwegingen behoud van de hortus geen
optie is.

Gelet ook op het hovenstaande wordt niet
voorzien in handhaving van de hortus.
Het beschikbaar stellen van
gemeenteliike middelen ten behoeve van
het behoud daarvan is dan ook niet aan
de orde.

Duurzaamheld

i. Gepleit wordt voor een beperking van
het gebruik van het Nieuwe Meer
voor koeling van de Zuidas.

ii. Wellicht kan in het plan worden
opgenomen dat VUmc zoveel
mogelijk zelfvoorzienend dient te zijn.

ii. In het najaar van 2010 heeft er een
toetsing plaatsgevonden aan de
Beoordelingsrichtlijn  Gebieden van
de Dutch Green Building Council. De
bedoeling is: het maximaal haalbare
in duurzaamheid en de ontwikkeling
te richten op de gezondheid en het
geluk van de mens.

Beantwoording

I

fii.

Koeling vanuit de Nieuwe Meer is alleen
aan de orde voor het Zuldas gebled.
Overigens is de wijze van Koelen geen
ruimtelifke kwestie maar een
milieutechnische kwestie. Om die reden
wordt e.e.a. niet geregeld in het
bestemmingsplan maar langs de weg van
de milieuvergunning.
Het al dan niet zelfvoorzienend zijn is
evenmin een ruimtelijk relevant aspect en
is daarom, zo men op dit punt al
voorwaarden  wil opleggen, niet
opgenomen in het bestemmingspian. Ten
behoeve van duurzame ontwikksling van
het gebled worden andere middelen
ingezet.

Kwaliteit en duurzaamheid ziin de

weerslag van samenwerking tussen VU,

VUme, de gemeente en de andere

stakeholders in het gebled. Concreet

komt de samenwerking tot uiting in:

¢ een gedeelde visie op de duurzame
ontwikkeling van het gebied, die zodra
daartoe aantelding is  wordt
geactualiseerd en die een flexibele en
adaptieve invulling mogelijk maakt;

¢« de wens om de denkkracht en de
creafiviteit van wetenschap en
studenten te gebruiken voor de
duurzame ontwikkeling;

e de lange termijn doelsteliingen die
worden overeengekomen en
vastgelegd;

o een focus op een gegarandeerde en
zakere energlevoorziening voor de
vitale functies in het gebled;

¢ Instrumenten die kunnen worden
gebrulkt om de duurzaamheid te
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meten, zoals BREEAM  voor
gebisdsontwikkeling;

¢ het streven naar het mengen van
functies die niet alleen zorgen voor
een levendigheid van het gebled,
maar die het ook megelijk maken om
energieoverschoften fe gebrulken om
energietekorten op te vangen;

¢ het periodiek vastleggen van de stand
van zaken m.b.t. de duurzame
ontwikkeling, zowe! in financiéle zin
als In het gebruik van grondstoffen en
energie en in de bijdrage aan de
verbetering van de leefomgeving;

¢ het onderkennen van de
mogelijkheden die de oniwikkelingen
hebben voor het onderwijs, het
duurzame  curriculum en  de
voorbeeldfunctie  voor  duurzame
ontwikkeling elders.

Tervisielegging
Betreurd wordt dat opnieuw belangrijke
plannen in de vakantieperiode ter visle
worden gelegd.

Beantwoording

Gelet op de procedurele voortgang en het
belang dat VUmc daarbij heeft, is er voor
gekozen zo  spoedig  mogelik  na
gereadkomen daarvan het ontwerp
bestemmingsplan ter inzage te leggen.
Qverigens heeft de kennisgeving
plaatsgevonden voor aanvang vah de
schoolvakantie voor het basisonderwijs.
Bovendien zijn diegenen die serder In het
kader van de m.e.r.-procedure een zienswijze
naar voren hebben gebracht schriftelijk op de
hoogte gesteld van de terinzagelegging. Ook
adressant heeft in dat kader per brief van 15
juli 2011 samen met de samenvatting van het
MER ook de Kkennisgeving schriftelijk
ontvangen.
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Adressant 6: VVE de Lelie

Zienswijzen over het milieueffectrapport
Over het MER zijn geen zienswijzen naar voren
gebracht.

Zlenswijzen over het bestemmingsplan
Over het bestemmingsplan zijn de volgende
zienswijzen naar voren gebracht.

Niet ontvankelijk

Zoals reeds aan het begin van deze Nota van
Beantwoording aangegeven is de zienswijze
ingediend buiten de daarvoor bedoelde
termijn. De zienswijze is, los van de hierna
volgende inhoudelik beantwoording ten
overvioede, dan ook niet ontvankelijk.

a. Gevolgde procedure
Er worden kanttekeningen gepliaatst bij
de gevolgde procedure.

Beantwoording

Hierop is in het begin van de Nota van
heantwoording, bij de behandeling van de
formele aspecten in het kader van de
ontvankelijk, uitgehreid ingegaan op hetgeen
door adressant naar voren is gebracht.
Kortheldshalve wordt hiernaar verwezen. De
procedurs is op juiste wijze en zorgvuldig
doorlopen.

b. Verkeer

i. Bereikbaarheid van het VUmc en het
gebied is van groot belang voor zowel
patiénten, bezoekers, medewerkers,
alsook bewoners van het gebled en
hun gasten, zowel tijdens de spitsuur
als op incourante tijden. Er zijn nogal
wat knelpunten die een goede
doorstroming van het  verkeer
bemoeilijken. Zowel auloverkeer,
fietsverkeer als OV nemen flink toe.
Deze toename is al te zien in de
plannen, maar in de afgelopen jaren
ook al Iin realiteit. Helaas groeit de
infrastructuur niet in balans met de
leefvoorzieningen in het gebied.

ii. Erworden wel maatregelen genoemd
om enkele kruispunten te verbeteren,
maar dat is totaal onvoldoende en

eenzijdig.
fii. Helaas zijn de voorgestelde plannen
toch in meerderheid wat

aanpassingen voor autoverkeer. Dat
is volstrekt onvoldoende en oneerlijk
voor andere gebrulkers van het
gebied.

iv. Daarnaast wordt het
(auto)verkeersprobleem  verplaatst
naar ander gedeeltes van het gebied.

v. De ruimte en structuur van andere

Beantwoording

i. Het belang van een goede bereikbaarheid
van het gebied wordt onderschreven. Er
is In dat kader inmiddels een actieplan
door de gemeenteraad vastgesteld met
als doel het tijdig aanpakken wvan
optredende knelpunten.

ii. In het bestemmingsplan worden de
randvoorwaarden geregeld zodat de
noadzakelijke infrastructurele
maatregelen kunnen worden genomen.
Uit verkeerskundig onderzoek blijkt dat de
maatregelen gelet op de te verwachten
verkeersstromen adequaat zijn.

fii. De verkeerskundige knelpunten
manifesteren zich met name op het
autoverkeer. Bij de maatregelen die
daarvoor zijn voorzien is rekening
gehouden met een goede bereikbaarheid
voor andere verkeersstromen. Met de
andere gebruikers van het gebied, zoals
voetgangers en fietsers, is bij het ontwerp
wel degelijk rekening gehouden.

Iv. In de verkeersstudie voor het MER en de
aanvullende verkeerssfudie 2011 en het
actieplan is gekeken naar alle wegen en
kruispunten in het plangebied en de
omgeving. Met inachtneming van de te
nemen maatregelen is de bereikbaarheid
van het gebied gewaarborgd.
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verkeerstromen als fietsverkeer, OV
en voetgangers wordt niet evenredig
of naar groeiende hehoefte.

v. Zoals onder il gesteld Is hiermee in de
verkeerskundige ontwerpen  rekening
gehouden,

Inf uitrit VUmc Westflank

i. De in- en |uilritten van de
parkeergarage voor het VUmc
Westflankgebouw zZijn in
oorspronkelijke plannen en

tekeningen niet cg niet juist vermeldt,
en daarna wel vermeldt maar niet
realistisch op bestaande situatie van

wegen, woonwijk en fietspaden
ingepast.
ii. Verzocht wordt maatregelen te

nemen voor dit kruispunt en op dit
punt de hewoners actief te betrekken
en blijven betrekken fot een
fatsoenlijke en verantwoorde
oplossing is gevonden.

Beantwoording

i. Er is zowel in de procedure van het
bestemmingsplan als in de
omgevingsvergunningprocedure geen
sprake geweest van eerdere plannen en
teKeningen.

fi. Naar aanleiding van de zienswijzen
hebben diverse gesprekken
plaatsgevonden met onder andere
adressant 6. Er is een projectteam
wesifiank opgestart dat in actieve
samenwerking met bewochers  en
bedrijven kijkt naar de verdere uitwerking
van dit kruispunt. Dit heeft geleid tot
aanpassing van het verkeerskundig
onfwerp. De omgevingsvergunning is
inmiddels (op de betreffende punten
gewljzigd) verleend. Het
bestemmingsplan is  daarmee in
overeenstemming gebracht.

Autoverkeer

i. De bereikbaarheid van het VUmc per
auto is van groot belang voor
patiénten, bezoekers en
medewerkers op incourante tijden. En
natuurlijk ook voor ambulances. Er
ziin nogal wat knelpunten die een
goede  doorstroming van  het
autoverkeer bemoeilijken. Dit komt

onvoldoende terug in de
dimensicnering, inrichting en
kruispunten-doorstroming  van de
plannen voor De Boelelaan.

ii. Het in gebruik nemen van de
parkeerinrit aan de van de
Boechorststraat wordt aan
beperkende maatregelen
onderworpen, maar zou wel het
probleem voor de Inrit van het
Westflankgebouw kunnen

verminderen,

iii. Om de doorstroming in de van de
Boechorststraat te bevorderen stellen
wij voor de in- en uitritten in de
middenberm van deze straat aan te

Beantwoording

De =zienswljzen onder 1, II en i zijn
grofendeels gellk aan dle van  het
Bewonersplatform Zuidas, zoals opgenomen
onder 4 b, onder |, v en v. Kortheidshalve
wordt verwezen naar de beantwoording
aldaar.

Wat betreft de dimensionering, inrichting en
kruispunten-doorstroming van  de  De
Boelelaan wordt nogmaals opgemerkt dat
hieraan in de verkeerskundige onderzoeken
explictet aandacht is besteed.

leggen.
Parkeren Beantwoording
i. Het voorgesielde aantal | De zienswijzen onder |, ii en iii zijn volledig
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il

parkeerplaatsen wordt niet
onderbouwd door een berekening
aan de hand van een gehanteerde
norm. In het plan worden diverse
normen wesrgegsven, maar
berekeningen aan de hand vanh deze
normen leiden niet tot het
voorgenomen aantal.

Er wordt gesuggereerd dat het VUmc
genoeg parkeerplaatsen heeft met dit
aantal en dat geen behoefte zal
bestaan aan medegebruik van de nog
te ontwikkelen VU-plaatsen.

Gesteld wordt dat de parkeerplekken
een openbaar toegankelik karakter
hebben {blz. 56), maar op blz. 55
wordt gesteld dat medewerkers
moeten betalen voor parkeerplaatsen
en dat studenten geen
parkeerkaarten krijgen. Er worden
echter geen maatregelen genoemd
om oneigenlijk gebruik van de voor

patiénten, bezoekers en
medewerkers van het VUmc
hestemde parkeerplaatsen te
voorkomen.

gelijk aan die van het Bewonersplatform
Zuidas, zoals opgenomen onder 4 c.
Kortheldshalve wordt verwezen naar de
heantwoording aldaar.

Cpenbaar vervoer

iii.

Er wordt van uit gegaan dat de modal
split zich zal contwikkelen ten gunste
van het openbaar vervoer, Het is van
groot belang dat het voornemen om
liin 16 enfof 24 door te trekken naar
Station Zuid ook daadwerkelljk wordt
vitgevoerd,

Dat de combinatie van groene
trambaan en wvrije busbaan niet
mogelijk Is, zou al bl} de bespreking
van deze motie in de Gemeenteraad
vermeld moeten zijn.

in eerdere instantie is een motie
hierover wel aangenomen, en nu
moeten we constateren dat de
plannen dusdanig zijn dat deze toch
niet uitgevoerd wordt,

Beantwoording

De zienswijzen onder i en ii zljn voiledig gelijk
aan die van het Bewonersplatform Zuidas,
zoals opgenomen onder 4 d. Kortheldshalve
wordt verwezen naar de beantwoording
aldaar,

Wat befreft het gestelde onder lii wordt
opgemerkt dat de motie voor zover mogelijk
wordt uitlgevoerd, maar dat dit gelet op het
belang van dubbelgebruik van de trambaan
niet altiid mogelijk is.

Langzaam verkeer

In het bestemmingsplan wordt
gesteld dat de grootste stroom
voetgangers vanaf Station Zuid zal
komen. De Buitenveldertselaan is
onderdeel van het Hoofdnet Auto. Het
bewonersplatform stelt dan ock voor
vanaf Station Zuid een loopbrug over
de Buitenvelderiselaan te maken,
Zzodat het oversteken van dit drukke

Beantwoording

De zienswijzen zijn volledig gelijk aan die van
het Bewonersplatform  Zuidas, zoals
opgenomen onder 4 e, Kortheidshalve wordt
verwezen naar de beantwoording aldaar.
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kruispunt niet noodzakelijk is.

ii. Niet vermeld wordt hoe de solltalre
oversteekvoorziening op de De
Boelslaan gerealiseerd wordt.
Verzocht wordt rekening te houden
met een ongelijkvioers karakter van
deze oversteek.

Fietsparkeren

i. De toename van het aantal fletsers
brengt een grote parkeerbehoefte
met zich mee. Verzocht wordt de
fietsparkeerplekken zoveel mogelijk
in de gebouwen onder te brengen.

fi. Tevens noopt het toenemende aantal
bakfietsen en scooters tot extra
parkeermogelijkheden voor deze
voertuigen. Verzocht wordt hiervoor
aparte plekken toe te wijzen.

Beantwoording
De zienswijzen zijn volledig gelijk aan die van

het

Bewonersplatform  Zuidas, zoals

opgenomen onder 4 f. Kortheidshalve wordt
verwezen naar de beantwoording aldaar.

Water

i. Door het schrappen van de gracht in
de De Boelelaan zal een
doodlopende fak ontstaan met

stilstaand water. De noodzaak voor
extra aandacht voor de waterkwaliteit
wordt wel genoemd, maar
aangedrongen wordt op een in dit
bestemmingsplan vast fe leggen
oplossing.

ii. Aangedrongen wordt op afdoende
waterberging in  het onderhavige
plangebied.

ii. Aangedrongen wordt op uitvoering
van eerder toegezegde waterpartijen,
voor muitiple doeleinden — oa. ter
verkoeling, verfraaiing en verhoging
van de kwaliteit en waarde van het
gebied. gewezen wordt op het
onacceptabel ‘weghalen’ van in
eerdere versies ingetekende
waterpait] aan de westzijde van de
gebouwen van het VUmec.
Waterpartijen moeten  dusdanig
vitgevoerd dat die cok in verbinding
staan met andere waterpartijen in het
grotere gebied / naastgelegen
plangebieden.

iv. Het is toch niet te verantwoorden dat
in  Nederland, in  Amsterdam,
grachten en waterpartijen om geld,
ruimtegebrek, of andere reden
wegbezuinigd worden .

Beantwoording

De zienswijze onder i is volledig gelijk aan
die van het Bewonersplatform Zuidas,
zoals opgenomen onder 4 g.
Kortheidshalve wordt verwezen naar de
beantwoording aldaar.

De waterbergende capaciteit wordt
gebied overstijgend aangepakt, zoals ook
mag blijken ult het Uitvoeringsbesiuit
Kenniskwartier. In hoofdstuk 12 van de

toslichting van het besternmingsplan
wordt  hierop ingegaan. Met deze
gebledshrede aanpak is in  het

bestemmingsplan met de bestemming
‘water’ rekening gehouden.

Ten westen van het Westflank gebouw
wordt een grote waterpartij gerealiseerd.
Deze dient mede ter compensatie van
gedempte waterdslen In Kenniskwartier.
an dit alles is gedocumenteerd In de
Zuidas Waterbalans.

Waternet en dienst Zuidas hebben het
protocel Waterbalans Zuidas
ondertekend. Het Protocol Waterbalans
Zuidas is een manier om gezamenlijk
goed overzicht te houden op de
waterberging in Zuidas, en eassenties!
voor verartwoord waterbeheer tijdens een
langdurlg ruimtelijk ontwikkelingsproces
met een grote dynamiek in ruimte en tijd.
Met de toenemende verstedelijking van
Zuidas Is het van belang dat de
waterberging in  het watersysteem
evenredig meegroeit. De waterbalans
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geeft inzicht in de huidige waterberging
en staat centraal bij de
vergunningverlening. Ruimtelijke
veranderingen worden tot twee [aar
vooruit opgenomen in de balans,
potentiéle  knelpunten  worden  zo
vroegtiidig gesignaleard en opgelost. Met
de ondertekening van het protoco! door
Waternet en Dienst Zuidas committeren
helde partijen zich aan de werkafspraken.

Geluidsoverlast

. In het ontwerp bestemmingsplan
wordt voorgesteld de toegestane
geluidsnormen voor woningen aan
Amstelveenseweg 712-758C en 603-
627 te verhogen.

i, Dit is volstrekt onacceptabs! voor
bewoners, en tast de leefomgeving
aan, heeft invlced op nachtrust en
gezondheid, en is hovendien
financieel schadelijk omdat het de
waarde van de woningen aanzienlijk
varmindert.

iii. Verzocht wordt met oplossingen te
komen die de negatieve effecten
volledig wegnemen en neutraliseren,
of de plannen zo aan te passen dat
de normen niet overschreden
worden.

iv, Aangegeven wordt
aansprakelijk te stellen voor de
schade en gevolgen voor
hewoners/omweonenden, en dat bij
schade of niet naleven van gestelde
normen niet zal worden nalaten hierin
juridische stappen te ondernamen.

de gemeente

Beantwoording

Over de hogere waarden vanwege
reconstructie heeft een apart ontwerp besluit
ter inzage gelegen. In het bestemmingsplan
wordt hierover slechts een toelichting
gegeven. De zienswijze wordt beschouwd als
een zlenswijze op dat ontwerp besluit.

Het college van burgemeester en wethouders
is bevoegd gezag voor het nemen van een
beslult hogere waarden. Inmiddels heeft het
college dit besiuit genomen. In het besluit
worden de overwegingen met betrekking tot
de zienswijzen zowel voor wat betreft de
ontvankelijkheld  als ook  inhoudelijk
aangegeven. Het besluit is als bijlage bij de
raadsvoordracht tot vaststelling van het
bestemmingsplan gevoegd.

Fijn stof

.. In het ontwerp bestemmingsplan
wordt niet afdoende ihgegaan op de
te verwachten concentraties fijnstof
en in relatie daarmee uit te voeren

maatregelen ter reductie, voor
weningen  aan  Amstelveenseweg
712-758C en 603-627, en alle
woningen aan Gaffelaarspad,

Kotterpad en Schokkerpad.

ii. Dit is volstrekt onacceptabel voor
bewoners, en tast de leefomgeving
aan, heeft invioed op nachirust en
gezondheid, en is bovendien ook
financleel schadelijk omdat het de

Beantwoording

i. In hoofdstuk 8 van de foelichting van het
bestemmingsplan wordt ultgebreid
ingegaan op de wettelijke kaders die er
gelden ten aanzien van onder andere fijn
stof.

ii. Het project maakt onderdeel uit van het
Nationaal Samenwerkingsprogramma
Luchtkwalitelt (NSL). Het NSL Is een
samenwerkingsprogramma van de
rifksoverheid en de decenirale overheden
in de gebieden waar de normen worden
overschreden. Voor deze gebieden zijn
Regionale Samenwerkingsprogramma's
Luchtkwaliteit (RSL's) opgesteld die
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waarde van de woningen aanzienlijk

vermindert. Verzocht wordt met
oplossingen te komen die de
negatieve effecten volledig

wegnemen en neutraliseren, of de
plannen zo aan te passen dat de
huidige waarden niet hoger maar
lager worden en binnen de wettelijke
Nederiandse en Europese sirengste
normen wordt gebleven.

iii. We stellen u hierbij direct en
uitdrukkelljk aansprakelijk voor de
schade en gevolgeh, en zullen niet
nalaten hierin juridische stappen te
ohdernemen.

samen met het nationale plan de basis
vormen voor het NSL. Het NSL bevat alle

maatregelen die de luchtkwaliteit
verbeteren en alle ruimtelijke
ontwikkelingen die de luchtkwaliteit
verslechteren. Het betreft ruimtelijke,

verkeers- en infrastructurele besluiten en
vargunningen voor industrigle installaties
waarover de overheden de komende vijf
Jaar een besluit willen nemen.
Gebruikmaking van het NSL is conform
de daarvoor geldende  wettelijke
bepalingen van de Wet milieubeheer, De
zlenswijze wordt verder voor
kennisgeving aangenomen,

Betrokkenheid

i. Verzocht wordt over al de hierboven
genoemde problemen aan te geven
welke maatregelen genomen gaan
worden om de schade en nadelen
van hewonersfomwonenden weg te
nemen.

ii. Verzocht wordt als hewoners en
direct betrokkenen in het onderhavige
plangebied actief betrokken te blijven
en persoonlijk op de hoogte te
worden gesteld.

iit. Verzocht wordt om een reactie, en

afdoende maatregelen op
bovengenoemde punten, en
aanpassing van het  ontwerp

bestemmingsplan.

iv. Verzocht wordt om meer mogelijkheid
tot inspraak  voor  betrokken
bewoners.

Beantwoording

I

Met het bestemmingsplan wordt zo goed
mogelifk rekening gehouden met de
belangen van omwonenden, Het belang
van de verdere oniwikkeling van het
VUmc weegt echter zwaar. De gemeente
is wvan mening dat met het
bestemmingsplan, onder andere ten
aanzien van de wsginfrastructuur,
eventuele nadelen voor omwonenden zo
veel mogelijk zijn heperkt.

Vanuit de Zuidas worden omwonenden
zoveel mogelijk betrokken. De mate van
betrokkenheid en de wijze waarop dat
gebeurt kan echter wisselen. Voor wat
betreft het verzoek vooraf op de hoogte te
worden gesteld van ontwikkelingen wordt
opgemerkt dat cp onder andere de
website van de Zuidas aandacht wordt
besteed aan procedures. Daarnaast blijft
het echter vooral ook een eigen
verantwoordelijkheid de officiéle
bekendmakingen in de gaten te houden.
Inmiddels hesft er overleg
plaatsgevonden met de betrokkenen,
waarin een en ander Is toegslicht. Het
overleg heeft tevens geleld tot
aanpassingen in het verkeerskundig
ontwerp.

Een ieder, dus ook omwonenden, zijn op
meerdere momenten in de gelegenheid
gesteld hun mening over de plannen naar
voren te brengen. Dit kon onder andere in
het kader van de m.e.r.-procedure, in het
kader van het uitvoeringsbesluit, in het
kader van een aantal
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omgevingsvergunningen en in het kader
van het bestemmingsplan. Wat dat betreft
wordt opgemerki dat zienswijzen in het
kader van de omgevingsvergunning voor
aanpassing van de Amstelveenseweg ook
heeft geleid tot aanpassing. Het
bestemmingsplan is  daarmee in
overeenstemming gebracht,
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BESTEMMINGSPLAN VUMC

Bij doze mijn zienswijze aver hot bestemmingsplan VUMC en het MER.
Dit plan wordt omschroven als: ", begrensd door arn de noordzljde de afslag S108, aan de oostzljde de

Gustay Mahterlaan en de Ven der Bocchorststraat, aan de zuidzljde de Overlfsselweg, ch aan de westeijde de
Amstelveensewog (dezo maskt deel ult van het plangebled)” Deze omsehrijving Is onjulst daar cen deel van de
Mahterlnan eit do Van der Bocchorstrant wel binnen et plan vallen,

De tervlslclegging valt midden in de vakanties, een onnedige beperking, dle onzorgvuldig is, Nu de
kennisgaving onvolledlg en dus onjuist is,"dient het plan opnfeuw ter viste gelogd {e worden, Ook mag dan cen voor
cenledere gemakkolilk toegankelijke en brulkbare digitalo verste te beschikking wordeit gesteld,

MER :

Ylet MER beoordeelt slechts 60% van de beoogde nienwbowsw en is atleen al hierom
onvoldoende. Volgens de bestuuirechter nitspraak: “Ondey de antonome onfwiltkellng dient
te yworden verstaan de onfwililceling van het gebied zondor de verwezeilijking van het
bestemmingsplan” is de gebruikte “autoncom” onjuist en dus ook de bijbehorende verkeers- en
imilien onderzooken, Tlet MER hoschuljft enkel de gevolgen, mist mogelijke maatregelen om hot
milisu zo goed nogelijk te beschermen en voldoct dus niet aan de wet MER

PARKEREN

Bij deze het verzaek om aan art 17c6 toe voegen dat de onisluiting in het midden van de
Van der Bocehorststraat plaatsvindt, Ongeveer de helft van het aantal parkeerplekien ~ zeker
indien de Amstelveenseweg wordt ontzien, om minder hinder te geven voor het thukke
busverkeer ~ kan via deze straat ontsloten worde, Dat geeft een groot aantal autobeweglngei en
dle bijbehorende overgelast, die met deze ontsluiting vermindert, voetgangers en fielser ervaren
minder kiuisend sutoverkeor, dat verbetert de veiligheid van hun voute, Helaas ontbreekt in het
plan inzicht in het parkeerplokkengebruik en daarmee do to verwachten aantal autobewegingen.
Niet zozeer het aantal, doch de wijze van gebrvik en de nadrak op kortparkeren bepaalt do
overlastgrootte. "De ritproductie is bepnald op basis van liet aantal arbeidsplaatson in combinatie
imet de parkeernorm” zo moldt de verkeerstudie. Edoch de parkectnorin is onbekend! De
avondspits voor 363 ritten zorgen met de 2175 parkeerplekken, Dat wijst op eon gering gebruik
van deze plekken, waarvoor een motivering ontbreekt. Als nlle plekken 1 masl benut worden -
dus alleen langpatkeren, geen dubbelgebruik - ziin er zo'n 4300 ritten. Do vermolde ritproductio
Masterplan VUme is onwaatschijnlijk, zodat de daarop gebaseerde verkesrs- goluids- en
luchtonderzocken onbruikbaar zijn. Het tedelijk te verwachien gebraik van de voorziend
parkeerivimte ontbreckt bij de berekening van de verkeers- en milieugevolgen. Het aantal
beschikbare parkeerplekken is genegeerd In het modelmatige verkeeisonderzoek. Gelet op do
geheel eigen “totaalpatkeernorm” en dubbelgebsik is het verkeetsonderzoek, dat andere

uitgangspunten hanteott, ongesohikt,

v
.

Het aautal van 2.175 parkeerplaatson - avt 17¢2 - met een gebiuikte “totaalparkeernot”
on “parkeerbalans” missen omschrfjving en motivering. Gebruikelijke patkeernormen zijn = v

ks
VA
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wijken ¥qprde betrokken belanglieBbende zonder zorgvuldige afiveging tegen andete belangen.,
Ook de ligging nabij een OV Kitoop en in dicht steclelifk gebied met veel verkeershinder door de

massalo nutogebruik overlast ontbreekt in de afiveging. Onbegrijpelijk s de
toevoeging: "Voorlopig wordt voor het Kenniskwartier aangehouden dat ten opziehte van de
rekeneenheden cen vermindeting vau 26 % van het aantal patkeerplaatsen wordt

gerenliseerd", "voorlopig", "iekencenlicden” zijn niet omschreven, Verder lezen we: ... om het
patkeerarcnal in de Zuidas met 20% gefasesrd te reduceren, Nader onderzoek moet uifwilzen of
eit op welke wijze dit mogelijk te maken is. Dit Zuidasbreed bekeken worden." Hier geen 26%
manr 20% en de tmogelijko () nitvoering moet nog - Zuidasbreed - onderzocht wordent In

uitvoeringsstatus en in omvang stifjdige beweringen,
VAN DER BOECHORSTSTRAAT

Vergoleken met de huidige straat ke{jgt deze straat een heel ander karakter met cen
zwaartepunt zowel van het VUMC paikeren als van het VU parkeren. Het bestemmingsplan
negeert dat de gevolgen exvan, Ook heeft het plan nist overwogen om in het midden van deze
weg do in-ultritien van beide parkeerkeldets te leggen, zodat de hinder voor voetgangets en
fietsers aanwerkelijk vermindert, Het kenmerkt de eenzijdigheld en onzorgvuldige aaupak, dat
aan dergelijke mogelijkhedon geheel wordt voorbijgegaan,

Atttkel 3.2b mankt 2 Iangs 100% bebowwing In het groen mogelljk, verwarrend, ongewenst en nadellg voor
mogelijke voet- en fletspaden. BY deze het verzock art, 3.1 hyl te schrappen en de bijbehorende tekst In 3.2,

Bi] deze het verzoek o de omyang van besteniningen 4,1 b t/m | te beperken, daar mogelijke

ondergeschikie funktles nu ongewls #ijn en con onvangsbeperking ontbreekt,
At A, In slult bovengronds parkeren ook op do begane grond nict ult en Iaat ook de emvang ongewls. Parkeren dlent

uifshuitend ondergronds te 2ljn.

Do omschrljving van arl 5,1a cen (openbaar toegankel{jke) tuin, met Inbegrlp van eon zorglnin (=openbaar
toegankelijke binnentuin} is vreemd. Bij dozo het verzoek onu een eenduldlge omsclirfjving, waatblj bet verschil
tussen “tuli” en “blmentuin® (Is er ook cen buitentuln?) helder is, Hel plan dient duldelljk to dulden welke openbare

tonte voor de foegankolifkheld worgt zoals een doorgarnde rowts fussen Amstelveensoweg en de YU, BYj deze liel
vetzock een apenbare route lussen de luln, de Amstelveenseweg cn de Van der Boechosstsiraat alsnog toe te voegen

o1t yorm {& geven nan de opshbare tnintogankelljkheld,

De omvang van het bowwsel in 5.0 Is onbeperkt en kan de tuln overheetsen, Sehrap dit artikel.

Bij deve het verzock art 12 te schrappen, Ben bestemmingsplan geldt voor 10 Jaar en dus strijdlg met cen
bestemiming voor 5 jaar, Bovendlet Js onmotiveerd waarom €] delifk bovengronds parkeren Jn onbekende vorm en
omvang moel worden toogestann, Zonodig ken met een tijdefijke onthefing gebruikt worden,

meft vriendelljke groet
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Amsterdam, 30 augustus 2011 ?/B'!Zjﬂr'."""‘l\':'[' ' 56 - S

Inz.: antwerpbestemmingsplan VUMC |77 7" ' T

Geachta heer, mevrouw,

Reads enige tjd, Infelte enige jaren probeert ohze Vereniging en onze Acliegroap tot
Bahoud van de HORTUS YU een prominente plaals op het huldige Hortus terrefn bij de vu

e bohouden voor de Horlus Botanleus VUL

We begrijpen, dat er immenss geldstromen gemoald zln metde ontwikkeling van de
gronden van de VU, Toch daarmes rekeninghoudend is het mogslijk een opzlanbarende
HORTLUS op aen deel van de huldige locatis In stand te houden deor daamaast verticaal te
gaan langs de gebouwsen en horlzontaal over de daken. Het aldus voorgestelde compromis
heeft ouk andere voordelen als daar zijn de energlebesparing, de trandy uitstraling, zwaar
gesubsidicords realisatie van dakbeplanting vanwege de waterabsorptie, iels postilefs voor
de omyeving, die al jaren lijdt onder de lawaalerige bouwesifecten, ete. etc.

Naar Ik van do Stadsdesiporiefeuilishoudesr E. de Viies begreep zijn e gaen obstaksls in ket
bastemmingsplan tagen realisatie van onze wensen voor de Hortus VU. Het leek mij achler
aon positlevere benadering, wannaer ar aencrele aanwljzingen in het bestemmingsplan
komen om temininate esn opzet als het door ons voorgestelde comproimits te garanderen.

De Doelraad heeft als overhaidsorgaan reeds een visle hlerop gegeven, zodat hel de
Centrale slad zou sieren rekening te houden met deze lokale wensen (zie hisrmna),

Om dezae redenen verzosk [k U in hel bastemmingsplan Incentives op te nemen ler realisalle
van tle op 25 november 2608 aangenomen motle en het door ons voorgestelde compromls.

L
In afwachling van uw berichten,
mat vriendelijke groat, hoogachlend,

Rierenbraodspot,
Vobrzitler Veranlging parken Buitenvelderl, Actisgroep behoud Hortus VU
Nadlere toslichling op http/www. parkenbuiteniveldert.ni/behoud-van-de-horius-viLhimi
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MR A, BIERENDROODEPOT

De deelraad heeft in zljn vergadering van 25 november 2008 een
motie aangenomen met een verzoek aan het dagelijks bestuur om
alles wat mogelijk is te doen om de Hortus te behouden op de
huidige plek, De motie treft u hierbij aan, Met vriendelijke groet,
Maria Hoogendoorn Raadsadviseur, stadsdeel Zuideramstel
oPvdA

Amsterdum ZuiderAxostel

Motle

noss

Onderwerp: Hortus Botanicus VU

Amsterdam, 11 november 2008

Ondergetekenden hebben de eer u voor te stellen:

De deelraad in vergadering bijeen op 25 november 2008,

Overwegende dat

Besluit

De hortus een mooi Klein park is op het universiteitstervein van de VU en
dat dit park een groot aantal bezoekers trekt naar dit deel van
Buitenveldert, '

"De hortus ook een belangrijle functie heeft voor bezoekers en patiénten van
het VU ziekenhuis die hier gratis tosgang kedjgen voor ontgpanxing en
afleiding,

De Hortus een belangrijke binnen en buitencollectie omvat die helangrijk is
voor de plantkunde in binnen en Duitenland.

De Hortus een groene oase kan vormen in de deuk bebouwde terreinen van
Het Zuidasgehied en juist door de ontwikkelingen hiex dreigt te verdwijnen
Het DB op te deagen alles in het werk te stellen om de Hoxvtus op
de huidige plaats te hbehouden en daarmee in de planvorming van
het toekomstige Universiteitsterrein rekening te houden,
Voorzover nuttig en nodig met alle hetroldien partijen in overleg
met een creatief invichtingsplan te komen waarvan de Hortus in
vorm deel uit maakt,

En gaat gver tot de orde van de dag,

De leden van de Stadsdeelraad,

Toon Weerts

Tanja van Nienwenhoven.
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(eachio dames, heren,

Op verzosk van on namens de bosloten vonnooischappen ING Kaontoren
Bowanmaatschappl B.Y. en ING Kanforen Bowaanmaatsohepplf 1T B.V., zakellfk
goveohtigdon / elgenaron van het WTC-oomplex mon de Strasinksylaair to Amsterdoum,
belde pevestied t6 Den Hang aan de Schenkkode 65, alsmeds namens de Besloten
vonnootaohap Beheermaatsohapplj WI'C Amsterdam BV, gevestipd to Amsterdam an do
Steavinskylasn 1, hiema gozsmentik te nosmen: WTC Awsterdem, dien ik hlorb)
slongwijuen tn govicht tegon het onteverpbestemmingsplan VU medisch Canteum on
ompeving, en tegen het MER Vrlje Universitoit / Vidje Unlversiteit medisch conteun, Balde
ziht ter nzago golegd mat ingang van 21 jull 2011,

To et kador van de Inox-procsdute, die tot het horvaor gennemde MER JweRl golodd, is
onder andere ondetzoek gednan op het gebled van verkeor o vervoer on do berelkbaarheid
vt o Zuidas, Yot MER Tgt ton prondslag aan het ontwerpbestemmingsplan, De
lensivljze van WTC Amstosdam spltst zich top op dit ondenwerp.

Six Adveealen BV, Iy geveigd 1s fodsierdom o fogbrcheevan dn ey foadelnpfiner ender nuner 34297531, Alle dladlen e
{sndrre)verizzaaniheden worden verleht it heofds ven tan oveietrkomel tan pgrish st §ix Advoosten BV. Opds overetakomil 2o vz
lopassiag ds algemeas voonveitdn van B Advaddlen B.Y, Dezo slprmens Wontibrdin, wilko 2lia 14 t6 b op winvaitagalal en op
verapale Klelogs sullen werdin Bazgeaoaden, bavalten onder meer e2n bepelng van mamprekel KR, BYW nosimie RLEIGL.AHISEA0),

HoAve, 2011 16241 §1X ADVOCATEN Nr, 3086 P |
) . e
S 1 X A 1‘) V 0 {:.. A r E N Koalnginneweg 182
) 1075 RH Assterdain
T$3120 305 7410
P4I[2030574 11
PER AANGETREENDE FOST MET vandenbera@ixlepatyd
vayw,3hdegelal
BEWITE VAN ONTVANGST
Aan de (.Iw‘cmeentemad vin Amstordom Belieor Dirdangeldon
p/a do divestainr van de Dienst Ruimtelitke NG Bank 67,87,01.288
Grdening U SV .
Postbus 2758 [ e T
1000 CT AMSTERDAM detns, - I' 5.— T
o v e ]_ e et eereoms
THEVENS PER FAX: 020 5527711 f
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WTC Amsterdam kan zloh niot viaden in do conclusios van do anderzocken op dit gobled.
Deze houden, kort gezegd In dat hot offect van het renlisoren van do voorganomen
projecten op (de doorstroming van).het verkeer en veirvoor bepeske s en niot aan do
witvoosing van dlo projecten In do wog sinat, Do verkeersstructune die n.de Visie Zuides
2007 Is vooizien 7al volgons het MBR de verkeerstostame s gevolg van do
ontwvikkellngen kunnen verwerkosn,

Die conolusia is volgens WTC Awmstordan te optimistisch en onjuist. In do onderzasken is
bovendlen belangrijke en sssentitle Informatie bulten heschowwling golaten, Jot MER
vertoaut i d visla van WG Amstordam zodanigo gebreken dat ook het op fiet MBR
gebaseerde outwetpbestemuingsplan VU/V1Ime enzorgvuldlg tot stand is gekomen,

Hierng zullen de zlonsywijzen verder worden tacgelicht en ultgewerkt, nadat de confext van
do zask in eon hilalding Is nitesngezs!,

idin

1. Hot WrCtcomplex, Is sinds 1983 ann dle Zuidns govestigd, Hot compléx bostaat nit
de Totens A tof on met ¥, met daatin ongoveer 125000 m2 vethuurhaar
vioeroppervlak, Onder het gebouw bevindt zlch eon prrkoorgarage. Qupeveer 350
bediijven in hot topsegment van de-marke zijn in ot WTC-vomplex gehuigvest. Hot
-paat vooral om financidle Instellingon, advoontenkantoren en snderd zakolijko
dienstverloners,

2. Voor do amtrekkefljkheld on do vorinuubaachotd vau het WTCeomplex g van
agaoniticel bolang dat het complex goed beteikhinar is, Op zlohzelfis do Zaidag tat
dat belraft pon hele goede locatie; op het gebied van oponbaar vervoer Is er het
freinstation Zuld, de tiin en de mietro — op fermin komon do Hanzeliin en do
Noord/Zwidltn daasbl] — ort op het gobled van do aufo Iz tle Zuidag gunsilg gelegeu
oidat ot gebled viakblj de A19 ligt, midden tusson de afslagen £108 en 8109,

3, Toch heeft WIC Amsterdam zorg over do bereikbrarhold van Tiat WTC-somplox,
Nu al zijn ¢t bolangiijke knelpunten in do vorkeossatwikkellng van en nuav de A10,
De witvosring van nlewwe plmngn voor de Zuides In de komende javen zullen
zorgen vaor goht aanzietlijke toontme van het aantal verkeershowegingen n hot
gobled, voor een taoname van het aantal kngipunten én voor een veforgetlng
doarean. Do gemesnto Awmaterdan onderkent dit ook eit js voornomons osh anhtal
maatogolon fe treffen. WTC Amstexdam donké schder dat deze maatrogelon
onvoldosnde zullen ziin en vrcost dat do berolkbantheid van de Zuidns, en het
WIC-vomplex In hot bijzondor, in do komende javen ohaauvandbaar zal afhemer,

. T L
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Het ontwerpbustommingsplan YU/VUmo bofoft deela do lovontwikkellng van het
terrolu van de VU en van VUmo. Zowal bij do YU als bIj-VUmo vindt achtor ook
oeit ultbrelding plaats (zio bifv. de besehiijving ap png. 34 vudo taoliohting op het
ontwerpbostommingsplan), zodat wwnmemolfik ls dat dezo antwikkeling econ
toename meebrengt vai hat aantal verkesrshewsgingen van e nnev do Zuldag,

De ontwikkefing staat hovendien nlet op zichzelf, Zif hangt in de aerate plaats
samen met do optwikkelingen op de flanken van do Zuidas ~niet voor niets ig voor
do m.ex.-procedures voor Zuidey Flanken en voor VI/VUmo een golijklntdend
deol B gosohyeven - manr deanaast met do smders ontwikkelingen op de Zuidns,
wadi nog sen graot programma maoet sorden gorealiseard. Dat programia vooyzlat
It de bouw, np frote sehaal, vait woningen, kentoten on yoorzeningen, Op termiln
»al havendion het “ZnidasDok” worden ontwikkekl, Daarvoot zal con apatle m.o.r-
procedure worlon gostad,

Ondanks de toenams van st varkeor verwacht do gemesonta gosh problemon et
betrekking fot do nfwikkeling van het verkear en de bexeikbaerheid. De
balangrijksie reden daarvoor is do ontsikieling vai de modal split voor do Zuldas,
7oals do gemesnte die voor zlof zlet. De toename van het vorkeor zal volgens de
gomeonto yworden Opgevangen door het openbagy vervaer, Deze aannamo ache
WTC Amsterdam nlot roallstisch e onjuist. Dat Is hot eersto bezwan dat in dozo
Aenswijze aan <o orde komt. Hel tweede Dozwam Dboteaft het gegoven dat fn Jiat
MER VUOAUme goen stndaoht wordt bostesd asn de ontwikleling van het
wznidasole’, Ton docde mist andere informatio it do nnn het MER ten grondslog
figgende onderzosksrapporter, en ton viorde 24jn de voorgestelds manfregelen om
de geconstateorde knolpunten fe bestrljden in do visle van WTC Ansferdam
onvoldoende ondotzooht, en hovendion niet gogavandesyd,

Hierna zuilon doze hezwaren nader worden toagelichit.

Niot renlisiische ontvlkoling van de modal aplit

3.

Uit do vevkeousstudio Znldes 20110 en de verkeersstudie MEXR Flanken ¢n
VUAUmo (zio ook pag. 14 deol T vau jot MER) blijkt daf o vabIgenomoen
ontwikKellhgen zorgen voor sen tesname van 70 % in 2020 vau ds tatale mobiliteit
ten opziohte van 2010 voor verkeey gerelateerd aan de Zuldas (het aantel
verplantsingén met de Zuidas als horkomst of bestomming), Tach stelt de gemeento
zioh op het standpunt dat et effeat hisrvan op de bereikbaalield beporke Is, Ter
ondetbouwing van dit stendyint stolt de gemesnte dit de stijging van de mobilitoit
voor het grootste deel zal worden opgevingen door fist oponbaat vervooy, De

P. 3
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verhonding tossen het autovarkesr, het epenbaar vervaer en het langzaam verkeer
(fietesn, lopsn) — do Zogenamnde modal split — zal velgong de gemeonto do
Komenda tlen jane deastiseh veijzigen ton gunato v kot openbaar vervoor

9. Dozo pnmame baseart do gameonte op vier (beleidsfustoren; 1) Invosring van
hogere parkeortarieven, 2) invoering van het rekeningelldon, 3) locatisholold (fiet
vorklslnen van de kaus op een parkeerplants, et 20 %) en 4) verbotesing van het
apenbAlr VOryost,

WTC Amsterdain voorziet dat de door de gemesnte gewanstd ontwikkeling van de
madal eplit 2Toh niet zof voordoen, Danrvoor bestast eon anntal redenen.

10

11, In do ecrato plaats DIkt me ol dat de voor de aanname van de gemeerto ossentitle
holsldsfactoren aau verandering onderhevly #iln. Zo gaat hot releningiijden
voorloplg niet door. Dat brengt volgens de borokeningen van de gemeonto notesn
sl fosname in 2020 van G % extia anfoverkeor mot zich (2le de
govostigheldonnalyse, pag.  21),  Wie geoandoost  dat  de  audere
buleidsultgangspunten, bijvoorbeold dic op hot gebled van prakeren, wel zullen
worden doorgezet?

12

In de tweade plaats biljkt dat do gemeente bepaalda zakon bestuurlijk wenseljk kan
vlnden, maar dat zif in de prakiiik anders vigpakken. Dit dost zich bijvonbesld
voor bij de bestavlijk gewenste parkeerednotio van 20 %4, Dozo nit zlok in hot
opnemen  ven maxhmale  aantallen  pakemplastsen  voor bedifiven In
Desteminingsplantien, Tn de praktijk hobben do bedijvon moer parkeerplantson
nodig dan volgens do norm tosgolaton, on gebrulken zij die ook, LI geldt
bijvoorbeeld voor WTC Awmsterdam zelf, dnt con packeoigarago heeft maat voor
Zjn laniders op twes andere locatles extra pavkearploatsen tauit, Do gomoonts
wijkt bovendion tegelmatiy zolf af van de baoogdo parkeemorn. Bijvoorbesld door
voor het kantoorgabouw dat op basls van let bestommingsplan Kemniskwariter
Noord West zal worden gerantisesrd sett iudmore nomn fo hantoren dan op grond
van hat locatiobsleid is toegostann, Tn die sitwatio kan hat locaticheloid dus nlet
zondor muor als belangrijke verklaring on onderbonving van de door de gomsotite
voorgestane roda) aplit wordon gebraikt,

{9, Qok op ander gobisd komen inconsequentlos voor, Zo staat de gentosnto blijkens
de verkeessetudles ¢on verhoging van do parkesrmvioven wvoor, mapr huoft
Stadsdoe] Znid recent niog voor sen zeor gosdkope piljs (BUR 12,80 per maand)
bedljfsplaatson in Buitenveldert nangobaden (YUY Ume ligt in Buitenveldoit),
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14, T do derdo plaats Is Wbarhaupt de viang of de verhoging van phikeeitarioven, die

i5,

16

volgens de gomeente een belnugrijke fastor {s voor de omvangelke groel van liet
anndeel oponbanr veyvoay, zo'n grote invioed zal hebbon op do kenze van
desliomers ann het verkeer, Dit goldt zoker in oon gebied swaar tophion worden
botaald onn Tn ot algamenn nlet op de Kleintjos hoeft te wordun gelet, Door WTCG
Awstordam gerandplesgde deskundigen op het gobled van verkesr en vervoer van
onderzoekshurean Faskening stollon zieh op hot standpunt dat de piliselasticiteit
niet oot i, Daar komt bij dat de kesten van auto e komanda javon zullon
afnemon tovwijl do kosten van openbrar vervoer zullon tocnomen (2ie 0ok pag. 21
Deel 3 MER), Ook deze factoron zullen naar allo waswohijntifkheld tot moey
autogabik lalden. Zij z{jn doov do gemosnte niet in het onderzook meagenomeit.

Hen vierde reden waarom do door do gemsente gewensto anfwikkellng van de
modal spfit zioh nane alle waarschijulifkhold nlet zal voordoen Is daf oF
atnwijzingen 2ijn dat liet autobeslt on -gebrutk julst zyllen toensnien, Toegespilst
o do Zudns feeft do Dienst Ynfinsteucluur Verkeor en Veryaer (DIVV) van do
gemesnte zolf borekend dat Jiot gemlddoldo mutohezit in het Zuldasgebied tot 2020
et 43 % toencemt (zie de bisisgopevens Verkoersprognoses). Het Dezit van een
o verkloint de kans op gobrulk van het openbrar vervost.

Ben vljfde nspeet, ossontieol voor do modal split, Js dat behalve et openbant
vervosy ook het — bovenlokale - antonotwerk wordt verbeterd, Vooxbeoldan van
dergelljke ontswikkelingen zijn: do vergroting ven hot aanial rijstroken op do A%
fusson Utreelt en Amaterdam, de aaulog van do Wesirandwo, de annlog van de
tweede Coontunnel, do omlegging van de N201 bij Ulthootn en Aalstacer, do
ombouw van de Al tnssen Amstordmm o de Duitse grens, de ambouw va do A10
Zuid tot vijf rljstrokon por vijichting, de volledige teallsaito van AG-AY (Almere —
Schiphol) on de omlegging van do A9 bij Badhoevedorp. Deze ontivlkkelngen
worden hr de verkeevsstadies wel genoemd, mwav or wordt gesn enkels
consequontin ntm vesbonden, Het is nannemelijk dat cok deze ontwikkelingen van
Invioed zullen 2 op de (voorkeuzs die gefruikers van de Zuidas in de fockomst
zullon maleen, Wagiom zov, blj infrastenoturele verbstoringen voor zowel de muto
als het openbant vervoor, do verhonding bussen die fweo ten gunsle van hot

openbant vervoer verauderen?

17, In it verband is bovendien maa do vrang of fiet andarsshoeld dat de gemeento bil

ot vaststellen van de modal split maakt tussen huidige gebrufkes van do Zuidas,
die niet imaer to hemvioeden zouden zijn I hun kewzs voor een varvossmiddel, en
njewvea gebriikers, bij vele dat wol zou kunnen, 26 duidefijk is. Wnavom zonden er

P; 5
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niak mensen ziin dle t kiozen voo hof openbam vervoer mae me! de vorhatoiing
van hot wogennet richting Amstesdam eon andere keuze gaan makei?

18, Cslet op liet voorgannde Is de conclusie dat do verkaorsmapporten van do gemaente

np dit paut onvolledig z{jn, onjulst, ¢ dat onvaldosnde dwidellik wordt welke
nvioedsactoren in welke mats verantwoordeljk zijn voor het hope agntal OV~
vitten dat do gomeente voorzlet,

19, Ben van de vodonen waniom het zo Lbolangelk Is o te zorgen dot dé wnodal split

goed is-onderzocht en ondesbouwd Js dat nit de gevoeligheldsanalyso van 20 apil
2011 biljit dat or dvie exfra knelpinton In het sutanet op de Zuldas bifkomen
wanneet hot gobmik van fet apenboar vervoer niet stljpt manr golijk bifjft ten
opiohta van het gobeulk v de anto, Bovendien ullen de al gefnventatlseerde
knelpunten onder nojs grotere dutk koman t¢ sadn,

Oniwtikel et *“Zuid k" ten onvachte niefmes L i ondepzask

20, Do ontwikkeling van het ZnldasDok — fet ondergronds brengsn van do

Wfeastrnetong tossen do flanken van de Zuidas in o figt realiseren van woningen,
bediljven en voorzieningen op het dok — I nlef in dit messonderzosk
neegenomeit,

21, WTC Amsterdam vindt dit onbevredigend en 18 van mening dat de ontwikkefing

van hot dok ook blj het verkeorsonderzoek in het kader van deze mes-provedive
had masten Worden beiroklen. Bolde projeoten maken enderdesl van het projeat de
Zuldas e boyvendien zal de ontsluiting van het ZuidasDok, onders dan door de
gomeonte corspronkelllk werd gosteld, naar alle saarsehulifkbold niot
rechtstieaks op (o AL0 kanmon planisvinden maav zal dit via het Zuidasgebled zelf
moeten gehonten, Wefke effecten lieoft dat op de toch al hoge verkesradvak in dut
gobled? Hoe zal worden omgegaan met do overlust van het werkverkeer tljdons do
annleg von hot ZuidasDok, dle jarenling zel duen? Zonder gen integcsle
benadoting van do verkearsproblomatiok is het xisleo op een onamnvamrdbare
. ofieme vin da beretkbaarheid in de visle van WTC Amsterdam (fe) geoot,

22, Qok op dit punt s liet m.or-ondarzosk dethalve mwollr:dlg'en onzorgvaldig

gowaost,

P. 6
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Auders relevante faotoren die in het onderzook onibreken

93, T het onderzook outbreski von onderachieid tussen de versehillonde mogelljke

ovarlgo voorzieningen die In het Znldasgobied mogelijle zlln, tevwijf dit van grote
fnvload kan ziin op de verkeersafwikkeling, Vanwvego hiot foit dat nog sitet duidefifk
is welke voorzieningen or zullen komen is etvaor gekozen om nit te gaan van ¢en
prrkeerbohoefte van 1 parkeerplants per 100 m2 (zio pag. 23 Desl B MER), Die
norn 35 te Inag. Retail en (grootschalige) detallliandel fiabiben hijvoorbieeld eon voel
hogere parkestbohasfte on generoten vool hozookoeraverkosr, Het is ds viaag of
enlge vitsplitsing nist al mogol{ik én noodzakelijk zow zljn. i iedor govaf had ket
voor do hand gelogen om in de gevaeligheldsanalyse nlet van zo'n lage
pakeerbehosfte uit to gaan,

Yooy de mantregol ; ndo eh te vrijhliiven

24, WTC Amaterdam 1s Bl et het Actiephnn woginfiastruetuur van 17 mei 2011, dat

door de gemeente 3¢ vastgostold, D daain vaorgestoldo maatrogolon zijn nodig on
bt Br z{jn sohter twee problemen met hot Actieplan.

95, Th de earsto plaats is, gelet op al het voorgaands, bepaald niet uitgesloten dat of

26,

meer knslpunton zijn dau in het Actieplan san de orde komen o dat do bestaande
kielpunten srostigor zullon zijn don nu voorspold. In Jeder geval kan il songdor
nadler, devgdelijk onderzook niet worden uitgosioten, Met namie ale de madal split
tooh amders bIGKE to zn don doov de gemeente vorondorsteld zlien er extin, on
srnstlger knelpunten zijn. Zte de goveelighoidsannlyse,

It e twendo ploats is nlet gegavmdeavd dat do geconsiateerds knalymuten zulkon
ijn opgolost oy het moment dat de beaogds ontwikkeling Is gerenliseend, In het
geval van de oniwlikefing van do VU/¥Umo 15 het belangtijkste knelpunt, voor
zover bt kan waorden vastgesteld, de zvanidero belasting van de De Boslelaan,
Daat ngomt hot verkesr met in foteal 32 % too (zle pag. 44 van het
bostemmingsplan) en mosten o.4. kenispinton wovden anngepast, De vraag fe of
atilkel 7:35 Wot mileubehser nlel zon mosten worden toegepast. Op basls van dit
nikel kommen con of meer voorwaatden in fet bestemmingsplan worden
ppgenamen, Doze zouden bijvoorbeskl kumion Juhouden das, alvorens een
bepaalde besteming of bepaalds bobonwing kan worden geronlisenrd, de ter zake
doendo mantregelen moeten #jn geteoffen (2o Van Buwren 6, Hooflllinen
yuhntel{ik bestumrsrocht, Devontor 2010, pag. 452 en 453),

P.
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94, WTC Amsterdam verzoekt de gemeshto arvoar zorg to dragen dat doze aspocton in
de verdere bestommingaplnnprocadure worden hetiokken,

Conclusto

Do tn het keder van do nt.ea-progedire verylehte ondekzocken op het gebied van verkeer on
vorvosr maar de effecten van do aitvocring van hel programmia dot met het
ontwerphastomminggplan VO/YUme mopelifk wordt gemackt zijn onvoldosnde en
onvoldoenda zorgvaldig, Niot affe informatie die nodig is om de govolgen vamr hetmiton
it ot besIntt fot vaststelling van hot bestemntingaplan to botvekken is aanwozZig,

De MER noolt hat ontwerpbestemmingsplen voldoon aan de daarann to stollen
(zovgyuldigholds- en motiveringg)elsen,

Op koite termijn zal W Amsterdam tor onderstenning van hiaar standpunten een contvax
oxpertise overleggen, opgesteld door varkeersdaskandlgen van Haskonlng.

LH. o

1 do/Bug
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R.C. Bakker
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Zlenswifze WTC / Zuldas

Geachte mavrouw Van den Berg,

Namens ING Kantoren Bewaarmaatschapplj B.V., ING Kantoren Bewaarmaatschappl)
Il B.V., Behsermaatschappl] WTG Amsterdam B.V. (hferna WTC Amsterdam) haeft 1
per brief van 31 augustus 2011 zlenswijzen ingediend met betrekking tot het onlwerp
bestemmingsplan VU medisch centrum (e.0.) en het milieveffectrapport VU /VUmc.
U gesft hierin aan dat op korte termijn doar WTC Amsterdam ter ondersteuning van
de standptinlen een contra-expertise zal worden overlegd, opgesteld door
verkegersteskundigen van Haskoning,

Golet hierop en rekening houdend met de wetlel|ke beslistermijnen stellen wij u
hlerblj In de gelegenheid om binhen twee weken na dagtekening van deze brief de
nadere onderbouwing te overleggen, zodal deze voor zover daarop belrekking
hebbend kan werden betrokken bij de beantwoording van de per brief van 31
augusius 2011 naar voren gebrachte zienswijzen.

U kunt de contra-experlise sturen naar de directeur van de Dlenst Ruimtelije
Ordening, Postbus 2758, 1000 GT Amsterdam.

Met vriendelijke groef,
Dienst Ruimtelijke Ordening

==
W, Sletinga

waarhemend teamlelder JMZ

Do Jodenhreastraat Is berelkbaar per melro en iram (Ijnen 9 en 14), halle M. Vissarplaln
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In agovuiling op de zienswijze dio ik op 31 augustus 2011 heb Ingediend namens WTC
Amsterdam (een kopie is bijgevoegd) zend ik u hierbij de “Contra expettise verkeetsstudie
Zatidns-de Flanken”, opgesteld door Royal Haskoning,

Tk verzoek u deze contra expertise bij de behandeling van do zlenswijze te betrekken,

2 g

LH. van deit Berg

Six Advocalen DLV, Is govedtigd te Amisterdmm ¢n ingescheoven in et tandetsreglster onder numnier 34297931, Alle diensten en
(eadereverkeaanheden worden vereli ull hoofde van gort overcenkonust van opdrachl net Six Advocaten B.Y, Op do overeenkomsl 2{ja van
tocpassing do alzemens Sootywaardzn van Six Advecalen B.Y, Dezo slgeniens voprwaseden, welko 2l In 16 2len op wav.slxtegatnf en op
verzoek kosteloos zollen worden kogezoiden, bevalien ondee tineer een beparking van azusprakelifkheld. BTWY nemmer: N1L.8191.99.151.801,







Contra expertlse verkeersstudie Zuidas
~-de Flanken

Behesrmaatschappl] WTG Amsterdam BY
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INLEIDING
Aanlelding

Be gemeente Amsterdam heeft concrele plannen om de Zuidas, gelegen rondom de
Ringweg A10-Zuld van Amsterdam, verder le anlwikkelan en te Intenslveren. (n de
Flanken van de Zuldas wordt de komends Jaren op grote schaal de bouw van woningen,
kantoren en voorzleningen mogelljk gemaakt. Er blijit daarbl} enige flexibilltelt bestaan
om ean baperkts programmalische herverdeling tussen de deelgsbledsn mogellk te
maken, '

Een groet van het aantal woningen, kantoren en voorzieningen leldt ulleraard tot sen
grosl van hel aantal verplaatsingen van en naar de Zuidas. De verkeorssiudias tor
ondorstouning van de gebledsontwlkkeling Zuldas laten Inderdaad eon aroel van de
moblllieit zlen, de amvangrike grost van het aantal vaiplaatsingen word! volgens de
gemeanlelljko sludles haar de Zuldas grotendesls opgevangen door het opsehbaar
vervoer,

Da MER Zuldas - de Flanken ligt op dit moment ter Inzage, waarmse het esn ledor
toegastaan Is om zlenswijzen in te dienen ten aanzien van de volledigheld en
corractheld van het mer, Het WTC Amsterdam s yoorstander van de heoogde
rulmiellike ontwikikelingen op da Zuldas, maar het WTC Amsterdam Is golijkitjclig
bezorgd dat do berekende modal splitin de prakiljk nist reallstisch blijkt te zjjn, Zij
varwacht een groter aandesl autoverkeer van en naar de Zuldas. Om deze reden haoft
WTG Amsterdam esn onathankelifke conlra-expetise door Royal Haskoning fatsn
ultvoeren om do verkeersstudies te baoordelen. De bevindingen ult de contra-expeilise
kunnen aanlelding z{jn om zlenswijzen In e dlenen,

Dael en onderzosksvragen

De contra-expetilse heoft iot doel om de In de Verkeerssludie Zuldas —de Flanken
herekende mobilitelt en de bijhehorende modal split op waarschljnfijkhetd te tostsen.

Het onderzoek kent san viertal hoofdvragen die allen 1o maken hebben met het
funcitoneran van de oekomslige verkeers- en varvoersstructuur in de Zuldas, te weten:
1. s de modal spiit voor de Zuldas zoals toagepasi (berekend) in de MER Zuldas-
de Flanken plauslbs! ts noemen?

"2, heelt de gemeonte Amsterdam voldoende Informatle en Instrumenten In handen
gehad om ven gosda heoordeling van de verkeers- en vervoerssifecten voor de
Zuldas ult te voeren? :

8. ls de verondarsteliing van de gemeente Amsterdam dat er geen grols
knofpurlen zijn {o verwachten in do Zuldas aannamelijk?

4. nemen de voorgenomen maairegelen ult het actieplan weginfrastructuur Zuldas-
de Flanken de berelkbaarheldsknslpunien in de Zuldas weg?

Ultgangspunten

De conlrarexperilse vindt gohool plaals op basls van literatuurstugle, Ten behoeve van
de conlra-expsrtiss zljn da volgende rapporten deorgenomen:
1, verkoeorssiudle Zuldas 2011 {versie 11, 20 aptil 2011);
2. gevoeligheldsanalyse Verkeersmodel Zuldas (20 april 2011 )
8. verkeersonderzoek Kavel OVG Zuidas {6 Januarf 2011);
4. Zuldas Amslerdam Flanken — Tostsingsadvies over het milleuellectrapport (6
april 2011);
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5. Zuldas Amsterdam Flanken —starinoiille m.e.r. (31 maart 2010);

6. talkwldio en detaliniveay MER Zuldas - Flanken (28 september 2010).

7. Zuldas de Flanken — Milleueffectrapporiage deel A hoofdrapport (26 Januari
2011);

8. nota van beaniwoording zienswijzen Bestemmlagsplan Kennigkwariler Noord
West, Millsueffeolrapport Zuldas de Flanken {10 mel 2011);

9. acllepian weginfrastructuur Zuldas Flanken {17 mel 2011); ‘

10. achtergrondrapport verkeer, grls milieu en water — deel B {26 Januad 2011).

Workwijze

Voor do Iteratuurstucie wordt onderscheld gemaskt In aen iweetal hooldbronneh, te

welen: . .

«  Siudlerapporien t.a.v. vorkesr die specifiek zin opgesteld voor en naar aantelding
van de MER Zuldas- de Flanken; - )

» algemene onderzosksrapporien en -gBgevens ten aanzien van vorvooragedrag,
ontwikkelingen modal spllt, gevostighedan bij Interpratatle verkeersmaodselien,

Het ondetslaande stappenplan Is tijdens de literatluurstudie als leldraad gebrulkl,

1. verzamslen en dooriezen sludlerapporlen Zuidas;

2, opstellen berelkbaarheldsproflel en moblialisprofiel Zuldas aan de hand van de
Informalle dle volgt it de studlerapporien en de gesignaleerde onduldelijkheden
In belde profislan; :

3. op basls van gevonden onduldelijkheden eon 2° ronds {iteratuurverkenning om
tnogelljke Impact vast te stellon en een oordes! e vormen over de
rokenresultaten varkeerssiudle Zuldas-de Flanken. Per aspeot zln de
ullgangspunten van de aannamoes op een rlj gezet, Per aspectis haoordesld of
de aannames en rekenresuitaten plausthe! kunnen 2ljn. Vervolgons Is getracht
hot effect van de afwilkende ullgangspunteh te vertalen In effacten voor de
herekende verkeerssiluatle;

4, opslelfen beknopte notite waarn hoofd- en subvragen beantwoord worden, en
een togtsing plaats vindt ten aanzlen van de aannamon van de gemeonte
Amsterdam voor hel project Zuldas. .

Leeswijzer -

Uttelndelijk Is tidens de contra-expentise vooral aandacht besteed aan de [nhoud van de
Varkeorssiudie Zuldas 2011 en do 'Gavoeligheldsanalyse Verkeersmodsl Zuldasg’,
Belde studles hevalten do meeste Informatie over de wijze waarop de effacten voor hel
deelaspaot verkesr zin verwerkh, In hoofdstuk 2 worden de methodes en aannames
verkend, die gebrulkt zijn voor het herekenen van het aantal verplaalsingen en de
vardeling over de verachlllende modaliteitent, Hooldstuk 3 besteed aandacht aan de
verschlllends vragen van het WTG ten aanzlen van dae verwaohte grosl van het verkeet
en het functioneren van het autonelwerk en de doelmatigheld van de voorgestelds
aanvuliendo Infrastruclurele maalregelen. Vervolgens wordt In hoofdsiuk 4 Ingsgaan op
de vragen van WTG over de gompleetheld van da rapporten. Worden alle relevants
ondsrzoeksvragen gesteld en beantwoord? Hoofdsluk 3 an 4 worden expliclet
beschroven in de slructuur van ‘wraag en antwoord', en hebben een duldelijk quickscan
Karakter. in hoofdstuk 5 worden alle hevindingen van de contra-oxpertlse {hoofdstuk‘s)
samengebracht, en wordt een elndoordsel gegeven.

Contra exporiise Zuldas OWO574.A0/R0017203821 INSANm
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VERKEERSSTUDIE: INVLOEDSFACTOREN RITTEN PER MODALITEIT
Bouwprogramma en herelkbaatholdsproflel Zuldas
Onlwikkeling bouwprogramma
Het ultelndelljke aantal titen dat sen gebled gonereert hangt af v'an de hosveelheld
voorzieningen dle In hot gebled gereallseord wordsn, Da onlwikkelingen voor de Zuldas
ZiIn samengsbracht in aen houwprogramma over meerdere tijdsperiaden. In hat rapport

“Vorkogrsstudle Zuldas 2011 (versie 11, 20 apill 2017) staan de volgende
ontwlkkelingen genoemd in het kader van hel Zuldas pragramma;

Tabel 1: Bouwprogramma Zukias 2007-2020

Op de wabsile van do Zuldas (www.
(2010} hoeveslhoden wanings
Dezo hoeveslheden zijn omge
2007, enIn de onderstaande tabei waergegsvan,

rekend naar m®b.v.o

Tabel 2: Goreallseord bouwprogramma Zuidas tol 2007

Petlode Wonlngen Kantoren | Voorzleningen
bva (m2) bvo (m2) hvo {m2)
Tol 2007 10000 6040850 649838

Parlode Wonlngon Kantoron | Voorzleningen
bvo {m2) bva (m2) o (m?2)
2007-2010 80180 145150 100362
2010-2015 284768 200130 232848 3
20156-2020 497143 336080 CHEVEH
2007-2020 a72121 780370 - 716430

2uidas.nlffelten) Is sen overzicht van ds huldige
n, kantoren en voorzleningen op de Zuldas to vinden.
\ leruggarekend naar de sltualle In

" Ul de bovenstaande overzichten le af ta lelden datin de psriode 2007 ~ 2020 het aantat

m” b.v.o. aan wongen, kantoren en voorzleningen met respactievelilk 8800%, 165%
oh 110% zal tosnemen. De ontwikkelingen vormen het ullgangspunt voor de
eftectbecordeling op het deslaspsat verkeer voor de MER Zuldas ~e Flanken. in de
volgende paragrafen zal veelvuldig terugverwezen worden haar het bovenstaands
bouwprogramma,

Ontwikkeling Infrastructuur

Autonelwerk A

In da perlode 2007 ~ 2020 wordt de weginfrastrustuur In het Invioedsgeblad van de
Zuldag op veel locatles aangepast, In de huldiga sllualis 18 de Zuldas In de ochtondspits
binnen 80 minuten berslkbaar voor clrea 7.000.000 Inwoners {bron: nalionale
borelkbaarheldskaart). e

In de parode 2007 - 2010 Is de capacitelt op de A2 tussent Ulreoht en Amsterdam
aanzlenljk verruimd. Het aantal rijsiroken glng van 3 naar 5 strokan per richting,

Daardoor s de relstljcl tussen Ulrecht, hel zulden van het land en de Zuidas Ingekort

{geon congeslle op de A2), In het rappoit "Verkeerssiudle Zufdas 2011" (versie 11, 20
april 2011) worden daarnaast nog de volgendo ontwikkelingen genvemd, die In de
modelberekaningen zljn mesgenomen;

¢ aanley Westrandwey (verbiding A6 — A10);

¢ aanlsg 2° Goshlunnel;

OWO574.A0/R001/903021/NSANIm
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ontlegging N201 bif Ulthoorn en Aalsmeer; .

ombouw van de Al lussen Amsterdam en de Dultse grens; S
ormbouw van da A10 zuld (door de Zuldas) tot 5 fljsiroken per ffriching;
volledige reallsalle van AG —~ AS (Almere — Schiphol) volgens Stroorulljnvariant;:
omlegalng van de A9 bl do Badhoevedorp; L
verbreding van de Boelelaan {Zuldas) tot 2 fljstraken per rijrichiing.

De gonoetde ontwlikkelingen op do waginfrastruciuur telden tot sen hetere
berelkbaarheld van de Zuldas, n zuilen hel aantal inwoners an arbeldsplaalsen dat
binnen het bereik van de Zuldas llgt verder doon tognemen, In de onderataandse figuur
2n alle genoemde ontwikkelingen op da kaart weergegever . :
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OV Infrastructuur ’

In de perlode fussen 2007 en 2020 wordeh sen aantal aanpassingen In het OV nelwerk
aangebracht, die van Inviced zljn op do bereikbaatheld van do Zuldas, In he! rappor
“erkaersstuctie Zuldas 2011" (versle 11, 20 apnii 2011) worden de volgende
onlwlkkelingen genoemd:” )
+ realisatfe van de Hanzentijn {trelriverbinding Zwolle — Lelystad);

«+ realisatle van de noord-zuld melrolljn In Amsterdam (Bulksloot - Centraal station -
Station Zuld {Zuldas)); a

hogere trefnirequenile (8 interclly’s en 6 sprinters per uur} op trajecten;

Lelystad — Stallon Zuld {Zuldas) — Schiphol}

Amhem/Njmeagon — Statlon Zuld {Zuld) ~ Schiphal;
verbinden van 50% van de stesekbusljnen met Stallon Zuid (Zuidas);

aanleg van vrlje busbanen op Boelslaan {Zuidas); -

realisatle van haltokommen OV in het Zuldasgebled op maximaal 400 meter
afstand van woonfwerkadres. . .

® & ® & ¢ @
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In de onderstaands figuur staan de helangrjkste ontwikkelingen In het OV netwerk op
de kaanrt weergegeven,

c'f‘g@{‘

-)’ *=t Hanzonljy i
=ve Hogata elalrequentia §| #3055

Door do genoemde ontwlkkelingen In het OV-nelwerk zal de raistifd met het openbaar
vervoer korter worden en inade daardoor word! de Zuldas voor aen groter gebled bster
herelkbaar, In do huldige situatle Is Statlon Zuld (Zuldas) voor 2.666.000 inwoners
blanen 60 minuten berelkbaar {bron: nallonale berslkbaarheldskaart), Na ds reallsalle
van de onlwikkelingen In het OV-netwerk zal Statlon Zuld voor 8.000.000 Inwoners
binnen 45 minuten berelkbaar moeten zjn, Een forse verbetering.

Samenvallend

Zowe! de kwalllell van do berelkbaarhsid per auto als per openbaar varvasr neamt voor
da Zuldas stedk too. In het rapport 'verkeerstudle Zuldas 2011' wordt de verbateting van
hel openbaar vervoer als belangrijke Invicedsfaoloren genoeind vaor de tosnams van
hat OV-gebruik ten kosis van het aulogehruik. De boralkbaartheld van de Zuldas per
aulo ki evenwel minstens In golijke mate {e zljn toegenomen. In da Verkesrssiudlo
Zuldas 2011 wordl welnly aandacht besteed aan de verbetoring van de borelkbaarheld
per aulo door da Infrastruclurele veranderingen. Dit wordl wel gedaan voor het -
openbaar vervoer. Daardoor Is hat nlet mogelijk om fa heoordelsn of ds verbatsrde OV
Infrastrucluur ook daadwerkellk kan bijdragen aan een hoger aandes) OV.

Ontwikkelingen Infrastruotuur en bouwprogramma In relatle lot verplaalsingen Zuldas

In de verkesrstudis Zuldas 2011 word! aangageven dat de soclaal ecenomische
uligangspunten n de loop van de tijd zljn veranderd en ook In de toekomst zullen
veranderen, Voor de verlkeerssiudie wordsn de soclaal economlschs gegevens gebrulkl
van de baslsvariant MER Flanken-siudle en VUNUme, Girca 1/3 van de oniwlkkelingen
beslaat ult de komst van nleuws voorzlieningen. Voor de voorzieningen wordl gesteld
dat hiet hakend Is welke voorzleningen gerealiseerd zullen wordan, Wel wordt genoemd
dat de ritgeneratle voor voorzlenlngen ondenting sterk kunnen verschillen, Dit kamt
bljvoorheeld tot ulling I het aanlal benodigde parkesiplaatsen per voorzlening. In de
verkesrssludle Zuldas 2011 Is ultgsgaan van 1 parkeerplaats per 100 m?® voorzleningen.

Onduldelic Is wat de Impacl van deze norm Is op het fotaal aantal ritten dat
gegenereerd word! door de voorzleningen. Voorzleningen zoals relall en groctschallge
delallhandel hebben een duldellik hogere parkeerbshosite dan 1 parkeerplaats per 100
m? en genereren ook vesl bezoskersverkear. Do berekenihgen van het aantal fition
afkomstig van voorzleningen lijken vaoral gerlcht te 7iin op de verplaatsingsn van de
werknemers bl] de voorzienlngen. De kans Is daardoor aanwezig dat het aantal ritten
vanuit de voorzleningsn aanzlenlijk hoger ligl dan nu berekend Is. Nadors
detallinformatie over de wijze waarop de voorzleningen in het verkeersmode! zZin
Ingebracht kan hlerin ultslultset geven,

Conlra axparlise Zuldas BWO574.AYR00 L0382 1/NSANIm
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Da vraag ls verder of In dit stadium ven de planvorming het hotiwprogramima vai de
voorzleningen nlet nader ultgesplitst kon wordsn, Zo geeft een onderscheld In groepan
als retall, onderwljs, sport, gezondheldszory al esn beter beeld In het aantal benodigde
parkesiplaalsen van de voorzieningen en het aantal ritten dat daaraan gekoppeld Is. En
Indifen dit niet mogelijk Is, dan bestaat or In lodar geval de mogelljkheld om het affact
Inztehtellfk te maken van een hoger aantal parkesrplaatsen per 100 m® aan
voorzleningen dan de huldige 1 parkeerplaats. Dit Is In de gevoeligheldsanalyse nlet
gedaan.

Hot varwachte aantal nleuwe verplaalsingen (ritlen) als gevolg van de onlwikkellingen op
do Zuldas, zljn met behulp van hel verkeersmode! QemMod herekend, Do
berekeningsresuitaten zijn gepresentserd In het rapport “Verkeerastudie Zuldas 201 1"
(versle 11,20 aprll 2011). In dlo onderstaande tabel z|n de verschllfende realisatlefasan
van het bouwprogramina op de Zuldas uitgezet tegenover het borekende aantal ritten
{aulo, OV, flets In de avondsplis) die In do desbstreffende realisatiefase worden
geganereerd. In de laatste kolom 15 de verhouding van hel aantal gegeneraards riten
per h.v.0. weergageven. . -

. e +
Tebel 31 Bouwprogramma en asntal rilton

Patlode Wonlogsn .. Kanloran Voorzleningsn | Tolaatbvo Aanial titten [ Yorhouding
ke () Iwvo {m?} byo {m?} bvo {m?) ebyanodsl riften 7 bvo
Tol 2007 10000 504850 249838 1104408 20260 {,0242
2007:2010 80180 461560 100362 a28s 4250 0,0i30
20102016 2p4798 209130 232848 B287s F1000 0,0134
20162020 467143 338090 362222 1216466 12000 0,00987
Tolaal go2i2i 1285220 1365068 3532400 55500

Ult do Jadtste kalom van tabel 3 biljt dat: S )

+  hetbouwprogramma dat tussen 2007 on 2018 wordi gereallseerd, genereort 45%
minder rltten per bv.o. dan het aantal ritten per b.y.o datin do huldige sltuatle...
gegenereord wordy ' )

+  het bouwprogramma dat (ussen 9015 on 2020 woudt gereallseard, gensreert 25%
minder ritlen pet bv.o. dan bij het bouwprogramma dat tussen 2007 an 2015 werd
gerealisasrd, Ten opzichte van de huldigs situatle genereert hel bouwprogramima
2015 - 2020 60% minder riften per hv.0.

Bovenstaande trend wordl In de verkeersludie Zuldas 2011 nlet nader onderzocht, Qok
op basla van de In ds rapporten boschikbare Informatis 18 nlet nader ie hepalen of sen
dergalijke afname redol Is en In verhouding staal tot de verandstingen die oplraden In
het houwpragramnma zelf (met verhoudingsgevis mesr wenen). In figuur 8 Is ds groel
van het bouwprogramma en het aantal ftten In cumulalleve staaldlagram weorgegeven.
Dt geelt nogmaals de schove varhouding weer van hel te reallseron houwprogramma
an do groel van het aantal ritten dat hisrult volot,

SWeb74.A0/R001/80382(NSAMNIM
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Flgunr 3: Groef houwprogramma In relatle 1ot do groel van het anntal rliton

i Groslbye . Grodl aantal kten

s 1.

Samenvaltend

Het nlet nader ultsplitsen van het houwprogramma voor voorzleningen maak! het aantal
berekende rilten mogelljk onbelrouwbaar. Met da huldige norm van 1 parkesrplaats per
100 m® zal vooral het aantal ritlen voor de werknermers hsrekend wordsn. Minder
duldeliik fs of deze norm ook voldoends rekening houdt met do bezoekersstroom naar
de verschillands voorzleningen. ) .
De nesrwaartse trond van het aantat xitten {auto, flels, ov) per 100 m® bvo over do
perlode 2007-2020 wordt In de rapporten nlat nader onderbouwd, Het is niet vast te *
slallan of de afname In verhouding staat tot de veranderingen die optreden in het
bouwprogramma zelf, De verschillan In groel ogen scheel, waardoor dle kans aapwezlg
Is dat or te welnlg ritten gegengresrd zin In relatlo tot hat bouwprogramme_z, En daarmse
dus eon onderschalting plaglsvindt van do hosveelheld autoverplaatsingen in de Zuldas.
Dit Is echter zonder hat vérkesrsmodel nlet to beoordslan, o

Ultgangspunien verkesrsmodel GemMod len aanzlon van Invioedsfacloren Modal Split

Warking verkearsmodol GemMod algemeen

De personenverplaatsingen {ritten) die de woningen, kantoren on voorzleningen op de
Zuldas genereren, zij met bshulp van het verkearsmods! GemMaod verdesld over drie
soorten varvoermiddelen: psrsenenauto, openbaar vorvoer en fiets, Het aandes! ritien
per soort vervasrmidds! van het {olale aantal ritten, is daarbij alhankelljk van een aantal
factoten, waaronder; ) '

refsafstand;

ralslld;

kosten nobliitelt:

autobezil;

parkearhsleld.

&R

1). De relsafstand Is vooral bepalend voor het vervosrmidde! flols. Do korto
alstandsritten (tot circa & km) worden veelal gereallsesrd op de flets. Da raden daarvoor
zlIn de lage {geen) kosten en aen relallsf korle refstild, Bif langer wordende relsafsland,
word meer gebrulk gemaakt van de atto dan wol van het openbaar vervoer,

2). Do relstifd Is bepalend bif de keuze tussen het relzen met hel openbaar vervoer of
met de aulo. Indlen de relstijd met do aulo op gen hopaalde rolatle annzlenlijk korter Is

Conlra experllse Zuldas SWsB74.A0/R001/003821NSANm
Delinklef rapport -7 6 soptembor 2011 !
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dan de relstijd met het openbaar vervaer, dan Is het aandesl openhaar vervosr op die

rolalle laag. Er zijn <o volgonde factoren te noemsn die van Invloed z|Jn op de relsijd:

v op hat attonelwark: wegvaksnelheid, hoevaslheld gelijkviosrae Krulgpunten,
capacitolt-Intensitelt verhouding;

s op het OV-nelwerk: directheld OV-verbindingen, relsfirequentls, snelheid OV-
diensten, afstand lussen woon/werk/voorzlgningen tot de OV-halte,

3). De kosten van de mobilitelt z|jn bepalend b)) do keuze lussen auto en openbaay
varvooer. Indlen de koston van het relzen met cle allo relatief lager z|n dan de kosten
van het ralzen met het openhaar vervoer, gaan de aulobezitiers minder gobrulk iaken
van het openbaar vervosr, Er zijn de volgende facloren dle de kosten van de mobllitelt
hapalen: .

+  auto: brandstofkosten per kilometer, tothefiingAdlomelerheting, parkeertatieven;

+  openbaar vervoer: titprijs per kilometer,

4). Het autobezlt s mede hepalend voor het aandsel relzlgers mel het openbaar
varvoar. Indlan het autobezit hoog Is, hestaat de kans dat do autehezltters In eerste
plaats met de auto gaan relzen dan met het openhaar vervoer. De kosten van autobezit
(aanschafkosten auto, wegenbslasting, verzeketingen) worden nlot meegewogen bij de
kauzZe fussen het relzen met het openbaar vervoer of met do auto,

5). Het parkeetholeld kan van invioed zijn op hel gabrulk van het openbaar vervosr. Het
siringent beperken van het aantal hsschikbare parkeerplaatson in combinalle met de
hoge parkeerkosten kan het gebruik van hel openbaar vervoer bevorderen.

Effoct Invioadsfacloren op Zuldas '

i het vervolg van deze paragraal wordt Ingegaan op de effecton van de
Invioedsfacioren op de ulteindelljke varvoerswijzekeuze, Daarbl} wordt Uitgegaan van de
genoamde ultgangspunten In het rapport Warkeorstudia Zuldas 2011’ len aanzlen van

het vorkaaramodel GemMod.

Zowe! et wegennet als het openbaar vervosrsnet word tot 2020 aanzienlijk verbeterd.
Voor het wegennet geldt dat er met name op do wegen rond de Zuldas meer capacheit
wordt gecrederd, waardoor do kans op congestle amsemt en de relstijd korter wordl.
Voor het openbaar vervoarnet geldt dat er nlewve direclo OV-verbindingen worden
gemaakt {noord-zuld metrolljn, sirakbussen) en dat de relsfrequentie op fwes
spoorwagverbindingen hoger wordt, Gezlen van do Infraslructurele verbeteringen zowel
I het auto- als het OV-netwerk Is het nlet zondermeer to verwachlen dal de verhouding
lussen de reistijd openbaar vervosr - aulo [n grote mate ten gunste komt van het
openbaar vervoer. Er mosten dus ook andere invlosdsfactoren positiaf veranderen om
de overgang naar hat OV te bewerkstelligen.

IKosten mobllitelt:

Ds brandstofkosten per kllometer zullan de komende Jaren dalen. Do kosten voor het
openbaar vatvoer zullen daarsniegen in doe komende faren toenemen. Inde
onderstaands labe! zijn do Indleos voor de kosteh ten opzichie van het Jaar 2000
weergegeven, zoals deze In het verkearsmodal Gemiod zljn gehaniserd.

Conlra experise Zuldas SWOE74.A0/R017003621/NSANIm
Definftef rapport *8- b seplomber 2011




pow
[ ]
ol
ROVAL HASRONING

Tabeal 31 Kostenontwikkeling 20002020 {gelndoxeerd)
) i 2000 2007 2010 2018 2020

Qpenbaar vevoor 1,00 1,07 1,10 1,12 1,14
Auto 1,00 0,07 0.85 0,90 045

De bovengenosmde Indices van de koslen zin nlet In het voordes] van het opanbaar
vervoer bl vervoermlddelkeuze. In het GemMeod mods! werd naast de hovengenoemde
kostanoniwikkeling, levens rekening gehouden mot de kliomaterhefling. Daarbi) werd
ultgegaan van 8 surooent per kilometer n 2015 an 8 cent per kilometer In 2020, B de
kllométerheffing wordt het varsehil tussen de kosten van hef reizen mel de auto en met
het openbaar vervoer klelnet, waardoor de kans op meer gebruik van het openbaar
vervoer groter wordl, De kilometerhefling was een ullgangspunt blj het verkeersmodal
GemiMod, waarop de verkeerssludie Is gebaseerd. Inmlddels Is de Invoering van
Kllometerheffing tol 2020 niet waarschinlik, In paragraaf 2.2.2 wordt hisr nog verder op
Ingegaan.

Atttobezlls
De verwachting Is dal het avtobszlt iosnesmt, Het gemiddelde autobezit voor Stadsdos!

* Zuld belrof In 2008 37% per Inwoner. In de Baslagegevens Verkeeraprognoses van
PIVV Is herekend dat het autobezlt In het Zuldasgebled tot 2020 toenesm tot 54% per
Inwoner. Uligaande van gemlddeld 1,7 parsonen por woning, zal het autebezit per
wonlng 0,9 auto's bedragen, Een hoger autobezit verklslnt de kans dat er meer gebrulk
wordt gemaakt van het openbaar vervosr, Y

Parkaeibeleld:;

In het GemMod verkeersmodel wordt uligegaan van een parkesrtarisf van € 4,35 per
uur voor het parkeren in de Zuldas In 2020, Het tarief ligt daarmes hoger dan
landgemiddeld en kan do keuze bavorderen om met hot openbaar varvoer naar de
Zuldas 1o relzen (zle ook paragraaf 2.2.3). Het aanial te realiseren patkestplaatsen In do
Zuldas wordt bepaald op bass van de richtljnon ten aanzien van A-ocalle (kanioren) en
centrumgeblod (wWoningen). De herelkbaarheid van de Zuldas per OV Is goed, waardoor
het aantal parkesrplaalsen met sturend beleld ol sen minimum kan worden beperkt,
Beporking van de parkeermogefijkheden verslechtert de berelkbaarheld met de auto, en
bevordert het gebrulk van het openbaar vervoer. Dit effact Is sterk afhankelljk van de
wllze waarop het veorgenomen siringente patkeetbeleld ook In ds prakilk aangshouden
kan worden. In het verkesrsondarzosk ‘Kavel OVG' wordl bljvootbeeld ullgegaan van
378 parkoorplaatsen voor 41.000 m* hv.o aan kantoorrulmte voor In totaal 1865
wetknemers. DIt komt neer op 27 parkeerplaals per 100 werknemers. Rulii maer dan
de heoogde norm van 10 patkesmlaalsen per 100 werknemers op een A-lokalio,
Afwilken van de beoagde parkeernorm leldt ulteraard tot meer gebrulk van de auto en
hogere verkesrshitensitelten op het netwerlk,

In de gevoeligheldsanalyse wordt verder gesteld dat hist aantal patkeerplaatsen
verdubbelt van 16.200 in 2010 naar 32.400 in 2020, De groel van hel aantal
parkeerplaatson vindt plaatst op basls van het beleldsultgangspunt dat met de
gehanteerde patkeermormen gezargd wordt voor schaarste In het geblad. De schaarste
is noodzakelijk om het OV gebrulk te stimulersn. Toch Is volgens de parkeeraljfers Ih do
gevoelighetdsanalyse van schaarste geen sprake, er Is feltelijk rulm voldoende
patkeercapacitelt. Het slingente parkeerbeleld en de verwachie parkeerbezelling fijken
slkaar tagen te spreken. Er zott julst een spanning waarneembaar moeten zijnt It het
aantal beschikbare parkesrplaatsen. De hogere bezetiingsgraden van de
parkearvoorzianingen lelden dan vanzelfsprekend ook tot meer verkeer. In de huldige
situalie zorgt de vordubhaling van het aantal parkesrplaatsen (+100%) In 2020 voor
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35% mos ritlon ten opzloftte van 2010, DIt reept ook de vraag op hoe het aantal
parkeserplaatsen in het verkeersmodel ondergobracht Is en walke rof deze heeft bij het
bepalsn van het aantal ritten.

Sanenvaltend:

De factoren die van Invioed kunnen zljn op een hoger aandes! rlten met het openbaar
vervosr In de modal sphit In 2020 ten opzichle van de beslaands sltualie Hinds
hoaporking van het aantal parkeerplaatsen en de hoge parkestlarleven. De
kllomelerholilng zoul ook sen belangrjke bljdrage kunnen leveren, maar deze word!
voorioplg nog nlet doorgevoerd. De capachielisverrulming In het autonetwark en de
verlaging van de brandstofkosten per kifometer werken meer In het voordee! van het
autogebrulk. In de Verkesrastudlerappotton wordl er nlels gozagd over de
beschikbaarhold van de parkeerplaatsen In het Zuldasgebled en op welke wljze hot
Qe Mod model daaimes rekening houdt. Indien de parkeernornien niet slrikt worden
nageleefd of wanneer ondernemingen In staat zullen 2ljn o hulten de A-locatle
aanvullande parkesvoorzleningan lo realiseren dan kan dit grote gevolgen voor het
aantal-Zuldas gerelatesrde autoriiton habben, Ons inziehs wordt In de Verkeorssitdle
7uldas 2011 onvoldosnde duldelljk welke invloadsiactoren in welke mate
veraniwoordelljk zlJn voor het hoge aantal OV-itlen. De resultaten van het
varkeersmodal worden als gageven gezlen, waarbif de plausibllite!t van do resuliaten
onvoldoande onderbouwd wordt.

Het stringente parkesrheleld en de verwachte parkesrbezelling zoals gepresantasrd In
de gevoeligheldsanalyse lilken elkaar tegen te spreken, Er zou een spanning
waamsenhaar mosten ziin In het aantal beschikbare parkeerplaatsen als gevolg van de
strengoe parkesrnormering. i de huldige slualle zorgt do verdubbeling van het aantal
parkeerplaatsen (+100%) in 2020 voor 85% meer ritten in de avondspits ten epzichle
van 2010. Dit verachil wijst nlet op een spanning lussen parkeeraanbod en -vraag, en
koml rilat overaen met ohze verwachlingen, Hal voedt onze twijfels over het herekende
aantal autotiiten. Het roept de vraag op hoo het aantal parkeerplaalsen inhiet . .
veriestsmodsl ondergebracht [s en welke tol deze Invioadsfaclor heslt bl het bepalen
van het aantal ritten. ‘

Huldigs en toekomstige Modtal Split op de Zuldas

Inde ondérslaanda' tabel ié het madal spllt weergegeven voor verschillende
reallsatieperiodes van het bouwprogramma..

Tabal 4: niadal spllt Zuldas 2007-2020

Parodg Aodal il Zuldas
Aulo oV Flals
2007 3445 A6 1 83_74
20 3% (8% i7%
20 28% 50% 7%
2020 24% 60% 18%

I do Verkeersstudie Zuldas 2011 wordt gesteld dat de. verschulving naar het OV gshes!
voor rekening komt van de ritlen ult hel nog to reallseren houwptogramma. De modal
spilt van do bestaande rllten verandert hlel, Indlen deze aanname als uligangspunt
wordt genomen dan dlent de modal split zich te ontwikkelen zoals in figuur 3 slaat
afgobseld.
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Flguur 4: Modal split van bestaande on nisuwe tilton In 2015 on 2020

Bestaande rittan Nlsuwe rltten 2015 " piletiwe ritten 2020
1% Y 5%

Y R

Voor de nleuwa ritten (de rilten dlo ontstaan als govolg van hel hog le reallseren
bouwprogramma) bedraagt het asndael OV In 2020 clroa 70%. Het aandes! auio daall
van de htldige 31% naar 15% In 2020. Slechls 1 op da 6 tliten In de avondsplls wordt
met da auto afgelayd,

In tabel X wordt estt telatle gelegd tussen het asmtal ﬁtlen par m? en de vervoerswijze
voor zowsl de beslaande als nleuws rilian, >

Tabs! &i: Rlttonfo® naar vervosrswijze voor bestrande en nleuwe titten

Flals ov Aulo
Podode boslaande rilon {Mewwo rtton [besizande rhiten [nlswnws dlien [bestaanda rilfen [alownys dlten
2010-2046 0,0037 0,002} 00114 0,0088 0.0087 0,0027
20152020 0037 0,0019 3014 0,0074 0007 0,0010]
pemiddalde 20102020 0,0037 00017 1,01 14 0,0078 0087 0,0017
Ptogealusle varanderp aunfal
ritten par m2 baslaend an nlsuvs -54 ]| 4

Do tabse! toont een sterke kimp van het aantal nleuwe rltten per m® bouwprogramma,
Hatis nlst na te gaan of de kiimp geheel verklaard kan worden door de verschulvlngen
In het houwprogramma. De tabs! iaat ook zlen dat de dallng van het aantal ritten per m*
zlch voardoe! bf alls vervoerswlizen, Dus ook bl het openbaar vervosr,

Bijj de berekening van de modal spilt (tabel 4) Is nog rekening gehouden met de invloed
van de kilometerhefling, Deze wordt voorloplg nlet doorgevoerd, Ult de
gevosligheldsanalyse blljkt dat het autoverkeer In Amsterdam In 2020 als gevolg van het
sohrappen van kilometerhefling mel ongeveer 6% toe zal nemen. DI} percentage Is een
gemlddslde voor het wegennet van de gehele stad Amslerdam, Yoor de Rijkswagen Is
deze tosname groter en voor de lokals onislullingswegen lager, Het schrappen van de
Kiiomelarhoffing leldl tot verandering In de modal spllt In 2020, Het aandesl van de auto
stligt volgens de gevosligheldsanalyse Verkesrsmodet Zuldas met 6%, van het OV daalt
mel 2% en van de fiels daalt met 4% ten opzichts van de sltuatie met do
Kllomsterhafiing. Do genoomde waarden zijn de gemiddslden voor gehesl Amsterdam,
In ds Verkeerssiudierapporlen staan geen waarden genoamd ten aanzlen van de
verdeling van modal split op de Zuldas in ds siiuatle zonder kilometerheffing, De Zuldas
is goed berelkbaar par auto, Afschalfen van de kilometethelfing zal de behoelte in het
gebrulk van e auto op de Zuldas naar verwachting sterker belnviceden dan in het
Amsterdams gemiddalde tot ultdrukking komt.
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Woninggebonden autoverplaalsingen L -

Het aantal barekongs auloverplaalsingen dat door woningsn In de Zuldas gegenerserd
wordlt Is vergelekeon met algemens Higaneratle gegevens ull het MobliltelisOnderzoek
Nederland (MON). in zeer stedslijk gehled worden volgens het MON 0,087
autoverplaalsingen per persoon per dag aan gegenereord. Dil zijn woninggebonden
rilten. Met een gemlddelde wonlnghezetling van 1,7 komt het-aantal autoverplaatsingen
gemiddeld op 1,34 per woning per dag te liggen. Dt resulleari-n 2,27 aulorilien per
woning per dag. Zeer stedelik gebled kenmerkt zicht door een lnag attohezlt on aen
beperkte autobaralkbaarheld. Het gebruik van de aute igt In deze gebladen volgens het
MON het laagst. De Zuldas |s zeer sterk stadelijk, toch Is er sprake van een hooyg
autohezit en een gosde herelkbaarheid met de auto. Het voor aterk stedsellk gabled
berekende aantal auforitten zal voor de Zuidas dus gavoslsmatlg sarder hoger dan lager
liggon dan de 2,34 auloritten per wonlng per dag. Ditls overigens oxciusle! verkeer van
hezookers, post, aannemers, vullnisophaal, polille el

Hel Gemmot model berokend voor de 7.000 te realiseren woningen 1.960 autoritien In
de avondspits. Er vanull gaande dat clroa 18% van de ritten in do avondsplls wordt
gemaakt worden er In de Zuldas 1,86 autorilten per otmaal pet woning gaproduceerd
(incluslef verkaer van bozosokers, posl, aannemers, vllnlsophaal, polille efc). Het
botekent dal ondanks de goede autobersikbaarhsid en het hoge aandes! autobezlt, het
aantal auloritien por woning op de Zuldas In 2020 18% lager ligt dan In het zeor stork
stedellk gebled [n 2010, Dil gaat i tegen de waarnemingen dat het autogebrulk nog
stoads een slijgende trend laat zlen, Feltelk Is herekende alname nog groter omdat er
geen cotraclle plaals heeft gevonden met het aantal tliten van hezaskend verkeer.

Samenvattend

De nisuwe tilten als gevolg van hette ontwikkelen houwprogramma kennen Inds
Verkgorsstudle Zuidas 2011 een aandlos! openbaar vervoer van 70%, Van alle ritten van
on naar de nleuw te bouwen voorzleningen {wanen, kantoren, ovarlg) wordt evenwel
70% per openbaar vervoer afgelegd, Een dergelike hoog aandeel OV 13 nag nergens In
Nedetland goreatiseord.

Ondanks het hoge aandes} OV bl de nleuwe titten, 1s er een krimp waarnesmbaar in het
aantal QV-ritlen per yerealiseerds m? houwprogramma, De dallng Is sterk en gegevens
ontbreken om to hepalen of de daling voortkomt aan verschuivingen In hel
houwprogramma waarbl] het aandes! wonten loensamt.

Ten aanzlon van de woninggebonden auloverplaatsingen worch geconslatoerd dat het
toekomstlge aantal autorliten per woning op do Zuidas in 2020 duldelik ager ligt dan
het hutdlge aantal autorlllen per woning In sterk stadelijke gebleden. Deze sterk
slodeljke gebleden worden In tagenstelling tot de Zuidas gekenmerkt doot aen laay
aandoe! aittobezlt en ean maiige berolkbaarheid per auto. Cok op basts van de
verwachte toaname van het autobezitin de Zuldas ligt een hoger aantal autoriiten per
wonlng meer voor de hand.

223 Prijselasticlteit parkeron

De stljgende parkeetiarioven worden samen met de verbeterends OV [nfrastructuur als
belangrijksto ocizaak genoemd vooy de heperkie groel van het autoverkesr. In rapport
‘parkeren ls manoceuvreren' Is voor Amsierdarn de prijselastichelt van et verhogen van
de parkeertarieven onderzocht, Het moeest gevoslige gobled voor het varhogen van de
parkeertarleven bloek de binnenstad van Amsterdam te zijn. Voor de binnenstad
resulteert 20% hogere tarleven in 2,4% minder autoverplaatsingen, 0,9% moer fiatsriiten
on 1,1% meer OV-titlen. Vardubbeling van het parkeartarlef leldt tot een afmame van het
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aantal autoverplaatsingen van 10-15% In de binnenslad en van clrea 5% In de ]
hultenwljien, In het rapport ‘Parkeren In Nederland’ ult 2002 wordt gestald dat bl sen
tatlefvarhoglng ven tlen procent verwacht mag worden dat het parkeren imet ongevesr
drle progent zal afnemen; D

De prjselasticitelt (yevosligheld vaor prifsverhogingen) In Amsterdam fljkt dus minder
groot te dan In de rest van Nederland. Maar ook in de rast van Nederland doe elasticltel
blj een verhoging van de parkesttartoven beperkt. Deze bepeikte prijselasticiielt ikt te
conflicteren met dle bevindingen In het rapport ‘Verkeersstudie Zuidas 20110’ waar
goslold wordt dal hel verhoyen van de parkesrtariaven aen grote Invlosd heoft op de
toenamen van het gebrulk van het openbaar vervoer. Het Is aannsmelljker dat het
aantal beschikbare parkeerplaatsen In het gebled een grole Invioed heslt op het aantal
autoritten van en naar de Zuldas, Over de wijze waarop het Jocalishuleld ten aanzlen
van parkeren doonwarkt op het berskende aantal rltten wordt In de rapporten gean
inzlcht gegeven.

Samonvattend

Hellls nlet waarschijniifk dat de parkeertarlaven esn girolo invlosd kunnen hebben op de
ormvangrijke groel van hef aandesl opanbaar vervosr voor fllten van en naar de Zuldas,
De prijselasiicltell van de parkeeriarieven op het aantal varplaaisigen Is namelijk
bepeikl, . ‘
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QUICKSCAN: KNELPUNTEN EN OPLOSSINGSRICHTINGEN

In hiet vorlge hoofdstuk s gekeken naar do wijze waarop de modal spliten de
hijoshorende vatplaatsingsn zijn bepaald, Deze gegevens voramen de hasls voor het
beoordslan van do kwallteli van de varkeersinfrastruoluur, In hootdstuk 3 wordt
Ingegaan op de vragen van het WTG over de wijze waarop het funclioneren yan het.
verkeorsnelwerk Is becordesld, AT I

i

Vraag 1: In het Verkesrssludie 7uldas 2011 staat blj de concluslas dat door ds
ontwikkelingen van de Flanken in combinatle met lofrasteuclurels maaliegelen geen-
grate knelpunten te verwachten zijn. In het onderzoeksrappori l8.ex sprake van 7 tol 10
knelpunten die In 2020 In de 7uldas zullen onistaan, Hat WTG conslateort dater Tn de
hestaande sliualle In de Zuldas al regolmally sprake is van de verkesrsopsioppingen
{knelpunten} en verwacht dat door het baoogde bouwvolume het autoverkesr nominaal
zal toonemen, waarcoor de verkeersopstopplngen {knolpunten) nog groter worden. Da
vigag van WTC 1s waarom In do conclusies van de Verkeorsstudle slaat dat er In 2020
goen grote knelpunten te varwachien zijn?

Anlwoord . . . . :

Da hestaande (2007 of 2010) verkaerssituatle In het Zuldasgeblad slaat inde
onderzoekerapporten nlet dufdelfjk beschreven. Erls gaen knelpuntenanalyse
geprosentoord en er ziln.ook geen Intonslteltenplots beschikbaat voor de hestaands
slluatle. Hierdoor Is het ntet megeltjk om een ultspraak te doen over ds mate van
verslachtering van verkeerssituatle na de reallsalie van alle plannen In 2020 ten
opzlohte van de beslaande varkeerasiualle, '

In de Vetkeerssiudle Zuldas 2011 Is wel een tabel opgenomen mel do vorgeliking van
do verkesrsintensltelten op acht wegvakken in het Zuldasgebled in de slluatle 2010 n
2020 (Hst4.2, label 6}, In deze labe! Is 1 zlen dat het verkesr op de toegangswagon

. naar de riksweg A10 (Europabotilevard en Amslelveonsewe) hauwelijks toonaemt,
tarwijl do varwachling is dat het Zuldas gerelaieerde autovetkeer Julst op de ATO zai zljn
gorfcht, Op dle Boslelaan s da verkeerstoename van 6% zeer laag te nosmen, dit made
omdat deze weg na de reallsatie van alle plannen een belangrijke ontsiultingsfuncile
krijgt. De Amstelveensewed is 6p aormmige wogvakken verzadlgd tot bovan de 100%. In
de Verkeerstudle Zuldas wordt gesteld dat de doorstroming op de Amslelvesnsewed
nlet wezenllfk wordt voralechierd door do ontwikkelingen op de Zuldas, maar de
doorstroming zoll is wel slachl le nosmen. En dit Is ultaraard niet gosd voor de
boralibaarhetd van de verschlllende voorzleningen op de Zuldas. = -
Op de I/G-plots van de Zuldas In gen situalle zondsr uitvoaring van do helsldsmaatregel
1Anders Betalen voor Mobilltell (ABVM) Ja vorder een duldelljke verslechiaring
waarneembaar op de oprit naar A10 {8108), de Amstelveensevieg, e Boslslaan; hel
ondenliggende wegennet van het Kenniskwartler en Europaboulevard. Ditis de
elndsituatle waarblj de Boelelaan Oost reeds Is Ingericht als 2x2. Do belangrifke wegeh
die het verkeer naar de opritten van de A10 lelden faten Troge verzadigingsgraden zlen.
Het verkeersmodet kan het terugslageffect on de koppsling lussen de varachiflende
VRI's nlet goed weorgeven, De verkeoraafwikkeling op de randen van de Zuldas wordt
door ong als mallg omschreven. o

Op basls van alleen de Intenslteltversohlilen fussen 2020 en 20101s in de
Verkeersstudio gesoncludesyd dat door do rolallef lage verkearsioename In de Zuldas,
hot aantal sn do omvang van de knelpunten in 2020 viljwel gell)k fs aan dle In 2010. De
huldige verkeersopstoppingen (knelpunten) worden door gemesnte Amstordam dan ook
als niet noemenswaardlg baschouwd. In hoofdsluk 2 hebban wij onze twiffels geult over
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hel geschalte aantal autorilten. Er bestaat een resle kans dat de ultelndslike modal split
oo hoger aandes! autoverplaatsingen bevat, Indlen de groel van het autoverkeer
Inderdaad groter Is, dan hesft de Gevoeligheldanalyse verkeersmode! Zuldas
aangetoond dat er een aanial extra knelpunten b komen. Ook knalpunten waar
Klelnachalige manlragelen zoals het aanbrengen van sen oxira tjsteook geon soulaas
meer bleden. Te denken valt aan het keulspunt Europaboulevard-Opiit A10 (krulspunt
22), waar het Actleplan Weglniraslructuur aangeeft dat or geen verdere restoapaciielt In
et aangepaste krulspunt zIt. Het eventuoel vastiopen van dlit krulspunt zal met grote
waarschinlljkhield ook gevolgen hébben vaor de verkearsalwlkkeling op de omilggende
krulspunten. Ds stelllng dat er geen grote knelpunten ontslaan delen wi nlet. Al zullen
de knelpunlen‘nlet allean ontstaan door de oniwlkkelingsn van de Zuldas.

Vraag 2: In‘het Actleplan Wagintrastruoluur Zuldas Flanken staan de Infrastruchurele
maatregelen genoomd ton behoove van het oplossen van de knelpunion, De vragg van
de WTC s of deze maalregslon In voldosnde mate de basiaande en toskomstige
knalpunten Kuniten wagnemen, ’

Antwoord

In het Aclieplan Weglnfrastructuur Zuldas Flanken zlin de knelpunten vasigesteld op
basls van hot GemMod-model. Daarbl Is uitgegaan van 5% groel van het aantal
autoverplaatsingen In de Zuldas om rekening te houden-met het effact van het nlet
doorgaan van de kifometsrhefiing. Het aclieplan werkt varvolgens de
oplossingsrichlingen ult voor een zevental krulspunten, In de Gevoeligholdsanalyse
verkeersmodel Zuldas Is ook een Inschaliing gemaakt van de groe! van het auloverkeer
op de Zuldas als gevolg van hol nlet doorgaan van de Kllometerhelting, In de
gevoallgheldsanalyso word! uftgegaan van 10% groel van de autoverplaatsingen, DIt
resultesrde ultelndelljk In 10 knslpunten, Sor o

Zowel int hat Actleplan Weginfrastrucluur als In de Cevoslighsidsanalyas verkearsmodel
Zuldas staat nlet duldeljk omsehreven waar de gokozen grosipercentages van 5% en
10% op gebasesrd zijn, In de Verkesrssiudle Zuldas 2011 wordt gesield dat door het
niet doorgaan van de Kliometerhefling, het aandsel autoverplaatsingen In de totals
modal spilt gemiddeld 6% hoger zal liggen. Uitgaands van een hogar aandeel
autoverplaatsingen In do totalo madal split, Is het onze venwachiing dat de groe! van het
varkeer In de Zuldas zelfs hoger dan 10% kan liggen. Deze verwachling ts gebasesre
op het totale aantal Zuldas gerelatoerde riiten (65.000 ritten [auto, fiets, OV)in de
avondsplisperiode} on het aandes! autoverkeer op de Zutdas dat In de sluatle zonder
Kllometerhefiing, In 2020 30% kan bedragen. Ultgaande van het {otale aantal Zuldas
gerslateerclo rlllen en san aandss! alio van 30%, levert dlit aen {oename van het aantal
autoritten ten opzichle van 2010 van 66,6%. Dit houdt In dat het aantal autorllien als
gavolg van het nlst dooigaan van ABYM op de Zuldas niet 13,500 maar 16.600 zdl
hedragen.

De verkeersintenslielton op de wegvakken In de Zuidas llggen daarmas
hoogstwaarschijnlijkheld hoger dan do Intensitelten op basls waarvan de knslpunten
voor het Actieplan zljn vastgesteld, Ailson met aanvullsnde krutshunlberdkeningen kan
vastgesield worden of de oplossingstichtingen voor knelpunten ook de extra groel van
het verkeer aankunnen, Onze verwachting is vooralsnog dal op basls van de In het
Actleptan Weginfrastructuur berekends hoge verzadigingsgraden op de krulspunten de
afwlkkelingskwallisft onvoldoende zal zijn.
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Ten aanzien van de huidige berekeningen In het Aotleplan wordt verder nog het
volgende geconstateerd:

geselectesrde knelpunten zin loglsch gekozen, maat het 1s opmaerkelljk dat er geen
aandacht wordt besteed aan het zuldelijke dee! Amstelveenseweg. Doze laat
namelijk hoge verzadigingsgraden +len en vormt dan ook aen tisico voor de
herelikbaarheld Zuldas; : -

op keutspunt 1 (Amsielvesnseweg- op en afrit A10) wordt voorgesteld om 3
linksafvakken op de afdt van de A10 {noordelijka aansiulliag) te reallsoren. Deozo 3
filbanen moeten ulteindellJk overgaan In 2 fjbanen, Onduldellik ts hoe dit In het
wegproflel dat volgt op het krulspunt is opgenomen, Voor een goede )
verkeersalwikkeling dient nast onze mening een exira rechidoorgaands rljstrook op
Amstelveensowsg te worden gereallseerd (tussen do hetde op en afrlten), Hier ikt
vooralsnog fysiek geen rulmte voor te ijn;

Knelpunt 3; Do Boelalaan wordt met 1 tjbaan uligehraid tussen Amslelvesnseweq
on Gustav Mahlerlaan (van 2 naar 8). Ondukielilk Is wal er met fiel ramperron aan
de Boalelaan ter hoogte van de Gustay Mahlarlaan gaat gebeuren, Deze zal

. waarsohlnlljic ten hehoeve van de extra fljstreok worden gehalveard, Qok deo ruimte
voor wachtende vostgangers op de oversteek wordt daarmao gehalveerd, waardoor

ons Inziens onvoldosnds rulmte overbilit vaor de vostgangers. Jndlen de exira
Hjstrook kan worden gerealiseerd dan zorgl dlit wel voor een duldslijke verbetering
van de verkeeraalwikkeling op de Boslelaar; SR
Krulspunt 20 kan goed aangepast wordan, Wel moet het verkeer van de snelwag
A10 dat rlchting de Zuldas rijdt (en dus ultelndellji Inksaf do Boelelaan wil optijden)
goed bagelsld worden door aanpassing belijning van het Kkrulspunt Europaboulevard:

Boslelaan; -

. Kruispunt 22 zit volgens de herekeningen ondanks de aangebrachle aanpassingen

aan Zjn maximum. Indlen het verkeersaanbod maar heperkt hoger Is, dan zljn er
geen Klelnschalige maatregelen (zoals hat foevoegen van eon rijstraok) meer
mogelllk o dooratroming 16 verbeteren. De huldige krulspunisiroman gaan ult van
oon gemiddelde werkdag zonder rekening lo houden met hexzoakers aan - -
bijvoorbeeld de RAI of andere nog ta teallseron voorzleningsti In de Zuldas. Op
dagen mot evenemanten zal het keulspunt haar alle verwachting snel gehesl
vasilopen mel een duldellk terugslageffect op de omliggende krulspunten;

Er beslaal een sterke relatle tussen de krulspunten 20, 21 en 22 anderling en de
krulspunten 1,2,3 en 4 ondetling. De krulspunten zullen In de praktifk ean olkaar
gekoppsld z|n. Deze kappeling kan niot goed Inzichtellik geraakt worden met
huldige borekeningsmethodiek, De offeclivitalt van de maatregelen kan dan ook
alganlljk alleen mat dynamlsch imodlel of Transyl Inzlehtelijik gemaakt worden,

Conlva exgerilse Zuldas OWOL74.A0/R001/803821 INSANijm
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QUICKSCAN: BESCHIKBAARHEID INFORMATIE

In het vorlge hoofdstuk zijn de vragen van het WTC boantwoord over de wijze waarop
het functionsren van het verkearsnolwerk Is bsoordesld. In dit hoofdstuk wordt ingegaan
op de vraag of de gemesnte Amsterdam voldoends Informatle en fnstrumentan in
haitden heeft gehad om een goeds heoordeling van de verkeors- on vervosrseffecton
voor de Zuldas ult te voeren? Daartoe wordt Ingegaan op de 6 deslvragen die het WTC
hlsrover gosteld hesit. - =

Vréag 1: In 2010 Is het verkeersmodel GemMod geactualisestd, Als basisjaar voor dlt
modsl Is het jaar 2007 genomen. De vraag van WTG Ia of dat {aar &is basls voor het In
2010 geacluallseerde verkesrsmode) gonomen mochi worden?

Bi] de actuallsatio van het varkeersmodel In 2010 zlJn met name do oniwlkkelingen op
de Zuldas voor de jaren 2016 en 2020 bljgesteld. In het sluclegebled zijn In de pettods
2007-2010 walnlg ontwikkelingen gerealisserd dio van Invioad zouden kunnen zinop de
verkeorsstromen /-relaties In 2015 of In 2020, zoals het geacluallsesrde verkesrsmoadel
met baslsfaar 2007 deze nu besohrft. Ds onlwlkkelingen op do Zuldas Tussen 2007 en
2010 zijn In do geactualiseerde onlwlkkelingan tol 2015 maegsnomen, Het gebrulk van
2007 als baslsfaar zal naar verwachilng geen lnvioed hebben op da bergkenda
verkearssiromen voor de toekormslfaren 2015 en 2020, ‘
Vraag 2: De effecton van de Zuldas ontwikkelingen op het verkeer worden op basls van
de ullkomslen van het varkeersmodel Gemod beoordeeld. Het verkesrsmode! geolt
allsan Inzlcht In do verkeersstlualls In de avondsplisperlade. De vraag van WTC Is of
het GemMod-model afdoende Is om deze effscten van ds Zuldas onlwikkelingen te
kunnen haoordelen, : ;

AH!WOOI’Q' .o E

Het verksorsmadel hehoort tol de best baschikbare middelen om de effecten van de
soclaal-sconomische en Infrastucturele ontwlkkelingen op het verkeer zlshibaar te
kurnen maken, De vetkeersknelpunten doen zloh meestal voor tlidans de splisparlodes,
doordat de verkeersintensltelt de capaciielt van do wag of het Krulspunt nadert of
overschrljdt. In de Zuldas Is de avondspltspsrlode naar onze veiwachling drukker dan
de oohtendsplisperiode. De reden daarvoor Is san relatiof graot aandeel voorzleningen
{39% van totaal b.v.o In 2020), dle In de ochlendspits aanzlenlijk mindar varkeer. -
generaren clan In do avondsplis, Vaor het Inzlchtalijk maken van de knelpunien en het
beoordelen van de verkeersafwlkkeling Is inzicht In de avondsplis afdoande. In het
Actisplan Weghnlrastructuur wordt de vormgeving van de krulspunten beoordseld voor
zowal de avond- als ocittendsplls. Ds ochtendsplts is naar verwachiing verkregen door
de verkeershewagingen van do avendsplls te splegelon. Voor een globale baoordeling
van de keulspuntvorm is dit voldoende. DIt ook omdat voor leder krulspunt wordt
heschreven of er nog restruimte aanwezlg Is In de regeling.
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Vraag 3 [n de studlo naar de onlwlkkelingen op de Zuldas wetd alieen &én alternattef
de Flanken onderzocht, De veaag van WTG Is of de oniwlkkeling van het DOK-mocel
nlet bl) het onderzaek had mosten worden belrokken.

Antwoord :
Op deze vraag ls geen eenduidly antwoard mogelijk. Volgens het MER Zuldas —do
Flankan zullen de patkeetvoorzlenlngen van et DOK-gebled ultslultend een exclusleve
verbinding krijgen op de rijksweg A10, Als dit Inderdaad het geval ls dan zat de
verkeerstosname Int de Zuldas zlch beparken tot de Europaboulevard en de
Amslalveensewsy, De verkesrstoename op helde wegen zal naar onze verwachtlng
relatlef faag 2ijn. Belde wagen verblnden het DOK-gebled met Amstelveen en met
Amslardam centrurn, Op do refatte Amsleiveen — DOK — Amelordam centrum zullen de
varvoarswijzen openbaar vorvoer en de {lats heduldend aantrekkelijker zijn dan de aulo.
Gozlon deze naar verwachting geringe effecten van het DOK-gebled op het
onderliygende wegennsl van de Zuldas, Is hel naar onze mening veivolgens nlet
noodzakslijk om het DOK-model bi] het onderzosk ta hetrokken,

De reallsatie van ean exclusleve verbinding van het DOK op de A10 slaal echter nog
nlet voor 100% vast, Mocht de gemsente Amsterdam in do planvorming rondom het
DOK overwagen de exclusleve verbinding van het DOX-met da A10 nlet te realiseren,
dan Is hat zeer wonsslijlt da voorgenomen oniwikkelingen In het DOK bl da mer-studie
Zuldas —de Flanken' te betrekken, Zonder exclusleve verbinding op de A10 zullen de
voorzleningen In het DOK namelijk ontsloten worden via de hoofdwagienstructuur van de
Flankett. Reads zonder DOK verwachten wj doorstromingsproblemen op <e
(aangepaste) kruispunten op do Amstelvesnsoweg on Europaboulovard en de
Boalelaan zelf. Da exira verkeersbeweglngen als gevolg van do ontwlkkelingen In het
POX zln volgens ois nlet zonder exlra infrasiructurale aanpassingen op te vangen.

Vraay 4: Hel aantal Zuldas gerelatserde autorltten In cle avondspltéparlode, nemen ten
opzichile van 2010 In 2015 met 22,6% en in 2020 met 35% toe. Da vraag van WTG Is of
deze groel van het autoverkeer Julst Is.

Antwaord 4

Da Zuldas gerelatestdo autorltien In de referentlearen 2015 én 2020 z{jn berekend met
hahulp van het verkeersmodsl GomMod. DIt model berekent een relatief laag aandssl
autoverkesr in de modal spiit. In 2010 ligt het aandael autovarkeer op 31%; In 2020
daalt dat aandes] naar 24%. [n de modalbarakentngen ks het effect van ‘Anders Betalen
voor Mobllitelt {Kllometerhefling)’ nog in varwerkl. Uit de varkeerssiudle Is gehleken dat
hi] hat nlet doorvoeren van do Kllometerhefting, het aandeel autoverkeer In e modal
gplit van Amsterdam met 6% toe zal nemen {pag. 22, Verkesrssiudle Zuldas 2011}

Gezlen deze waarde, zal het aandse! auloverkeer op de Zuldas In de sltuatio zonder
Kilomaterheffing, In 2020 rond de 30% kunen bedragen. Ultgaande van het lotale
aantal Zuldas garelateerds titten In 2020 en het gageven dat 30% van deze rillen met
de auto wordt afgelegd, levert dit sen ioename van het aantal stierilten ten opzichte
yan 2010 van 66,5%. Deze groe! heef! helrekking op de rilten als gevolg van ds
ontwikkelingen op de Zuidas, Ditls dus aanzenllk meer dan de-met iiet Gemod mode!
berekende 35% met AByM. Dit houdt In dat het aantal autoriiten als gevolg van hetnlet
doorgaan van ABvM op de Zildas nlet 13.500 maar 16,600 zal bedragen. Hel verkeer
op het {onderliggende) wegennet In do Zuldag zal tot 2020 als govoly van het niet
doorgaan van de kliometerhaffing, naar onze verwachling hardar groolen dan aan de
hand van hel Gembod In de gevosligheldsanalyse Is voorspeld, :

Conlta exporlise Zuldas SWOBT4.A0/RODT/003821/NSANImM
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Vraag 6:

Do verkeerssiudio Zuldas Is gebasesrd op de ultkomsten ult het multimodale
verkeersmodel die de sltualle In de avondspils almuleort, Do vraag van de WTC Is of
alle aspeclen In de verkoorsstudle zijn onderzocht. Te denken valt aan aspeoten -
verkeersdoorsiroming en relstijder,

Ablwoord

Do MER heeft tot dlos! Inzloht te geven In de veranderingen In de kwalitell {bv.
doorsiroming) ten opzichte van de autonome sltuatle. In de verksersstudie Zuldas 2011,
dle de hasls vormt voor de beoordeling, wordt echter nauwslifks inzicht gegoven In de
ltwalltslt van do veriesrsafwikkeling ten opzlehte van de autonome sluatle 2020, Hells
daardoor mosilijk vast te stellen of de ruimielljke ontwikkelingen op de Flanken al dan
tletinvioad hebhen op de kwalltell van de verkoersafwikkeling.

Een ander aspect dat In de verkesrsstudie nlet genoamd wordl, Ts do mate van
varkeersdoorstromlng op de wegvakken en krulspunten In het studiegebled en de
Invioed dagrvan op de gemlddolde relstljden, Ds relstljden zijn eciiter van wezenlifk
hetang voor de beoordeling van de berelkbaarheld van de Zuldas, Do male van
doorslroming kan naar onze mening nlet goed met behulj» van een statlsch
vorkeetsmodst zoals het GemMod-madal worden berekend. Zeket omdat do Zuidas ¢on
compact en druk gebled Is met meerdere gekoppelde varkesrslichten, Om goed Inzieht
te krijgen In de effocten op de verkeersdooratroming en de gemlddelde relstiiden dient
oen dynamlsch mode! oniwiikeld te worden, Een dynamisch model simuleert de
ontwlkkeling van de congesile (met bljbshorend torugslageflect) en houdi rokening met
de prioritelistelling van het openbaar vervoor op de keulapunten met verkeerslichien,

Vraay 6:

Het varkeersmodel GemMod berskent de verkesrsstromen van hel auloverkeer, hat
fletavetkeor en het openbaar vervoer. De vraag van WTG Is of de modalitelten opsnbasr
vervoer en flels correct In het verkeersmodel verwerkt zin, -

niwoord
Op basls van de aangeleverde sludlerapporten kan geen ulispraak worden gedaan ten
aanzlen van de correstheld In definiéring van do openbaar vervosrverbindingen en de
- fletsvotbindingen. Om een uitspraak te kunnen maken ls meer inzlcht n het
verkeersmodsl verelsl,

" Samenvaitened

Het gebrulk van het GemMod model met als baslsjaar 2007 en de beoordeling asn de
hand var de avondsplisperiode levert gaen obstakels voor het beaordelen van de
verkeersafwikicoling op do Zuldas ten behiosve van de MER. Ook voor de
ontwlikelingen van het DOK Is het realistlsch om te veronderstellen dat het
onderliggend wegennet slachls beperkt wordt belast, er vanuiigaands dat de onslutling
excluslef plaatsvindt vla sen elgen directe verhinding op da A10, De bepesikis invioed
van het DOK op het ondetiiggends wegenmnet wordt door ons onderschreven omdat op
de rolatie Amstelveen ~ DOK — Amsterdam contrum de vervaerswijzen openbaar
vervoar en de flels beduldend aantrekkelijker zljn dan de aulo. Allesn indien de auto op
doze relatle een substanlisls rol zou spelen, dan 2n verhoogde verkesrsintensitelten op
ds Amslelvesnsewey en de Europaboulevard te varwachten.

Ton aanzlen van de Inschatting van het berekends Zuldas gerelateerds verkeer zljn wij
het nist sens met de conclustes in de Verkearsstudls on Gevosligheldsanalyse dat de
Impaot vat het niet doorgaan van ABvM beporkt Is. e varwachte verhoging van het
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aandoel auto met 6% als gevolg van het et doorgaan van ABvM lekit naar onze
mening tol een toename van het aantal autoriten van en naar de Zuldas ten apzlohte
van 2010 van 66,5%. Daze groe! haeft belrekking op de tiiten als gevolg van de
onlwikkelingen op de Zuldas, Pitis dus aanzientijk meer dan waarmes In de
Vorkeorsstudle Zuldas 2011 rekening wordt gehouden (. 35%). Dit houdt In dat het
aanial autoritten In de avondsplis als gevolg van het niat doorgaan van ABvM op de
Zuldas nlel 13,500 maar 16.600 zal bedragen, En daardoor zal het verkesr op het
wagennet In de Zuldas naar onze verwachling harder groslen dan aan de hand van het
GemMod In de gevoeligheldsanalyse nu wordt voorspeld.

Opvallenct Is verder dat In de verkeerssiudie en do gevosligheldsanalyse goon
vergellkingen worden gemaakt met de verwachle attonome sliuatie. DIt mag wel -
verwaoht worden omdat-de MER primalr tot closl heaft om Inzlcht te gaven In de
veranderingen in de kwalltelt (bv. dooratroming) lon opzichte van de autonome situalle.
Doordat vergsiljkingen mel de autonome sliuatte onibreken ls hat moellik vast e stellen
of do rulmtellke ontwikkelingen op ds Flanken al dan nlet inviced hebben op do kwalitelt

van do verkeersafwikkellng,

Eon ander aspact dal In de verkeerssiudie nlst genoemd wordt, s do mate van
veikeersdoorsiroming op de wagvakken en krulspunten In het studlegebled en de
Invloed op do relstiiden. De mate van doorstroming kan naat onze mening door de
omvang van de Zuldas en de complexe vervosrsinfrastrucluur nlet gosd met behulp van
son stallsohs QemMod-model worden berakend. Om goed Inzlcht ta krljgen In de
glfecten op de veikeersdoorsiroming en de gemlddelde relatijden Is een dynamisch
model elgentljk onontbestlijk. -

De gemeante Amsterdam heeft naar onze mening [n principe voidosnde bastsinformaltio
on Instrumenten beschikbaar waarmee sen gosde heoordeling over de kwalitelt van de
verkeersafwikkeling gegeven kan'worden, De vargelijking met de autonome sliualle
wordt echler vooraisnog gemlat en ook len aanzlen van de verwachle hoeveslheld
auloverkesr ls te eenvoudig horedeneerd dat de gros! van hot autoverkeer als govold
van het nlet doorgaan van ABYM In de Zuldas beperkt zal zljn. Julst n een gebled dat
nog grotendesls ontwikleld moet worden, kan de impact van een gewlzigde modal split

groot Zijn,
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EINDCONCLUSIES

De onderataands conclusles habben betrekking op hst onderdes! rilgeneralle en modal
aplit dat besproken 1s In hoofdstuk 2. Door het onlbreken van Inzicht In hat
verkeersmodal Is het nlst mogelifik om bepaalds bavindingen zelf hader te verilidren, Hel
blliit dan vooral hl] waarnemingen, waarbl] hat wenselijk Is om naders Informatle
hlerover In te winnen bjj de gemeente Amstordam.

» Do verbetaringen van het OV en de QV-heralkbaarheld 2in op da middellange
en lange vervoersrelaties nlat signfiloant groter dan verbeteringen van het
aulonelwerk en autoherelkbaarhsld, h de Verkesrssiudie Zuldas 2011 word
walinlg aandacht besteed aan de verbstering van de berstkbaariteld per auto
¢loor da Ihfrastructursle verandaringen. DR wordl wel gedaan voor het openbaar

. velasr,

x  Het nist nader ulleplilsen van het bouwprogramma voor vooraleningen maakt
hel aantal barekends ritten magelijk onbhetrouwbaar, Met da huldige norm van 1
patkeerplaats per 100 m* zal naar verwachting vooral het aantal ritten van de
warknamars berekend worden. Minder duldelik Is of deze nom ook voldosnde
rekening houct met de bezoskersstroom van en naar de verschilisnde
voorzleningen, !

v De nesrwaartse {rend van het aantal ritten (auto, flels, ov) par 100 m2 hvo over
doe parlods 2007-2020 wordt in de rapporten nlet nader onderbouwd. Het s nlet
vasl te slellan of do alname In verhouding slaai tot de varanderingen die
optreden In het bouwprogramma zelf,

x  De verhoglng van do parkesrtariovan wordl als belangrijke redan gebrulkt voor
de starke toename van het OV, terwil}l onderzoek ullwljst dat de prijselasticlielt
van parkeerlariavan baparkt Is. Er wordt geen Inzleht gegeven In de impact van
het locatlebeleld ten aanzlen van parkeren {en de vertaling ervan In het modal}
op het aantal avloverplaatsingen:

= Hel aandsel van het autoverkeer ih de madal split In het Zuldasgebled zal In
2020 volgens hsl GemMod verkeersmodsl 24% badrageit, Bl het GemMod
modal gsldt als uligangspunt dat in 2020 de kilometarhefling wordt gehanteerd.
Ult een gevoeligheldsanalyse biljkt dat bi) het nlet doorgaan van de :
kllemeterhetling, het aandeel autovetkesr in de modal spllt gemiddeld In
Arnsterdam 6% hager zal liggen. In de Verkearsstudierapporton staan geen
waarden gencemd ten aanzien van de verdeling van modal split op de Zuldas in
de sltuatle zonder kilometerhelilng. De Zuldas ls goad herelkbaar per auto, Het
nlel invoeren van de kllometerhelfing (AMvB) zal de behosite In het gehrulk van
de aulo op de Zuldas naar varwaching starker beinvlosden dan i het
Amstardams gemiddelde tot ulidrukking komt.

= Om voorde Zuldas aan het aandeel OV van 59% te komen, dlent 70% van alle
nisuwe rliten (dus de ritten alkomstly van de hecogds ontwikkellngen tussen
2010 ah 2020) met hat OV plaais te vinden. Het aandesl auto bedraagi voor alle
nleuws verplaaisingan slechts 156% tagen 34% In de huldige situatie, De sterke
daling lijkt te conflioteren met het tosnemen van het autohezil op de Zuldas, met
name van zakolijke aulo’s. Er wordt geen Inzlehl gegeven In de wijze waarop de
vervosrsrelalles op de Zuldas veranderan als gevolg zogenaamds
vaorketzemechanisme waarblj mensen door de ontwikkelingen op de Zuldas
dicht bl) huls zullen gaan werken. Deze onlwikkeling Is tegengesteld aan do
landelike rend dat mensen door verbelerde herelkbaarhsid Julst op steeds
grolere afstand gaan wonan. Ook wanneer de ene warkends de aulo thuls laat
omdat de workplek goad met het OV berelkbaar Is, Is het hoogslwaarschijnlijk
de parinar die dan do auto meensemi,

Conlta experllse Zuldas OWa574.A0/R001/003821NEANYm
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x  Ondanks het hogs aandesl OV bl de nleuwe rllten, krimpt het aantal OV-ritten
per gerealiseerde m® bouwprogramma. De daling Is sterk en gegevens
ontbroken ont te bepalen of de daling te verklaren is door de verschulvingen in
het bouwprogramma waarb!] het aandeel wonen loenseml. ;

» Tanaanzien van de woninggebonden aulovarplaalsingen wordt geconstatesrd

-dat he! toskomslige aantal autorilten per wonlng op de Zuldas (n 2020 duldelljk
lager flgt dan het huidige aantal autorliten per woning In sterk stedelijke
gebladan, Dezo sterk sledelike gebleden worden In tegenstelling tot de Zuldas

| gekenmerkt door een laag aandoes! autebexit en een matige berelkbaarhsid per
auto. Kenmerken die elgenilfk tot minder aulogebrulk zouden mosten lelden,
0ok op basls van de verwachts toename van het autobezlt in de Zuldas ligl een
hoger aantal auteritten per woning meer voor de hand.

»  Het sleingente parkeotboleld on de verwachte parkeerbezelling zoals
gepresenlesrd in de gevoellgheldsanalyse liken elkaar tegen 1o spraken. Er zou
e6ll spanning waarneembaar moeten zijn In het aantal baschikbare

‘parkesrplaatsen als gevoly van de strenge paricesrnormering, dit is echter niet
het geval. In de huldlge stualle zorgt de verdubbelling van hetaantal -
parkeerplaatsen (+100%) In 2020 voor 35% meer ritten ten opzichle van 2010.

= Voor de MER Is geen plausibllitelistosts van de rekenresullaten ultgevoerd.
Gezlanh het berekends hoge aandeel OV zou een dorgslifke tosta wenselllk zijn.
Om bijvoorbesld inzichtelifk te maken aof de verschulving naar het openbaar
varvoer realislisch Is, zou de relstljd-verhouding lussen auto en OV op de
verschiflende relalies Inzichlelifk gemaakt kunnen worden {(H/8-matrlx met
relstljden). Hoge VF-waarten kunnen wijzen op onrealistische vervoerstelaties,

Op'hasls van bovenstaands bevindingen kunnen wij nlet goed plaalsen waarom nu julst
do parkesriarteven en de Investeringen in hel openbaar vervoer zorgen voor de grote
versghulvingen In de modal spilt. Qok vinden wi hel op basls van de .
onderzosksrapporien lasily om andere Inviosdsfactoren naast hat aantal beschlkbare
parkeerplaatsen aan to wijzen dle het hoge aandeel OV zouden kunnen verklareh. Dit
voadt de gedachte dal het aantal tockomstige autoritten op da Zuldas mogalijk hoger gt
dan waar de Verkeorssiudie Zuldas vanuit gaat. TR

Ten aanzlen van de viaag of de gemeente Amsterdam voldoende Informafio en
Instrumenten In handen heeit om een goede beoordsiing van de verkeetrs- en
vorvoerseffectan voor de Zuldas uit te voeren, zljn wij van menlng dat dit Inderdaad het
geval Is. De onderzoeksrapporten missen echier een volledige vergeliking met de
autonome sltuatle waardoar nlet kan worden vasigesteld in welke mate deo
verkeersafwikkeling len opzichle van de autononis sltuatle verslechtord, Daarnaastls
ten aanzlen van da verwachte hosveslhejd autoverkeer te eenvoudig hetedengerd dlat
do groet van het autoverkeer als gevolg van het nlet doorgaan van ABvM In de Zuldas
bepsikt zal zijn. Julst in een gebled dat nog grotendsels ontwikkeld most worden, Is do
Impact van een gowljzlgds modal spllt graol. Wi verwachten dat het aanlal autoriltan op
de Zuldas In de avondsplts enkel als gevolg van het nlst doorgaan van ABvM niet
13,500 maar mlnlmaal 16,600 zal badragen (pagina 18, 4° allnea). Hierdoor zal het
verkeer op het wagennet in de Zuldas naar verwachting harder groelen dan aan de
hand van het GemMod In de gevoeligheldsanalyse nu is voorspeld.

Verder wordt de verondsisteling van de gemesnte Amsterdam dat er gesn grote
knelpunten 2jjn te verwachten In de Zuidas nlet geheel door ons gedeeld. Er zijn (zouls
hlerboven haschraven) voldosnds aanwijzingen dat er een reéle kans bestaat dat de
hoeveslhold autoverplaalsingen substanllest hoger ligt dan waar de huldige
Vorkeorsstudle vanult gaat. De krulspunten op de Europaboulevard en

Contra expertlse Zuldas . gWas74.A0/R001/003821/NSANIm
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Amslelveensowag laten ondanks de ruime vormgeving en exira tijbanen hoge
verzadigingsgradan zlen. Indlen het aandeef auloverkeer maar beperkt slljgt danis de
kans groot dat de afwikkelingskwallteft slerk achierult gaat. Deze gevoeligheld zou
sterker In de rappottages tarug moslen koman, '

De verkeersintenstiellen op de wegvakken In de Zuldas liggen hoogstwaarschinlijkheld
hoger dan de Intensitelten op basls waarvan de knelpunten voor het Actleptan
Weglnirastrustuur 2ijn vasigosteld. Feltalik kan alfeen met aanvullende
kredspuntberekeningen vastgesteld worden of de voorgestelde oplossingsrichtingen ult
het Actisplan ook de exlra gros! van het verkeer kunnen faclileren, Onze varwachilng ls
vooralshog dat op basls van de In hot Aclisplan Weglnfrastrucluur herskende hoge
varzadigingsgraden op de krulspunten en wegvakken aan de rand van e Zuldas de
afwlkkelingskwalltelt onvoldoends zal Zljn,

Beantwoording hoa(dwagen conlra-experilse '

Op hasls van de conlra-expertlse worden de vier hoofdvragen over hel funclloneren van
de toskomstige verkeere en varvosrastrugluur in de Zutdas als volgt door'ons
beanlwoord.

i, ls & modal split voor de Zuldas zoals loegepast (herekend) In de MER Z Idas de
Flanken plauslizal te nogmen?

Op basla van de beschikbare Informatle zln er bij ons twijfels over de omvang van hat
aantal geprognosilceerds ritten en de verdeling daarvan over de verschillende
rmadaliteiten. Onze verwachting Is dat de verkeersclifers uligaan van sen fe posiilef
scenarlo, waarhlj het onduldelijk is welke Invioadsfastoren nut werkellik hebben
bljgeéiragen aan het hoge aandeel openbaar vervoer en de sterke dallng van hat gebrulk
van do Julo .o ) .

ool do nte m voldognda Informalls en fnstrumenten In
gehad om eén qoede heoordellug van de verkesrs: en vervoerselfeolen vooY de Zuldas

ult te voaren?
Ja, de gemeente heeflt voldoends thformalle an Instrumenten or een Inschalting le

kunnen maken van de verkeerseffesten. De onderzosksrapporten missen echler een
volladige vergelijking met de autonome slluatie waardoor nlst kan worden vastgesteld In
wolke male do verkeeraalwlkkeling lan opzlchta van de autonome slitalie verslechterd.
Daarnaast fs ten aanzlen van do verwaghte hooveelheld autoverkeer te eenvoudig
beradoneerd dal de grosl van het auloverkeer als gevoly van hel nlel doorgaan van
ABvM in de Zuldas bepeiki zat zlin. , ;

3, 13 de veronders! I sente Amsterdam dai er geen ote knelpunten zlj
le venwachten tn de Zuldas aannamelifk?

Nee, deze veronderstelling kan op basls van de beschikbare Informatle niot door ong
wordan gedeeld, Dit et name omdat wif er rekenlng mes houden dat de werkelljke
hoeveelheld autoverkesr cloor de ohiwlkkelingen op de Zuldas hoger zullon Higgen dan
waar In de Verkeerssludle Zuldas 2011 en de Actleplan waginfrastruciuur Zuldas
rekentng mee word! gehoucden,

Conlra expariise Zuldas OWO574,AR001 /03621 NSAMNIIm
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I 8 Vyoorgenom atregeten ult clle woglnf otuur Zuldas-
Flanken de berslkbaarheldsknelpunten ln de Zuldas we
Ja en nee, Do maatregslen tilt het aolleptan nemen de herelkbaarheldsknelpuntei weg
dle In de gevoeiigheldsanalyse zljn gesignaleerd, Maar dit is wel onder voorbehoud dat
het aantal gegenerserds autoverplaatsingen nlel hoger ultvalt dan door de gemeante Is
voorspeld. Da resicapacitelt van de belangrijksle kruispunien op de Amstelvaensewag,
Euroboulevard en Boselelaan Is zesr baperkt, En naar onze mening onvoldoende om de
verkeerstoename van bijvoorbeeld de ontwikkellngen In het DOK {bi] het nlet doorgaan
van ean exclusleve verbinding op de A10) en het nlel doorgaan van AMvB goed op te
vangen.

Gonlra oxporlise Zuldas QWOST4.AGIR001/90382 I/NSANIIm
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Aon de Gomconlorand van Amsterdam

pfa directeur van de Dienst Ruimtelijke Ordening

postbus 2758
1000 CT Amsterdam

Amsterdam, 1 septemboer2011

R BEWONERSPLATFORM ZUIDAS

Bewonersplationt Zuldas
A Erasistraal 112
1082 LP Amsterdan

Teleloon: 020 644 99 36
E-mall: bpz@hwockuitenvatded.nt
vaarbewonersplallormzulgas.nt

Betreft: zienswijze ontwerp bestemmingsplan VU medisch contrum ( en om geving)

Het bewonersplatform Zuidas heeft kennis genomen van het bovengenoemde ontwoip
bestemmingsplan, Wij maken bozwaar tegen het tor inzage leggen in de zomeivakantieperiade,

waardoor zorgvuldige inspraak bemoeilijkt wordt.

AUTOVERKEER

Do bereikbaarheid van het VUme por auto is van groot belang voor patidinten, bezoskers ¢n
medewerkers op incoutante tijden, Bn natuuriijk ook voor ambulances.

Br zijn nogal wat knelpunton die een goede doorstroming van het autoverkest bemoollfjken,
Zowel de capaciteit ten opzichte van de infensiteit op de A10 Zuid en zijn op- en aftitten als de
krulspunten schieten daacbij tekort, Geschat woxdt dat hot verkeer op de De Boelelaan mot 32%

zal foenemen,

Br worden masirogelen genosmd om enkele kruispunten te verbeteren, waatbij de ju- en uitritten
van do parkeeigarage voor het Westflankgebouw nist vesineld wordon, Wij verzoeken u ook

maatregolon te nemen voor dit kruispunt,

Hot in gebraik nemen van de parkesrintit asn do van de Boechorststraat wordt aan beperkende
maatregelen onderworpen, maat zou wol het probleent voor de ntit van het Westflankgebouw

laannen verminderen,

Om de doorstroming in de van de Boechorststaat te bevorderen stellen wij voor do In- en

uiltitton in de middenberm van deze steaat agn to leggen,

PARKEREN

Het vootgestelde aantal parkeerplaatsen wordt niet onderbouwd door een berekening aan de hand
van een gehanteorde norm, In het plan worden diverse normen weergegeves, maar berekeningen
ann de hand van deze normen leiden niet tot het voorgenomen nantal.

Br wordt gosuggereord dat het VUme genoeg patkeetplaaisen heeft met dit aantal on dat geen
behoefte zal bestaan aan medegebruik van de nog te ontwikkelen VU-plantsen.

Verder wordt gosteld dat de parkeerplekken esn openbaar toogankelijk karaktey hebben ( blz, 56),
maar op blz, 55 wordt gesteld dat medewerkess moeten betalen voor patkeerplaatsen on dat
studenten geon parkeerkaatton krijgen. Br worden cchter geen maalregelen genoemd om
oneigenlijk gebrik van de voor patiénten, bezoekers en medewetkers van het VUme bestomde

patkeeiplaatsen te voorkémen,
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Ex wordt van it gegaan dat de modal split zich zal ontwikkelen ton gunste van het Openbaar

Vervoer, Op dit moment is het VUme goed bereikbaar per OV via trein, tram, bus en metro, Maar
de loopafstand tot Station Zuid is voor veel patiénten on hun bezoekers te groot, Het is dus van
groot belang dat het vaornemen om lijn 16 en/of 24 door te trokken naar Station Zuid ook
daadwerkelijk wordt uitgevoerd.

Dat de combinatie van groeno tratabaan en vrije busbaan niet mogelifk is, zou al bij de
besproking van deze motie in de Gemeenteraad vermeld moeten zijn,

LANGZAAM VERKEER

Gesteld wordt dat de prootste siroom voetgangets vanaf Station Zuid zal komen, De
Buitenveldertselaan is onderdesl van het Hoofduet Auto., Wij stellen dan ook voor vanaf Station
Zuid een loopbrug over de Buitenveldertsclaan te maken, zodat het oversteken van dit drukke
kruispunt niet noodzakelijk is, Niet vermeld wordt hoe de solitairo aversteskvoorziening op de
De Boelelaan gerealiseerd wordt, Wij verzocken u rekening te Liouden mot eon ongelijkvlocts

katakter van dexe oversteek,

BIETSPARKEREN
De tooname van het aantal fictsers brengt een grote parkeerbehoefte met zich mee, Wij verzosken

u de fietspackeoiplekken zoveel mogelijk in de gebowwen onder te brengen, Tevons noopt het
toenemende aantal bakficlsen en scoofers tot extra parkeermogelijkheden voor deze voertuigen.
Wij vetzoeken u hiervoor apaite plekken toe te wijzen,

WATER

Door het selappen van de gracht in de Do Boglelaan zal esn doodlopende tak ontstaan 1net
stilstannd water, De noodzaak voor extra aandacht voor de waterkwaliteit wordt wel genoemd,
maav wij dingen er op aan dat esn oplossing voor dit probleem in het bestemmingsplan wordt

vastgelegd.

HORTUS
De zin op bz, 28 over de maatschappelljke functie van de Hortus behoeft nadere toelichting.

Op blz, 29 wordt ingegaan op de inpassing van de functies van de Hottus in het
bestemmingsplan, Tetecht wordt geconcludeerd dat do zorgtuin openbaar toegankelijk moet zijn,
Maar in de lantste alinea van par. 4,2.2 wordt opgemerkt dat het noodzskelijk kan zijn dat het
VUme de roimte tussen tuin en straat zou kunnen afsluiten, Dit lijkt ons stiljdig met het
vitgangspunt van een toegankelijke groenvoorziening, Wij verzosken u dan ook de
toegankelijkheid van de tuin te waarborgen in dit bestemmingsplan,

Vv 7
I/Effoﬁ@ oorziftor







Bezoskadees
Jodenbresshiaat 25
1011 NH Amslerdam

Poslbus 2768

1000 CT Amsferdam
Telofoon 020 652 7711
Fox 020 652 7777
info@dro.emsterdar.nl
wavdro.amsterdam,nl

Dalum

Ons Kenmerk
Bahandeld door
Daorklasnumimer
E-mall
Ondenverp

~020 652, 5665

Gomeente Amsterdarmn
Dienst Ruimtelijke Ordening

Bewonersplatform Zuidas
T.av. Dr. E.MM. Griffloen
A. J. Emstsiraat 112
1082 LP Amsterdam

-9 SER, 201
111810 ~
R.C. Bakker

r.hakker@dro.amsterdam.ni
tnedadeling In verband met zienswljzen hestemmingsplan VU medisch centrum {e.0.)

Geachte mevrouw, mijnheer,

Met Ingang van 21 jull 2011 heeft gedurende een perlode van zes weken het ontwerp
bestemmingsplan VU Medisch centrum (e.0.) tezamen met het Milleueffectrapport
Viije Universlteit en Vilje Universitelt medisch centrum ter Inzage gelegen.
Gedurende deze termijn Is een lader In de gelegenheld gesteld daarover Zienswifzen
naar voren te brengen. De termijn daarvoor elndigde op 31 augustus 2011,

U heeft over het hestemmingsplan per brief, gedateerd 1 september 2011, uw
zlenswljzen gegeven. Het poststempel Is eveneens gedatesrd 1 september 2011, Wij
constateren dat de zienswijzen huifen de daartoe gestelde ternmljn zijn Ingediend.

Esn zienswijze dla Is Ingediend na afloop van de termijn is niet onlvankelijk. Artikel
5:11 Awb voorzlel etln dat te laat Ingediende zlenswijzen onhder hijzondere
omstandigheden foch ontvankelljk kan worden geacht, Indlen u van mening bent dat
bljzondere omstandighsden aan de orde zijn, verzoeken wi u dit binnen 7 dagen
schriftelljk aan ons mede te delen, per adres: Directeur Dienst Rulttelijke Ordening,

Poslbus 2768, 1000 GT Amsterdam.

Hoogachtend,
Burgemeester en wothouders van Amsterdam, namens dezen,

Drs. .. Tl

.. Directeur Rignst Ruimtelijke Ordening
22
,.-""’-.’“

//mnen: doze,

W. Sietinga
Waarneinend teamlelder Juridlsche en Milisuzaken

Da Jodenbressiraat Is berolkbaar per mefro an tram {linen @ en 14), halfe Mr, Vissarplain







Aan do Gemeenteraad van Amsterdam

p/a ditectour van de Dienst Ruimtelijke Ordening

postbus 2758
1000 CT Amsterdam

Amstordam, 30 september 2011

I BEWONERSPLATFORM ZUIDAS

Bavronetsplalionm Zuldas
A Emslstiaal 112
1082 L Amslordam

Telefoon: 070 644 9936
E-mall: bpz@vrochuitenveldert.nl
v bavionersplatformzoldas.at

Betrofts ontvankelijkhoid ztenswijze ontwerp bestemmingsplan VU medisch contram ( en

omngeving)

Geachte mevrouw/hoot

Het bewonersplatform Zuldas heeft kennis genomen van uw scheijven d.d, 9 september 2011
wasatin werd meegedeseld dat de door ons Ingediende zienswijze niet ontvankelijk verklaard is
omdat dozo op 1 september gedateerd was, De tormijn zou eindigen op 31 augustus,

Wij zouden daatblj het volgende willon opmerkén;
L. wij verkesrden in de voronderstelling dat de termijn tot en met 2 september zou duren,
Dozo datutn-werd volgens onze leden vermeld op de website van Stadsdee! Zuid,
2. deomvang van de stukken en de moeizame digitate beroikbaarheid ervan maken het zeker
in de zomerperiode extra moetlijk om tijdig overleg te voeren over de zienswijze,

Tk neern aan dat het voor de betreffende dienst mogelijk moet zijn in de Nota van Beantwoording
sen Inhoudelijke reactio op onze zlenswijze op te nemen., Deze veronderstelling wordt gesteund
door de op 28 september gedateerde brief van uw dienst waatin con ontvangstbovestiging van

onze zlenswljzo wordt vermeld,
Met, wiendeh

D, FM mc VOOI‘ZIEIG!
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Commissie Ruimtelijke Ordening

BUITENVELDERT
Dionst Ruimtolijke Ordening
v JLE
Do Gemoenteraad vau A AN 0b- og- 1l j\ Bzr:;il’:;: ;;"
p/af Direciour DRO rappoldatu S talhloon 020 G44 09 36
victo.bulianysldert@wardonting.nf
Postbus 2758 TNt T * Vv washullenveidort.nl
ol e i l IN® bonk 67.68.16.212
1000 CT AMSTERDAM. |—— "~ "7 Kvk 41203272
Datum: 1 september 2011

Onderwerp:  Zienswijze Ontwetpbostemmingsplan VUOMC

Goachte Raadsleden,

De Commissie Ruimtelljke Ordening van Stichting Wijkopbouwcentram Buitenveldert bohartlgt do
belangen van de bewoners, bezoekers en bedifjveit in Buitenveldert op dit gebied.

" De volgends vigerende onderlipgende stukken ontbroken: liet Regionaal Verkeer en Vervostplan 2000,

de Verkeersvisie Zuidas 2011 en het Plan Schone Lucht voor Amsterdam, Stadsregio Amstordam werkt
stnds kort mot do Mobilitelisscan. Wi verzasken u het ontwerpbestemmingsplan confoim aan to passen.

Voor een drietal locattes bij bebouwingsgedeolton van VUMC san do De Boelelann is vaststelling van
hogere waarden Wet Geluidshinder gevraagd (zle Akoestisoh rapport behorende bij Ontwerpbestuit ton
behoeve van omgevingsvergunningaanviaag HZ_WABO-2011-006513)1 Wi} hebben hiertogon grote

bezwaret,

De begrenzing van het plan is onjuist, Immers ook do Van de Boechorsistraat en de MalilorTaan vallen
binnen het plan, Vijf rljstroken op de smalle Van de Boechorsistraat, waardoor ook bussen rijden, is

onverantwoord,

Do Commissie Is van moning dat rond het VUMC een groot veiligheidstlsico zal ontstaan omdat er veel
te veel autoverkeer wordt toegelaten, Dit gebled zou alleen bereikbaar mosten zijn voor mectioi,
verplesgkundigpersoneel, patinten, hum bezoekers, hulpdienston, fietsers eh openbaar vervoor,

Niet vergeten moet worden dat do VU ook gaat ultbrofden, inclusief voorzieningen in plinten, en dat
Delolite eon groot kantoor wil bouwen op de huidige framlus, Br zullen dus veel meor mensen on
bowegingon plaatsvinden, De aannames dis DIVY heeft goformuleord z{jn veel to opthmistisch en

sigenlijk onverantwoord,

Wij plolten voor een parkeertransferium ann de Awstelveensewey fegenover VUMC. Voor het
oversteken van de weg door parkeerders on reizigers vanaf hot metrostation Amstelveonseweg zou ¢en
vootbrug mosten worden aangelegd. Dasrnaast zou ook de Mablerlann tussen Buitenveldoriselaan en
Amstelvesnsoweg betor geschike mosten worden gemaakt voor fietsors, voetgangers, en parkeren van
fietsen, brommers, scooters. De parkeergarage van Deloitte dient vitsluitend tocgankelijk te z{jn via de
Mableraan, Eigenlijk moet de De Boslolnan tussen Amstelveensoweg en Buitenvelderiselasn autolmy

worden,
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Wi zljn ook ultermate bezorgd over de externe veiligheld en ploiten daarom voor het opstellen en testen
vait een vampenplan.

Met onze bovengenoemdo voorstellen wordon de veiligheid on de luchthwalitelt verbeterd on de
geluidshinder verminderd, Voor verbetering van de luehtkwaliteit zijn trouwens ook voldosnde bomen

aan de De Boololaan nodig.

Dan do Zorgiuin, Meegedeold wordt dat deze zowael vanaf do Van de Boechfioiststraat als vanafde
Amstelveenseweg openbaar toegankelijk zal zijn. Maar ook wordt gezegd dat de kans bustaat dat de
toogang vanaf de De Boechorststraat In de tockomst zal konton to vervatten, Daar maken wij bezsvaar
togen, Het zou veel verstandiger zijn de Zorgtuin te vestigen op het huldige tervein van de Hortus
Bofanicus en ook de naam e handhaven. Daarmies wordt tevens fegemost gokomen aan de moties van
raeclsleden en do wensen van vels (internationale) bezoskers. Iminors de maatsohdppelijke functie van de
Hortus speett eon hele grote ral, '

'Donnteyrs hebben jarenlang financieel bigedragen aan de kwalitot en hot oiderhoud van de Hortus, di¢
In tegenstelling tot de VU, cigonaar van de Hortus. Er zou sprake zijn van grote kapltaalvernietiging en
verhietiging van de bijzondete collecties die zijn opgebouwd. Het Groelfonds Groen bestaat nist meer,
maar et zijil nog wel groeniniddelen beschikbaat, Het zou mool zijn Indien Zuidas eon finanoltle bijdrage
zoll loveren aan het in stand houden van de Hortus.

Wij beplelten beperking van het gebruik van het Nieuws Meor voor koeling van de Zuldas. W elliolit kan
ity het plan worden opgenomen dat VUMGC zovee! mogelijk zelfvoorzienend dient fo z{jn.

In het najaar van 2010 heeft er cen toetsing plaatsgevonden ann de Beoordolingstiehtijin Gebleden van de
Dutch Green Building Council. De hedooling ist het maximnal healbare in dunrzaambhetd en de
entwiltoling te ylehten op de gozondhetd en hef geluk van de mens.

Tenslolte betrenren wij dat opnienw belangrijke plannen in de vakantieperiode ter visie woiden gelegd,
Met velendelljke groet,

Contmissie Ruimtelijke Ordening,
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R.C. Bakker
020 552 5865

r.hakker@dro.amsterdam.nl
medadeling In verband met zienswizen hestemmingsplan VU medisch centrum (8.0.)

Geachie mevrouw, mijnheer,

Met Ingang van 21 Jull 2011 heeft gedurende een porlode van zes weken hist ontwerp
hestemmingsplan VU Medisch cenfrum (e.0.) tezamen met het Mifleueffecirapport
Vilje Universiteit en Virije Universltelt medisch centrum ter inzage gelegen.
Gedurende deze lermljn Is een leder in de geleganheld gosteld daarover Zlenswijzen
naar voren te brengen, De termijn daarvoor elndigde op 31 augustus 2011.

U heeft aver het bestemmingsplan per brief, gedateerd 1 saplember 2011, uw
zlenswljzen gegeven, Het poststempel is evensons gedateerd 1 september 2011. WVif
constatoren dat de zienswljzen buiten de daartos gestelde termlIn zljn Ingediend.

Een zienswijze dia ls Ingediend na afloop van de termijn Is nlet ontvankellk. Artikel
6111 Awb voorziet erln dat te laat ingedlende zienswljzen onder bljzondere
omstandigheden toch ontvankellJk kan worden geacht. Indien u van mening bent dat
pljzondere omstandigheden aan de orde zijn, verzoeken wij u dit bintien 7 dagen
sehriftelljk aan ons mede te delen, per adres: Directeur Dienst Rulmtelffke Ordening,

Postbus 2768, 1000 CT Amsterdam.

Hoogachtend,
Burgemesster en welhouders van Amsterdam, namens dezen,

Drs. D.J, Tijl
Directeur Dfepst Rulmtelljke Crdening

e

’ Namens deze,

W, Slefinga
Waarngmend teamlelder Jurldische en Milisuzaken

Do Jodenbreestraat Is beroikbaar per melro an {ram (Ijnsn 8 on 14), halte Mr. Visserpleln
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WIJKOPBOUWCENTRUM

Commisste Ruimtelijlke Ordening

BUITENVELDERT
A, Emsiglraat 112
De Gemeenteraad van Amstordam 1082 LP Amsterdam
plaf Divecteur DRO talefoon 020 644 89 36
vioc.aullenveldert@vorldon!ine.nl
Postbus 2758 wnwoebultenvaldecl.al
ING bank 67.08.16.212
1000 CT AMSTERDAM KeK 41203272
Datuin: 26 september 2011

Onderwerp:  Zienswijze Ontwerpbostemmingsplan VUMC

Geaclhite Raadsleden,

Op 16 september j1. ontvingen wij een brief van DRO, kenmerk 11-1809, met de mededeling dat onze
zionswijze nfet t{jdig zou zijn ingeleverd en dethalve niet ontvankelijk.

Wi maken daattegen bezsaar en menen dat 1 september valt binnen de inzage petlode van zos wekon,
Temeer, omdat op do site van Stadsdeel Zuld stond vermeld dat de termijn sindigde op 2 september (zie

- bijlage). De Inzgge periode was bovendien tijdens de vakantieperiode.

Wij liebben als belangenbehartiger van de bowoners in Buitenvefdert to maken met complexe materie die
onze wijk befveffen,

O bovenstaande redensn zouden wij hot bijzonder waarderen indien u onze zienswijze, waaraan wij
veol tijd en moeite hebben besteed als viljwilligor, mee wilt nemen in de Nota van Beantwoording en ook
ontvankelik wilt verklaren,

Mel vitendelijke proet,

Cotnmisste Ruimtslijke Ordening,

Y 2 ke rn
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Dlenat Fiuimtelijke Oritaning

v

" Aan de Gemeanteiad van Amsterdam datim; L
fav, de directeur Dicnst Rubimtelijke Ordening e a8 ) :?‘i” o
Postbus 2758 reppeldatum: .
1000 CT Amsterdam
G20 .- o
20 -662 It Vo, Cle

Amsterdam, 15 September 2011 ) ol

Bolreft ¢ Indlenen Zienswljze Onlwerp Bestenwmingsplan YUme (e omgeving)

Geachlc movronw, fcneds,

Naar aanlelding van bestemmingsplen VU(mne), zoals dat kennelijk tor fnzage is neergolegd, het volgende :

Hicebij sprekeh we u ann op het niet adequaat informeren van divect holtokkenen, namelijk bewoners in en
divect gelegen naast liet plangebied.

Als vertegenwoordiging namens elgenaars van VVE de Lelie, en overkeepeld overlegorgaan van een vifial
VvB's (BTVSI) verlegemwoordigen we dizect betrokken bewoners In het gebied, .

Ut recente stukken blijken otize woningen en straat dircot gelegen i het onderiavige plangebied, Maw
nanstaclegen buren, We vertegenwoordigen 130 woningeh in de directe nabijhield vau het VU ziekenluis,
en dlvest gelegen nanst do Amstelveensowog ean do keuising Amstotveensoweg-Boelelaan.

- We vragen u hierbi} om ous ult te leggen wasrom we nict direct zelf golnforincerd ztjn als bewousrs/
buren. Bn om dlt zo spoedig mogelijk recht te zetton, Tn dozen Is de Dienst enfof het Collego van B&W
dutdelijk tekort goseholen fn cnigo cotmuniculle en informatlo kaay bewonars, -

- Weliswant is het stuk kennel[jk tor inzage gologd, mear boitokkenen/omwonenden zijn daarover toolt
rechistreeks geinformeerd, Bovendicn is et stk ter Inzago golegd In de vakantfopotiode, waardoor fiet al
blj voorbaat veljwel onmogelijk is om tijdig to reagexen (als bestuar bijeen to kotmeu en ondetling een
standpunt eh aanpak to bepalen)

- Daatnaast 21in we door buro Zuidas ook niet voora€ tijdig op de hoogle gohonden of gesleld van
ondethavige Ontwerpbesiuit(en) on mogelljkheld fot Indienen yan zlenswljzen, Ditin tegenstelling tot
ecrdere nfspraken om ons te betrokken, dle met enige rogelmant zijn gemaekt In meetlugs met Buro Zuides,
- Via papleren en achtoraf heeft cen enkele individuele bewoner mosten vernemen dat het plaugebied n het
huidige ontwen is uligebreidt, en dat onze parkeerplaslsen, straat/woonert, woonetfinelt, en woningen
opeens ook tot de plannen en plangebied behoxen, .

- Al met al s dit con onacceptabote gang van zaken, Bris sprake van forse tekortkomingen aan infonnatle
en communicatic naar bewonets, en oak van onbehoorlijk bestuur, Zo ga jo utet met 150 wonlngetl e cen
veclvoud van bewoners om,

Dagrom vragen we ot een afspraak op kote termijn,
Dazrin zullen we alsnog onze zlenswijzen en bezwatott anau overleggen, zoats ook samengeval in bijlage,

Mocht u niet, op redelijk kotte termijn, op dozo brief e verzosk reageten, dan zalien we ons op verdore
(iwidisehe) stappen beraden.

Hoogachfend,
Dis C. J, Joossd Diir, B, Helsloot Iy Th, van der Zwasn
Gaffelaaspad 8 Amgtolveensoweg 730-B Aunstelveensoweg 712

tel, 020 - 628 6717
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Aan de Gemsentaraad van Amsterdam

tav, de dirscleur Dienst Rulmtelijke Ordenlng
Postbus 2768

1000 CT Amsterdam

Amsterdam, 18 Sapiomber 2011

Betrell ; Indienen Zlsnswijze Onlwerp Bestemmingsplan VUme (en_omgeving)

Goachle mevrouw, menasr,

Naar aanlelding van bestemmingsplan VU({me), zoals dat In de zomervakantle fer inzage ls
neergelagd, willen wi] ¢ de volgende zlenswlzen eh bexwaren voorleggen.

Als vertegenwoordiging namens elgenaars van WE de Lells, en overkoepeld overlegorgaan van
eon vijital WE's (BTVSI) verteganwoordigen we direct betrokken bewoners in het gobled.

UIt stukken -In recente versle van het Ontwerp bestemmingsplan - billkan onze wonlngen en
sleaat opeens direct gelegen in het onderhavige plangebled, *1)

We verlsgehwoordigen 150 woningsh In de directe nabijheld van het VU ziekenhuls, en direct
gelegen naast de Amstelvaensoweg aan de krulsing Amslelveonsewsg-Boololaan,

VERKEER
Berelkbaarheld van hot VUrc en het geblad Is van groot belang vaor alla betrokkenen; patiénten

an bezookars, madewerkers, alsook bewoners van het gebled {rultn 150 woningen afleen al In en
aan de westzljds van het gebladi) en hun gasten, Berelkbaarheld zowe! op spilsuur als
incourante tljden, en bovenal ulteraard voor ambulances,

Er 7Ijn nogal wat knelpunlen die een goede doorslraming van het verkeer bemosliljken, Zowel
autoverkeasr, fletsveriosr als OV namen filnk toe. Doze tosname Is al te zlen i de plannen, maar
In de afgetopen Jaran ook al In realltelf, Helaas groslt de Infrastructuur nlet [n batans met de
leefvaorzieningan In het gebled. De leafomgeving, voor hewoners sh gebruikers, groalt

nauwellks mee,

Er worden we! mealregelen genoemd om enkele krulspunten te verbeteren, maar dat s {olaal
onvoldoende en eenzljdig :

a. Holaas ziin de voorgestelde plannen foch in meerderheld wat aanpassingen voor autoverkeer,
Dat Is In onze ogen volstrekt onvoidoantle en oneorlijk voar andere gebrulkers van het gebled -
verkeeragshrulkers en bawoners.

h. Daarnaast wordt het (auto)verkesrsprobleem verplaatst naar ander gedeeltes van hel gebled.
6. Verder, de ruimte en slrusiuur van anders verkesrslromen als fletsverkeer, OV en voelgangers
wordt nlel evenrediy of naar groslande behoefle vergroot in de plannen meeganomen.




INMUITRIT Vume WESTFLANK

Een lraffend (slacht) voorbeeld daarvan Is de In- en ullritten van de parkeergarage voor het
vUme Westilankgebouw, Dle zljn In oorspronkelijke plannen en tekeningan nist cq nist julst
vermeldt, en daarna wel vermeldl maar nlet reallslisch op bestaande sitautie van wogen,
woonwljk en fletspaden ingepast, W verzosken u maalregslen te nenien voor dit kruispunt en ap
dit punt de bewoners actief le batrakken en biljven bolrekken tot een fatsoenlijke en
yerantwoorde oplossing la gevonden.

Hierbl) wijzen we u ultdrukkelljk op de velgende problemen : toenemende verkears-droklo,
toenmende verkesrsoverlast, toenemande parkeeroverlast, onacceptabele tosname van fijnstof,
an overschrlding van geluldstormen In de huldige plannen,

Bovenstaande problermen zullen In deze zlenswijze stuk voor stuk apart gemoliveerd.

Over al deze hierboven genoamds ploblemen willen we van u horen welke maalregelen u gaat
nemen om de schade en nadelen van bewonersfomwonendsn wag (e nemen,

AUTOVERKEER
Zowel de capacitell ten opzichte van de Infensitell op de A10 Zuld en zijn op- eh alritlon als de

krulspunlen schieten daarbl] tekort. Geschat wordt dat het verkeer op de De Boslalaan met 32%
zal toaneman, :

Wa zlen dil nlot voldoende terug fn de dimenslonering, Inflehting en krulspunten-doarstraming
van do plannen voor de Boelslaan.

Daarnaast, het in gebrulk nemen van de parkeerinrit aah de van ¢e Boschorststraat wordt aan
beperkends maatregelen onderworpen, maar zou wel hot probleem voor do Inrit van het
Waslflankgebouw kunhan verminderen,

O ds doorstroming In de van de Boschorstsleaat te bavorderen stellen wlj voor de [n- en uitriiten

I de middenbarm van daze siraat aan fe laggen.

PARKEREN .
Voorgestelde aantal parkesrplaalsen wordt nlet onderbouwd door sen herekening aan de hand

van een Julst gehanteerde norm. In het plan worden diverse hormen weergegeven, maar
berakeningen aan de hand van deze normen lelden nlet tot hel voorgenonen aantabEr wordl
gesuggereerd dat het VUme genoeg parkeerplaatsen hooft mat dlli aantal en dat geen hehosfite
zal heslaan aan medegebralk van de nog te onlwikkelen VU-plaatsen,

Verder wordt gesteld dat de parkeerplokken sen opanbaar toegankelifi kerakter hebben { ble.
56}, maar op blz. 65 wardt gesteld dat medewerkers mosten hetalen voor parkeerplaatsen on dat
studaenten geen parkeerkaarten krljgen. Er worden echter geen maalregelen genoemd om
onelgenlljk gebrulk van de voor patlénten, bezoskers an medowarkers van het VUmo hestenxde

parkearpiaalsen te voorkdimsn,

ov
Er wordt van ult gegaan dal de modal split zich zal ontwlkkelen fen gunste van het Openbaar

Vervoer. Op dit moment Is het VUme goed herelkbaar per OV via freln, tram, bus en melro, Maar
de loopafstand tot Stalion Zuld is veor ves] palltinten an hun bezoakars te groot. Het Is dus van
graot belang dat hat voornemen om ljn 16 enfof 24 door to {rekken naar Statlon Zuld ook
daadwerkellik wordt ullgevoerd.

Dat de comblnalle van groene lrambean an viljo busbaan niet mogelljk is, zou al blj de
bespreking van doze motle in do Gemeenteraad vermeld moaten zljn, In eerdere Instanlie Is esn
motle hlorovar wel agngehomen, en nu moeten we constateran dat de plannen dusdanlg zijn dat

daze toch nlet uligevoerd wordt,




LANGZAAM VERKEER

Gastsld wordt dat de groolste stroom vostgangers vanaf Stallon Zuid zal komen. De
Bultenvelderiselaan | onderdesl van hat Hoofdnat Auto, W1f stellan dan ook vaor vanaf Slatlon
Zuld gen voslgangerstunnel op enkele plaalsen onder Parnassuswaeg, onder de Boelelaan en
onder de Bultenvelderiselaan te maken, zodat hel oversteken van dezo drukke wegen on het
krulspunt Beglelaan-Bultenvelderlsataan nlet noodzakelik (s,

[Gaal u maar aens op een doordewaskse ochlendsplts op de krulsing bif de VU Universitsil,
Boelstaan-Bultenvelderiselaan slaan, Een sinorme chaos en ves| (klsine) ongalukken.}

Nlet varmsld wordt hoe de solilaire oversteskvoorziening op de Do Boelelaan gereallsesrd word!.
Wi varzosken U rekening te houden met aen ongalikvicars karakter van deire oversteek,

FIETSPARKEREN

Da toename van het aantal fletsars hrengt sen grote parkesrbeloafte met Zich mes., W
verzoeken u de fietsparkearplokken Zovael mogslllk In de gehouwan onder te brangen EN de
bestaande fistsparkearplekken te vergroten. BY bifvoorhesld het VUme onder de passge Is het
enn ware opeenhoping van flelsen, Tevens noopt hat loenamende aantal bakfleisan en scooters
tol exlra parkeermagelijkhaden veor deze voertulgen, Wi verzesken u hlervoor aparte plokken

foe te wijzan,

WATER

Door het schrappen van de gracht in de De Boglelaan zai een doodlopende tak ontstaarn met
slilstaand water, Do noodzaak voor extra aandacht voor de waterkwallfelt wordt wel genoemd,
maar wlj dringen er op aan dal een oplossing voor dit problaem in het beslemmingsplan wordt
vastgalegd en In lljii Is met serders foszaggingen tot afdoande water en daannes kwalltell van de
leefomgaving.

Wa dringen nadrukkelik aan op afdosnde waterberging in het onderhavige plangebled.
Daarnaast dringen wa aan op ullvoering van eerder tosgezagde waterpariljen, voor multiple
doelelnden — oa. ter varkosling, verfraaling en verhoglng van de kwalltelf en waarde van hest
gebled, In het blizonder wiizen we u op onaceeptabsl ‘waghalen’ van In eerdere varslos
Ingetekends waterparll] aan de wesltzljde van de gebouwsn van het VUmo.En wel dusdanly
ultgevoerd dat die ook In verbinding staan met andere waterpartijen In hel grotere gebled /
naastgelegen plangebleden,

Het Is loch nlel te verantwoorden dal In Nederland, nolabene In Amsterdar, grachten an
waterpariijen om geld, ruimtagebrek, of anders reden weghezulnlgd wordsn |

GELUIDSOVERLAST

(n hel Oniwerp bestemmingsplan wordt voorgesteld de toagastane geluldsnormen voor wonlngen
aan Amstelveenseweyg 712-768C en 603-627 le verhogen,

a. Dit Is volslerki onaccaptabat voor bewoners, en tast de laefomgeving aan, heeft Invioed op
nachirust an gezondheld, an s bovendlen financlel schadeilk omdat het de waarde van do
woningen aanzlenlik vermindert,

We verzosken u met oplossingen te karmen dle de negalleve effacten volladlg wegnemen en
neuteallseran, of de plannen zo aan (e passen dat de normen nial overschredsn worden.

We stellan u hlerbif direct en ultdrukkelk aansprakelijk voor de schads en gavelgen voor
bewonarsformwonenden, eh zullen blj schade of niet nateven van gestelds normen nlel nalaten

hlerin jurldische stappen te ondernemen.

(CONCENTRATIE) FUNSTOR
In het Ontwerp bestemmingsplan wordt nlel afdoende ingegaan op de te verwachten
cancenlratles filnstof en in relatie daarmee ull te voeren maatregelen ter reductle, voor woningen




aan Amstelvesnseweg 712-758C en 603-627, en alle woningen aan Gallelaarspad, Kolterpad en

Schokkerpad.

a. DIt Is volsterkt onacceptabel voor bawoners, on tast de laefomgeving aan, hasft Inviosd op
nachtrust en gezondheld, en Is bovandlan ook financlesl schadelik omdat het de waarde van de
wonlngen aanzientjk verminderl, .

We varzosken u met oplossingen te komen die de negaltave effecten volledld wegnemen en
noutraliseren, of de plannen zo aan le passen dat de a), de huldige waarden nlet hoger maar
lager worden en b). binnen de wetlelljke NL an EU strengste normen blijven.

Wa stellen u hiarbl} direct en uildrukkellk aansprakelljk vaor de schade en gevolgen, en zullen
nlal nafaten hlerln Jurldische stappen te ondernemen.

Graag wilien wa over ondorstaande punten als bewoners en direct belrokkenen In het
onderhavige ptangebled aclisf betrokken biljven en persoonlijk op de hoogle gesteld worden.

Daaromn vragen we om eeh reactle, en afdosnde maatregelen op bovengenosmde punten, en
aanpasslng van de plannen zoals nu voorgesteld In ontwsrp Bestemmingsplah VUme,

En tevens vragen wWe mear mogelljkheld lot Insprask voor hetrokken bewoners. Daarin zullen we
alshog onze zZlenswl|zen verder toelichlen,

Hoogachtend,
Drs C. J. Jooss Dhr, . Helsloot {r Th. van der Zwagn
Gaffelaarspad 8 Amstalveensewag 730-8 Amslolveensewed 712

\

#1) DIt nist rechtstreoks actlef communiceren naar de balrokkenen is een onacceptabete

aanpassing van de plannen en aen onaangenaine verrassing.
Wae hlerop ons dan ook aparl [uridisch beraden. Deze bilef met zlenswijzen laat onze jurldische

poslitle en rechten In dezen onverlal,







Bezoekadras
Jodenbreestraat 25
1011 NH Amsterdam

Postbus 2758

1000 CT Amsterdam
Telafoon 020 6552 7711
Fax 020 552 7777
Info@dro.amstardam.nl
www.dro.amsterdam.nl

Dalum

Ons kenmeark

Behandeld door

Doorkteshummer
il

Onderwerp

Gemeente Amsterdam
Dienst Ruimtelijke Ordening

64,[;&/6'

L\
\'U’i“\’i"\«\ e D

XXX

.....

Dhr. F. Helsloot
Amstelvesnsewey 730-B
1081 JK M Amsterdam

2§ SEP. 201

f- 1444
R.G. Bakker
020 652 5665

r.bakker@dro.amsterdam.nl
ontvangsthevestiging zlenswuze ontwerpbestemmingsplan VU medisch centrum

(e.0.) en hogere waardenbssluit Wet geluidhinder, mogelijk redenen voor termijn
overschrijding naar voren te brengen

Geachte heer Helsloot,

Middels deze brief bevestigen wij de ontvangst van uw zienswijzen met betrekking tot
het bestemmingsplan VU medisch centrum (en omgeving). Gelet op de inhoud ervan
bheschouwen we deze tevens als een zienswlijze over het ontwerpbesiuit hogere
waarden Wet geluidhinder, voor zover het betreft hogere waarden vanwege de
reconstructie van de Amstelveenseweg ter hoogte van de Westflank, zoals dat
gslijktiidig met het bestemmingsplan ter inzage heeft gelegen.

De zienswijzen zijn Ingediend buiten de daartoe gestelde termljn. Hierbij wilten wij u in
de gelegenheld stellen binnen 7 dagen na dagtekening van deze brief (aanvullends)
redenen voor de termijnoverschrijding naar voren te brengen.

Per brief gedatesrd op 15 september 2011, per fax verzonden op 23 september 2011,
haeft u namens de VWE de Lelie en het overkoepelend orgaan van een vijftal VVE's
(BTVSI) uw zienswijzen naar voren gebracht over hiet ontwerp hestemmingsplan VU
medisch centrum (en omgeving).

Tevens heeft u een hegeleldende brief verzonden waarin u Ingaat op de gevoerde
procedure, het ter Inzage leggen van het ontwerp bestemmingsplan tijdens de
vakantieperiode en het ontbreken van vooroverleg daarover met omwonenden.

Met Ingang van 21 jull 2011 heeft gedurende een perjode van zes weken het oniwerp
bestemmingsplan VU medisch centrum (e.o.) tezamen met-het Milieusffectrapport
Vrije Universiteit en Vrije Universiteit medisch centrum en een oniwerp besluit hogere
waarden Wet gelvidhinder ter inzage gelegen. Gedurende deze termijn s een leder In
de gelegenheld gesteld daarover zienswijzen naar varen te brengen. De termiln
daarvoor eindigde op 31 augustus 2011.

Van deze terinzagelegging en de mogslijkheid zienswijzen naar voren te brengen s
langs voorgeschreven weg kennisgegeven. Wij constateren dat de zienswijzen buiten

de daartoe gestelde termijn zijn ingediend.

De Jodenbreesiraat [s bereikbaar per metro en tram {fijnen 9 en 14), halte Mr. Visserpleln
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Een zienswijze die is ingediend na afloop van de termijn is nlet ontvankelifk. Artikel
6:11 Awb voorziet erin dat te laat ingediende zienswijzen onder bijzondere

omstandigheden toch ontvankslijk kan worden geacht.
In uw hiervoor al aangehaalde begeleidende brief, waarin u de procedurele gang van

zaken aan de orde stell, gesft u ean aanial redenen voor de termijnoverschrijding.
Indien u van rening bent dat er nog aanvullende bijzondere omstandigheden aan de
orde zijn, verzoeken wij u dit binnen 7 dagen schriftelijk aan ons inede te delen, per
adres: Directeur Dienst Ruimtslijke Ordening, Postbus 2758, 1000 CT Amsterdam.

Tot slof merken wij op dat het besluit over de vaststelliing van het bastemmingsplan
door de Gemeenteraad wordt genomen. Daarblj zullen de binnengekomen
zienswijzan watrden betrokken. Daarbij zal tevens definitief worden besloten over de
ontvankelijkheld.

Voorafgaand aan de besluitvarming over het bestemmingsplan wordt het besproken
in de Raadscommissie Bouwen, Wonen en Klimaat (afgekort Cle. BWK) waarbij u
aanwezig kunt zijn, en, indien gewenst, spreektijd kunt aanvragen om uw zienswijzen
kort toe te lichten. )

Op RaadsInformatie Amsterdam (RIA) www.amsterdam.nl/gemeente/gemeenteraad
kunt u de agenda raadplegen voor de raadscommissievergaderingen (die cok is In te
zlen In het voorlichtingscentrum van het stadhuls) om te weten wanneer behandeling

van het bestemmingsplan door de Commissie plaats vindt.

Hoogachtend,
Burgemeester en wethouders van Amsterdam, hamens dezen,

Drs. D.J. Tijl
Directeur Dienst Ruimtelijke Ordening

{or

Namens deze,

Mr. W. Sietinga
Plaatsvervangend Teamleider Juridische en Milieuzaken

e
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ontvangstbevestiging Zienswijze ontwerphestemmingsplan VU medisch centrum

(e.0.) en hogere waardenbesluit Wet geluidhinder, mogelijk redenen voor termijn
overschrijding naar voren te brengen

Geachte heer, mevrouw,

Middels deze brief bevastigen wij de ontvangst van uw zienswijzen met betrekking tot
het bestemmingsplan YU medisch centrum (en omgeving). Gelet op de inhoud ervan
beschouwen we deze fevens als een zienswijze over het ontwerphesluit hogere
waarden Wet geluidhinder, voor zover het betreft hogere waarden vanwege de
reconsiructie van de Amstelveenseweg ter hoogte van de Westflank, zoals dat
gelijklildig met het bestemmingsplan ter inzage heeft gelegen.

De zienswijzen zijn ingediend buiten de daartos gestelde termijn. Hierbif willen wij u in
de gelegenheid stellen hinnen 7 dagen na dagtekening van deze brief (sanvullende)
redenen voor de termijnoverschrijding naar voren e brengen.

Per brief gedateerd op 15 september 2011, per fax verzonden op 23 september 2011,
heeft u namens de WE de Lelie en het averkoepelend orgaan van een vijftal VvE’s
(BTVSI) uw zienswijzen naar voren gebracht over het ontwerp bestemmingsplan VU
medisch centrum (en cmgeving).

Tevens hesit u een begelsidende brief verzonden waarin u ingaat op de gevoserde
procedure, het fer inzage leggen van het ontwerp bestemmingsplan tijdens de
vakantieperiode en het ontbreken van vooroverleg daarover met omwonenden.

Met ingang van 21 juli 2011 heeft gedurends sen periode van zes weken het ontwerp
bestemmingsplan VU medisch centrum (e.o.) tezamen met het Milleueffectrapport
Vrije Universiteit en Vrije Universiteit medisch centrum en een ontwerp hesluit hogere
waarden Wet geluidhinder ter Inzage gelegen. Gedurende deze termijn is een leder in
de gelegenheid gesteld daarover zlenswijzen naar voren te brengen. De termijn
daarvoor elndigde op 31 augustus 2011.

Van deze terinzagelegging en de mogslijkheld zienswijzen naar voren te brengen is
langs voorgeschreven weg kennisgegeven. Wij constateren dat de zienswijzen buiten

de daartoe gestelde termijn zijn Ingediend.

Ne Jodenbreesiraat Is bereikbaar per melro en tram (lijnen 9 en 14), halte Mr. Visserplein
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Een zienswijze die is ingediend na afloop van de terrljn Is nlet ontvankelijk. Artikel
6:11 Awb voorzief erin daf ie laat ingediende zienswijzen onder bijzondere
omstandigheden toch ontvankelijk kan worden geacht.

in uw hiervoor al aangehaalde begeleidende hrief, waarin u de procedurele gang van
zaken aan de orde sleit, gesft u een aantal redenen voor de fermijnoverschrijding.
Indien u van mening bent dat er nog aanvullende bijzondere omstandigheden aan de
orde zijn, verzoeken wij u dit binnen 7 dagen schiifteliik aan ons mede te delen, per
adres: Directeur Dienst Ruimtelijke Ordening, Postbus 2768, 1000 CT Amsterdam.

Tot slot merken wij op dat het besluit over de vaststelling van het bestemmingsplan
door de Gemeenteraad wordt genomen. Daarblj zullen de binnengekomen
zienswijzen worden hetrokken. Daarbij zal fevens definitief worden besloten over de
ontvankelkheld.

Voorafgaand aan de beslultvorming over het bestemmingsplan wordt het besproken
in de Raadscommissie Bouwen, Wonen en Klimaat (afgekort Gie. BWK) waarblj u
aanwezig kunt zijn, en, Indlen gewenst, spreektijd kunt aanvragen om uw zienswijzen
kort tos te lichten.

Op RaadsInformatie Amsterdam (RIA) www.amsterdam.nligemeente/gemeenteraad
kunt u de agenda raadplegen voor de raadscommissievergaderingen (die ook is in te
zlen In het voorlichiingscentrum van het stadhuis) om te weten wannheer behandeling
van het bestemmingsplan door de Commissie plaats vindt.

Hoogachtend,
Burgemeester en wethouders van Amsterdam, namens dezen,

Drs, D.J. Tijl

DW Rulmtelifke Ordening
/_7

amens deze,

Mr. W, Sletinga
Plaatsvervangend Teamleider Juridische en Milleuzaken
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Onderwerp ontvangstbhevestiging zienswifze ontwerphestemmingsplan VU medisch centrum

(e.0.) en hogere waardenbeslult Wet geluidhinder, mogeliik redenen voortermijn
overschrijding naar voren te brengen

Geachte heer Joosse,

Middels deze brief bevestigen wij de ontvangst van uw zienswijzen met betrekking tot
het bestemmingsplan VU medisch centrum (en omgeving). Gelet op de inhoud ervan
heschouwen we deze tevens als een zienswijze over het onlwerpbesluit hogere
waarden Wet geluidhinder, voor zover het betreft hogere waarden vanwege do
reconstructie van de Amstelveenseweg ter hoogte van de Westflank, zoals dat

gelikktljdig met het bestemmingsplan ter inzage heeft gelagen.
De zienswijzen Zijh ingediend buiten de daartoe gestelde termijn. Hierbij willen wij u in

de gelegenheid stellen binnen 7 dagen na dagtekening van deze brief (aanvullende)
redenen voor de termijnoverschrijding naar voren te brengen.

' Per brief gedateerd op 15 september 2011, per fax verzondsn op 23 september 2011,
hesft u namens de VE de Lelie en het overkoepalend orgaan van een vijftal VWE's
(BTVSI) uw zlenswizen naar voren gebracht over het ontwerp bestemmingsplan VU
medisch centrum (en omgeving).
Tevens heeft u een begeleidende brief verzonden waarin u Ingaat op de gevoerde
procedure, het ter inzage leggen van het ontwerp bastemmingsplan tijdens de
vakantieperiode en het ontbreken van vooroverleg daarover met omwonenden.

Met ingang van 21 juli 2011 heeft gedurende een perfode van zes weken het ontwerp
bestemmingsplan VU medisch centrum (e.0.) tezamen met het Milleueffectrapport
Vrije Unlversitelt en Viije Universiteit medisch centrum en een ontwerp besluit hogere
waarden Wet geluidhinder ter inzage gelegen, Gedurende deze termijn is een ieder in
de gelegenheid gesteld daarover zienswijzen naar voren te brengen. De termijn
daarvoor eindigde op 31 augustus 2611.

Van deze tetinzagelegging.en de mogelifkheld zienswijzen naar voren te brengen is
langs voorgeschreven weg kennisgegeven, Wij constateren dat de zienswijzen buiten

de daartoe gestelde termijn zijn Ingediend.

De Jodenbreestraal is berelkbaar per meteo en tram {lijnen 8 en 14), halle Mr. Visserplsin
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Fen zienswijze die is ingediend na afloop van de fermijn Is niet onlvankeliik. Artikel
6:11 Awb voorziet erin dat te laat Ingediende zienswijzen onder bijzondere
omstandigheden toch ontvankelijk kan worden geacht.

In uw hiervoor al aangehaalde begeleidende brief, waarin u de procedurele gang van
zaken aan de orde stelt, geeft u een aantal redenen voor de termifnoverschrijding.
indien u van mening bent dat er hog aanvullende bijzondere omstandigheden aan de
orde zijn, verzoeken wij u dit binnen 7 dagen schriftelijk aan ons mede te delen, per

adres: Directeur Dienst Ruimtelijke Ordening, Postbus 2758, 1000 CT Amsterdam.

Tot slot merken wij op dat het beslult over de vaststelling van het hestemmingsplan
door de Gemeenteraad wordt genomen, Daarblj zullen de binnengekomen
zlenswijzen worden betrokken. Daarbij zal tevens definitief worden basloten over de
ontvankelijkheid.

Voorafgaand aan de besluitvorming over het bestemmingsplan wordt het hesproken
in de Raadscommissie Bouwen, Wanen en Klimaat (afgekort Cie, BWK) waarbij u
aanwezig kunt zijn, en, indien gewenst, spreektijd kunt-aanvragen om uw zienswijzen
kort toe te lichien,

Op RaadslInformatie Amsterdam (RIA) www.amsterdam.ni/gemeente/gemeenteraad
kunt u de agenda raadplegen voor de raadscommissievergaderingen (die ookis in te
zien in het voorlichtingscentrum van het stadhuis) om te weten wanneer behandeling

van het bestemmingsplan door de Commissie plaats vindf.

Hoogachtend,
Burgemeester en wethouders van Amsterdam, namens dezen,

Drs, D.J. Till
Directeur Dienst Ruimtelijke Ordening

o =

amens deze,
Mr. W. Sietinga
Plaatsvervangend Teamieider Juridische en Milleuzaken
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Amsfcrdam, 5 Oklober 2011

Betrgt:
redenen termijnoverschrijding (punt 1,)
Inz, Ontwerp Bestemmingsplan VUno (en omgoving) = dus inef aanpassing A'veonsewsg-intdt Gaffelaarspad

Geachio moviolwy, meneer,

Naar aatileiding van aw brief gedateerd 28 Sepiember, dio bij ons bezorgd Is dd 3 Oklober; willen we® het
volgends onder de anndacht brengen :

Mogei we ondor uw aandaoht brengen, dat ket ondorwerp van doze en onzo vorige brdef is ‘Indienen
Zienswijze Ontwerp Bostemmingsplan VUme {en omgeving)'.

‘Bn omgeving' - hieiblj doelen we viteraaed nadrokkelijk op onze omgeving, de Amstelvesnsoweg on firit
parkeeiplaatsen {Gaffelantspad).

Hicrbi] wilfon we u crop wijzen, dat voor het indienen van zienswijzen op de geplande aanpassing van de
Amstelveensoweg-Galfolaarspad de deadline 23 September s,

We mogen or dus vanult gaan dat onze vorige brief dd 15 September die u beroiki heoft por 23 Septomber

zorgvuldig wordt mesgenomen In dezen,

Daacnaast, in reactie op uw biicf dd 28 September, willen do volgeide bezwaren inbrengen ¢q het volgends
weerleggen

1. Zienswlize In vakantieperfode
We blijven het onredelijk en niet realistiseh vindest datu in do vakantie deze termijn voor zienswijzen

openstelt én Jaat aflopen. Zo redencet v totaal eenzijdig vanuit tijdslijnen die inuw planndng misschien
goed uitkomen, thaar voor burgers en gezinnen in de vakantiepertode onhaalbaar zljn,

Dit ig veor ons de reden dat we de brief buiten de termijn, #a do deadiine van 31 Augusius hebben kunngn
osptetlen en verzenden,

Hier heoft ook het BPZ u nitdimikelijk op gewozon, niet het verzock hieraan fets te doen, MNaar verluidt
fieeft u toegezead er op te lellen, tnar dost u er vervolgens nicts nan dat deze vorm vai inspraak in de
vakantieperlode en aok helemaal in de zomer vakantleperiode valt,

Daavom vragen we t hieibi] nogtiaafs ont in dezen een ultzondering to maken en onze zienswifzon afs in
onze brief dd 15 September alsnog mee te neimen in bostemmingsplan VUme en fe beantwoorden,

2, Afspiank
We veagen ons emnstlg af, waarom de DRO en gemeente, als overheid vooralshog niet ingaat op een

eenvoudig verzock vatt ean paar honderd burgers om een afspraak te makets,
Bij dozon herhalon wo ons verzack tot een afspraak met de divectenr DRO enfof diveet bl hiet plangebled

betrokken medewerkots.

3. Geen afdoende informatie voorziening
Hierbij spreken we w aan op het niet adequaat Informeron van direst betrokkenen, namelijk bewoners i et

direct gelegen naast het plangebled,
Het feit dat onze woonomgaving, onze wonlngen en onze sieaat recht voor onze deut fin ¢q aan hel

plangebied van het onderlinvigo bestemmingsplan blijken to liggen, is ons noalt mesgedeeld of kenbaar

pemaake,
We ziju bijzonder verbolgen over het felt dat in doze zaak een §50-tal wonlngen totaal iet dircet en

rechisticeks op de hoogle gesteld worden,




We wiagen n dit recht te zelten, en ons als bewoners alsnog, on vanaf nu In de toekomst rechistrecks en per
Individuele woning op de hoogto to stollen van alte relevante stappen, aanpassitigen en planaen.

4. Tnhoudeliji wijzen we u orop dat In de voargestelde plannen de belangen vau do Inidige bewoners in en
divect naast het gebied niet zljn behartigd, Broook dat ex loiaal geen poglugen »ijn ondernoinen ot de
belangen van die bewoners (s leren kennon, fo inventariseren e in de plannen te verwerken,

We verzocken u, om ons mee te delen hoe u de belangen en zienswljzen van ong als bewoners alsnog gaat

{nventariseran, en in de plabneh gaat opnemen.

5, Onze pogingen om alsnog gehoord te worden en onze bolangen kenbaar te maken of enigszing velfig e
steten worden afgowozen onder mom van juridische argumenten on welsartikelen, Zo handelt u misschien

wel naar de letter van de wet, maar niet nasr de geest van de wef, dio belangen van burgers wil beschetmon,

Moeht u ndet, op redelljk korte termljn, afdosnde reageren op bovensteande punten, dan zullen we verdero
Jutidische stappen ondemnemen,

Hoogachtend,
DrisG.LT oossg \ D, B, Helsloot Ir'Th. van der Zwaan
Cakfelgarspad 8 Anstelveenseweg 730-B Amstelveenseweg 712

fel, 020 ~ 628 6717

* Als verlegenwoordiging namens elgencars van VvE de Lelie, en overkocpeld overlegorgaan van een
viifial VvE's (BTPSD) vertegemvoordigen we divect betrokken bawoners in het plangebied.

Ult veeonte siabken biifken onze woniugen en straal direct gelogen in hel onderhavige plangebied, Maw
naasigelegen buren. We vertegenwoordigen 130 woningen I de directe nabjjhetd van het VU glekenhills,
en divect gelegen naast de Amstelyeenseweg aan de krulsing Amsielveenseieg-Bo elelaan,
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