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1 Inleiding

De gemeente Amsterdam, Stadsdeel Nieuw-West is voornemens aan de Sloterweg in
Amsterdam op de vrije kavels A, B en C nieuwe woningen mogelijk te maken. De locaties worden
aangeduid als vrije kavels aan de Sloterweg.

Tauw heeft hiervoor in het verleden een akoestisch onderzoek uitgevoerd met het kenmerk R001-
1224294TMM-vvv-VO1. Uit dit onderzoek bleek dat de woningbouw op de vrije kavels niet
zondermeer mogelijk is vanwege het ontbreken van geluidsluwe gevels voor een aantal van
geplande woningen. Inmiddels is duidelijk dat woningbouw op kavel B en C ook op andere
bezwaren is gestuit, vandaar dat in het onderhavige onderzoek alleen de geluidbelasting en
maatregelen voor het vrije kavel A zijn beschouwd.

Het onderzoek met het kenmerk R001-1224294TMM-vvv-VO1 is eerder in het TAVGA geweest.
Tauw heeft in opdracht van Stadsdeel Nieuw-West van de gemeente Amsterdam een aantal
aanvullende onderzoeken uitgevoerd om de geluidbelasting te verlagen en om er voor te zorgen
dat alle voorgenomen woningen op kavel A van een geluidsluwe gevel (deel) zijn voorzien. De
resultaten van deze onderzoeken zijn samengevat in deze akoestische rapportage.

1.1 Omschrijving

Op het vrije kavel A, zijn 5 bouwvlakken met 8 woningen voorzien. In verband met het
projectbesluit is gekeken naar de akoestische situatie en hierbij zijn de volgende onderdelen
beschouwd:

e Wegverkeerslawaai, Wet geluidhinder

e Spoorweglawaai, Wet geluidhinder

¢ Industrielawaai ten gevolge van gezoneerde industrieterreinen, Wet geluidhinder

¢ Industrielawaai ten gevolge van vergunningsplichtige/ AMvB-bedrijven, Wet milieubeheer

De voorgenomen woningen op het vrije kavel A zijn gelegen binnen de geluidzone van de
rijiksweg A10 en A4, de Sloterweg, het gezoneerde industrieterrein Schiphol-Oost en het
spoortraject station Schiphol — Amsterdam RAI / Sloterdijk. Voor het mogelijk maken van de
nieuwe woningen moet volgens de Wet geluidhinder voor de gezoneerde geluidsbronnen een
akoestisch onderzoek worden uitgevoerd.

Het vrije kavel A ligt direct naast het bedrijf Van Waveren Transport B.V. Op basis van het eerder

door Tauw uitgevoerde onderzoek met het kenmerk R001-1218298TMM-V02 d.d. 14 januari
2014 is de geluidbelasting berekend op de voorgenomen bouwblokken op het vrije kavel A.

Akoestisch onderzoek kavel A Sloterweg West te Amsterdam
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De geluidbelasting ten gevolge van de activiteiten bij het bedrijf zijn berekend en getoetst op de
rooilijnen van de bouwvlakken op het vrije kavel A.

Het kavel A is gelegen binnen een gebied waar bedrijfsmatige activiteiten plaatsvinden. Deze
bedrijven kunnen relevante hindercontouren hebben. De inpasbaarheid van het plan ten opzichte
van deze hindercontouren is onderzocht aan de hand van de VNG-publicatie ‘Bedrijven en
milieuzonering’ 2009. In het onderzoek zijn relevantie hindercontouren van het milieuaspect
geluid van de inrichtingen rondom het plangebied ten opzichte van de nieuwe woningen
inzichtelijk gemaakt.

1.2 Doel van het onderzoek

Het doel van het akoestisch onderzoek is het bepalen van de geluidbelasting op de rooilijnen van
de bouwvlakken van kavel A ten gevolge van zowel weg- en railverkeer als ook industrielawaai
ten gevolge van het naastgelegen bedrijf. De berekende geluidbelasting ten gevolge van weg- en
railverkeer en het gezoneerde industrieterrein zijn getoetst aan de grenswaarden in de Wet
geluidhinder en de geluidbelasting ten gevolge van het naastgelegen bedrijf wordt getoetst aan
het Activiteitenbesluit. Tevens is de gecumuleerde geluidbelasting in kaart gebracht.

Het onderzoek naar weg- en railverkeer is uitgevoerd conform het Reken- en meetvoorschrift
geluid 2012 (RMG).

De geluidsniveaus ten gevolge van de onderzochte bedrijf (industrielawaai) zijn bepaald conform
de ‘Handleiding Meten en Rekenen Industrielawaai 1999’ van het ministerie van VROM.

2 Overzicht

In figuur 2.1 is een overzicht van de vrije kavels A, B en C ten opzichte van de rijkswegen
A4/A10, het spoortraject ‘Schiphol — Amsterdam RAI / Sloterdijk’ en de Sloterweg en de
Anderlechtlaan weergegeven.

Akoestisch onderzoek kavel A Sloterweg West te Amsterdam
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2 Sloterweg | /'

Van Waveren

Velodrome

A4/A10

Spoortraject

Figuur 2.1 Overzicht locatie vrije kavel A (met rood omkaderd)

In figuur 2.2 is het vrije kavel A, de Sloterweg, rijksweg A4/A10, spoortraject en transportbedrijf
Van Waveren weergegeven.
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Figuur 2.2 Overzicht vrije kavel A (5 bouwvlakken met 8 woningen)

3 Wetgeving

In dit hoofdstuk wordt een korte beschrijving van de Wet geluidhinder, de geluidzones, de
geluidhindernormen en de ontheffingsmogelijkheden gegeven.

3.1 Wet geluidhinder
In de Wet geluidhinder zijn geluidhindernormen voor toelaatbare equivalente geluidsniveaus
opgenomen.

Daarin wordt onderscheid gemaakt in buitennormen (geluidbelasting op de gevel) en
binnennormen (binnenwaarde). De geluidhindernormen gelden voor woningen en andere
geluidsgevoelige bestemmingen binnen de geluidzone van een (spoor)weg of gezoneerd
industrieterrein. Een geluidzone is een aandachtsgebied aan weerszijden van een (spoor)weg en
rondom een industrieterrein waarbinnen de geluidhindernormen van de Wet geluidhinder van
toepassing zijn.

Vanaf 1 juli 2012 is hoofdstuk 11 van de Wet milieubeheer (werknaam SWUNG-1) voor
rijksinfrastructuur van kracht geworden. Door de wetgeving zijn voor de rijksinfrastructuur
geluidproductieplafonds vastgesteld. Voor wijzigingen aan de rijksinfrastructuur is de Wet
milieubeheer van toepassing, voor bestemmingsplannen is de Wet geluidhinder nog van kracht.

Akoestisch onderzoek kavel A Sloterweg West te Amsterdam
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Als gevolg van deze nieuwe wetgeving dient bij akoestisch onderzoek te worden uitgegaan van
de registergegevens ten behoeve van de geluidproductieplafonds zoals gepubliceerd op internet.
De nieuwe geluidsgevoelige ontwikkelingen liggen binnen de geluidzones van wegen en
spoorweg.

3.2 Geluidzone wegverkeerslawaai
De breedte van geluidzones langs wegen is afhankelijk van de aard van de weg en is vermeld in
tabel 3.1.

Tabel 3.1 Breedte van geluidzones langs autowegen

Aantal rijstroken Geluidzones buitenstedelijk gebied Geluidzones stedelijk gebied
Weg met één of twee rijstroken 250 meter 200 meter

Weg met drie of vier rijstroken 400 meter 350 meter

Weg met vijf of meer rijstroken 600 meter -

Bron: artikel 74 Wet geluidhinder

De geluidzone van de rijksweg A10/A4 bedraagt 600 meter en van de Sloterweg en de bedraagt
de geluidzone 200 meter.

Bepaalde wegen hebben geen geluidzone. Dit zijn onder meer wegen met een maximum
snelheid van 30 km/uur en wegen binnen een woonerf. De toegangsweg tot het sportpark is een
30 kilometer per weg, de geluidbelasting is in verband met een goede ruimtelijke ordening in
kaart gebracht.

Geluidsnormen wegverkeerslawaai

De normstelling in de Wet geluidhinder is opgebouwd uit een voorkeursgrenswaarde en een
maximaal vast te stellen ontheffingswaarde. In de Wet geluidhinder worden grenswaarden
gesteld voor de dosismaat Lden. In tabel 3.2 zijn deze grenswaarden weergegeven voor een
bestaande weg. Voor geluidsgevoelige objecten in het gebied beneden de
voorkeursgrenswaarden bestaan geen belemmeringen voor de realisatie van de voorgenomen
plannen.

Voor geluidsgevoelige objecten in het gebied tussen de voorkeursgrenswaarde en de maximale
grenswaarde kan onder voorwaarden een hogere toelaatbare geluidbelasting worden vastgesteld
(hogere waarde procedure). In het gebied boven de maximaal toelaatbare grenswaarde is sprake
van een onaanvaardbaar hoge geluidbelasting; hier is in principe geen woningbouw toegestaan
zonder het treffen van maatregelen.

Akoestisch onderzoek kavel A Sloterweg West te Amsterdam
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Tabel 3.2 Geluidsnormen voor bestaande en nieuwe geluidsgevoelige bestemmingen en geluidgevoelige
gebouwen Lge, ten gevolge van een bestaande weg

Geluidgevoelig gebouw Voorkeurs- Maximaal toelaatbare geluidbelasting [dB]
grenswaarde Buitenstedelijke Stedelijke weg
[dB] weg/autoweg

Woningen, nieuwbouw 48 53 63

Woningen, vervangende nieuwbouw 48 63 68

1) Vervangende nieuwbouw (nog te bouwen woningen die nog niet zijn geprojecteerd en dienen ter vervanging van bestaande
woningen of andere geluidsgevoelige gebouwen). Voor vervangende nieuwbouw gelden de aanvullende eisen dat vervanging niet
zal leiden tot een ingrijpende wijziging van de bestaande stedenbouwkundige functie of structuur 6f een wezenlijke toename van het
aantal geluidgehinderden bij toetsing op bouwplanniveau voor ten hoogste 100 woningen

2) Verzorgingstehuizen, psychiatrische inrichtingen, medisch centra en poliklinieken

Aftrek vanwege het stiller worden van het verkeer in de toekomst

Op basis van artikel 110g Wet geluidhinder en artikel 3.4 van het Reken- en meetvoorschrift
geluid 2012 mag er op de geluidbelasting vanwege een weg, op de gevel van geluidsgevoelige
bestemmingen of andere geluidsgevoelige bestemmingen, een aftrek worden toegepast, in
verband met het stiller worden van het verkeer in de toekomst.

De aftrek bedraagt:

Voor wegen met een representatief te achten rijsnelheid voor lichte motorvoertuigen van
70 km/uur of meer bedraagt de aftrek op de berekende geluidbelasting op een toetspunt:
a. Bij een geluidsbelasting van 56 dB bedraagt de aftrek 3 dB

b. Bij een geluidsbelasting van 57 dB bedraagt de aftrek 4 dB

c. Bij een geluidsbelasting anders dan 56 of 57 dB bedraagt de aftrek 2 dB

Voor wegen met een representatief te achten rijsnelheid voor lichte motorvoertuigen van minder
dan 70 km/uur bedraagt de aftrek op de berekende geluidbelasting:
e 50dB

De aftrek bedraagt 0 dB in het geval de geluidsbelasting wordt gebruikt voor de bepaling van de
gevelisolatie (Bouwbesluit) of het de binnenwaarde betreft.

Voor de Sloterweg is een aftrek van 5 dB toegepast. Bij de rijksweg A4/A10 is een aftrek van 2, 3,
of 4 dB toegepast afhankelijk van de berekende geluidbelasting.

1 Bron: Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2012
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3.3 Geluidzone spoorweg
In het besluit geluidhinder zijn de geluidzones langs spoorwegen opgenomen. In tabel 3.3 zijn de
zones opgenomen.

Tabel 3.3 Geluidzone conform artikel 1.4a Besluit geluidhinder

Hoogte geluidproductieplafond [dB] Breedte zone [m]
<56 100

>56; <61 200

>61; <66 300

>66;<71 600

>71;,<74 900

>74 1200

Het dichtstbijzijnde geluidproductieplafond (GPP) van het nabij gelegen spoortraject 491 is
referentiepunt 36703. De geluidbelasting op dit GPP is 68,6 dB, waardoor de geluidzone 600
meter bedraagt.

De normstelling in de Wet geluidhinder bestaat uit een voorkeursgrenswaarde en een maximale
toelaatbare geluidbelasting voor de geluidbelasting op de buitengevel en binnen in een woning. In
de wet zijn grenswaarden gesteld aan de dosismaat Lden. In tabel 3.4 zijn de grenswaarden voor
spoorweglawaai opgenomen.

De dosismaat Laen wordt berekend volgens de volgende formule:

Lday I-evening +5 I-nighl +10

:lO-Iogi 12-10° +4.10 * +8.10 ° |[dB]

L

den

Lday, Levening €N Lnight Zijn de gemiddelde geluidsniveaus (Laeq)

Tabel 3.4 Geluidsnormen railverkeerslawaai bij nieuwbouw Lgen

Geluidgevoelig gebouw Voorkeurs- Maximale ontheffingswaarde [dB]

grenswaarde [dB]

Buitennorm Buitennorm Binnennorm

Woningen, nieuwbouw 55 68 35

Akoestisch onderzoek kavel A Sloterweg West te Amsterdam
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3.4 Onderzoek naar cumulatie

Wanneer een woning of ander geluidgevoelig gebouw binnen twee of meer aanwezige of
toekomstige geluidzones ligt, worden bij het akoestisch onderzoek ook de effecten van de
samenloop van de verschillende geluidbronnen onderzocht. Bij het treffen van maatregelen wordt
tevens aangegeven op welke wijze rekening met de samenloop is gehouden.

Op basis van artikel 1.4 van het Reken- en meetvoorschrift geluid 2012 is in hoofdstuk 2 van
bijlage | een rekenmethode opgenomen voor de berekening van de gecumuleerde
geluidbelasting. Daarbij is rekening gehouden met de verschillen in dosis-effectrelaties van de
verschillende geluidbronnen.

3.5 Ontheffingsmogelijkheden

Indien de voorkeursgrenswaarde wordt overschreden, kan binnen de systematiek van de Wet
geluidhinder een hogere waarde (ontheffing op de geluidbelasting) worden verleend door de
gemeente. De voorwaarde voor het verkrijgen van een ontheffing is dat maatregelen die de
geluidbelasting moeten verlagen niet doelmatig zijn.

Een andere reden voor het verkrijgen van ontheffing is wanneer bezwaren van
stedenbouwkundige, verkeerskundige, landschappelijke of financiéle aard een rol spelen. Het
toepassen van maatregelen dient in volgorde van prioriteit te zijn gericht op bronmaatregelen
(geluidsdempers, aanpassing wielen/spoor, aanpassing wegverharding en/of aangepaste
rijsnelheden) en overdrachtsmaatregelen (geluidsschermen/geluidswallen).

Wanneer sprake is van meerdere relevante geluidsbronnen, kan de gemeente slechts ontheffing
verlenen zolang de gecumuleerde geluidbelasting niet leidt tot een, naar hun oordeel,
onaanvaardbare geluidbelasting (art. 110a lid 6 Wgh en artikel 1.5 Bgh).

Verder dient bij ontheffing op de geluidbelasting, de binnenwaarde te worden gewaarborgd door
onder andere gevelmaatregelen zoals een suskast en isolatieglas. De definitie van een gevel
(uitwendige scheidingsconstructie) in de Wgh maakt het mogelijk ‘dove gevels’ te creéren. Een
dergelijke gevel heeft geen te openen delen in geluidgevoelige ruimtes, waardoor toetsing aan de
geluidsnormen niet is vereist. In situaties, waarbij de maximaal toelaatbare geluidbelasting wordt
overschreden, kan een dove gevel worden toegepast om woningbouw toch mogelijk te maken.

3.6 Geluidsbeleid gemeente Amsterdam

In november 2007 heeft college van B&W van de gemeente Amsterdam de nota ‘Vaststelling
hogere grenswaarde, Wet geluidhinder, Amsterdam beleid’ vastgesteld, op grond waarvan
hogere waarden worden beoordeeld en vastgesteld.

De gemeente Amsterdam heeft beleid waarmee de geluidshinder van wegen, spoorbanen en

industrieterreinen in nieuwe plannen wordt bestreden, en waarmee inzichtelijk wordt gemaakt hoe
beoordeling en afweging heeft plaatsgevonden en wat er met de beoordeling is gedaan.

Akoestisch onderzoek kavel A Sloterweg West te Amsterdam
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Dit beleid is omschreven in de hierna opgenomen uitgangspunten:

¢ Het Amsterdamse geluidbeleid wordt zowel in Stadsdeelprojecten als in grootstedelijke
projecten toegepast

¢ In het hogere waarden besluit wordt conform artikel 110 a lid 5 van de Wet geluidhinder?
gemotiveerd waarom geluidsbeperkende maatregelen redelijkerwijs niet of in onvoldoende
mate realiseerbaar zijn. Hoe groter de overschrijding, hoe uitgebreider de motivatie

+ Nieuwe woningen, waarvoor een hogere grenswaarde wordt vastgesteld, dienen in principe
een stille zijde te krijgen. Een stille zijde wordt gedefinieerd als een gevel (of geveldeel) die
niet rechtstreeks wordt belast met een geluidsniveau boven de voorkeursgrenswaarde.
Wanneer van dat uitgangspunt wordt afgeweken, wordt in het hogere grenswaarden besluit
een motivatie opgenomen. Hoe groter de overschrijding, hoe uitgebreider de motivatie

¢ Woningen die gerealiseerd worden met een zogenaamde 'dove’ gevel of vliesgevel dienen
altijd een stille zijde te krijgen behoudens in zeer uitzonderlijke gevallen zoals tijdelijke
situaties. Een stille zijde wordt gedefinieerd als een gevel (of geveldeel) die niet rechtstreeks
wordt belast met een geluidsniveau boven de voorkeursgrenswaarde

e Plannen waarvoor hogere grenswaarden noodzakelijk zijn, worden voorgelegd aan het
Technisch Ambtelijk Vooroverleg Geluidhinder Amsterdam (TAVGA)®

e De reactie van het TAVGA en de verwerking van deze reacties in het bestemmingsplan
worden vermeld in het Besluit vaststelling hogere grenswaarden

e Het bevoegd gezag dat de hogere grenswaarden vaststelt, zorgt voor de aanmelding bij het
gemeentelijk kadaster

e Bij de vaststelling van een hogere waarde wordt rekening gehouden met de samenloop
(cumulatie) van de geluidbelasting van verschillende bronnen

Amsterdamse praktijk

Er treedt een onaanvaardbare geluidbelasting op als de gecumuleerde waarde meer dan 3 dB
hoger is dat dan de hoogste van de maximaal toegestane ontheffingswaarden; 3 dB komt
overeen met een verhoging van de geluidbelasting die als significant hoger wordt ervaren. In die
gevallen kan of niet gebouwd worden of er worden oplossingen gezocht worden met dove gevels.
Naar verwachting is dit een theoretische situatie die zich in de praktijk vrijwel nooit zal voordoen.

Als de gecumuleerde geluidbelasting tenminste 2 dB hoger is dan de niet gecumuleerde
geluidbelasting, wordt aanbevolen de gevel zodanig te dimensioneren dat het akoestisch
binnenklimaat van 33 dB respectievelijk 35 dB(A) wordt behouden. Dit kan reden zijn voor extra
gevelisolatie.

2 In artikel 110a lid 5 van de Wet geluidhinder is vermeld dat hogere grenswaarden pas kunnen worden indien toepassing van gelen, gericht op het terugdringen van de geluidbelasting

onvoldoende doeltreffend zal zijn of overwegende bezwaren ontmoet van indig indige, vervoerskundige, landschappelijke of financiéle aard

3 Het TAVGA is een commissie waarin vertegenwoordigers van de Dienst Ruimtelijke Ordening, de O I en de Plar i C issie zitting hebben.

Het voor: 1ap en het van deze worden verzorgd door de dienst Ruimtelijke Ordening
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Indien sprake is van cumulatie speelt de cumulatieve waarde op twee momenten een rol:

e Bij vaststellen van de hogere waarden. Met de cumulatieve waarde wordt beoordeeld of er
sprake is van een onaanvaardbare geluidbelasting. Zoals in paragraaf 3.5 ‘Onderzoek naar
cumulatie’ wordt beschreven is sprake van een onaanvaardbare geluidbelasting als die meer
dan 3 dB hoger is dan de hoogste van de maximale ontheffingswaarden

¢ In de ruimtelijke plannen waarbij de cumulatieve waarde 2 dB of meer boven de niet
gecumuleerde waarde ligt, wordt bepaald, dat bij het bepalen van de gevelisolatie hiermee
rekening gehouden moet worden. Indien noodzakelijk wordt extra gevelisolatie toegepast om
het effect van de samenloop te compenseren

De maximale toelaatbare cumulatieve geluidbelasting conform Amsterdams beleid is: maximale
toelaatbare ontheffingswaarde 68 dB (railverkeer) + 3 dB = 71 dB.

3.7 Geluidzone Industrielawaai Schiphol-Oost

Het vrije kavel A ligt binnen de 50 dB(A) contour van het gezoneerde industrieterrein Schiphol-
Oost. De geluidbelasting ten gevolge van het gezoneerde industrieterrein is opgevraagd bij de
zonebeheerder, de Omgevingsdienst Noordzeekanaalgebied.

3.8 ‘Besluit algemene regels voor inrichtingen milieubeheer’

Zowel voor bestaande als nieuwe bedrijven is in het besluit de voorkeursgrenswaarde van de Wet
geluidhinder opgenomen als standaard geluidsnorm, ofwel het langtijdgemiddelde
beoordelingsniveau (LarLt). Voor het buitenniveau betekent dat een etmaalwaarde van 50 dB(A).
Voor het binnenniveau van in- of aanpandige woningen een etmaalwaarde van 35 dB(A). Voor de
toegestane maximale geluidsniveaus zijn waarden vastgesteld in de oude AMvB’s en de
gangbare praktijk bij vergunningverlening. Deze geluidsnormen zorgen doorgaans voor een
acceptabele geluidbeleving in de directe omgeving van het bedrijf. In tabel 3.5 zijn de
grenswaarden aangegeven.
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Tabel 3.5 Grenswaarden

Periode 07.00 —19.00 uur ~ 19.00 — 23.00 uur 23.00 — 07.00 uur
Dagperiode Avondperiode Nachtperiode

LarLT Op de gevel van woningen 50 dB(A) 45dBA) 40dBA)

LarL7 in in- en aanpandige woningen 35 dB(A) 30 dB(A) ~25dB(A)

Lamax Op de gevel van woningen 70 dB(A) 65 dB(A) 60 dB(A)

Lamax iN in- en aanpandige woningen 55 dB(A) 50 dB(A) 45 dB(A)

4 Uitgangspunten

4.1 Documenten en tekeningen
In het onderzoek is uitgegaan van de volgende documenten:

Proefverkaveling vrije kavel A, d.d. 23 februari 2015, aangeleverd door de opdrachtgever
Vrije kavels Sloterweg locatie A variant | en 11, d.d. 20 april 2015, aangeleverd door de
opdrachtgever

Verkeerscijfers afkomstig uit de rapportage 140242, definitief verkeersonderzoek sportpark
Sloten, d.d. 6 februari 2015, opgesteld door de dIVV, aangeleverd door de opdrachtgever
Verkeersgegevens van het spoor en de rijksweg A10/A4 afkomstig van het geluidregister van
de website van het Ministerie van Infrastructuur en Milieu, download datum d.d. 5 maart 2015
Geluidbelasting ten gevolge van het gezoneerde industrieterrein Schiphol-Oost d.d. 21
november 2013, aangeleverd door de provincie Noord-Holland d.d. 12 maart 2015
SBI-Codes “gebied inventarisatie Sloterweg oost en west” opgesteld door de
Omgevingsdienst Noordzeekanaalgebied, d.d. 2 maart 2015, aangeleverd door de
opdrachtgever

Download geluidregister spoorweg gegevens, d.d. 5 maart 2015

Download geluidregister wegverkeer, d.d. 5 maart 2015

Ondergrond locatie A aangeleverd door de opdrachtgever, d.d. 23 juli 2015

4.2 Rekenmethode

Bij de berekening van de geluidbelasting ten gevolge van wegverkeer is gebruik gemaakt van
Standaard Rekenmethode Il (SRMII) op basis van de ministeriéle Reken- en meetvoorschrift
geluid 2012 (RMG). Ten behoeve van de berekening van de geluidbelasting is een akoestisch
rekenmodel opgesteld in Geomilieu versie 2.61.
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In het rekenmodel is uitgegaan van de volgende rekenparameters:

Standaard bodemfactor (Bf): 0,0 (harde bodem)
Bodemfactor wegen en verhardingen: 0,0 (harde bodem)
Bodemfactor plangebied: 0,5

Zichthoek: 2 graden

Maximaal aantal reflecties: 1

Meteorologische correcties: standaard RMG2012 — SRM I
Luchtdemping: standaard RMG2012 — SRM Il

4.3 Waarneempunten

Voor het onderzoek is uitgegaan van de proef verkaveling van de het vrije kavel A. Aanvullend is
ook een alternatieve verkaveling beschouwd. Bij deze verkaveling is de noordgevel van het
bouwblok 4a aan de westzijde iets doorgetrokken en is het bouwblok 4a losgekoppeld van het
bouwblok 4b, hiertussen is een muur met een hoogte van 3 meter opgetrokken.

Alle voorgenomen bouwblokken zijn volgens deze aangeleverde proef verkaveling genummerd.
Ter hoogte van de rooilijnen van de voorgenomen bouwvlakken zijn in het rekenmodel
waarneempunten opgenomen. De kavels zijn als gebouw gemodelleerd met een hoogte van 11
meter. De waarneempunten beschikken over een hoogte van 1 %, 4 %2 en 7 Y2 meter
corresponderend met de verdiepingen.

Figuur 4.1 Overzicht proef verkaveling kavel A
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Figuur 4.2 Overzicht alternatieve verkaveling kavel A

4.4 Verkeersintensiteiten, wegdektype en snelheid

De maximale snelheid bedraagt op de Sloterweg maximaal 50 km/uur en het wegdek bestaat uit
dichtasfaltbeton (SMA/05). De verkeersintensiteiten zijn afkomstig uit de rapportage van de diVV,
in deze verkeerscijfers zijn bus intensiteiten verwerkt. De wegdek gegevens zijn aangeleverd
door de opdrachtgever. De verkeersintensiteiten, wegdektype en snelheid voor de rijksweg A10

en A4 zijn afkomstig uit het geluidregister van de website van het Ministerie van Infrastructuur en
Milieu.

De intensiteiten en spoorweggegevens van het traject station Schiphol — Amsterdam RAI /
Sloterdijk zijn tevens afkomstig uit het geluidsregister van de website van het Ministerie van
Infrastructuur en Milieu.

4.5 Geluidbelasting industrieterrein Schiphol-Oost

In figuur 4.2 is de 50 dB(A) zonegrens van het industrieterrein Schiphol-Oost blijkt dat de
planlocatie binnen de zonegrens van 50 dB(A) valt. De zonebeheerder (Provincie Noord-Holland)
heeft aangegeven, dat de geluidbelasting op de planlocatie maximaal 52 dB(A) bedraagt. Voor
alle geplande woningen in het plangebied dient ontheffing te worden aangevraagd.
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Figuur 4.3 50 dB(A) Zonegrens industrieterrein Schiphol-Oost (rood)

)

4.6 Geluidbelasting luchtvaartlawaai van luchthaven Schiphol

Het onderzochte kavel A is niet binnen de geluidcontouren van luchthaven Schiphol gelegen.
Daardoor is de geluidbelasting lager dan de voorkeursgrenswaarde, waardoor de geluidbelasting
ten gevolge van het vliegverkeer van en naar de luchthaven Schiphol in de cumulatieberekening
niet hoeft te worden meegenomen.

4.7 Berekeningen industrielawaai

De akoestisch representatieve bedrijfssituatie van het onderzochte bedrijf betreft de situatie
waarbij de inrichting volledig in bedrijf is. Voor onderhavig onderzoek is uitgegaan van de
gegevens uit het eerdere onderzoek uitgevoerde met het kenmerk R001-1218298TMM-V02. De
volgende activiteiten met de bijbehorende bedrijfstijden zijn gehanteerd:

Het vertrekken van 12 vrachtwagens in de nachtperiode (voor 07.00 uur in de morgen)

Het vertrekken van de overige 8 vrachtwagens in de dagperiode (na 07.00 uur in de morgen)
Het gemiddeld drie keer terugkomen en weer vertrekken van circa 8 vrachtwagens in de
dagperiode

Het terugkeren van 11 vrachtwagens in de dagperiode welke vervolgens op het terrein
worden opgesteld (parkeren)

Het terugkeren van de overige 9 vrachtwagens in de avondperiode die vervolgens ook zullen
worden opgesteld op het terrein (parkeren)

Akoestisch onderzoek kavel A Sloterweg West te Amsterdam
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e Circa 40 vervoersbewegingen van bestelbusjes in de dagperiode ten behoeve van
koeriersdiensten

o Circa 4 vervoersbewegingen van bestelbusjes in de avondperiode ten behoeve van
koeriersdiensten

e Circa 4 vervoersbewegingen van bestelbusjes in de nachtperiode ten behoeve van
koeriersdiensten

e Circa 32 vervoersbewegingen van personenwagen in de dagperiode ten behoeve van
chauffeurs en kantoorpersoneel

o Circa 9 vervoersbewegingen van personenwagens in de avondperiode ten behoeve van
chauffeurs

e Circa 12 vervoersbewegingen van personenwagens in de nachtperiode ten behoeve van
chauffeurs

Voor de werkzaamheden welke uitgevoerd worden met de heftruck op het terrein is een
bedrijfstijd aangehouden van 0,5 uur in de dagperiode.

De bronvermogens van de toegepaste geluidsbronnen zijn bepaald aan de hand van eerder
uitgevoerde geluidmetingen en berekeningen. De metingen en berekeningen zijn uitgevoerd
overeenkomstig de specialistische methode 11.2; geconcentreerde bronvermogen, uit de
handleiding * HMRI 1999'.

De immissierelevante geluidbronnen betreffen een aantal mobiele bronnen en een aantal
puntbronnen. Deze bronnen zijn in de onderstaande tabel weergegeven. Deze zijn tevens
weergegeven in bijlage 3 van dit rapport.
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Tabel 4.1 Toegepaste geluidbronnen

Id. Omschrijving Bronvermogen Aantal bewegingen/ bedrijfsduur in uren
Lw in dB(A)
Dagperiode  Avondperiode Nachtperiode
777777 07.00-19.00 uur 19.00-23.00 uur 23.00-07.00 uur
01 Vertrekkende vrachtwagens 107,1 32 - 12
(optrekkepy
02 Vertrekkende vrachtwagens (rustig 104,6 32 - 12
rjdeny
03 Arriverende vrachtwagens (achteruit 103,0 34 10 -
rjgend
04 Bestelwagens (vertrekkend en 92,0 40 4 4
arriverendy
05 Personenwagens (vertrekkend en 87,0 32 10 10
arriverendy
06 Rijden/laden heftruck 937 0.5 - -
o7 Vrachtwagen stationair 90,3 0,27 - __...Po8

Ten behoeve van de berekeningen voor de maximale geluidsniveaus is bij een aantal bronnen

een verhoging toegepast op de bronvermogens. De volgende toeslagen zijn toegepast:

e Een verhoging van 17 dB, bij de heftruckbewegingen vanwege rammelende lepels en
dergelijke

¢ Bij de vrachtwagens een verhoging van 7 dB, vanwege de ontluchting

e Bij de personenwagens en bestelauto’ s een verhoging van 10 dB, vanwege het dichtslaan
van portieren

5 Resultaten wegverkeer

In dit hoofdstuk zijn de resultaten van de weg- en railverkeerslawaai berekeningen opgenomen.
In paragraaf 5.1 en 5.2 worden respectievelijk de Sloterweg en de rijksweg A4/A10 beschouwd.
In paragraaf 5.3 wordt het railverkeerslawaai van het traject station Schiphol — Amsterdam RAI /
Sloterdijk beschouwd.
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5.1 Sloterweg kavel A

In figuur 5.1 is de geluidbelasting (inclusief aftrek artikel 110g Wgh) ten gevolge van het
wegverkeer over de Sloterweg op de voorgenomen woningen op kavel A weergegeven.
Met groen zijn geluidsluwe gevels weergegeven (gevels met een geluidbelasting onder de
voorkeursgrenswaarde van 48 dB).

56dB

— 5051751 da 51/52/52
©4a en 04b SOd B
lLisiarer 4b 4650150
=
35041542 5tana
— 1 e
424444
a3lacial |
[ 5142042 P
| 5a
—_ 0/a2/42
I | 3 a 032 en 03b
053 en 05b

F,.,.,nm 5b i
|

Figuur 5.1 Overzicht geluidbelasting Sloterweg op woningen vrije kavel A

¢ De maximale geluidbelasting op bouwblok 1 bedraagt 56 dB op de noordgevel, bouwblok 1

beschikt over drie geluidsluwe gevels
¢ De maximale geluidbelasting op bouwblok 2 bedraagt 58 dB op de noordgevel, bouwblok 2

heeft één geluidsluwe gevel
¢ De maximale geluidbelasting op bouwblok 4a bedraagt 56 dB op de noordgevel, bouwblok 4a

beschikt niet over één geluidsluwe gevel
¢ De maximale geluidbelasting op bouwblok 4b bedraagt 50 dB op de oostgevel, bouwblok 4b

beschikt over twee geluidsluwe gevels
e De geluidbelasting op de bouwblokken 3a,3b,5a en 5b is lager dan de voorkeurgrenswaarde
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5.2 Geluidbelasting rijksweg A4/A10 op het vrije kavel A
In figuur 5.2 is de geluidbelasting (inclusief aftrek artikel 110g Wgh) ten gevolge van het
wegverkeer over de A4/A10 op de voorgenomen woningen op kavel A weergegeven.

Met groen zijn geluidsluwe gevels weergegeven (gevels met een geluidbelasting onder de
voorkeursgrenswaarde van 48 dB). Met rood zijn de dove gevels weergegeven (gevels waarbij de
maximale ontheffingswaarde van 53 dB word overschreden).
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(paen 03b [8] 032 en 03b 32 en 035 19 59/56d8
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53/56dB

53dB 53dB
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Figuur 5.2 Overzicht geluidbelasting Rijksweg A4/A10 op woningen vrije kavel A

e De maximale geluidbelasting op bouwblok 1 bedraagt 50 dB op de noordgevel, bouwblok 1
beschikt over drie geluidsluwe gevels

¢ De maximale geluidbelasting op bouwblok 2 bedraagt 52 dB op oostgevel, bouwblok 2 heeft
2 geluidsluwe gevels

¢ De maximale geluidbelasting op bouwblok 3a bedraagt 53 dB op de zuidgevel, bouwblok 3a
beschikt over twee geluidsluwe gevels
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e De maximale geluidbelasting op bouwblok 3b bedraagt 53 dB op de zuidgevel, bouwblok 3b
heeft één geluidsluwe gevel

¢ De maximale geluidbelasting op bouwblok 4a bedraagt 53 dB op de oostgevel. De westgevel
van bouwblok 4a is geluidluw

¢ De maximale geluidbelasting op bouwblok 4b bedraagt 56 dB op de bovenste verdieping van
de oostgevel, dit is hoger dan de maximale ontheffingswaarde. Dit gedeelte van de gevel
dient doof te worden uitgevoerd. De westgevel van bouwblok 4b is geluidluw. De onderste
twee etages van de noordgevel zijn geluidluw. Voor de oostgevel dient een maximale hogere
waarde van 53 dB te worden aangevraagd

¢ De maximale geluidbelasting op bouwblok 5a bedraagt 56 dB op de bovenste verdieping van
de oostgevel, dit is hoger dan de maximale ontheffingswaarde. Dit gedeelte van de gevel
dient doof te worden uitgevoerd. De west gevel van bouwblok 5a is geluidsluw. Voor de
oostgevel dient een maximale hogere waarde van 53 dB te worden aangevraagd

¢ De maximale geluidbelasting op bouwblok 5b bedraagt 56 dB op de bovenste verdieping van
de oostgevel, dit is hoger dan de maximale ontheffingswaarde. Dit gedeelte van de gevel
dient doof te worden uitgevoerd. De west gevel van bouwblok 5b is geluidsluw. Voor de
oostgevel dient een maximale hogere waarde van 53 dB te worden aangevraagd

5.3 Railverkeer
De geluidbelasting ten gevolge van de spoortraject station Schiphol-Amsterdam Rai op de
voorgenomen woningen op kavel A is lager dan de voorkeursgrenswaarde van 55 dB.

6 Resultaten industrielawaai

In dit hoofdstuk worden de resultaten van het industrielawaai ten gevolge van
vergunningsplichtige/AMvB-bedrijven, Wet milieubeheer weergegeven. En een beschouwing ten
gevolge van het milieu- en bedrijfszoneringsonderzoek.

6.1 Langtijdgemiddelde beoordelingsniveau

In figuur 6.1 zijn de berekende langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus ten gevolge van de
aangehouden bedrijfsvoering Van Waveren weergegeven. In de figuur zijn doormiddel van
groene lijnen geluidsluwe gevels aangegeven. Rode lijnen geven overschrijdingen van de
gestelde grenswaarden uit het Activiteitenbesluit weer.
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Figuur 6.1 Langtijdgemiddelde beoordelingsniveau op woningen kavel A

e De geluidbelasting bedraagt ten hoogste Larit = 54 dB(A) etmaalwaarde op de oostgevel van
de gebouwen 4a, 4b en 5a. Hiermee kan niet worden voldaan aan de gestelde grenswaarden

uit het Activiteitenbesluit. De gestelde grenswaarde uit het Activiteitenbesluit van 50 dB(A)
etmaalwaarde, wordt met maximaal 4 dB overschreden. Door middel van het toepassen van
dove gevels vervalt de toetsing aan de grenswaarde uit het Activiteitenbesluit

e De geluidbelasting op de woningen 1, 2, 3a en 3b is lager dan de gestelde grenswaarden

6.2 Maximale geluidbelasting

¢ Inde dag periode voldoet de geluidbelasting op alle voorgenomen bouwblokken aan de
gestelde eis voor maximale geluidsniveaus van Lamax =70 dB(A)

¢ Inde avond periode wordt aan de oostgevel van de bouwblokken 4a, 4b de maximale
geluidsniveaus Lamax =65 dB(A) met 4 dB overschreden. Aan de oostgevel van bouwblok 5a
en 5b wordt het maximale geluidsniveau met maximaal 6 dB overschreden

¢ In de nachtperiode worden de maximale geluidsniveaus op de woonbebouwing van kavel A

met maximaal 11 dB overschreden. In figuur 6.2 zijn de berekende maximale geluidsniveaus

ten gevolge van de aangehouden bedrijfsvoering Van Waveren in de nachtperiode
weergegeven
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In onderstaande figuur zijn doormiddel van groene lijnen de gevels aangegeven waar geen
overschrijdingen zijn berekend. De rode lijnen geven wel overschrijdingen van de maximale
geluidsniveaus weer. De rood gestippelde lijn geeft bij de betreffende gevel een gedeeltelijke

overschrijdingen weer (verdiepingsafhankelijk)
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Figuur 6.2 Maximale resultaten industrielawaai (geluidbelasting Lamax) Van Waveren op de woningen van

vrije kavel A

De berekende overschrijdingen in de nachtperiode worden veroorzaakt door vrachtauto’s die

vertrekken in de nachtperiode

Op de noord-, oost- en zuidgevel van bouwblok 4a en 4b worden overschrijdingen tot 8 dB
berekend in de nachtperiode. De westgevel van de bouwblokken 4a en 4b zijn geluidsluw
Op de oost- en noordgevel van bouwblok 5a en 5b worden overschrijdingen tot 11 dB
berekend in de nachtperiode. De westgevel van de bouwblokken 4a en 4b zijn geluidsluw
Op de bovenste twee verdiepingen van de noord oostgevel van gebouw 3b worden
overschrijdingen van 2 dB in de nachtperiode berekend. De overige gevels zijn geluidsluw

o De bouwblokken 1, 2 en 3a zijn geluidsluw

Door middel van het toepassen van dove gevels vervalt de toetsing aan de grenswaarde uit

het Activiteitenbesluit. In figuur 6.2 zijn de noodzakelijk dove gevels met rood aangegeven
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6.3 Milieuzonering

De Omgevingsdienst Noordzeekanaalgebied heeft in opdracht van Stadsdeel Nieuw-West de
milieu categorieén met de daarbij horende richtafstanden in kaart gebracht in de omgeving van
het vrije kavel A. De categorisering naar milieucategorieén heeft plaatsgevonden aan de hand
van de bedrijfsomschrijving in SQUIT, ATLAS | (locatie bepaling). Het milieuzonering onderzoek
van de Omgevingsdienst Noordzeekanaalgebied is bijgevoegd in bijlage 5. Op basis van dit
onderzoek zijn de hindercontouren van de desbetreffende bedrijven op een GIS-kaart ingetekend.
In de figuur 6.3 zijn de hindercontouren op de vrije kavel A weergegeven.

Sportpark Sloten

Figuur 6.3 Overzicht beschouwde bedrijven in de omgeving van het vrije kavel A

o Uit figuur 6.3 blijkt dat het vrije kavel A, binnen de hindercontour Van Waveren transport valt.
De bedrijfsvoering en het industrielawaai afkomstig Van Waveren is onderzocht in paragraaf
6.1 en 6.2 van dit onderzoek
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7 Overzicht geluidsluwe- en dove gevels alle
bronnen

Ten gevolge van het wegverkeer over de rijksweg A4/A10 is er sprake van overschrijdingen van
de maximale ontheffingswaarden. Op een aantal gevels van de voorgenomen woningen 3b, 4a,
4b, 5a en 5¢ wordt de gestelde grenswaarden (Langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus en
maximale geluidsniveaus) ten gevolge van activiteiten Van Waveren overschreden. Volgens de
Wet geluidhinder en het Amsterdamse geluidbeleid is woningbouw mogelijk op locaties waar de
maximale grenswaarde overschreden wordt, door deze gevels uit te voeren als een dove gevel,
of door de montage van een geluidwerend scherm.

Bij het toepassen van een dove gevel dient er volgens het Amsterdamse geluidsbeleid een
geluidsluwe gevel aanwezig te zijn (geluidbelasting lager dan de voorkeursgrenswaarde). In het
geval van het niet aanwezig zijn van een geluidsluwe gevel kan door middel van een vliesgevel
een geluidsluwe zijde worden gecreéerd. Randvoorwaarde bij het toepassen van dove gevels en
geluidsschermen is dat het verblijfsgebied (slaapkamer en woonkamer) van de woning tot ten
minste 33 dB word geisoleerd. Verder geldt dat elke geluid belaste woning een geluidsluwe
gevel, of geveldeel, moet hebben waarop slaapkamers geventileerd en gespuid kunnen worden.

In het figuur 7.1 is aangegeven welke gevels van de voorgenomen bouwblokken op het vrije
kavel A doof dienen te worden uitgevoerd. Tevens is aangegeven of het betreffende bouwblok
over een geluidsluwe gevel beschikt. Een groene lijn geeft een geluidsluwe gevel aan en een
rode lijn geeft een dove gevel aan. Een gestippelde rode lijn geeft een gedeeltelijke dove gevel
weer.
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Figuur 7.1 Overzicht geluidsluwe gevels en dove gevels ten gevolge van weg- en railverkeer en
industrielawaai

e De bouwblokken 1, 2, 3a, 3b, 4b, 5a en 5b beschikken over een geluidsluwe gevel of
geveldeel
e Het bouwblok 4a beschikt niet over een geluidsluwe gevel (deel)

8 Maatregelen

8.1 Maatregelen wegverkeer

Om negatieve effecten te beperken is een onderscheid te maken in bron-, overdrachts- en
ontvanger maatregelen. Bij de keuze van akoestische maatregelen hebben bronmaatregelen de
voorkeur. Dit zijn maatregelen om de geluidsuitstraling bij de bron aan te pakken. Vervolgens
kunnen overdrachtsmaatregelen worden overwogen. Hieronder zijn de bronmaatregelen en de
overdrachtsmaatregelen apart behandeld. Uit het onderzoek is gebleken dat bouwblok 4a niet
over een geluidluw gevel (deel) beschikt ten gevolge van de gezoneerde bronnen.
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8.1.1 Bronmaatregelen

Binnen het plangebied is als bronmaatregel het toepassen van stiller asfalt voor de Sloterweg
mogelijk. In figuur 8.1 is de geluidbelasting op de proef verkaveling met een wegdek van DDB
weergegeven. Tevens zijn de extra geluidsluwe gevels ten opzichte van het huidige wegdek van
de Sloterweg weergegeven. Het voorgenomen wegdek ter hoogte van het plangebied heeft een
totale lengte van 106 meter.

L P3I5555

313354

4 ,714814%2 f16/48/47  47)48/48 'Tﬁ7f49,f49

-

146,’48}48

04a en 04b

35/3¢
w 2/44/44 44/46/47

03z en 03b

Figuur 8.1 Overzicht berekeningsresultaten en extra geluidsluwe gevels proef verkaveling kavel A.
Gestippelde groene lijn geeft aan dat alleen de begane grond geluidsluw is.

Ten opzichte van het huidige wegdek wordt met een wegdek van DDB (dunne deklagen B) een
geluidreductie van 2 tot 3 dB behaald. Door deze geluidreductie worden een aantal extra gevels
(gedeeltelijk) geluidsluw. Door deze extra geluidsluwe gevels zijn alle voorgenomen bouwblokken
van een geluidsluwe gevel (deel) voorzien. Gezien de beperkte ontwikkelingen stuit het
toepassen van een geluidsreducerend asfalt op financiéle bezwaren.

8.1.2 Sloterweg 30 km/uur

In dit onderzoek is de geluidbelasting in beeld gebracht nadat de maximale snelheid op de
Sloterweg verlaagd is tot 30 km/uur. Officieel vervalt de toetsing van een weg waarop een
maximale snelheid heerst van 30 km/uur en dient deze alleen in het kader van een goede
ruimtelijke onderbouwing in kaart worden gebracht.
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Aan de westelijke zijde van de Sloterweg ter hoogte van het dorp Sloten bedraagt de maximale
snelheid al 30 km/uur, dus lijkt het mogelijk om op dit gedeelte van de weg de snelheid ook te
verlagen.
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Figuur 8.2 Overzicht extra geluidsluwe gevels na snelheidsverlaging Sloterweg tot 30 km/uur

Indien de maximale snelheid op de Sloterweg wordt verlaagd tot 30 km/uur krijgen de
bouwblokken 1, 2, 4a en 4b extra geluidsluwe gevels. Door deze toepassing zijn alle
voorgenomen woningen van een geluidsluwe gevel voorzien. De officiéle toetsing aan de Wet
geluidhinder vervalt voor de Sloterweg. Het bevoegd gezag dient te beoordelen of het mogelijk is
om de snelheid van de Sloterweg ter hoogte van het plangebied te verlagen tot 30 km/uur.

8.1.3 Rijkswegen

Voor de rijkswegen A4/A10 is het niet effectief om extra geluidsreducerend asfalt toe te passen,
aangezien er al geluidsreducerend asfalt aanwezig is. Het toepassen van extra
geluidsreducerend asfalt levert te weinig geluidreductie op om financieel doelmatig te zijn.

8.1.4 Overdrachtsmaatregelen
Het project ligt binnen de bebouwde kom waardoor een geluidsschermen langs Sloterweg uit
stedenbouwkundig oogpunt onwenselijk is.
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Een geluidsscherm langs de rijksweg A4/A10 is vanuit stedenbouwkundig oogpunt gezien wel
mogelijk. In het akoestische rekenmodel is langs de A4 een geluidsscherm opgenomen om
mogelijk een aantal extra geluidsluwe geveldelen voor de woningen op het vrije kavel A te
realiseren. Uit het akoestische onderzoek blijkt dat door de toepassing van een geluidsscherm
aan de noordzijde van de A4 met een lengte van 580 meter en een hoogte van 4 meter de
zuidzijde van de woningen 3a, 3b en 5b gedeeltelijk geluidluw wordt. Deze bouwblokken
beschikken echter in de huidige situatie al over geluidsluwe gevel delen. Een geluidsscherm
langs de A4 is daarom niet doelmatig.

8.1.5 Maatregelen bij de ontvanger

Indien maatregelen aan de bron of in de overdracht redelijkerwijs niet mogelijk of onvoldoende
doeltreffend zijn kunnen in laatste instantie maatregelen aan de woningen worden getroffen. Bij
de aanvraag van de omgevingsvergunning zal de geluidswering van de gevels moeten worden
bepaald, ten einde de binnenwaarde te waarborgen.

In het kader van ontvanger maatregelen is een alternatieve verkaveling voor de bouwblokken
4a,4b,5a en 5b beschouwd. Deze alternatieve verkaveling is weergegeven in figuur 4.2.

In figuur 8.3 is de geluidbelasting en het aantal geluidsluwe gevels ten gevolge van het
wegverkeer over de Sloterweg en rijksweg A4/A10 weergegeven op de alternatieve verkaveling.
Bij deze alternatieve verkaveling is de noordgevel van het bouwblok 4a aan de westzijde iets
doorgetrokken. Verder is het bouwblok 4a losgekoppeld van het bouwblok 4b, hiertussen is een
muur met een hoogte van 3 meter opgetrokken.
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Figuur 8.3 Overzicht berekeningsresultaten en geluidsluwe- en dove gevels van de alternative verkaveling
van kavel A ten gevolge van wegverkeer over de Rijksweg A4/A10 en Sloterweg. De rood gestippelde lijn
geeft aan de 2° etage doof moet worden uitgevoerd.

Door de alternatieve verkaveling beschikken alle voorgenomen bouwblokken op het vrije kavel A
over een geluidsluwe gevel ten gevolge van het wegverkeer over de Sloterweg en de rijksweg
A4. Doordat het bouwblok 4a iets verder noordelijk is verschoven neemt de geluidbelasting hier
iets toe. De maximale geluidbelasting op de voorgenomen woningen bedraagt nog steeds 58 dB
ten gevolge van de Sloterweg en 56 dB ten gevolge van de rijksweg A4/A10.

8.2 Maatregelen industrielawaai

8.2.1 Gezoneerd industrieterrein
Gezien de geringe omvang van de plannen is het niet doelmatig om geluid reducerende
maatregelen aan het gezoneerde industrieterrein Schiphol-Oost te treffen.

8.2.2 Van Waveren

Op een aantal gevels van de voorgenomen woningen 4a, 4b, 5a en 5¢ worden de gestelde
grenswaarden (Langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus en maximale geluidsniveaus) ten
gevolge van activiteiten van transportbedrijf Van Waveren overschreden.
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Om de woonbebouwing toch mogelijk te maken dienen de betreffende gevels doof uitgevoerd te
worden of kunnen maatregelen getroffen worden.

8.3 Geluidbelasting alle gezoneerde bronnen inclusief Transportbedrijf Van
Waveren

In deze paragraaf is de geluidbelasting ten gevolge van het wegverkeer over de Sloterweg-
rijksweg A4/A10 en het transportbedrijf Van Waveren in kaart gebracht op de proef- en
alternatieve verkaveling van kavel A. In het akoestische rekenmodel is aan de westzijde op het
erf van transportbedrijf Van Waveren een geluidsscherm opgenomen. Dit voorgenomen
geluidsscherm heeft een totale lengte van 7 meter van 1,8 meter hoog, 2,5 meter oplopend van
1,8 tot 2,4 meter hoog 49,5 metermet een hoogte van 2,4 meter.

8.3.1 Geluidbelasting proef verkaveling

In figuur 8.4 is de locatie en het aantal dove- en geluidsluwe gevels ten gevolge van het
wegverkeer en het industrielawaai afkomstig van transportbedrijf Van Waveren inclusief het
voorgenomen geluidsscherm op de oorspronkelijke bebouwing van kavel A weergegeven.

1,8 m. hoog

Figuur 8.4 Voorgenomen geluidsscherm Van Waveren (blauw weergegeven) en deels dove gevels (1° en 2¢
verdieping doof, met rode stippelijnen weergeven) en geluidsluwe gevels zijn met groen weergegeven
(groen gestippeld = Begane grond geluidsluw). Geluidsluwe- en dove gevels ten gevolge van alle
gezoneerde bronnen zijn weergegeven.

In het akoestische rekenmodel is bepaald dat met behulp van een geluidsscherm met een
minimale hoogte van 2,4 meter op het erf van transportbedrijf Van Waveren de begane grond van
de voorgenomen bouwblokken 4a, 4b en 5a en 5b niet meer doof uitgevoerd dienen te worden.
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Aan de Sloterwegzijde mag het scherm lager worden uitgevoerd met een minimale hoogte van
1,8 meter hoog.

Met behulp van dit scherm is het dus mogelijk om in deze gevels te openen delen te maken om
toegang te verschaffen. De woning 4a beschikt echter nog niet over een geluidluw gevel (deel).
De totale lengte van het geluidsscherm bedraagt 59 meter.

8.3.2 Geluidbelasting alternatieve verkaveling inclusief scherm transportbedrijf Van
Waveren

In figuur 8.5 is zijn het totaal aantal dove- en geluidsluwe gevels ten gevolge van de Sloterweg,
de rijksweg A4 en het industrielawaai van transportbedrijf Van Waveren weergegeven op de
alternatieve verkaveling. Hierbij is rekening gehouden met het voorgenomen scherm op het erf
van transportbedrijf Van Waveren.

Figuur 8.5 Overzicht totaal aantal dove- en geluidsluwe gevels ten gevolge van alle gezoneerde bronnen,
inclusief geluidsscherm Van Waveren. Rode stippelijn geeft aan de 1¢ en 2° verdieping doof zijn. Groene
stippellijn geeft aan de begane grond geluidluw is.
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Uit de berekeningsresultaten en figuur 8.5 blijkt dat door de toepassing van de alternatieve
verkaveling inclusief het geluidscherm op het erf van transportbedrijf Van Waveren de begane
grond en van bouwblok 4a geluidsluw wordt aan de zuidzijde. De begane grond van de
noordgevel van bouwblok 4b wordt ook geluidsluw.

De 1° en 2° verdieping van de zuidgevel van bouwblok 4a en de noordgevel van bouwblok 4b
dienen doof te worden uitgevoerd. De 1° en 2° verdieping van de oostgevel van de kavels 4a, 4b,
5a en 5b dienen ook doof te worden uitgevoerd. Door deze alternatieve verkaveling beschikken
alle voorgenomen bouwblokken van een geluidluw gevel (deel).

8.3.3 Geluidbelasting alternatieve verkaveling exclusief scherm transportbedrijf Van
Waveren

Figuur 8.6 Overzicht totaal aantal dove- en geluidsluwe gevels ten gevolge van alle gezoneerde bronnen,
inclusief geluidsscherm Van Waveren. Rode stippelijn geeft aan de 1¢ en 2° verdieping doof zijn. Groene

stippellijn geeft aan de begane grond geluidluw is.

Uit de berekeningsresultaten en figuur 8.6 blijkt dat door de toepassing van de alternatieve
verkaveling exclusief het geluidsscherm op het erf van transportbedrijf Van Waveren de begane
grond van bouwblok 4a geluidluw wordt aan de zuidzijde, de begane grond van de noordgevel
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van bouwblok 4b wordt ook geluidsluw. Doordat het scherm op het erf van transportbedrijf Van
Waveren bij dit alternatief niet wordt geplaatst dienen de westgevel van de bouwblokken 4a, 4b,
5a en 5b doof te worden uitgevoerd. De 1° en 2¢ verdieping van de zuidgevel van bouwblok 4a en
de noordgevel van bouwblok 4b dienen ook doof te worden uitgevoerd.

Door deze verkaveling beschikken alle voorgenomen bouwblokken over een geluidsluw gevel
(deel). Echter zal een oplossing voor de oostgevel van de bouwblokken 4a, 4b, 5a en 5b moeten
worden gezocht. Doordat deze doof moet worden uitgevoerd is het niet zondermeer mogelijk om
hier een deur in op te nemen.

8.3.4 Geluidbelasting alternatieve verkaveling inclusief scherm transportbedrijf Van
Waveren, exclusief muur tussen bouwblok 4a en 4b

Figuur 8.7 Overzicht totaal aantal dove- en geluidsluwe gevels ten gevolge van alle gezoneerde bronnen,
inclusief geluidsscherm Van Waveren. Rode stippelijn geeft aan de 1° en 2° verdieping doof zijn. Groene
stippellijn geeft aan de begane grond geluidluw is.

In figuur 8.7 zijn de geluidsluwe- en dove gevels ten gevolge van industrielawaai en wegverkeer
weergegeven. Bij deze variant is de muur tussen bouwblok 4a en 4b weggelaten en het scherm
op het erf van transportbedrijf Van Waveren gerealiseerd. Uit de berekeningsresultaten blijkt dat
de begane grond van bouwblok 4a geluidsluw wordt aan de zuidzijde, de begane grond van de
noordgevel van bouwblok 4b wordt ook geluidluw.
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De 1° en 2° verdieping van de zuidgevel van bouwblok 4a en de noordgevel van bouwblok 4b
dienen doof te worden uitgevoerd. De 1° en 2° verdieping van de westgevel van de kavels 4a, 4b,
5a en 5b dienen doof te worden uitgevoerd. Door de toepassing van de alternatieve verkaveling
beschikken alle voorgenomen bouwblokken van een geluidsluwe gevel (deel).

9 Samenvatting maatregelen

Uit het onderzoek blijkt dat de geluidbelasting ten gevolge van het weg- en industrielawaai op de
voorgenomen woningen van kavel A voor overschrijdingen van de voorkeursgrenswaarden zorgt.
Op enkele plekken wordt ook de maximale ontheffingswaarde overschreden. Voor
overschrijdingen van de voorkeursgrenswaarden dienen hogere waarden te worden
aangevraagd. Geveldelen met een geluidbelasting hogere dan de maximale ontheffingswaarde
dienen doof te worden uitgevoerd. Een voorgenomen woning waarbij de voorkeursgrenswaarde
wordt overschreden dient van een geluidsluw gevel (deel) voorzien, dit is niet het geval voor het
bouwblok 4a. Hiervoor zijn aanvullende maatregelen beschouwd.

9.1.1 Rijksweg A4/ A10

Een geluidsscherm langs de rijksweg A4/ A10 is vanuit stedenbouwkundig oogpunt gezien
mogelijk. In het akoestische rekenmodel zijn langs de A4 geluidsschermen opgenomen om
mogelijk een aantal extra geluidsluwe geveldelen voor de woningen op het vrije kavel A te
realiseren. Uit het akoestische onderzoek blijkt dat door de toepassing van een geluidsscherm
aan de noordzijde van de A4 met een lengte van 580 meter en een hoogte van 4 meter de
zuidzijde van de woningen 3a, 3b en 5b gedeeltelijk geluidluw wordt. Deze bouwblokken
beschikken echter in de huidige situatie al over geluidsluwe gevel delen. Een geluidsscherm
langs de A4 is daarom niet doelmatig.

9.1.2 Sloterweg
Ten gevolge van het wegverkeer over de Sloterweg kan de geluidbelasting door bronmaatregelen
aan de Sloterweg (stil wegdektype of verlagen tot 30 km/uur) naar beneden worden gebracht.

Ten opzichte van het huidige wegdek wordt met een wegdek van ddB (dunne deklagen B) een
geluidreductie van 2 tot 3 dB behaald. Door deze geluidreductie krijgt het bouwblok 4a een geluid
(luw) geveldeel. Gezien de geringe omvang van het aantal geprojecteerde woningen staan de
kosten (aanleg en onderhoud) hiervan naar alle waarschijnlijkheid niet in verhouding tot de baten.

Indien de maximale snelheid op de Sloterweg wordt verlaagd tot 30 km/uur krijgen de

bouwblokken 1, 2, 4a en 4b extra geluidsluwe gevels. Door deze toepassing zijn alle
voorgenomen woningen van een geluidsluwe gevel voorzien.
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De officiéle toetsing aan de Wet geluidhinder vervalt voor de Sloterweg. Ook hiervoor geldt dat
gezien de geringe omvang van het aantal geprojecteerde woningen het toepassen van 30 km/uur
weg niet doelmatig is vanwege verkeerstechnische en financiéle bezwaren.

9.1.3 Alternatieve verkaveling
Uit het voorgaande blijkt dat met de oorspronkelijke proefverkaveling niet het gewenste resultaat
wordt bereikt is een alternatieve verkaveling onderzocht.

Door de toepassing van de onderzochte alternatieve verkavelingsvariant met de opgetrokken
muur tussen bouwblok 4a en 4b, wordt de begane grond van de zuidgevel van bouwblok 4a
geluidsluw. Hierdoor zijn alle voorgenomen bouwblokken van een geluidsluw gevel (deel)
voorzien. De oostgevel van de bouwblokken 4a, 4b, 5a en 5b en de noordgevel van bouwblok 4a
dient echter geheel doof te worden uitgevoerd ten gevolge van het industrielawaai van
Transportbedrijf Van Waveren en gedeeltelijk vanwege het wegverkeer over de rijksweg A4/A10.

Door de realisatie van een geluidsscherm op het erf van transportbedrijf Van Waveren, is het niet
noodzakelijk de begane grond van de woningen, 4a, 4b, 5a en 5b doof uit te voeren.

Indien het niet mogelijk blijk om op het erf van transportbedrijf Van Waveren een geluidscherm op
te plaatsen zijn voor de woningen 4a, 4b, 5a en 5b aanvullende maatregelen noodzakelijk
(vliesgevel of een portaal) om toegang tot de begane grond van de woningen te verkrijgen.

10 Hogere waarden

Voor woningen waar de voorkeursgrenswaarde wordt overschreden zijn hogere waarden
noodzakelijk. In tabel 10.1 zijn de aan te vragen hogere waarden per bouwblok opgenomen.
Tevens is de maximale gecumuleerde geluidbelasting ten gevolge van het industrielawaai en
weg- en railverkeer in de tabel opgenomen. De maximaal berekende gecumuleerde
geluidbelasting bedraagt 63 dB en voldoet hiermee aan de eisen in het geluidsbeleid van de
gemeente Amsterdam.

Voor de aanvraag van de hogere waarden is uit uitgegaan van de alternatieve verkaveling met
een geluidsscherm op het erf van Transportbedrijf Van Waveren. Indien later het geluidsscherm
op het erf van transportbedrijf geen doorgang kan vinden heeft dit geen consequenties voor
hoogte van de hogere waarden. Het heeft wel consequenties voor de locatie van dove gevels,
waardoor aanvullende maatregelen noodzakelijk zijn. In tabel 10.1 is de tabel met de aan te
vragen hogere waarden weergegeven.
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Tabel 10.1 Hogere waarden

Geluidbelasting incl. aftrek 1109 [dB] exclusief. aftrek
110g [dB]
Bouwblok Sloterweg Rijksweg Industrielawaai  Geluidsluwe- Dovegevel Gecumuleerde

Schiphol-Oost Gevel (deel) (deel) geluidbelasting

Bouwblok 1 56 dB 50 dB 52 dB Ja nee 62 dB
Bouwblok 2 58 dB 52 dB 52 dB Ja nee 63 dB
Bouwblok 3a - 53 dB 52 dB Ja nee 58 dB
Bouwblok 3b - 53 dB 52 dB Ja nee 58 dB
Bouwblok 4a 57 dB 53 dB* 52 dB Ja ja 63 dB
Bouwblok 4b 50 dB 53 dB* 52 dB Ja ja 60 dB
Bouwblok 5a -- 53 dB* 52 dB Ja ja 60 dB
Bouwblok 5b - 53 dB* 52 dB Ja ja 59 dB

*In verband met de aanwezigheid van een dove gevel (deel) dient de maximale hogere waarde van 53 dB te worden aangevraagd.

10.1 Amsterdams beleid

Volgens het Amsterdamse geluidbeleid is woningbouw mogelijk op locaties waar de maximale
grenswaarde overschreden word door deze gevels uit te voeren als dove gevel, of door de
montage van een geluidwerend scherm. Bij het toepassen van een dove gevel dient er volgens
het Amsterdamse geluidsbeleid een geluidsluwe gevel aanwezig te zijn (geluidbelasting lager dan
de voorkeursgrenswaarde. In het geval van het niet aanwezig zijn van een geluidsluwe gevel kan
door middel van een vliesgevel een geluidsluwe zijde worden gecreéerd. Randvoorwaarde bij het
toepassen van dove gevels en geluidsschermen is dat het verblijfsgebied (slaapkamer en
woonkamer) van de woning tot ten minste 33 dB word geisoleerd. Verder geldt dat elke geluid
belaste woning een geluidsluwe gevel, of geveldeel, moet hebben waarop slaapkamers
geventileerd en gespuid kunnen worden.

11 Conclusie

De gemeente Amsterdam, Stadsdeel Nieuw-West is voornemens aan de Sloterweg in
Amsterdam op de vrije kavels A, B en C nieuwe woningen mogelijk te maken. De locaties worden
aangeduid als vrije kavels aan de Sloterweg.
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Tauw heeft hiervoor in het verleden een akoestisch onderzoek uitgevoerd met het kenmerk R001-
1224294TMM-vvv-VO1. Uit dit onderzoek bleek dat de woningbouw op de vrije kavels niet
zondermeer mogelijk is vanwege het ontbreken van geluidsluwe gevels voor een aantal van
geplande woningen. Inmiddels is duidelijk dat woningbouw op kavel B en C ook op andere
bezwaren is gestuit, vandaar dat in het onderhavige onderzoek allen de geluidbelasting en
maatregelen voor het vrije kavel A zijn beschouwd.

In opdracht van de Stadsdeel Nieuw-West van de gemeente Amsterdam heeft Tauw een aantal
aanvullende onderzoeken uitgevoerd om de geluidbelasting te verlagen en om er voor te zorgen
dat alle voorgenomen woningen op het kavel A van een geluidsluwe gevel (deel) zijn voorzien.
De resultaten van deze onderzoeken zijn samengevat in deze akoestische rapportage.

Uit het onderzoek kunnen de volgende conclusies worden getrokken:

o Uit het onderzoek blijkt dat de geluidbelasting ten gevolge van het weg- en industrielawaai op
de voorgenomen woningen van kavel A voor overschrijdingen van de
voorkeursgrenswaarden zorgt. Op enkele plekken wordt ook de maximale ontheffingswaarde
overschreden. Voor overschrijdingen van de voorkeursgrenswaarden dienen hogere waarden
te worden aangevraagd. Geveldelen met een geluidbelasting hogere dan de maximale
ontheffingswaarde dienen doof te worden uitgevoerd. Een voorgenomen woning waarbij de
voorkeursgrenswaarde wordt overschreden dient van een geluidsluw gevel (deel) voorzien,
dit is niet het geval voor het bouwblok 4a. Hiervoor zijn aanvullende maatregelen beschouwd

o Uit het akoestische onderzoek blijkt dat door de toepassing van een geluidsscherm aan de
noordzijde van de A4 met een lengte van 580 meter en een hoogte van 4 meter de zuidzijde
van de woningen 3a, 3b en 5b gedeeltelijk geluidluw wordt. Deze bouwblokken beschikken
echter in de huidige situatie al over geluidsluwe gevel delen. Een geluidsscherm langs de A4
is daarom niet doelmatig

e Ten gevolge van het wegverkeer over de Sloterweg kan de geluidbelasting door
bronmaatregelen aan de Sloterweg (stil wegdektype of verlagen tot 30 km/uur) naar beneden
worden gebracht. Ten opzichte van het huidige wegdek wordt met een wegdek van ddB
(dunne deklagen B) een geluidreductie van 2 tot 3 dB behaald. Door deze geluidreductie
krijgt het bouwblok 4a een geluid (luw) geveldeel. Gezien de geringe omvang van het aantal
geprojecteerde woningen staan de kosten (aanleg en onderhoud) hiervan naar alle
waarschijnlijkheid niet in verhouding tot de baten. Indien de maximale snelheid op de
Sloterweg wordt verlaagd tot 30 km/uur krijgen de bouwblokken 1, 2, 4a en 4b extra
geluidsluwe gevels. Door deze toepassing zijn alle voorgenomen woningen van een
geluidsluwe gevel voorzien. De officiéle toetsing aan de Wet geluidhinder vervalt voor de
Sloterweg. Ook hiervoor geldt dat gezien de geringe omvang van het aantal geprojecteerde
woningen het toepassen van 30 km/uur weg niet doelmatig is vanwege verkeerstechnische
en financiéle bezwaren
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Uit het voorgaande blijkt dat met de oorspronkelijke proefverkaveling niet het gewenste
resultaat wordt bereikt is een alternatieve verkaveling onderzocht. Door de toepassing van de
onderzochte alternatieve verkavelingsvariant met de opgetrokken muur tussen bouwblok 4a
en 4b, wordt de begane grond van de zuidgevel van bouwblok 4a geluidluw. Hierdoor zijn alle
voorgenomen bouwblokken van een geluidsluw gevel (deel) voorzien. De oostgevel van de
bouwblokken 4a, 4b, 5a en 5b en de noordgevel van bouwblok 4a dient echter geheel doof te
worden uitgevoerd ten gevolge van het industrielawaai van Transportbedrijf Van Waveren en
gedeeltelijk vanwege het wegverkeer over de rijksweg A4/A10

Door de realisatie van een geluidsscherm op het erf van transportbedrijf Van Waveren, is het
niet noodzakelijk de begane grond van de woningen, 4a,4b,5a en 5b doof uit te voeren.
Indien het niet mogelijk blijk om op het erf van transportbedrijf Van Waveren een
geluidscherm op te plaatsen zijn voor de woningen 4a,4b,5a en 5b aanvullende maatregelen
noodzakelijk (vliesgevel of een portaal) om toegang tot de begane grond van de woningen te
verkrijgen.

In tabel 10.1 zijn de aan te vragen hogere waarden weergeven voor de beschouwde
alternatieve verkaveling. Indien het later niet mogelijk blijkt om het scherm op het erf van
transportbedrijf Van Waveren te realiseren heeft dit geen effect voor de hoogte van de hogere
waarden

De locatie en hoogte van de opgetrokken muur tussen de bouwblokken 4a en 4b en het
voorgenomen scherm dient in het uitwerkingsplan te worden verankerd

Met de beschouwde alternatieve verkaveling voor het vrije kavel A kan worden voldaan aan
de eisen van het Amsterdamse geluidbeleid, wat betreft hogere waarden, gecumuleerde
geluidbelasting en dove gevels
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Bijlage

Invoergegevens






Invoergegevens industrielawaai
Van Waveren

Model: Van Waveren Transport (aangegeven bedrijfsvoering)
Import 1218298 - Industrielawaai
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Puntbronnen, voor rekenmethode Industrielawaai - IL

Naam Omschr. Hoogte Maaiveld Hdef. Type Richt. Hoek Cb(D) Cb(A) Cb(N) GeenRefl. GeenDemping  GeenProces

06 heftruck Toyota rijden/laden 1.00 0.00 Relatief Normale puntbron 0.00 360.00 13.80 -- -- Nee Nee Nee
07 Vrachtwagen stationair 1.00 0.00 Relatief Normale puntbron 0.00 360.00 16.53 -- 19.84 Nee Nee Nee
08 heftruck Toyota rijden/laden (Lmax) 1.00 0.00 Relatief Normale puntbron 0.00 360.00 -- -- -- Nee Nee Nee
09 dichtslaan portieren 1.00 0.00 Relatief Normale puntbron 0.00 360.00 -- -- -- Nee Nee Nee
10 dichtslaan portieren 1.00 0.00 Relatief Normale puntbron 0.00 360.00 - - - Nee Nee Nee
11 ontluchting remsysteem vrachtwagens 1.00 0.00 Relatief Normale puntbron 0.00 360.00 - - - Nee Nee Nee
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Invoergegevens industrielawaai

Van Waveren

Model: Van Waveren Transport (aangegeven bedrijfsvoering)

Import 1218298 - Industrielawaai
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Puntbronnen, voor rekenmethode Industrielawaai - IL
Naam Lw 31 Lw 63 Lw 125 Lw 250 Lw 500 Lw 1k Lw 2k Lw 4k Lw 8k Red 31 Red 63 Red125 Red250 Red 500 Red 1k Red 2k Red 4k Red 8k
06 64.80 67.70 77.40 82.50 87.00 88.20 88.50 82.70 78.50 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
07 47.50 61.90 69.00 72.20 86.50 85.50 83.00 75.90 67.60 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
08 64.80 67.70 77.40 82.50 87.00 88.20 88.50 82.70 78.50 -17.00 -17.00 -17.00 -17.00 -17.00 -17.00 -17.00 -17.00 -17.00
09 67.00 86.00 83.00 84.00 85.00 87.00 93.00 90.00 85.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
10 67.00 86.00 83.00 74.00 75.00 87.00 93.00 90.00 85.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
11 77.90 89.40 95.80 97.80 106.60 111.10 108.20 104.40 100.60 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
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Invoergegevens industrielawaai
Van Waveren

Model: Van Waveren Transport (aangegeven bedrijfsvoering)
Import 1218298 - Industrielawaai
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Mobiele bron, voor rekenmethode Industrielawaai - IL

Naam Omschr. ISOH ISOM  Hdef. Aantal(D) Aantal(A) Aantal(N) Cb(D) Cb(A) Cb(N) Gem.snelheid Max.afst. Lw 31
01 Vertrekkende vrachtwagens optrekken 1.00 0.00 Relatief 32 - 12 34.65 - 37.15 15 2.00 67.60
02 Vertrekkende vrachtwagens rustig rijdend 1.00 0.00 Relatief 34 - 12 34.28 - 37.04 15 2.00 67.90
03 Arriverende vrachtwagens achteruitrijdend 1.00 0.00 Relatief 34 10 -- 32.48 33.02 -- 10 2.00 58.70
04 bestelwagen vertekkend en arriverend 0.75 0.00 Relatief 40 4 4 34.78 40.01 43.02 20 2.00 57.00
05 personenautos 20 km/uur 0.50 0.00 Relatief 32 10 10 35.76 36.04 39.05 20 2.00 57.00
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Invoergegevens industrielawaai

Van Waveren

Model: Van Waveren Transport (aangegeven bedrijfsvoering)

Import 1218298 - Industrielawaai
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Mobiele bron, voor rekenmethode Industrielawaai - IL
Naam Lw 63 Lw 125 Lw 250 Lw 500 Lw 1k Lw 2k Lw 4k Lw 8k Red 31 Red 63 Red 125 Red250 Red 500 Red 1k Red 2k Red 4k Red 8k
01 84.40 89.40 92.30 98.20 103.50 101.90 94.60 87.50 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
02 79.40 85.80 87.80 96.60 101.10 98.20 94.40 90.60 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
03 70.70 86.20 87.10 94.20 98.10 98.80 92.00 87.50 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
04 75.00 71.00 74.00 82.00 87.00 88.00 82.00 78.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
05 76.00 73.00 74.00 75.00 77.00 83.00 80.00 75.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
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Invoergegevens industrielawaai
Van Waveren

Model: Van Waveren Transport (aangegeven bedrijfsvoering)
Import 1218298 - Industrielawaai
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Rekenpunten, voor rekenmethode Industrielawaai - IL

Naam Omschr. Maaiveld Hdef. Hoogte A Hoogte B Hoogte C Hoogte D Hoogte E Hoogte F Gevel
01 01[1] 0.00 Relatief 1.50 4.50 7.50 - - - Ja
01 01[2] 0.00 Relatief 1.50 4.50 7.50 - - - Ja
01 01 [3] 0.00 Relatief 1.50 4.50 7.50 - - - Ja
01 01 [4] 0.00 Relatief 1.50 4.50 7.50 - - - Ja
01 01 [5] 0.00 Relatief 1.50 4.50 7.50 - - - Ja
02 02 [1] 0.00 Relatief 1.50 4.50 7.50 - - - Ja
02 02 [2] 0.00 Relatief 1.50 4.50 7.50 - - - Ja
02 02 [3] 0.00 Relatief 1.50 4.50 7.50 - - - Ja
02 02 [4] 0.00 Relatief 1.50 4.50 7.50 - - - Ja
03a en 03b 03a en 03b [1] 0.00 Relatief 1.50 4.50 7.50 -- -- -- Ja
03a en 03b 03a en 03b [2] 0.00 Relatief 1.50 4.50 7.50 -- -- -- Ja
03a en 03b 03a en 03b [3] 0.00 Relatief 1.50 4.50 7.50 -- -- -- Ja
03a en 03b 03a en 03b [4] 0.00 Relatief 1.50 4.50 7.50 -- -- -- Ja
03a en 03b 03a en 03b [5] 0.00 Relatief 1.50 4.50 7.50 -- -- -- Ja
03a en 03b 03a en 03b [6] 0.00 Relatief 1.50 4.50 7.50 -- -- -- Ja
03a en 03b 03a en 03b [7] 0.00 Relatief 1.50 4.50 7.50 -- -- -- Ja
03a en 03b 03a en 03b [8] 0.00 Relatief 1.50 4.50 7.50 -- -- -- Ja
04a en 04b 04a en 04b [1] 0.00 Relatief 1.50 4.50 7.50 -- -- -- Ja
04a en 04b 04a en 04b [2] 0.00 Relatief 1.50 4.50 7.50 -- -- -- Ja
04a en 04b 04a en 04b [3] 0.00 Relatief 1.50 4.50 7.50 -- -- -- Ja
04a en 04b 04a en 04b [4] 0.00 Relatief 1.50 4.50 7.50 -- -- -- Ja
05a en 05b 05a en 05b [1] 0.00 Relatief 1.50 4.50 7.50 -- -- -- Ja
05a en 05b 05a en 05b [2] 0.00 Relatief 1.50 4.50 7.50 -- -- -- Ja
05a en 05b 05a en 05b [3] 0.00 Relatief 1.50 4.50 7.50 -- -- -- Ja
05a en 05b 05a en 05b [4] 0.00 Relatief 1.50 4.50 7.50 -- -- -- Ja
04a en 04b 04a en 04b [5] 0.00 Relatief 1.50 4.50 7.50 -- -- -- Ja
04a en 04b 04a en 04b [6] 0.00 Relatief 1.50 4.50 7.50 -- -- -- Ja
05a en 05b 05a en 05b [5] 0.00 Relatief 1.50 4.50 7.50 -- -- -- Ja
05a en 05b 05a en 05b [6] 0.00 Relatief 1.50 4.50 7.50 -- -- -- Ja
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1 Opdracht
U heeft de Omgevingsdienst Noordzeekanaalgebied locatie Amsterdam (hierna: OD NZKH verzocht om
ondersteuning voor het in kaart brengen van bestaande inrichtingen:

Tussen Sloterweg 1081 — 1121,

Tussen Sloterweg 1047 — rotonde Anderlechtlaan,

Sloterweg 711-715,

Sloterweg 745.
Ondersteuning betreft in kaart brengen van hun milieu categorie bedrijven met daarbij behorende
richtafstanden, met name voor geluid. Dit in relatie tot geluidsgevoelige objecten (wonen) voor het
bestemmingsplan. .

Voor dit onderzoek is de VNG-publicatie “Bedrijven en Milieuzonering” 2009 (hierna: VNG-boekje) en de
kennis van de OD NZKH locatie Amsterdam op het vlak van de rechten van bedrijven ingevolge de Wet
milieubeheer en Wet Algemene bepaling omgevingsrecht (hierna: Wabo) ingezet. In het VNG-boekje
worden aan te houden afstanden gegeven voor de milieu-effecten geluid, geur, stof en gevaar.

De opgave is om te bepalen of het inrichtingen zijn volgens de Wabo en te kwalificeren volgens de
VNG-boekje. Het resultaat is een rapport waarin de geinventariseerde bedrijven zijn onderzocht op basis
van de Wabo en de VNG-boekje. In de VNG-boekje wordt rekening gehouden met de minimum
richtafstanden voor geluid, geur, gevaar en stof. U heeft deze gegevens nodig om aan de Sloterweg drie
woningbouwlocaties mogelijk te malen. .

2 Aanleiding
Aan de Sloterweg worden drie woningbouwlocaties mogelijk gemaakt.

3 Aanpak
Locaties (inrichtingen) zijn niet bezocht ter plaatse gecontroleerd op zijn activiteiten. Advies is opgemaakt
op basis van milieuprogramma Squit en ATLAS Gemeente Amsterdam (locatiebepaling).

4 Gehanteerde systematiek

Bedrijven en Milieuzonering 2009

De geselecteerde bedrijven worden ingedeeld in volgens de VNG publicatie “ Bedrijven en milieuzonering
2009” (B&M) in SBI-code en milieuhindercategorieén (waarbij minimum richtafstanden voor geluid, geur,
gevaar en stof worden gegeven) in relatie tot gevoelige bestemmingen. Dit wordt gebaseerd op
richtafstanden m.b.t. omgevingstype gemengd gebied.

Bedrijven zijn functies die hinder ten opzichte van milieugevoelige bestemmingen (waaronder wonen)
kunnen veroorzaken. Om deze hindersituaties te voorkomen dient bij een bestemmingsplan(wijziging)
waarin milieubelastende en milieugevoelige bestemmingen in elkaars nabijheid mogelijk worden gemaakt in
principe uit te worden gegaan van scheiding van functies. Deze afstanden geven voor gemiddelde
bedrijfssituaties aan op welke afstand geen hinder is te verwachten. Bij de hinderaspecten worden stof,
geluid, lucht en gevaar beoordeeld.

De afstanden zijn onder andere vastgesteld aan de hand van ervaringen uit de praktijk. Overigens geeft
deze bedrijvenregeling indicatieve normen, per geval zijn de concrete omstandigheden beoordeeld. De
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aanbevolen afstand tussen de grens van een bedrijfsterrein en een rustig, monofunctioneel woongebied
neemt toe naarmate op het betreffende terrein bedrijven uit een zwaardere categorie zijn toegestaan.

De afstanden in “Bedrijven en Milieuzoneringen” zijn naast de factoren aard en omvang van het bedrijf
mede afhankelijk van de omgeving. Voor een rustige woonomgeving gelden andere afstanden (strengere
eisen) dan voor andere gebieden, zoals drukke woonwijken, functiegemengde gebieden en landelijke
gebieden. Het (toekomstige) bestemmingsplangebied ligt buiten de ring van Amsterdam en is een gebied
met verschillende functies.

Een gebied voor functiemenging (gemengd gebied) kent een categorie-indeling van activiteiten met de
aanduiding A, B of C. De VNG beschrijft in de publicatie “Bedrijven en milieuzonering” hoofdzaak gemengde
gebieden, dat alle afstanden met één stap verkleint kunnen worden. De afstand wordt gemeten tussen de
terreingrens van het bedrijf en de gevel van de woning.

Categorie A zijn activiteiten die zodanig weinig milieubelastend voor hun omgeving zijn, dat deze aanpandig
aan woningen kunnen worden uitgevoerd. Categorie B zijn activiteiten die in gemengd gebied kunnen
worden uitgeoefend, echter met een zodanige milieubelasting voor hun omgeving dat ze bouwkundig
afgescheiden van woningen en andere gevoelige functies dienen plaats te vinden. Categorie C zijn
activiteiten genoemd onder B, die vanwege de relatief grote verkeersaantrekkende werking die van de
activiteiten uitgaat op een ontsluiting op de hoofdinfrastructuur zijn aangewezen.

Deze aanpak houdt in dat het mengen van woningen en bedrijven in milieucategorie 1 en 2 overal is
toegestaan. Het is ook mogelijk voor bedrijven die op grond van het aspect geluid in categorie 3.1 worden
ingedeeld mits dat het gaat om hoofdzakelijk inpandig geluid, niet-continue geluid (dus niet tijdens de
avond/nachtperiode) en het bedrijf niet direct grenst aan een geluidgevoelige functie (d.w.z. geen
gezamenlijk plafond of muur). Andersom is het mengen van woningen en bedrijven in een hogere
milieucategorie of bedrijven die veel personen- en/of vrachtverkeer aantrekken niet overal mogelijk. Dit is
geen beoordelingsaspect in de VNG-methodiek.

Milieucategorie | Richtafstand rustige woonwijk (m.) Richtafstand gemengd gebied (m.)
1 10 0

2 30 10
3.1 50 30
3.2 100 50
4.1 200 100
4.2 300 200
5.1 500 300
5.2 700 500
5.3 1.000 700
6 1.500 1.000

Tabel 1. Bedrijven en Milieuzonering, Handreiking voor maatwerk in de gemeentelijke ruimtelijke
ordeningspraktijk, editie 2009 VNG
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Wet milieubeheer en WABO
Geselecteerde bedrijven zijn onderverdeeld in drie soorten type inrichtingen:

Inrichting Type Wetgeving
Omgevingsvergunning | C WABO en het Activiteitenbesluit
meldingsplichte A Het Activiteitenbesluit

B

C-melding Besluit landbouw

Tabel 2. Wet- en regelgeving

Wet milieubeheer afkorting
Omgevingsvergunningplichtige inrichting C

Besluit landbouw meldingplichtige inrichting C-melding
Activiteitenbesluit meldingplichtige inrichting A-B

Tabel 3. Afkorting voor wet- en regelgeving

De categorisering naar milieucategorieén heeft plaatsgevonden aan de hand van de bedrijfsomschrijving in
SQUIT, ATLAS I(locatie bepaling). Er heeft geen locatie bezoek plaatsgevonden.

5 indeling van bestaande bedrijven

Resultaat locatie functie

Bezochte adressen

Totaal | Naam Adres Woning* Bedrijf*
Sloterweg

1 Van Waveren Transport 1081 Gemengd pand

2 Privé 1086 Woning

3 Privé 1088 Woning

4 Adres komt niet in Squit voor 1090 Gemengd pand

5 Privé 1104 woning

6 Privé 1108 woning

7 Adres komt niet in Squit voor 1110 Gemengd pand

8 J.C. Scheurs 1118 Gemengd pand

9 Adres komt niet in Squit voor 1120 Gemengd pand

10 Privé 1121 woning

Tabel 4. Adressen Sloterweg 1081- 1121. *Gegevens uit Atlas Intranet Amsterdam
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Totaal | Naam Adres Woning* Bedrijf*
Sloterweg

1 Volgens Squit is Transport 1047 Gemengd
Cargo gesloten

2 Minora B.V 1045 woning Industriefunctie, kantoor
Volvox Moonen B.V. / kantoor
Velodrome 1045 Sporthal
Sportpark Sloten 1045 sportfunctie

3 Amsterdam Crusaders 1043 A sportfunctie
Buurt en Clubhuis 1043 A Clubhuis
D.S.G handbal 1043 A sportfunctie
F.C. Portugal 1043 A sportfunctie
Sloten Golfclub 1043 A sportfunctie
SV Nieuw Sloten 1043 T sportfunctie
Golfclub Sloten 1043 B sportfunctie
ASV Blauw-Wit 1043 A sportfunctie
Sportclub Sloten/Rivalen 1043 A sportfunctie
Wielervereniging Amsterdam 1043 A sportfunctie
Z.R.C/Herenmarkt 1043 A sportfunctie

4 Architectenbureau J. Hopman 1042 Gemend pand
B.V. (Niet Wm volgens Squit)

5 Adres komt niet in Squit voor 1038 Gemengd pand

6 Privé 1020 woning

7 Privé 1018 woning

8 Privé 1012 woning Bestemming industriefunctie

9 Privé 998 woning

10 Adres komt niet in Squit voor 996 Gemend pand

11 Adres komt niet in Squit voor 994 Gemend pand

12 Adres komt niet in Squit voor 992 Gemengd pand

13 Privé 988 woning

14 Privé 986 woning

15 Bakker's kwekkerij / Privé 984 woning detailhandel

16 Privé 711 woning

17 Privé 712 woning

18 Adres komt niet in Squit en 713 ? ?
ATLAS voor

19 Privé 714 woning

20 Privé 715 woning

21 Prive 745 woning

Tabel 5. Adressen Sloterweg 1047- 745. *Gegevens uit Atlas Intranet Amsterdam
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Resultaat milieucategorie SBI code voor inrichtingen

Sloterweg: Activiteit

Nr. Naam Wm | Milieuaspecten (meter) VNG-publicatie: “Bedrijven en
Bedrijf Milieuzonering” 2009
Geur | Stof | Geluid | Gevaar | Visueel / | SBI-code | Categorie | Categorie
Verkeer standaard | gemengd
1081 | Van Waveren | B - - 100C* | 30 1/3 494-0** | 3.2 Mag niet
Transport afwaarderen
Tabel 6 . Indeling van bestaande bedrijven volgens VNG-systematiek voor gemengde bedrijven

** C= Continue: activiteit is dag en nacht en zelfs in het weekend.
* Bruto vloeropperviak >1000 m?. Bij SBI 494-1 is het <1000 m? dan is voor geluid 50C.

Sloterweg: Activiteit

Nr. Naam Wm | Milieuaspecten (meter) VNG-publicatie: “Bedrijven en
Bedrijf Milieuzonering” 2009
Geur | Stof | Geluid | Gevaar | Visueel / | SBI-code | Categorie | Categorie
verkeer standaard | gemengd
1118 | J.C. Scheurs* | B 10 30 50 10 1/1 41,42,43 | 3 Mag niet
-0** afwaarderen

Tabel 7. Indeling van bestaande bedrijven volgens VNG-systematiek voor gemengde bedrijven. * Volgens Squit ‘niet Wm”.

Controle door medewerkers van het stadsdeel. Is het een inrichting?. ** Bruto vloeroppervlak <1000 m?. Bij SBI 41,42,43-1 is

het >1000 m? dan is voor geluid 50.

Sloterweg: Activiteit

Nr. Naam Wm | Milieuaspecten (meter) VNG-publicatie: “Bedrijven en
Bedrijf Milieuzonering” 2009
Geur | Stof | Geluid | Gevaar | Visueel / | SBI-code | Categorie | Categorie
verkeer standaard | gemengd
1045 | Sportpark B 10 - 50C - 1/2 931A 3.1 Mag niet
Sloten afwaarderen
Sportcomplex | B - - 50C - 2/2 931G 3.1 Mag niet
met afwaarderen
verlichting
Kantoor AB | - - 10 - 1/2 1 Mag afwaarderen
1045 | Velodrome B - - 50C - 1/2 931A 3.1 Mag niet
afwaarderen
Tabel 8. Indeling van bestaande bedrijven volgens VNG-systematiek voor gemengde bedrijven
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Sloterweg: Activiteit

Nr. Naam Wm | Milieuaspecten (meter) VNG-publicatie: “Bedrijven en
Bedrijf Milieuzonering” 2009
Geur | Stof | Geluid | Gevaar | Visueel / | SBI-code | Categorie | Categorie
verkeer standaard | gemengd
1043 | Amsterdam B - - 50C - 2/2 931G 3.1 Mag niet
A Crusaders afwaarderen
1043 | A.H.C. Quick A - - 30C - 1/2 94991 A |2 Mag
A afwaarderen
A D.S.G handbal | B - - 50C - 2/2 931G 3.1 Mag niet
afwaarderen
1043 | F.C. Portugal | A - - 30C - 1/2 94991 A |2 Mag
A afwaarderen
1043 | Sloten B - - 50C - 2/2 931G 3.1 Mag niet
A Golfclub afwaarderen
1043 | SV Nieuw
T Sloten*
1043 | Golfclub B - - 50C - 2/2 931G 3.1 Mag niet
B Sloten afwaarderen
1043 | ASV Blauw- B - - 50C - 2/2 931G 3.1 Mag niet
A Wit afwaarderen
1043 | Sportclub B - - 50C - 2/2 931G 3.1 Mag niet
A Sloten/Rivalen afwaarderen
1043 | Wielerverenigi | B - - 50C - 1/2 931A 3.1 Mag niet
A ng afwaarderen
Amsterdam
1043 | Z.R.C/Herenm | B - - 50C - 2/2 931G 3.1 Mag niet
A arkt afwaarderen

Tabel 9. Indeling van bestaande bedrijven volgens VNG-systematiek voor gemengde bedrijven

*Geen gegevens in Squit? Controle uit te voeren door medewerkers van het stadsdeel

Sloterweg: Activiteit

Nr. Naam Wm | Milieuaspecten (meter) VNG-publicatie: “Bedrijven en
Bedrijf Milieuzonering” 2009
Geur | Stof | Geluid | Gevaar | Visueel / | SBI-code | Categorie | Categorie
Verkeer standaard | gemengd
1081 | Bakkers's A - - 10 - 1/1 47 A 1 Mag
Kwekerij afwaarderen

Tabel 10. Indeling van bestaande bedrijven volgens VNG-systematiek voor gemengde bedrijven
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Bijlage 5 Gegevens t.b.v. milieu

o

[ | werkdaggemiddelde werkdaggemiddelde
2014
iiving Mo W zv Mo Mo W zv

[ 1 [Anderlechtiaan (Nieww e Haagsew eg - Oude Haagsew eg) 0 86 15 10 21 0 | o 5% 10 3 10 o0 |0 13 2 2 8 0
2 (Sloterw eg - Nieuw e Haagsew eg) 0 1522 29 19 6 0| 0 97 19 5 3 0|0 24 5 4 3 0
3 (Sloterw eg - Nieuwe 0 1522 29 19 6 0| 0 97 19 5 3 0o |0 24 5 4 3 0
4 | sioterweg (Ontstuiting sportpark - o e 122 6 3 o] o 3 6 3 1 o o0 107 2 1 1 0
5 | Sioterw eg (Ditaar - Ontshiting sportpark) o s8 1 6 3 o | o 36 6 3 1 o o0 e 2 1 1 0
6 |Ontstuiting sportpark (Sloterweg) o s 1 1 o o] o 28 1 o o oo 9 o o 0o o0
7 | ontshiting sportpark 2 o o o o o o]o o o o o oo o o o o o0

| & [Anderlechtiaan (Bastenakenstraat - Sloterw eg) 0 1056 20 13 6 0| 0 62 13 3 3 o | 0 10 3 3 3 0

| o [Anderlechtiaan (Tienenpad - Bastenakenstraat) o 86 17 11 6 0| 0o s 1 3 3 o |0 14 3 2 3 0
10[Anderlechtiaan (Laan van Viaanderen - Tienenpad) O 794 15 8 0 o | o 4% 8 4 0 0| 0 12 2 1 0o 0




weekgemiddeice gemiddede weekdag iciusiel bus
2014 gemiddeld daguur tb. GeiddeH aiond Ui EEV] o o e e o ek A
jing W W W s | W0 W W 2V bus wam | MO W W2V s vam | WTincl bus VRV oot bus VRV W 90 2 %2V s s
" [Anderkeniaan (e Femgeees ok Fem o) o e w5 @ o o s s s s o] o 1 s 2z 7 o] mw | e s 2 iee 1w 1o w0 zon
2 [Andercchtaan (Sienveg - Newre Haagswes) o ues 2 1 6 o | o wm 18 s s o | o 2 5 4 3 o xmm | m  sm 40 ime 20 i o osk
s [Andercchtaan sienveg - Neuwe Haagswen) o ues 2 ;6 o | o wm 18 s 3 o | o 2 5 4 3 o s | 7m0  smm 40 ime 20 i o osk
' st (Onstng sportpark - Anderkchioan) o w2 u s s o |o sm s s 1 o | o m 2 1 1 o s w0 s i 1w ® om & o
s [sien v Ontsan sporart o st 1 s 3 o] o w6 s 1 o | o s 2 1 1 o s a5 em is ime 15 oo 45 ook
& [ortsang sporar Seter) o s 1 o o o|o m o o o oflo . o o o o m w0 2m 15 1w 5 lom o oo
7 onskang sporpar 2 anderecrtsar) o 0 o o o ofo o o o o oflo o o o o of o o oow o om o oo o oo
s [Anderechtaan Bastensanstrat - terweg) o mw 1 1 6 o | o m w2 s s o | o a4 4 3 s o o s s 20 ime 1w i o om
o [Anderechsan (renerpac - Bastenakenstaay o e 15 1 s o | o e 1 s s o | o m 3 2 s o mmw  sw sew o5 ime 1 im 10 0w
Van Vioandern - Tonergad) o m 1 o o oo e 8 4 o o|o e 2z 1 o o umw w0 am 20 iew 10 oo o oo
werkdaggemiddelde werkdaggemiddelde werkdaggemiddelde
d ddeld kd ddeld d ddeld
2024 aut gemiddeld daguur tb.v. gemiddeld avonduur tb.v. gemiddeld nachtuur tb.v.
autonoom geluidberekeningen: geluidberekeningen: geluidberekeningen:
nr{Omschrijving MO LV MV ZV. bus tram MO LV MV ZV. bus tram MO LV ZV. bus tram
1 (Nieuw e 10 g - Oude Haag: 0) 0 784 15 10 27 0 0 514 10 2 12 0 0 126 2 2 10 0
2 | Anderlechtiaan (Sioterweg - Neuwe Haagseweg) o 1555 20 19 12 o | o s3 19 5 6 o | o 23 5 4 5 0
3 | Anderlechtiaan (Sioterweg - Neuwe Haagseweg) o 1555 20 19 12 o | o %3 19 5 6 o | o 23 5 4 5 0
4| Sioterweg (Ontsiuiting sportpark - Anderlechtiaan) o 63 1 6 3 o | o s 6 3 1 oo 18 2 1 1 o
5 |Sioterweg (Ditaar - Onisiuiing sportpark) o s4 10 6 3 o | o 28 6 3 1 oo e 2 1 1 o
6 |Ontsluiting sportpark (Sloterw eg) 0 52 1 1 0 0 0 28 1 0 0 0 0 9 0 0 0 0
7 |ontsliting sportpark 2 (Anderlechtiaan) 0 0 0 o o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
8 |Anderlechtlaan (Bastenakenstraat - Sloterw eg) 0 1079 20 13 12 0 0 707 13 3 6 0 0 173 3 3 5 )
9 (Tienenpad - 0 e 18 12 12 o | o 66 1 3 6 o | o 1 3 2 5 o
10) (Laan van Viaanderen - Tienenpad) o 83 16 8 0o o | o 42 9 5 o o | o 124 2 1 o o
weekgemiddeice Gemiadeide weekdag iciusieT bus
2024 autonoom semiddelddagur v, semiddeldavnduur 1oy P S dstden v brekeninguch SHAEE
g W W W s wam | W0 W WV bus wam | MO W W2V vam | WTincl bus VRV ool bus VRV W 9 2V %2V e s
" [Anderkenian (e FemgRees Ok T o e B s 3 oo sm s 2 it o] o i s 2z s o] mmo | 7 e 2 im0 1on @0 s
2 [Anderechtaan (Sienveg - Newwe Haagsewes) o am s s u o | o wm m s s o | o e s 4 s o s | ms o a4 ime 25 im 95 0w
s [Anderechtaan sienveg - Newe Haagseowen) o wm s s u o | o wm m s s o | o e s 4 s o s ms o 4 ime 25 i; %5 0w
| Sitrweg (st sporpark - Anderchiaan) o st 1 s 3 0| o s s s 1 o | o m 2z 1 1 o smo s s ie0 ime s o 45 o
s [Sioter og ouaar - oeseng sporarky o ss s s 3 o] o s s s 1 o | o s 2 1 1 o e 25 am 15 ime 7 oo 4 ook
s |omestitng sporr soterueo) o s 1 o o oo m 1 o o oflo . o o o o m w2 15 1w 5 om o oo
7 |omsting sporark 2 (ncereciaan) o o o o o olo o o o o oflo o o o o of o o oow o om o oow o oo
& [Anderechaan Bastensenstrat - terweg) o wss 1 2w o | o m 1 s s o | o e 4 3 s o e e am 205 1me 115 iin o5 12w
o [Andrechaan rnerped - Bastenaenstraa) o w1 1 u o | o s 1 s s o | o m 3 2 s o wmw | ew am o5 ime 1m0 1w 195 1w
van Visandern - Tenenpad) o w0 1 7 o olo e s 4 o o|o i 3 1 o o ww w2 o ime w5 om o oo
werkdaggemiddelde werkdaggemiddelde werkdaggemiddelde
2024 plan 2 gemiddeld daguur tb.v. gemiddeld avonduur tb.v. gemiddeld nachtuur tb.v.
plan geluidberekeningen: geluidberekeningen: geluidberekeningen:
nr |omschrijving MO LV MV 2V bus wam| MO LV M 2V bus wam| MO LV M 2V bus wam
1 (Nieuw e Haagsew eg - Oude Haagsew eg) 0o 78 15 10 27 0 0 517 10 2 12 ) o | 127 2 2 10 )
2 |Anderlechtlaan (Sloterw eg - Nieuw e Haagsew eg) 0 1568 30 20 12 0 0 1028 19 5 6 0 0 252 5 4 5
3 |Anderlechtlaan (Sloterw eg - Nieuw e Haagsew eg) 0 1530 29 19 12 0 0 1002 19 5 6 0 0 246 5 4 5 0
4 |Sloterw eg (Ontsluiting sportpark - Anderlechtlaan) 0 623 12 6 3 0 0 333 6 3 1 0 0 107 2 1 1 0
5 |Sioterweg (Ditaar - Ontsiuiing sportpark) o s2 1 5 3 o] o 20 5 3 1 oo e 2 1 1 o
6 |ontstuiting sportpark (Sloterw eg) o & 2 1 0o oo 4 1 o o oo 15 0o o o o
7 |ontstiting sportpark 2 (Anderlechtiaan) o s 1 1 o oo 3 1 o o oflo 1 o o o o
& | Anderlechtiaan (Bastenakenstraat - Sioterw eg) o 1077 20 13 12 o | o 75 13 3 6 o | o 13 3 3 5 o
9 (Tienenpad - o e 17 12 12 o | o s 1 3 6 o | o 18 3 2 5 o
10] Anderlechtiaan (Laan van Viaanderen - Tienenpad) o &2 16 8 0o o | o 419 4 o o | o 124 2 1 o o
et GermiadeIse weskde MaeT oS
2024 plan 2 G LTI G ol e 5% e e —————
ping WO e wam | w0 W W s vam | M0 W w2V b van [WTinl bus VRV et tus VRV W v 2 sy s s
s [Anderechiaan (e Feagseweq - Oude Teagsewen) o e 1 s 0|0 s s s u o]0 1 3 2 s o mm 7 em o5 im 0 ion @0
2 [Anderecntaan oo - e aagse o o mw 2 1w o | o ww 18 s 5 o | o s s 4 5 o amo | so sm 4 ime 25 1% 15 osm
5 [Andrentaan Sterweq - i aagse o o w2 1w w0 | o mm s s 5 o | o s s & s o amo s sm a0 ime 20 i 15 o
4 [Sotenu g (omsutng sporparc - Ancerecraan o @4 u s 3 0| o sw & s 1 o | o us 2 1 1 o s 20 i ie5 i1me s oo 45 ook
5 |t otear - onetin sporoar o ss s 4 3 oo s s s 1 oo s 2z 1 1 o swo | a0 s 15 ime 70 o 45 oo
& [onskiing sporpak (sierweg) o s 1 1 o olo @ 1 o o o|o 1w o o o o s am 25 1w 1 oms o oo
7 [ortsing sporrc 2 (ancerecran o s 1 o o oo = 1 o o oflo u o o o o s w2 s 1w 5 lom o oo
& [Anderichiaan Gastenabensirat - Sterweg) o ame 1 2 u o | o T 1 s s o | o mm a s s o o s e 295 1me 1 i 195 1%
o [Anderechaan (renerpad- Bastenakensuaay o s 1w m o | o e um s s o | o um 3 2 s o um | so  am 255 ime 10 ii o5 1%
10| Anderechaan (Laan v Viaaneren -Tenengan o wo w1 o o] o e s 4 o o|o w3 1 o o wsw  ws om 22 ime s o o oo
werkdaggemiddelde werkdaggemiddelde werkdaggemiddelde
2024 HOV gemiddeld daguur tb.v. gemiddeld avonduur tb.v. gemiddeld nachtuur tb.v.
geluidberekeningen: geluidberekeningen: geluidberekeningen:
nr{Omschrijving MO LV MV ZV bus tram MO Lv MV ZV bus tram MO Lv M Vv bus tram
T |Anderlechtiaan (Neww e Haagsew eg - Oude Faagseweg) 0 71 15 10 27 o0 | o s 10 2 12 o | o 1 2 2 10 o
2 | Anderlechtiaan (Sioterweg - Neuwe Haagseweg) o 19 20 19 12 o | o 1015 19 5 6 o | o 28 5 4 5 0
3 | Anderlechtiaan (Sioterw eg - Neuw e Haagseweg) o 18 20 19 12 0 | o 1014 19 5 6 o | o 28 5 4 5 0
4 |Sioterweg (Ontsiuiting sportpark - Anderlechtiaan) o 64 122 6 3 o] o 3 6 3 1 oo w7 2 1 1 o
5 |Sioterweg (Ditaar - Ontsiuiting sportpark) o s3 10 5 3 o | o 20 5 3 1 oo e 2 1 1 o
6 |ontstuiting sportpark (Sloterw eg) o & 2 1 o oo 4 1 o o oo 15 0o o o o
7 |onistuiting sportpark 2 (Anderlechiiaan) o s 1 1 o oo 3 1 o o oflo 1 o o o o
8 |Anderlechtlaan (Bastenakenstraat - Sloterw eg) 0 1076 20 13 12 0 0 705 13 3 6 0 0 173 3 3 5 0
9 (Tienenpad - 0 923 18 12 12 0 0 605 11 3 6 0 0 148 3 2 5 0
10} (Laan van Vlaanderen - Tienenpad) 0 822 16 8 0 0 0 451 9 4 0 0 0 124 2 1 0 0
7 woekgomiddeide gemiddetde weekdag iciusiel bus
2024 HOV gemiddeld daguur tb.v. Goriddek avonduur €5 Y. somdodmaur Loy e e o erckenns
ping WO W M 2V s wam| MO v W v b vem| Mo v W 2V bis  vam |Wnclous VRViclous WVRY W W 2V 2y s ohbus
T o i s s m o] o s s s i oo m s 2z s o me e 2 1m0 1ow @0 5%
2 [Anderechtaan (Sierveg - Newwe Hoagsewes) o i o v u o | o wmw m s s o | o e s 4 s o o  es s s ime 2 1m 95 0w
s [Anderechtaan (soterweg - Newwe Haagsewes) o 0 2 1w o | o e s s 5 o | o s s 4 5 o amo e sm 4 ime 25 1% 15 osw
St (nstiing sporpar - Andercchian) o sw om s s olo s s s 1 0| o ms 2 1 1 o sw om0 s e ime @ om 45 om
s [Sioter og (ouear - oneseng sporrty o st s 4 3 0| o s s s 1 oo s 2 1 1 o s 20 em 146 1me 7 oo 45 oow
s |omsitng sporpark (Sotereo) o w1 1 o olo @ 1 o o olo 1 o o o o m s zm 25 ime 1 om0 oo
7 onskitng sporpar 2 Anderechtaan) o s 1 o o oo = 1 o o oflo u o o o o s w2 15 1w 5 om0 oo
s [Anderechtaan (sastentensiai - Soterweg) o s 1 2 om0 | o s s s s o | o ar 4 3 s o | e | es 4o 295 ime i1 11 15 1w
o [Anderechiaan renenpad - Bastenaenstraa) o e 1 1m0 | o e um s 5 o | o am 3 2 s o e  so  am 2% ime o 16 15 1
10| Anderechtaan (Laan v Viaaneren -Tenenget o wo w1 o o] o e 8 4 o oo a3 1 o o woew s om 22 ime s om o oo
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Rekenresultaten stedelijke wegen






Berekeningsresultaten Sloterweg alternatieve verkalveling
excl aftrek art 100g Wgh

Rapport: Resultatentabel
Model: Sloterweg Nieuwe verkaveling

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Sloterweg
Groepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
01_A 01[1] 150 53.16 50.74 46.20 54.84
01_A 01[2] 150 4731 4488 40.35 48.99
01_A 01 [3] 150 39.03 36.60 32.07 40.71
01_A 01 [4] 150 3055 28.12 2358 3223
01_A 01 [5] 150 4472 4229 37.76 46.40
01_B 01 [1] 450 5390 5147 46.94 5558
01_B 01[2] 450 4856 46.13 4159 50.24
01_B 01 [3] 450 4111 38.68 34.14 4279
01_B 01 [4] 450 3260 30.18 25.64 34.28
01_B 01 [5] 450 46.22 43.80 39.26 47.90
01_C 01[1] 750 53.88 5146 46.92 5556
01_C 01[2] 750 48.64 4622 4169 50.33
01_C 01 [3] 750 4152 39.09 3456 43.20
01_C 01 [4] 750 33.15 30.72 26.18 3483
01_C 01 [5] 750 46.36 4393 39.39 48.04
02_A 02 [1] 150 5548 53.06 4852 57.16
02_A 02 [2] 150 47.74 4531 40.77 49.42
02_A 02 [3] 150 3392 3149 2696 35.60
02_A 02 [4] 150 48.07 45.64 4110 49.75
02_B 02 [1] 450 5593 5351 4897 5761
02_B 02 [2] 450 48.89 46.46 4193 50.57
02_B 02 [3] 450 36.01 3358 29.04 37.69
02_B 02 [4] 450 49.20 46.77 4223 50.88
02_C 02 [1] 750 5575 5332 48.78 57.43
02_C 02 [2] 750 4890 46.48 4194 50.58
02_C 02 [3] 750 36.39 3396 2944 38.07
02_C 02 [4] 750 49.19 46.77 4223 50.87
03aen 03b_A 03a en 03b [1] 150 39.90 3747 3293 4158
03aen 03b_A 03a en 03b [2] 150 40.63 38.20 33.66 4231
03aen 03b_A 03a en 03b [3] 150 37.63 3520 30.67 39.31
03aen 03b_A 03a en 03b [4] 150 3819 3576 3122 39.87
03aen 03b_A 03a en 03b [5] 150 21.89 1945 1490 2355
03aen 03b_A 03a en 03b [6] 150 1956 17.13 1259 21.24
03aen 03b_A 03a en 03b [7] 150 21.03 18.61 14.06 2271
03aen 03b_A 03a en 03b [8] 150 37.18 3475 30.22 38.86
03a en 03b_B 03a en 03b [1] 450 4186 39.44 3490 4354
03a en 03b_B 03a en 03b [2] 450 4264 40.21 35.68 44.32
03a en 03b_B 03a en 03b [3] 450 39.76 37.33 3281 4144
03a en 03b_B 03a en 03b [4] 450 40.23 37.81 3328 41.92
03a en 03b_B 03a en 03b [5] 450 23.05 2061 16.06 24.71
03a en 03b_B 03a en 03b [6] 450 2150 19.08 1455 23.19
03a en 03b_B 03a en 03b [7] 450 2222 19.79 1526 23.90
03a en 03b_B 03a en 03b [8] 450 39.28 36.85 3232 40.96
03aen 03b_C 03a en 03b [1] 750 4246 40.03 3550 44.14
03aen 03b_C 03a en 03b [2] 750 4283 4040 3587 4451
03aen 03b_C 03a en 03b [3] 750 4042 3799 3346 4210
03aen 03b_C 03a en 03b [4] 750 40.68 3825 33.72 4236
03aen 03b_C 03a en 03b [5] 750 2377 2134 16.79 2544
03aen 03b_C 03a en 03b [6] 750 2197 1954 15.00 23.65
03aen 03b_C 03a en 03b [7] 750 2245 20.02 1549 2413
03aen 03b_C 03a en 03b [8] 750 4025 37.83 3330 4194
04a_A 04all 150 4983 4741 4286 5151
04a_A 04al2 150 55.09 5266 48.12 56.77

)
04a_A 04 a[3] 150 5011 47.69 4315 51.79
04a_A 04 a [4]

04a_B 04 a[1] 450 50.57 48.15 43.61 52.25

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Berekeningsresultaten Sloterweg alternatieve verkalveling
excl aftrek art 100g Wgh

Rapport: Resultatentabel
Model: Sloterweg Nieuwe verkaveling

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Sloterweg
Groepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
04a_B 04 a[2] 450 55.60 53.18 48.63 57.28
04a_B 04 a[3] 450 51.04 4861 44.07 52.72
04a_B 04 a [4] 450 43.34 4091 36.38 45.02
04a_C 04 a[1] 750 50.53 4811 4357 5221
04a_C 04 a[2] 750 5547 53.04 4851 57.15
04a_C 04 a[3] 750 51.08 48.65 4411 52.76
04a_C 04 a [4] 750 4376 4133 36.79 4544
04b_A 04b [1] 150 4223 3980 3526 43091
04b_A 04b [2] 150 3453 3210 2757 36.21
04b_A 04b [3] 150 45.70 43.27 38.73 47.38
04b_B 04b [1] 450 44.01 4158 37.04 45.69
04b_B 04b [2] 450 4580 43.37 38.83 47.48
04b_B 04b [3] 450 4748 4505 4051 49.16
04b_C 04b [1] 750 44.09 4167 3713 4577
04b_C 04b [2] 750 46.48 4405 3951 48.16
04b_C 04b [3] 750 4799 4556 41.02 49.67
05a_A 05a [1] 150 4329 4086 36.32 4497
05a_B 05a [1] 450 4525 4282 3829 46.93
05a_C 05a [1] 750 46.04 43.61 39.08 47.72
05b_A 05a [2] 150 37.69 3526 30.73 39.37
05b_A 05b [1] 150 4149 39.07 3453 43.17
05b_A 05b [2] 150 21.65 19.22 1468 23.33
05b_A 05b [3] 150 36.55 3412 2959 38.23
05b_B 05a [2] 450 39.82 37.39 3285 4150
05b_B 05b [1] 450 43.28 40.86 36.32 44.96
05b_B 05b [2] 450 2269 20.27 1573 2437
05b_B 05b [3] 450 3852 36.09 3156 40.20
05b_C 05a [2] 750 40.17 37.74 3321 4185
05b_C 05b [1] 750 4434 4191 37.38 46.02
05b_C 05b [2] 750 2339 2096 16.44 2507

05b_C 05b [3] 750 39.18 36.75 3221 40.86

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Bijlage

Rekenresultaten rijkswegen






Geluidbelasting: A4 alternatieve verkaveling

Snelheid: 100
8
z <
< S e
5 5 g
o _ g g 5
|5 E o @ S
a o z k=S >z
§2) = c c v S
© o @ ) S
L 2 2 2 2o
01[1] 15 48 46 2
01 [2] 1.5 48 46 2
01 3] 15 38 36 2
01 [4] 1.5 48 46 2
01 [5] 15 43 41 2
01 [1] 45 52 50 2
01[2] 4.5 51 49 2
01[3] 45 41 39 2
01 [4] 4.5 50 48 2
01 [5] 45 49 47 2
01 [1] 75 52 50 2
01[2] 75 51 49 2
01 3] 7.5 44 42 2
01 [4] 75 48 46 2
01 [5] 7.5 47 45 2
02 [1] 15 49 47 2
02 2] 15 51 49 2
02 [3] 15 44 42 2
02 [4] 1.5 39 37 2
02 [1] 45 52 50 2
02 [2] 45 53 51 2
02 [3] 45 46 44 2
02 [4] 45 41 39 2
02 [1] 75 52 50 2
02 [2] 75 54 52 2
02 [3] 75 46 44 2
02 [4] 75 43 41 2
03a en 03b [1 1.5 44 42 2
03a en 03b [2 1.5 41 39 2
03a en 03b [3 1.5 45 43 2
03a en 03b [4 1.5 53 51 2
03a en 03b [5 1.5 54 52 2
03a en 03b [6 1.5 54 52 2
03a en 03b [7 1.5 54 52 2
03a en 03b [8 1.5 47 45 2
03a en 03b [1 4.5 48 46 2
03a en 03b [2 4.5 43 41 2
03a en 03b [3 4.5 47 45 2
03a en 03b [4 4.5 54 52 2
03a en 03b [5 4.5 56 53 3
03a en 03b [6 4.5 56 53 3
03a en 03b [7 4.5 56 53 3
03a en 03b [8 4.5 49 47 2
03a en 03b [1 7.5 48 46 2
03a en 03b [2 7.5 45 43 2
03a en 03b [3 7.5 48 46 2
03a en 03b [4 7.5 54 52 2
03a en 03b [5 7.5 56 53 3




03a en 03b [6 7.5 57 53 4
03a en 03b [7 75 56 53 3
03a en 03b [8 7.5 45 43 2
04 a[l] 1.5 46 44 2
04 a[2] 1.5 50 48 2
04 a[3] 1.5 53 51 2
04 a [4] 1.5 40 38 2
04 a[l] 45 a7 45 2
04 a[2] 45 52 50 2
04 a[3] 45 55 53 2
04 a [4] 45 45 43 2
04 a[l] 7.5 48 46 2
04 a[2] 7.5 53 51 2
04 a[3] 7.5 57 53 4
04 a[4] 7.5 51 49 2
04b [1] 1.5 47 45 2
04b [2] 1.5 39 37 2
04b [3] 1.5 54 52 2
04b [1] 45 49 47 2
04b [2] 45 49 47 2
04b [3] 45 56 53 3
04b [1] 7.5 50 48 2
04b [2] 7.5 50 48 2
04b [3] 7.5 58 56 2
05a [1] 1.5 54 52 2
05a [1] 45 56 53 3
05a [1] 75 58 56 2
05a [2] 1.5 46 44 2
05b [1] 1.5 54 52 2
05b [2] 1.5 54 52 2
05b [3] 1.5 47 45 2
05a [2] 45 48 46 2
05b [1] 45 56 53 3
05b [2] 45 56 53 3
05b [3] 45 49 a7 2
05a [2] 7.5 49 47 2
05b [1] 7.5 58 56 2
05b [2] 7.5 57 53 4
05b [3] 7.5 48 46 2




Bijlage

Rekenresultaten industrielawaai






Berekeningsresultaten van Waveren
Lnagtijd ex scherm van Waveren incl 4a en 4b

Rapport: Resultatentabel
Model: Van Waveren Transport (aangegeven bedrijfsvoering) ex scherm 04a
LAmax totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht
01_A 01[1] 150 5256 5131 5256
01_A 01[2] 150 48.14 4155 48.14
01_A 01 [3] 150 4386 40.35 43.86
01_A 01 [4] 150 4341 3936 4341
01_A 01 [5] 150 3950 37.89 39.50
01_B 01 [1] 450 5553 5425 5553
01_B 01[2] 450 5105 46.53 51.05
01_B 01 [3] 450 4565 42.89 45.65
01_B 01 [4] 450 43.00 4097 43.00
01_B 01 [5] 450 4152 40.04 4152
01_C 01[1] 750 56.94 5554 56.94
01_C 01[2] 750 53.00 4857 53.00
01_C 01 [3] 750 4851 4547 4851
01_C 01 [4] 750 4399 4177 43.99
01_C 01 [5] 750 43.68 4185 43.68
02_A 02 [1] 150 57.21 56.11 57.21
02_A 02 [2] 150 50.89 47.60 50.89
02_A 02 [3] 150 51.26 4883 51.26
02_A 02 [4] 150 41.37 39.79 4137
02_B 02 [1] 450 60.27 5898 60.27
02_B 02 [2] 450 59.54 5585 59.54
02_B 02 [3] 450 5356 50.25 53.56
02_B 02 [4] 450 4424 4277 4424
02_C 02 [1] 750 60.24 5895 60.24
02_C 02 [2] 750 59.99 56.68 59.99
02_C 02 [3] 750 48.06 46.86 48.06
02_C 02 [4] 750 45.08 4333 45.08
03aen 03b_A 03a en 03b [1] 150 44.63 40.79 44.63
03aen 03b_A 03a en 03b [2] 150 40.95 3757 40.95
03aen 03b_A 03a en 03b [3] 150 4759 4181 4759
03aen 03b_A 03a en 03b [4] 150 4241 38.13 4241
03aen 03b_A 03a en 03b [5] 150 4529 4529 39.12
03aen 03b_A 03a en 03b [6] 150 48.01 48.01 4232
03aen 03b_A 03a en 03b [7] 150 4191 4191 3851
03aen 03b_A 03a en 03b [8] 150 3838 33.78 38.38
03a en 03b_B 03a en 03b [1] 450 46.87 44.68 46.87
03a en 03b_B 03a en 03b [2] 450 42.83 39.60 42.83
03a en 03b_B 03a en 03b [3] 450 56.49 48.26 56.49
03a en 03b_B 03a en 03b [4] 450 4534 4092 4534
03a en 03b_B 03a en 03b [5] 450 4186 39.27 41.86
03a en 03b_B 03a en 03b [6] 450 4542 4319 4542
03a en 03b_B 03a en 03b [7] 450 40.63 37.22 40.63
03a en 03b_B 03a en 03b [8] 450 40.19 3575 40.19
03aen 03b_C 03a en 03b [1] 750 49.60 47.17 49.60
03aen 03b_C 03a en 03b [2] 7.50 44.07 39.93 44.07
03aen 03b_C 03a en 03b [3] 750 57.80 50.10 57.80
03aen 03b_C 03a en 03b [4] 750 46.01 4149 46.01
03aen 03b_C 03a en 03b [5] 750 4395 40.84 43.95
03aen 03b_C 03a en 03b [6] 750 46.96 44.07 46.96
03aen 03b_C 03a en 03b [7] 750 4293 39.29 4293
03aen 03b_C 03a en 03b [8] 750 4173 36.09 41.73
04a_A 04 a[1] 150 5543 5435 5543
04a_A 04 a[2] 150 62.05 6133 62.05
04a_A 04 a[3] 150 6198 6198 56.59
04a_A 04 a [4] 150 56.92 56.92 55.78
04a_B 04 a[1] 450 58.06 56.60 58.06
04a_B 04 a[2] 450 6355 6248 63.55

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Berekeningsresultaten van Waveren
Lnagtijd ex scherm van Waveren incl 4a en 4b

Rapport: Resultatentabel
Model: Van Waveren Transport (aangegeven bedrijfsvoering) ex scherm 04a
LAmax totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht
04a_B 04 a[3] 450 6535 62.87 65.35
04a_B 04 a [4] 450 6352 59.16 63.52
04a_C 04 a[1] 750 58.05 56.55 58.05
04a_C 04 a[2] 750 63.44 6236 63.44
04a_C 04 a[3] 750 67.12 64.04 67.12
04a_C 04 a [4] 750 65.89 61.87 65.89
04b_A 04b [1] 150 4582 4394 4582
04b_A 04b [2] 150 55.80 5386 55.80
04b_A 04b [3] 150 58.78 5440 58.78
04b_B 04b [1] 450 49.30 46.71 49.30
04b_B 04b [2] 450 62.02 59.66 62.02
04b_B 04b [3] 450 66.73 6142 66.73
04b_C 04b [1] 750 51.10 47.97 51.10
04b_C 04b [2] 750 64.65 6258 64.65
04b_C 04b [3] 750 69.03 64.86 69.03
05a_A 05a [1] 150 5898 5439 5898
05a_B 05a [1] 450 66.93 62.13 66.93
05a_C 05a [1] 750 69.16 65.08 69.16
05b_A 05a [2] 150 46.77 4354  46.77
05b_A 05b [1] 150 58.26 5346 58.26
05b_A 05b [2] 150 49.76 47.72 49.76
05b_A 05b [3] 150 4580 4156 45.80
05b_B 05a [2] 450 48.26 44.88 48.26
05b_B 05b [1] 450 66.44 62.63 66.44
05b_B 05b [2] 450 57.01 5365 57.01
05b_B 05b [3] 450 4769 4331 47.69
05b_C 05a [2] 7.50 4823 4482 48.23
05b_C 05b [1] 750 6850 64.10 68.50
05b_C 05b [2] 750 56.98 5357 56.98
05b_C 05b [3] 750 47.62 4325 47.62

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V2.61

4-8-2015 12:09:01



Berekeningsresultaten van Waveren
Langtijd ex scherm van Waveren incl 4a en 4b

Rapport: Resultatentabel
Model: Van Waveren Transport (aangegeven bedrijfsvoering) ex scherm
LAmax totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht
01_A 01[1] 150 5256 51.32 5256
01_A 01[2] 150 50.64 47.78 50.64
01_A 01 [3] 150 4514 4347 4514
01_A 01 [4] 150 47.05 43.99 47.05
01_A 01 [5] 150 39.73 3789 39.73
01_B 01 [1] 450 5553 54.26 55.53
01_B 01[2] 450 5253 49.93 5253
01_B 01 [3] 450 4768 4560 47.68
01_B 01 [4] 450 4760 46.01 47.60
01_B 01 [5] 450 4174 40.04 4174
01_C 01[1] 750 56.94 5554 56.94
01_C 01[2] 750 53.86 51.04 53.86
01_C 01 [3] 750 4934 4734 4934
01_C 01 [4] 750 4935 47.67 49.35
01_C 01 [5] 750 43.68 4185 43.68
02_A 02 [1] 150 57.20 56.11 57.20
02_A 02 [2] 150 5419 51.73 54.19
02_A 02 [3] 150 4434 4284 4434
02_A 02 [4] 150 41.68 39.79 4168
02_B 02 [1] 450 60.28 5898 60.28
02_B 02 [2] 450 6146 59.88 61.46
02_B 02 [3] 450 48.10 46.34 48.10
02_B 02 [4] 450 4424 4277 4424
02_C 02 [1] 750 60.24 5895 60.24
02_C 02 [2] 750 6156 59.97 61.56
02_C 02 [3] 750 48.06 46.20 48.06
02_C 02 [4] 750 45.08 4333 45.08
03aen 03b_A 03a en 03b [1] 150 47.69 46.72 47.69
03aen 03b_A 03a en 03b [2] 150 41.00 37.61 41.00
03aen 03b_A 03a en 03b [3] 150 5158 47.07 5158
03aen 03b_A 03a en 03b [4] 150 4241 38.13 4241
03aen 03b_A 03a en 03b [5] 150 39.12 36.54 39.12
03aen 03b_A 03a en 03b [6] 150 4232 40.27 4232
03aen 03b_A 03a en 03b [7] 150 3851 3486 3851
03aen 03b_A 03a en 03b [8] 150 39.88 3534 39.88
03a en 03b_B 03a en 03b [1] 450 53.18 52.03 53.18
03a en 03b_B 03a en 03b [2] 450 43.33 40.09 4333
03a en 03b_B 03a en 03b [3] 450 5826 54.15 58.26
03a en 03b_B 03a en 03b [4] 450 4534 4092 4534
03a en 03b_B 03a en 03b [5] 450 4186 39.27 41.86
03a en 03b_B 03a en 03b [6] 450 4542 4319 4542
03a en 03b_B 03a en 03b [7] 450 40.63 37.22 40.63
03a en 03b_B 03a en 03b [8] 450 4172 37.26 41.72
03aen 03b_C 03a en 03b [1] 750 5486 53.65 54.86
03aen 03b_C 03a en 03b [2] 7.50 44.07 40.60 44.07
03aen 03b_C 03a en 03b [3] 750 5835 5421 58.35
03aen 03b_C 03a en 03b [4] 750 46.01 4149 46.01
03aen 03b_C 03a en 03b [5] 750 4395 40.84 43.95
03aen 03b_C 03a en 03b [6] 750 46.96 44.07 46.96
03aen 03b_C 03a en 03b [7] 750 4293 39.29 4293
03aen 03b_C 03a en 03b [8] 750 4251 37.93 4251
04a_A 04 a[1] 150 5544 5434 5544
04a_A 04 a[2] 150 63.15 6216 63.15
04a_A 04 a[3] 150 66.38 6535 66.38
04a_A 04 a [4] 150 60.22 5832 60.22
04a_B 04 a[1] 450 58.07 56.60 58.07
04a_B 04 a[2] 450 6445 63.18 64.45

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Berekeningsresultaten van Waveren
Langtijd ex scherm van Waveren incl 4a en 4b

Rapport: Resultatentabel
Model: Van Waveren Transport (aangegeven bedrijfsvoering) ex scherm
LAmax totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht
04a_B 04 a[3] 450 6740 6548 67.40
04a_B 04 a [4] 450 66.75 64.12 66.75
04a_C 04 a[1] 750 58.05 56.58 58.05
04a_C 04 a[2] 750 6435 63.07 64.35
04a_C 04 a[3] 750 67.33 65.33 67.33
04a_C 04 a [4] 750 66.71 64.05 66.71
04b_A 04b [1] 150 51.12 4994 5112
04b_A 04b [2] 150 60.25 58.61 60.25
04b_A 04b [3] 150 68.88 6581 68.88
04b_B 04b [1] 450 56.65 55.22 56.65
04b_B 04b [2] 450 66.01 64.60 66.01
04b_B 04b [3] 450 69.31 65.88 69.31
04b_C 04b [1] 750 56.75 5532 56.75
04b_C 04b [2] 750 6592 6450 65.92
04b_C 04b [3] 750 69.17 65.70 69.17
05a_A 05a [1] 150 69.11 6547 69.11
05a_B 05a [1] 450 69.43 6555 69.43
05a_C 05a [1] 750 69.29 65.39 69.29
05b_A 05a [2] 150 46.77 4354  46.77
05b_A 05b [1] 150 67.96 64.07 67.96
05b_A 05b [2] 150 55.17 5210 55.17
05b_A 05b [3] 150 4580 4156 45.80
05b_B 05a [2] 450 48.26 44.88 48.26
05b_B 05b [1] 450 68.73 64.66 68.73
05b_B 05b [2] 450 57.01 5365 57.01
05b_B 05b [3] 450 4769 4331 47.69
05b_C 05a [2] 7.50 4823 4482 48.23
05b_C 05b [1] 750 68.62 6453 68.62
05b_C 05b [2] 750 56.98 5357 56.98
05b_C 05b [3] 750 47.62 4325 47.62

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V2.61

4-8-2015 12:05:22



Langtijdgemiddelde geluidniveaus Van Waveren inclusief geluidscherm op erfgrens

Rapport: Resul t at ent abel
Model : 20150831 Van Waveren Transport (aangegeven bedrijfsvoering) ex scherm 0O4a
LAeq totaal resul taten voor toetspunten
G oep: (hoof dgr oep)
Groepsreducti e: Nee
Naam
Toet spunt Onschrijving Hoogt e Dag Avond Nacht Etnmmal Li
01_A 01 [1] 1.50 26.24 22.19 20.84 30.84 63.36
01_A 01 [2] 1.50 26.49 19.32 20.48 30.48 63.32
01_A 01 [3] 1.50 23.98 18.25 18.20 28.20 60.84
01_A 01 [4] 1.50 22.92 17.83 17.53 27.53 60.24
01_A 01 [5] 1.50 19.08 14.25 13.79 23.79 56.68
01_B 01 [1] 4.50 29.34 25.19 24.02 34.02 64.48
01_B 01 [2] 4.50 28.67 22.68 24.36 34.36 64.42
01_B 01 [3] 4.50 26.47 21.17 20.87 30.87 62.02
01_B 01 [4] 4.50 24.48 19.75 18.99 28.99 60.02
01_B 01 [5] 4.50 21.16 16.16 15.87 25.87 56.99
01_C 01 [1] 7.50 31.92 27.99 26.42 36.42 65.63
01_C 01 [2] 7.50 31.58 25.27 27.44 37.44 66.39
01_C 01 [3] 7.50 29.30 23.58 24.19 34.19 63.41
01_C 01 [4] 7.50 26.37 21.52 21.04 31.04 60.39
01_C 01 [5] 7.50 22.50 17.95 17.18 27.18 56.70
02_A 02 [1] 1.50 31.32 27.84 25.41 35.41 67.64
02_A 02 [2] 1.50 29.83 25.63 24.40 34.40 66.16
02_A 02 [3] 1.50 27.20 23.01 21.76 31.76 63.77
02_A 02 [4] 1.50 22.69 18.28 17.13 27.13 59.71
02_B 02 [1] 4.50 35.28 31.30 29.85 39.85 69.06
02_B 02 [2] 4.50 36.02 31.92 30.69 40.69 69.86
02_B 02 [3] 4.50 29.49 24.98 24.26 34.26 63.53
02_B 02 [4] 4.50 25.21 20.54 19.88 29.88 59.98
02_C 02 [1] 7.50 36.29 32.69 30.50 40.50 69.92
02_C 02 [2] 7.50 37.42 32.93 32.35 42.35 71.27
02_C 02 [3] 7.50 28.48 24.11 22.80 32.80 62.35
02_C 02 [4] 7.50 26.32 21.72 20.83 30.83 60.35
03a en 03b_A 03a en 03b [1] 1.50 24.14 19.55 19.02 29.02 61.75
03a en 03b_A 03a en 03b [2] 1.50 21.72 16.98 16.24 26.24 58.98
03a en 03b_A 03a en 03b [3] 1.50 26.62 20.60 21.11 31.11 63.60
03a en 03b_A 03a en 03b [4] 1.50 23.47 18.91 17.86 27.86 60.26
03a en 03b_A 03a en 03b [5] 1.50 22.54 18.86 14.52 24.52 58.97
03a en 03b_A 03a en 03b [6] 1.50 25.32 21.80 16.51 26.80 61.19
03a en 03b_A 03a en 03b [7] 1.50 20.31 15.25 13.55 23.55 57.28
03a en 03b_A 03a en 03b [8] 1.50 19.27 13.75 13.93 23.93 56.84
03a en 03b_B 03a en 03b [1] 4.50 26.83 22.48 21.59 31.59 62.88
03a en 03b_B 03a en 03b [2] 4.50 23.75 18.98 18.25 28.25 58.63
03a en 03b_B 03a en 03b [3] 4.50 32.11 25.60 27.17 37.17 66.49
03a en 03b_B 03a en 03b [4] 4.50 26.50 21.95 20.88 30.88 60.75
03a en 03b_B 03a en 03b [5] 4.50 23.66 18.02 16.90 26.90 58.20
03a en 03b_B 03a en 03b [6] 4.50 26.37 20.34 19.30 29.30 60.10
03a en 03b_B 03a en 03b [7] 4.50 21.96 16.06 15.53 25.53 57.07
03a en 03b_B 03a en 03b [8] 4.50 21.30 16.10 15.83 25.83 57.04
03a en 03b_C 03a en 03b [1] 7.50 29.59 25.19 24.51 34.51 64.01
03a en 03b_C 03a en 03b [2] 7.50 24.80 19.79 19.34 29.34 58.95
03a en 03b_C 03a en 03b [3] 7.50 34.06 27.14 29.51 39.51 68.65
03a en 03b_C 03a en 03b [4] 7.50 27.50 22.73 21.82 31.82 61.51
03a en 03b_C 03a en 03b [5] 7.50 25.06 19.20 18.13 28.13 58.32
03a en 03b_C 03a en 03b [6] 7.50 27.32 20.89 20.15 30.15 60.36
03a en 03b_C 03a en 03b [7] 7.50 23.76 17.78 17.19 27.19 57.32
03a en 03b_C 03a en 03b [8] 7.50 21.54 16.39 16.12 26.12 55.61
04a_A 04 a [1] 1.50 29.73 25.93 23.94 33.94 65.48
04a_A 04 a [2] 1.50 35.97 33.37 28.89 38.89 70.58
04a_A 04 a [3] 1.50 38.81 34.62 33.29 43.29 74.04

Al'l e get oonde dB-waarden

Geomilieu V2.61

zi jn A-gewogen

1-9-2015 13:23:15



Langtijdgemiddelde geluidniveaus Van Waveren inclusief geluidscherm op erfgrens

Rapport: Resul t at ent abel
Model : 20150831 Van Waveren Transport (aangegeven bedrijfsvoering) ex scherm 0O4a
LAeq totaal resul taten voor toetspunten
G oep: (hoof dgr oep)
Groepsreducti e: Nee
Naam
Toet spunt Onschrijving Hoogt e Dag Avond Nacht Etnmmal Li
04a_A 04 a [3] - verlaging 1.50 38.86 34.72 33.32 43.32 74.08
04a_A 04 a [4] 1.50 36.53 32.79 30.56 40.56 71.71
04a_B 04 a [1] 4.50 32.89 28.62 27.51 37.51 66.75
04a_B 04 a [2] 4.50 40.55 36.92 34.77 44.77 74.19
04a_B 04 a [3] 4.50 46.78 42.22 41.45 51.45 81.04
04a_B 04 a [3] - verlaging 4.50 46.75 42.21 41.45 51.45 81.00
04a_B 04 a [4] 4.50 43.08 38.59 37.83 47.83 76.93
04a_C 04 a [1] 7.50 33.84 29.74 28.31 38.31 67.63
04a_C 04 a [2] 7.50 42.09 38.40 36.39 46.39 75.74
04a_C 04 a [3] 7.50 48.86 44.64 43.40 53.40 82.95
04a_C 04 a [3] - verlaging 7.50 48.76 44.58 43.27 53.27 82.82
04a_C 04 a [4] 7.50 45.21 40.96 39.90 49.90 79.00
04b_A 04b [1] 1.50 27.50 23.48 21.87 31.87 63.25
04b_A 04b [2] 1.50 35.45 31.64 29.79 39.79 70.35
04b_A 04b [3] 1.50 39.28 34.85 33.81 43.81 74.05
04b_B 04b [1] 4.50 29.75 25.57 24.20 34.20 63.64
04b_B 04b [2] 4.50 42.21 38.43 36.58 46.58 75.88
04b_B 04b [3] 4.50 47.46 42.60 42.16 52.16 81.54
04b_C 04b [1] 7.50 30.23 25.94 24.79 34.79 64.11
04b_C 04b [2] 7.50 44.66 41.04 38.89 48.89 78.29
04b_C 04b [3] 7.50 49.70 45.42 44.20 54.20 83.70
05a_A 05a [1] 1.50 39.16 34.46 33.71 43.71 74.22
05a_B 05a [1] 4.50 47.51 42.30 42.16 52.16 81.67
05a_C 05a [1] 7.50 49.57 45.07 44.05 54.05 83.72
05b_A 05a [2] 1.50 27.23 22.86 21.65 31.65 63.17
05b_A 05b [1] 1.50 38.45 33.44 33.03 43.03 73.87
05b_A 05b [2] 1.50 29.22 24.51 23.09 33.09 65.19
05b_A 05b [3] 1.50 26.62 21.94 21.01 31.01 62.89
05b_B 05a [2] 4.50 29.09 24.57 23.47 33.47 63.21
05b_B 05b [1] 4.50 47.11 41.64 41.78 51.78 81.30
05b_B 05b [2] 4.50 35.35 27.76 28.55 38.55 68.71
05b_B 05b [3] 4.50 29.00 24.27 23.29 33.29 63.11
05b_C 05a [2] 7.50 29.09 24.49 23.46 33.46 63.19
05b_C 05b [1] 7.50 48.87 44.19 43.33 53.33 83.11
05b_C 05b [2] 7.50 35.51 28.55 28.54 38.54 68.80
05b_C 05b [3] 7.50 29.12 24.35 23.41 33.41 63.17

Al'l e getoonde dB-waarden zijn A gewogen

Geomilieu V2.61

1-9-2015 13:23:15



Berekeningsresultaten van Waveren
Max ex scherm van Waveren incl 4a en 4b

Rapport: Resultatentabel
Model: Van Waveren Transport (aangegeven bedrijfsvoering) Lmax ex scherm
LAmax totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht
01_A 01[1] 150 5256 51.32 5256
01_A 01[2] 150 5280 5261 5261
01_A 01 [3] 150 47.89 4590 45.90
01_A 01 [4] 150 47.05 43.98 47.05
01_A 01 [5] 150 3954 3786 39.54
01_B 01 [1] 450 5553 54.26 55.53
01_B 01[2] 450 5440 5440 54.40
01_B 01 [3] 450 49.08 4757 47.68
01_B 01 [4] 450 4760 46.01 47.60
01_B 01 [5] 450 4168 40.62 41.68
01_C 01[1] 750 56.94 5554 56.94
01_C 01[2] 750 5593 5593 55.93
01_C 01 [3] 750 51.07 49.20 49.33
01_C 01 [4] 750 4934 47.67 49.34
01_C 01 [5] 750 43.63 4194 43.63
02_A 02 [1] 150 57.20 56.11 57.20
02_A 02 [2] 150 5419 51.73 54.19
02_A 02 [3] 150 4434 4284 4434
02_A 02 [4] 150 4244 4244 4244
02_B 02 [1] 450 60.28 5898 60.28
02_B 02 [2] 450 6146 59.88 61.46
02_B 02 [3] 450 48.10 46.34 48.10
02_B 02 [4] 450 4475 4475 4475
02_C 02 [1] 750 60.24 5895 60.24
02_C 02 [2] 750 6156 59.97 61.56
02_C 02 [3] 750 4825 46.20 48.06
02_C 02 [4] 750 46.34 4571 4571
03aen 03b_A 03a en 03b [1] 150 4786 4786 47.86
03aen 03b_A 03a en 03b [2] 150 4286 4286 42.86
03aen 03b_A 03a en 03b [3] 150 5348 5348 5348
03aen 03b_A 03a en 03b [4] 150 44.07 44.06 44.06
03aen 03b_A 03a en 03b [5] 150 46.27 40.67 40.67
03aen 03b_A 03a en 03b [6] 150 4950 4259 4259
03aen 03b_A 03a en 03b [7] 150 44.68 4055 40.55
03aen 03b_A 03a en 03b [8] 150 4157 3958 39.86
03a en 03b_B 03a en 03b [1] 450 53.18 52.02 53.18
03a en 03b_B 03a en 03b [2] 450 4510 4510 45.10
03a en 03b_B 03a en 03b [3] 450 5825 56.82 58.25
03a en 03b_B 03a en 03b [4] 450 47.04 46.86 46.86
03a en 03b_B 03a en 03b [5] 450 48.72 43.05 43.05
03a en 03b_B 03a en 03b [6] 450 52.09 4540 45.40
03a en 03b_B 03a en 03b [7] 450 46.89 4261 4261
03a en 03b_B 03a en 03b [8] 450 4327 4147 4171
03aen 03b_C 03a en 03b [1] 750 5486 53.64 54.86
03aen 03b_C 03a en 03b [2] 750 46.15 4577  45.77
03aen 03b_C 03a en 03b [3] 750 5833 56.95 58.33
03aen 03b_C 03a en 03b [4] 7.50 48.99 4742 47.42
03aen 03b_C 03a en 03b [5] 750 50.58 4394 43.94
03aen 03b_C 03a en 03b [6] 750 53.44 4585 46.76
03aen 03b_C 03a en 03b [7] 750 4895 4393 43.93
03aen 03b_C 03a en 03b [8] 750 43.13 4134 4251
04a_A 04 a[1] 150 55.36 54.27 55.36
04a_A 04 a[2] 150 63.13 6215 63.13
04a_A 04 a[3] 150 66.38 66.29 66.38
04a_A 04 a [4] 150 60.22 5832 60.22
04a_B 04 a[1] 450 58.02 56.55 58.02
04a_B 04 a[2] 450 6444 63.17 64.44

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V2.61 4-8-2015 12:02:56



Berekeningsresultaten van Waveren
Max ex scherm van Waveren incl 4a en 4b

Rapport: Resultatentabel
Model: Van Waveren Transport (aangegeven bedrijfsvoering) Lmax ex scherm
LAmax totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht
04a_B 04 a[3] 450 68.67 68.67 68.67
04a_B 04 a [4] 450 66.76 64.13 66.76
04a_C 04 a[1] 750 5799 56,53 57.99
04a_C 04 a[2] 750 6433 63.06 64.33
04a_C 04 a[3] 750 68.61 68.61 68.61
04a_C 04 a [4] 750 66.71 64.06 66.71
04b_A 04b [1] 150 51.12 4994 5112
04b_A 04b [2] 150 60.25 58.61 60.25
04b_A 04b [3] 150 68.88 67.67 68.88
04b_B 04b [1] 450 56.65 55.22 56.65
04b_B 04b [2] 450 66.00 64.59 66.00
04b_B 04b [3] 450 69.31 69.02 69.31
04b_C 04b [1] 750 56.75 5532 56.75
04b_C 04b [2] 750 6592 6450 65.92
04b_C 04b [3] 750 69.17 68.92 69.17
05a_A 05a [1] 150 69.95 69.95 69.95
05a_B 05a [1] 450 70.64 70.64 70.64
05a_C 05a [1] 750 7051 7051 7051
05b_A 05a [2] 150 48.10 48.10 48.10
05b_A 05b [1] 150 7031 70.31 70.31
05b_A 05b [2] 150 59.73 55.07 55.07
05b_A 05b [3] 150 47.92 4792 4792
05b_B 05a [2] 450 49.75 49.75 49.75
05b_B 05b [1] 450 70.87 70.87 70.87
05b_B 05b [2] 450 6195 56.33 56.79
05b_B 05b [3] 450 5054 49.75 49.75
05b_C 05a [2] 750 49.97 49.68 49.68
05b_C 05b [1] 750 70.72 70.72 70.72
05b_C 05b [2] 750 6192 56.13 56.75
05b_C 05b [3] 750 50.81 49.75 49.75

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V2.61

4-8-2015 12:02:56



LAmax geluidniveaus Van Waveren inclusief geluidscherm op erfgrens

(aangegeven bedrijfsvoering) Lmax ex scherm 04a

Rapport: Resul t at ent abel
Model : 20150831 Van Waveren Transport

LAmax totaal resultaten voor toetspunten
G oep: (‘hoof dgr oep)
Naam
Toet spunt Onschrijving Hoogt e Dag Avond Nacht
05b_A 05b [3] 1.50 47.92 47.92 47.92
05b_B 05b [3] 4.50 50.54 49.75 49.75
05b_C 05b [3] 7.50 50.81 49.75 49.75
05b_A 05b [2] 1.50 51.79 51.45 51.45
05b_B 05b [2] 4.50 61.95 56.33 56.79
05b_C 05b [2] 7.50 61.92 56.13 56.75
05b_A 05b [1] 1.50 59.73 59.73 59.73
05b_B 05b [1] 4.50 69.06 68.70 68.70
05b_C 05b [1] 7.50 70.64 70.64 70.64
05b_A 05a [2] 1.50 48.10 48.10 48.10
05b_B 05a [2] 4.50 49.75 49.75 49.75
05b_C 05a [2] 7.50 49.97 49.68 49.68
05a_A 05a [1] 1.50 59.47 59.47 59.47
05a_B 05a [1] 4.50 68.81 68.75 68.75
05a_C 05a [1] 7.50 70.43 70.43 70.43
04b_A 04b [3] 1.50 58.78 56.93 58.78
04b_B 04b [3] 4.50 67.79 67.79 67.79
04b_C 04b [3] 7.50 69.03 68.83 69.03
04b_A 04b [2] 1.50 55.80 53.84 55.80
04b_B 04b [2] 4.50 62.00 59.65 62.00
04b_C 04b [2] 7.50 64.64 62.56 64.64
04b_A 04b [1] 1.50 45.81 45.03 45.81
04b_B 04b [1] 4.50 49.29 47.03 49.29
04b_C 04b [1] 7.50 51.07 47.94 51.07
04a_A 04 a [4] 1.50 57.56 57.56 55.79
04a_B 04 a [4] 4.50 63.52 59.17 63.52
04a_C 04 a [4] 7.50 65.89 61.84 65.89
04a_A 04 a [3] - verlaging 1.50 57.37 57.37 57.37
04a_B 04 a [3] - verlaging 4.50 67.71 67.71 67.71
04a_C 04 a [3] - verlaging 7.50 68.23 68.23 68.23
04a_A 04 a [3] 1.50 57.63 57.63 57.63
04a_B 04 a [3] 4.50 67.98 67.98 67.98
04a_C 04 a [3] 7.50 68.54 68.54 68.54
04a_A 04 a [2] 1.50 61.34 61.34 57.94
04a_B 04 a [2] 4.50 62.80 62.49 62.80
04a_C 04 a [2] 7.50 63.63 62.37 63.63
04a_A 04 a [1] 1.50 55.36 54.27 55.36
04a_B 04 a [1] 4.50 58.02 56.55 58.02
04a_C 04 a [1] 7.50 57.99 56.53 57.99
03a en 03b_A 03a en 03b [8] 1.50 41.57 39.58 39.58
03a en 03b_B 03a en 03b [8] 4.50 43.27 41.47 41.47
03a en 03b_C 03a en 03b [8] 7.50 43.13 41.34 41.73
03a en 03b_A 03a en 03b [7] 1.50 44.68 41.89 40.20
03a en 03b_B 03a en 03b [7] 4.50 46.89 41.75 41.75
03a en 03b_C 03a en 03b [7] 7.50 48.95 43.93 43.93
03a en 03b_A 03a en 03b [6] 1.50 49.50 48.00 42.59
03a en 03b_B 03a en 03b [6] 4.50 52.09 45.40 45.40
03a en 03b_C 03a en 03b [6] 7.50 53.44 45.85 46.76
03a en 03b_A 03a en 03b [5] 1.50 46.27 45.28 40.67
03a en 03b_B 03a en 03b [5] 4.50 48.72 43.05 43.05
03a en 03b_C 03a en 03b [5] 7.50 50.58 43.94 43.94
03a en 03b_A 03a en 03b [4] 1.50 44.07 44.06 44.06
03a en 03b_B 03a en 03b [4] 4.50 47.04 46.86 46.86
03a en 03b_C 03a en 03b [4] 7.50 48.99 47.42 47.42
03a en 03b_A 03a en 03b [3] 1.50 50.17 48.57 48.57

Al'l e get oonde dB-waarden

Geomilieu V2.61

zi jn A-gewogen

1-9-2015 13:25:48



LAmax geluidniveaus Van Waveren inclusief geluidscherm op erfgrens

(aangegeven bedrijfsvoering) Lmax ex scherm 04a

Rapport: Resul t at ent abel
Model : 20150831 Van Waveren Transport

LAmax totaal resultaten voor toetspunten
G oep: (‘hoof dgr oep)
Naam
Toet spunt Onschrijving Hoogt e Dag Avond Nacht
03a en 03b_B 03a en 03b [3] 4.50 56.47 52.35 56.47
03a en 03b_C 03a en 03b [3] 7.50 57.78 56.95 57.78
03a en 03b_A 03a en 03b [2] 1.50 42.81 42.81 42.81
03a en 03b_B 03a en 03b [2] 4.50 44.50 44.30 44.30
03a en 03b_C 03a en 03b [2] 7.50 46.15 45.77 45.77
03a en 03b_A 03a en 03b [1] 1.50 44.60 44.19 44.60
03a en 03b_B 03a en 03b [1] 4.50 49.45 49.45 49.45
03a en 03b_C 03a en 03b [1] 7.50 50.99 50.99 50.99
02_A 02 [4] 1.50 42.30 41.71 41.71
02_B 02 [4] 4.50 44.75 44.75 44.75
02_C 02 [4] 7.50 46.34 45.71 45.71
02_A 02 [3] 1.50 51.26 48.83 51.26
02_B 02 [3] 4.50 53.57 50.23 53.57
02_C 02 [3] 7.50 48.25 46.83 48.06
02_A 02 [2] 1.50 50.89 47.59 50.89
02_B 02 [2] 4.50 59.54 55.84 59.54
02_C 02 [2] 7.50 59.99 56.68 59.99
02_A 02 [1] 1.50 57.20 56.11 57.20
02_B 02 [1] 4.50 60.28 58.98 60.28
02_C 02 [1] 7.50 60.24 58.95 60.24
01_A 01 [5] 1.50 39.54 37.86 39.54
01_B 01 [5] 4.50 41.68 40.62 41.68
01_C 01 [5] 7.50 43.63 41.94 43.63
01_A 01 [4] 1.50 44.13 39.76 43.37
01_B 01 [4] 4.50 44.91 42.06 43.00
01_C 01 [4] 7.50 46.62 44.81 46.62
01_A 01 [3] 1.50 47.89 40.34 43.82
01_B 01 [3] 4.50 49.08 47.57 47.57
01_C 01 [3] 7.50 51.07 49.20 49.20
01_A 01 [2] 1.50 52.33 45.59 48.12
01_B 01 [2] 4.50 51.03 50.13 51.03
01_C 01 [2] 7.50 55.18 55.18 55.18
01_A 01 [1] 1.50 52.56 51.31 52.56
01_B 01 [1] 4.50 55.53 54.25 55.53
01_C 01 [1] 7.50 56.94 55.54 56.94

Al'l e getoonde dB-waarden zijn A gewogen

Geomilieu V2.61

1-9-2015 13:25:48



Bijlage

Rekenresultaten maatregelen






Berekeningsresultaten Sloterweg 30 km/uur
incl aftrek 110g

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeer Sloterweg 30 km/uur
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Sloterweg
Groepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Lden
01_A 01[1] 150 51.32
01_A 01[2] 150 45.45
01_A 01 [3] 150 37.20
01_A 01 [4] 150 28.10
01_A 01 [5] 150 42.88
01_B 01 [1] 450 52.11
01_B 01[2] 450 46.76
01_B 01 [3] 450 39.33
01_B 01 [4] 450 30.23
01_B 01 [5] 450 44.46
01_C 01[1] 750 5211
01_C 01[2] 7.50 46.88
01_C 01 [3] 750 39.85
01_C 01 [4] 7.50 30.87
01_C 01 [5] 750 44.64
02_A 02 [1] 150 53.70
02_A 02 [2] 150 4561
02_A 02 [3] 150 32.13
02_A 02 [4] 150 46.18
02_B 02 [1] 450 54.19
02_B 02 [2] 450 46.65
02_B 02 [3] 450 34.27
02_B 02 [4] 450 47.37
02_C 02 [1] 7.50 54.00
02_C 02 [2] 750 46.61
02_C 02 [3] 750 34.78
02_C 02 [4] 7.50 47.38
03aen 03b_A 03a en 03b [1] 150 38.17
03aen 03b_A 03a en 03b [2] 150 38.76
03aen 03b_A 03a en 03b [3] 150 34.385
03aen 03b_A 03a en 03b [4] 150 35.92
03aen 03b_A 03a en 03b [5] 150 20.66
03aen 03b_A 03a en 03b [6] 150 17.96
03aen 03b_A 03a en 03b [7] 150 1951
03aen 03b_A 03a en 03b [8] 150 35.42
03a en 03b_B 03a en 03b [1] 450 40.19
03a en 03b_B 03a en 03b [2] 450 40.85
03a en 03b_B 03a en 03b [3] 450 37.04
03a en 03b_B 03a en 03b [4] 450 38.02
03a en 03b_B 03a en 03b [5] 450 2194
03a en 03b_B 03a en 03b [6] 450 20.03
03a en 03b_B 03a en 03b [7] 450 20.82
03a en 03b_B 03a en 03b [8] 450 37.58
03aen 03b_C 03a en 03b [1] 7.50 40.86
03aen 03b_C 03a en 03b [2] 750 41.10
03aen 03b_C 03a en 03b [3] 750 38.19
03aen 03b_C 03a en 03b [4] 750 38.48
03aen 03b_C 03a en 03b [5] 750 2261
03aen 03b_C 03a en 03b [6] 750 20.52
03aen 03b_C 03a en 03b [7] 750 21.06
03aen 03b_C 03a en 03b [8] 750 38.58
04aen 04b_A 04a en 04b [1] 150 51.94
04aen 04b_A 04a en 04b [2] 150 47.06
04aen 04b_A 04a en 04b [3] 150 44.45
04aen 04b_A 04a en 04b [4] 150 33.30
04aen 04b_A 04a en 04b [5] 150 41.38

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V2.61 4-8-2015 9:53:46



Berekeningsresultaten Sloterweg 30 km/uur
incl aftrek 110g

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeer Sloterweg 30 km/uur
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Sloterweg
Groepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Lden
04a en 04b_A 04a en 04b [6] 150 46.17
04a en 04b_B 04a en 04b [1] 450 52.73
04a en 04b_B 04a en 04b [2] 450 48.27
04a en 04b_B 04a en 04b [3] 450 46.25
04a en 04b_B 04a en 04b [4] 450 35.19
04a en 04b_B 04a en 04b [5] 450 4311
04a en 04b_B 04a en 04b [6] 450 47.28
04aen 04b_C 04a en 04b [1] 750 52.72
04aen 04b_C 04a en 04b [2] 7.50 48.46
04aen 04b_C 04a en 04b [3] 750 46.73
04aen 04b_C 04a en 04b [4] 750 36.34
04aen 04b_C 04a en 04b [5] 750 43.19
04aen 04b_C 04a en 04b [6] 750 47.34
05a en 05b_A 05a en 05b [1] 150 35.01
05a en 05b_A 05a en 05b [2] 150 4111
05a en 05b_A 05a en 05b [3] 150 3951
05a en 05b_A 05a en 05b [4] 150 19.85
05a en 05b_A 05a en 05b [5] 150 33.64
05a en 05b_A 05a en 05b [6] 150 36.02
05a en 05b_B 05a en 05b [1] 450 36.84
05a en 05b_B 05a en 05b [2] 450 43.13
05a en 05b_B 05a en 05b [3] 450 41.40
05a en 05b_B 05a en 05b [4] 450 21.23
05a en 05b_B 05a en 05b [5] 450 35.64
05a en 05b_B 05a en 05b [6] 450 38.21
05a en 05b_C 05a en 05b [1] 750 39.44
05a en 05b_C 05a en 05b [2] 7.50 43.88
05a en 05b_C 05a en 05b [3] 750 42.49
05a en 05b_C 05a en 05b [4] 750 2172
05a en 05b_C 05a en 05b [5] 750 36.38
05a en 05b_C 05a en 05b [6] 750 38.49
06a en 06b_A 06a en 06b [1] 150 50.87
06a en 06b_A 06a en 06b [10] 150 47.98
06a en 06b_A 06a en 06b [2] 150 51.09
06a en 06b_A 06a en 06b [3] 150 50.66
06a en 06b_A 06a en 06b [4] 150 44.22
06a en 06b_A 06a en 06b [5] 150 30.35
06a en 06b_A 06a en 06b [6] 150 24.78
06a en 06b_A 06a en 06b [7] 150 36.61
06a en 06b_A 06a en 06b [8] 150 45.67
06a en 06b_A 06a en 06b [9] 150 44.15
06a en 06b_B 06a en 06b [1] 450 5191
06a en 06b_B 06a en 06b [10] 450 49.17
06a en 06b_B 06a en 06b [2] 450 52.10
06a en 06b_B 06a en 06b [3] 450 5173
06a en 06b_B 06a en 06b [4] 450 45.89
06a en 06b_B 06a en 06b [5] 450 32.08
06a en 06b_B 06a en 06b [6] 450 27.18
06a en 06b_B 06a en 06b [7] 450 38.21
06a en 06b_B 06a en 06b [8] 450 47.28
06a en 06b_B 06a en 06b [9] 450 4594
06a en 06b_C 06a en 06b [1] 750 52.03
06a en 06b_C 06a en 06b [10] 750 49.26
06a en 06b_C 06a en 06b [2] 750 52.19
06a en 06b_C 06a en 06b [3] 750 51.88
06a en 06b_C 06a en 06b [4] 750 46.12

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Berekeningsresultaten Sloterweg 30 km/uur
incl aftrek 110g

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeer Sloterweg 30 km/uur
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Sloterweg
Groepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Lden
06a en 06b_C 06a en 06b [5] 750 33.37
06a en 06b_C 06a en 06b [6] 7.50 30.06
06a en 06b_C 06a en 06b [7] 750 39.37
06a en 06b_C 06a en 06b [8] 750 47.73
06a en 06b_C 06a en 06b [9] 750 46.61
07_A 07 [1] 150 52.19
07_A 07 [2] 150 46.41
07_A 07 [3] 150 34.39
07_A 07 [4] 150 45.62
07_B 07 [1] 450 52.95
07_B 07 [2] 450 47.87
07_B 07 [3] 450 36.66
07_B 07 [4] 450 47.00
07_C 07 [1] 750 52.96
07_C 07 [2] 750 47.98
07_C 07 [3] 750 37.52
07_C 07 [4] 7.50 47.08
08_A 08 [1] 150 37.11
08_A 08 [2] 150 31.85
08_A 08 [3] 150 22.43
08_A 08 [4] 150 4191
08_B 08 [1] 450 38.82
08_B 08 [2] 450 3357
08_B 08 [3] 450 25.62
08_B 08 [4] 450 43.37
08_C 08 [1] 7.50 40.55
08_C 08 [2] 750 35.10
08_C 08 [3] 750 23.95
08_C 08 [4] 750 44.28
09_A 09 [1] 150 39.59
09_A 09 [2] 150 31.19
09_A 09 [3] 150 31.88
09_A 09 [4] 150 23.12
09 B 09 [1] 450 41.68
09 B 09 [2] 450 33.03
09 B 09 [3] 450 32.80
09 B 09 [4] 450 25.98
09_C 09 [1] 7.50 42.08
09_C 09 [2] 750 34.25
09_C 09 [3] 750 32.84
09_C 09 [4] 750 28.27
10_A 10 [1] 150 39.33
10_A 10 [2] 150 39.48
10_A 10 [3] 150 33.40
10_A 10 [4] 150 35.12
10_B 10 [1] 450 4141
10_B 10 [2] 450 41.44
10_B 10 [3] 450 34.07
10_B 10 [4] 450 36.97
10_C 10 [1] 750 41.96
10_C 10 [2] 750 41.92
10_C 10 [3] 750 34.14
10_C 10 [4] 750 37.86
llaen1lb A 1llaen 11b [1] 150 51.38
llaen1lb A 1llaen 11b [2] 150 42.65
llaen1lb A 1laen 11b [3] 150 45.95

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Berekeningsresultaten Sloterweg 30 km/uur
incl aftrek 110g

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeer Sloterweg 30 km/uur
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Sloterweg
Groepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Lden
llaen1lb A 1laen 11b [4] 150 3981
llaen1lb A 1laen 11b [5] 150 3361
llaen1lb A 1laen 11b [6] 150 43.19
llaen1lb A 1llaen 11b [7] 150 4091
llaen1lb A 1laen 11b [8] 150 46.14
llaen1lb B 1llaen 11b [1] 450 5231
llaen1lb B 1llaen 11b [2] 450 4451
llaen1lb B 1laen 11b [3] 450 4741
llaen1lb B 1laen 11b [4] 450 41.82
llaen1lb B 1laen 11b [5] 450 34.33
llaen1lb B 1laen 11b [6] 450 45.03
llaen1lb B 1llaen 11b [7] 450 42.88
llaen1lb B 1laen 11b [8] 450 47.58
llaen1lb C 1llaen11b [1] 750 52.34
llaen1lb C 1llaen 11b [2] 7.50 44.70
llaen1lb C 1laen 11b [3] 7.50 47.50
llaen1lb C 1laen 11b [4] 750 4214
llaen1lb C 1laen 11b [5] 750 34.46
llaen1lb C 1laen 11b [6] 7.50 45.30
llaen1lb C 1llaen 11b [7] 750 43.25
llaen1lb C 1laen 11b [8] 750 47.73
12aen12b A 12aen 12b[1] 150 51.93
12aen12b_A 12aen 12b [2] 150 46.31
12aen12b A 12a en 12b [3] 150 41.29
12aen12b A 12a en 12b [4] 150 35.68
12aen12b A 12a en 12b [5] 150 41.08
12aen12b A 12a en 12b [6] 150 47.02
12aen12b B 12aen 12b[1] 450 5274
12aen12b B 12aen 12b [2] 450 47.63
12aen12b B 12aen 12b [3] 450 43.14
12aen12b B 12a en 12b [4] 450 36.32
12aen12b B 12a en 12b [5] 450 43.05
12aen12b B 12a en 12b [6] 450 48.26
12aen12b C 12aen 12b[1] 750 5271
12aen12b C 12aen 12b [2] 7.50 47.65
12aen12b C 12aen 12b [3] 7.50 43.30
12aen12b C 12a en 12b [4] 750 36.58
12aen12b C 12a en 12b [5] 750 43.19
12aen12b C 12a en 12b [6] 7.50 48.30
13_A 13[1] 150 51.03
13_A 13[2] 150 48.13
13_A 13[3] 150 36.58
13_A 13 [4] 150 43.83
13_B 13[1] 450 52.08
13_B 13[2] 450 49.41
13_B 13[3] 450 37.30
13_B 13 [4] 450 45.49
13_C 13[1] 750 5211
13_C 13[2] 7.50 49.48
13_C 13[3] 750 37.70
13_C 13 [4] 750 45.53
17_A 17 [1] 150 49.16
17_A 17 [2] 150 42.83
17_A 17 [3] 150 38.76
17_A 17 [4] 150 21.66
17_A 17 [5] 150 4131

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Berekeningsresultaten Sloterweg 30 km/uur
incl aftrek 110g

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeer Sloterweg 30 km/uur
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Sloterweg
Groepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Lden
17_B 17 [1] 450 50.08
17_B 17 [2] 450 44.39
17_B 17 [3] 450 40.83
17_B 17 [4] 450 24.89
17_B 17 [5] 450 43.18
17_C 17 [1] 750 50.12
17_C 17 [2] 7.50 44.60
17_C 17 [3] 750 41.10
17_C 17 [4] 750 29.34
17_C 17 [5] 750 43.43
18_A 18 [1] 150 51.34
18_A 18 [2] 150 45.60
18_A 18 [3] 150 33.02
18_A 18 [4] 150 46.17
18_B 18 [1] 450 51.86
18_B 18 [2] 450 46.70
18_B 18 [3] 450 3534
18_B 18 [4] 450 47.13
18_C 18 [1] 750 51.70
18_C 18 [2] 750 46.77
18_C 18 [3] 750 35.75
18_C 18 [4] 750 47.21
19 A 19 [1] 150 38.29
19 A 19 [2] 150 37.50
19 A 19 [3] 150 2121
19 A 19 [4] 150 36.27
19 B 19 [1] 450 4041
19 B 19 [2] 450 39.80
19 B 19 [3] 450 2384
19 B 19 [4] 450 38.46
19 C 19 [1] 750 41.07
19 C 19 [2] 7.50 40.76
19 C 19 [3] 750 28.53
19 C 19 [4] 7.50 39.03

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Bijlage

Gecumuleerde geluidbelasting






geluidbelasting excl afrek art 110g

Toetspunt Lden, wegverkeer Industrie |I*vl L*il LCUM

01 [1] 60.14038517 52 60.1403852 53 61
01 [2] 54.96322794 52 54.9632279 53 57
01 [3] 46.44847763 52 46.4484776 53 54
01 [4] 48.23869564 52 48.2386956 53 54
01 [5] 51.97630261 52 51.9763026 53 56
01 [1] 61.10058888 52 61.1005889 53 62
01 [2] 56.58787317 52 56.5878732 53 58
01 [3] 48.58845439 52 48.5884544 53 54
01 [4] 50.27028448 52 50.2702845 53 55
01 [5] 54.50682565 52 54.5068257 53 57
01 [1] 61.07273767 52 61.0727377 53 62
01 [2] 56.70749658 52 56.7074966 53 58
01 [3] 49.71624274 52 49.7162427 53 55
01 [4] 48.52941022 52 48.5294102 53 54
01 [5] 53.95463963 52 53.9546396 53 57
02 [1] 62.36766331 52 62.3676633 53 63
02 [2] 55.91281974 52 55.9128197 53 58
02 [3] 45.33774406 52 45.3377441 53 54
02 [4] 54.86275463 52 54.8627546 53 57
02 [1] 62.95853085 52 62.9585309 53 63
02 [2] 57.48625847 52 57.4862585 53 59
02 [3] 47.68376975 52 47.6837697 53 54
02 [4] 56.02803404 52 56.028034 53 58
02 [1] 62.82962254 52 62.8296225 53 63
02 [2] 57.92553577 52 57.9255358 53 59
02 [3] 47.55269352 52 47.5526935 53 54
02 [4] 56.08623583 52 56.0862358 53 58
03a en 03b [1] 48.55401851 52 48.5540185 53 54
03a en 03b [2] 48.28523739 52 48.2852374 53 54
03a en 03b [3] 47.61464463 52 47.6146446 53 54
03a en 03b [4] 53.32825641 52 53.3282564 53 56
03a en 03b [5] 54.27164667 52 54.2716467 53 57
03a en 03b [6] 54.20694124 52 54.2069412 53 57
03a en 03b [7] 54.2396672 52 54.2396672 53 57
03a en 03b [8] 48.79247341 52 48.7924734 53 54
03a en 03b [1] 51.14606207 52 51.1460621 53 55
03a en 03b [2] 50.27728493 52 50.2772849 53 55
03a en 03b [3] 49.64967628 52 49.6496763 53 55
03a en 03b [4] 54.9953563 52 54.9953563 53 57
03a en 03b [5] 56.33944739 52 56.3394474 53 58
03a en 03b [6] 56.31669036 52 56.3166904 53 58
03a en 03b [7] 56.26796867 52 56.2679687 53 58
03a en 03b [8] 50.48141464 52 50.4814146 53 55
03a en 03b [1] 51.59593172 52 51.5959317 53 55
03a en 03b [2] 50.88749658 52 50.8874966 53 55
03a en 03b [3] 50.63344863 52 50.6334486 53 55
03a en 03b [4] 55.25874163 52 55.2587416 53 57
03a en 03b [5] 56.42097073 52 56.4209707 53 58
03a en 03b [6] 56.51710279 52 56.5171028 53 58
03a en 03b [7] 56.33826744 52 56.3382674 53 58
03a en 03b [8] 48.95823462 52 48.9582346 53 54
04 a [1] 56.86007647 52 56.8600765 53 58
04 a [2] 62.02410722 52 62.0241072 53 63
04 a [3] 58.4311423 52 58.4311423 53 60
04 a [4] 43.94289472 52 43.9428947 53 54
04 a [1] 57.67777933 52 57.6777793 53 59
04 a [2] 62.68760963 52 62.6876096 53 63
04 a [3] 59.75314512 52 59.7531451 53 61
04 a [4] 51.1340207 52 51.1340207 53 55
04 a [1] 57.74200136 52 57.7420014 53 59
04 a [2] 62.63878287 52 62.6387829 53 63




04 a [3] 60.42979299 52 60.429793 53 61
04 a [4] 53.67586983 52 53.6758698 53 56
04b [1] 51.25971155 52 51.2597116 53 55
04b [2] 43.19867152 52 43.1986715 53 53
04b [3] 56.36485481 52 56.3648548 53 58
04b [1] 53.12011794 52 53.1201179 53 56
04b [2] 53.94396817 52 53.9439682 53 57
04b [3] 58.3028447 52 58.3028447 53 59
04b [1] 53.26066654 52 53.2606665 53 56
04b [2] 54.87158371 52 54.8715837 53 57
04b [3] 59.35478172 52 59.3547817 53 60
05a [1] 55.49716361 52 55.4971636 53 57
05a [1] 57.60936305 52 57.609363 53 59
05a [1] 58.84510409 52 58.8451041 53 60
05a [2] 48.33087895 52 48.3308789 53 54
05b [1] 55.10331223 52 55.1033122 53 57
05b [2] 54.24114876 52 54.2411488 53 57
05b [3] 48.50103751 52 48.5010375 53 54
05a [2] 50.45489881 52 50.4548988 53 55
05b [1] 57.3455329 52 57.3455329 53 59
05b [2] 56.24891945 52 56.2489195 53 58
05b [3] 50.51329816 52 50.5132982 53 55
05a [2] 51.12940942 52 51.1294094 53 55
05b [1] 58.48744616 52 58.4874462 53 60
05b [2] 56.73936087 52 56.7393609 53 58
05b [3] 50.17081164 52 50.1708116 53 55




Bijlage

Hogere waarden






exclusief.

Geluidbelasting incl. aftrek 110g [dB] aftrek 110g
[dB]
Gecumuleerd
Sloterweg Rijksweg Gelguésleulwe Dggse(ﬁ:: _ geluid(:)elasti
ng
Bouwblok 1 56 dB 50 dB Ja nee 62 dB
Bouwblok 2 58 dB 52 dB Ja nee 63 dB
Bouwblok 3a - 53 dB Ja nee 58 dB
Bouwblok 3b - 53 dB Ja nee 58 dB
Bouwblok 4a 57 dB 53 dB* Ja ja 63 dB
Bouwblok 4b 50 dB 53 dB* Ja ja 60 dB
Bouwblok 5a -- 53 dB* Ja ja 60 dB
Bouwblok 5b - 53 dB* Ja ja 59 dB

* in verband met de aanwezighied van een dove gevel dient de maximale hogere waarde van 53
dB te worden aangevraagd








