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Samenvatting rapport

In opdracht van Kristal is door Cauberg-Huygen Raadgevende Ingenieurs BV een
luchtkwaliteit onderzoek verricht voor het plan ‘Eendrachtsparkbuurt fase 2' te Amsterdam.
Het pian bestaat uit het slopen van zes L-vormige flats (288 woningen) en het bouwen van
minimaal 305 nieuwe woningen. Er komen minimaal 175 sociale huurwoningen en
130 middeldure huur- en/of koopwoningen. Onder de gebouwen wordi een parkeergarage
gebouwd. Verder wordt er 1000 m? bedrijfsruimte gebouwd. Om na te gaan of wordt voldaan
aan de grenswaarden van de Wet luchtkwaliteit is voor zowel de autonome situatie ais voor de
situatie inclusief plannen de luchtkwaliteil berekend met de laatste versie van het CAR |
rekenmodel, versie 7.0.1.

Voor het onderzoek is gebruik gemaakt van planinformatie, die door de opdrachtgever ter
beschikking is gesteld. Voor de verkeersgegevens is gebruik gemaakt van gegevens van het
verkeersmodel Westelijke tuinsteden, opgesteld door de Dienst Infrastructuur Verkeer en
Vervoer, De gegevens zijn ingevoerd in versie 7.0.1 van het CAR i rekenmodel. Uit de
berekeningen is gebleken dat voor de toekomstige situaiie, zowel autonoom als inclusief
oniwikkelingen, voor de parameters zwaveldioxide, fijn stof, stikstofdioxide, koolmonoxide,
benzeen en benzo{a)pyreen geen overschrijdingen van de grenswaarden uit de Wet
luchtkwaliteit worden geconstateerd.

Ter plaatse van het bestemmingsplangebied wordt voldaan aan de grenswaarden zoals die
ziin gesteld in de Wet luchtkwaliteit, hiermee vormt de luchtkwaliteit geen belemmering voor
de doorgang van de beoogde plannen.
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Inleiding

In opdracht van Kristal is door Cauberg-Huygen Raadgevende Ingenieurs BV een
luchtkwaliteit onderzoek verricht voor het plan ‘Eendrachtsparkbuurt fase 2' te Amsierdam.
Het plan bestaat uit het slopen van zes L-vormige flats (288 woningen) en het bouwen van
minimaal 305 nieuwe woningen. Er komen minimaal 175 sociale huurwoningen en
130 middeldure huur- en/of koopwoningen. Om na te gaan of wordt voldaan aan de grens-
waarden van de Wet luchtkwaliteit is voor zowe! de autonome situatie als voor de situatie
inclusief plannen de luchtkwaliteit berekend met de laatste versie van het CAR |l
rekenmodel, versie 7.0.1.

Met het onderzoek wordt de luchtkwaliteit voor de autonome situatie en de situatie inclusief
de plannen als gevolg van de verkeersaspecten en de bestaande achtergrondwaarde ter
plaatse van het bestemmingsplan in kaart gebracht. Het doel van het onderzoek is om vast
te siellen of de luchtkwaliteit voldost aan de grenswaarden die zijn gesteld in titel 5.2 van de
Wet milieubeheer, de zogenaamde Wet luchtkwaliteit.

Voor het vaststellen van de luchtkwaliteit is voor verschillende punten in het plangebied de
luchtkwaliteit berekend. Bij het vaststellen van deze punten is gerekend met de drukste
verkeerswegen. Langs drukke verkeerswegen is de luchtkwatiteit het meest kritiek. Indien op
deze punten wordt voidaan aan de grenswaarden, wordt zeker voldaan aan de
grenswaarden in meer rustige straten in het plangebied.

Primair doe!l van dit onderzoek is om vast te stellen of luchikwaliteitsaspecten een
belemmering vormen voor realisatie van de beoogde plannen. Kader voor het onderzoek en
beoordeling van de luchtkwaliteif is de Wet milleubeheer, titel 5.2 en de Regeling Beoordeling
Luchtkwaliteit 2007.
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Juridisch kader

Toetsingskader

Het toetsingskader voor luchtverontreiniging wordt gevormd door hetgeen gestelt in titel 5.2
van de Wet Milieubeheer. De wijze waarop het aspect luchtkwaliteit in acht dient te worden
genomen bij planvorming is geregeld in lid 1 van artikel 5.16 van de Wet Milieubeheer. Hierin
wordt gesteld dat luchtkwaliteit geen belemmering vormt voor doorgang van een project als:
- aannemelijk is gemaakt dat grenswaarden niet worden overschreden bij realisatie van
het plan, zelfs indien het voorgenomen plan leidt tot een verslechtering van de
luchtkwaliteit;
- het plan, bij één of meerdere overschrijdingen van grenswaarden, niet in
betekenende mate biidraagt aan de {foename van de concentraties van fijn stof en NO,;
- als gevolg van positieve effecten van het plan en/of als gevolg van met het plan
samenhangende maatregelen de kwaliteit van de lucht (elders) zodanig verbetert dat per
saldo geen versiechtering optreedt (dit is de zogenaamde saldobenadering), zelfs als bjj
realisatie van het plan één of meerdere overschrijdingen van grenswaarden plaatsvin-
den en het plan wel in betekenende mate bijdraagt aan de toename van de concentra-
ties van NO, en fijn stof.

Grenswaarden zijn daarbij gedefinieerd als een niveau dat op basis van wetenschappelijke
kennis is vastgesteld ieneinde schadelijke gevolgen voor de gezondheid en/of voor het
milieu in zijn geheel te voorkomen, te verhinderen of te verminderen en dat binnen een
bepaalde termijn moet worden bereikt en, als het eenmaal is bereikt, niet meer mag worden
overschraden.

Met betrekking tot emissies ten gevolge van het verkeer worden in bijlage 2 van de Wet
Milisubeheer voorschriften gegeven die grenswaarden bevatten voor:

— zwaveldioxide (80;): voorschrift 1.1,

- stikstofdioxide {NO,}: voorschrift 2.1;

- stikstofoxiden {(NO,): voorschrift 3.1,

- zwevende deelfjes (PMyq): voorsehirift 4.1;

— koolmonoxide (CO): voorschrift 6.1;

- benzeen: voorschrift 7.1.

Daarnaast geeft voorschrift 12.1 in bijlage 2 van de Wet Milieubeheer nog een richtwaarde
voor benzoapyreen. De grenswaarden voor NO;, SO,, PMyg, CO, en benzeen worden
gegeven in Tabel 2-1. De grenswaarde voor NO, geldt alleen voor vegetaiie. Deze
grenswaarde geldt voor gebieden die op minstens vijf kilometer van wegen zijn gelegen.
Toetsing van de grenswaarde is in het onderhavige studiegebied dus niet aan de orde.
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Tabel 2-1: Grenswaarden vanaf 2010 voor verschiflende stoffen

Stof Type norm grenswaarde

Grenswaarde: 24 uurgemiddelde
concentratie welke maximaal 3 keer per 125 pg/m®
jaar mag worden overschreden in pa/m?®

80,
Zwaveldioxide

Grenswaarde: uurgemiddelde dat 18 keer
NO; per jaar mag worden overschreden in 200 pg/m®
Stikstofdioxide | Hg/m®

Grenswaarde: jaargemiddelde in pgim? 40 ugfme®
- Grenswaarde; jeargemiddelde in pg/m?® 40 pgim®
10
Zwevende deel- | Grenswaarde: 24 uurgemiddelde dat 35
ties keer per jaar mag worden overschreden in 50 pgim?
Mg/m?®
co Grenswaarde: 98 percentiel van 3.6 mg/m

Koolmonoxide | 8 uurgemiddelde in mg/m®

Benzeen Grenswaarde: jaargemiddelde in pg/m? 5 pgim®

Toetsingskader met betrekking tot projecten die niet in betekende mate bijdragen aan de
luchtkwaliteit vormt de Algemene Maatregel van Bestuur “niet in betekende mate bijdragen”
(hierna: AMvB nibm). Hierin wordt gesteld dat projecten niet in betekende mate bijdragen
als:

1. de bijdrage van het project aan de verslechtering van de luchtkwaliteit kleiner is dan
3% van de grenswaarde (1,2 ug/m?) en de besluitvorming rond het project plaatsvindt
nadat het programma zoals bedoeld in artikel 12 van de Wet Luchikwaliteit {Nationaal
Samenwerkingsprogramma Luchtkwaliteit) is ingegaan (lid 1 van artikel 2 van de
AMvE nibm);

2. de bijdrage van het project aan de verslechiering van de luchtkwaliteit kleiner is dan
1% van de grenswaarde (0,4 ug/m?®) als de besiuitvorming rond het project plaatsvindt
voordat het plan zoals bedoeld in artikel 12 van de Wet Luchtkwaliteit is ingegaan (lid
2 van artikel 2 van AMvB nibm).

Van belang hierbij is het “anti-cumulatie” bedding opgenomen in artikel 5 van de AMvB nibm

die stelt dat bedrijfslocaties, kantoorlocaties, woningbouwlocaties en voor locaties voor

infrastructuur fen aanzien waarvan redelijkerwijs voorzienbaar is dat deze met toepassing

van de AMvB nibm worden gerealiseerd, of zullen worden gerealiseerd gedurende de

periode, waarin het plan zoals bedoeld in artikel 12 van de Wet Luchtkwaliteit betrekking op

heeft, voor de toepassing van de AMvB nibm en de daarop berustende locatie als &én

locatie beschouwd, voor zover die locaties:

a. gebruik maken of zullen maken van dezelfde ontsluitingsinfrastructuur, en

b. aan elkaar grenzen of zullen grenzen dan wel in elkaars directe nabijheid zijn gelegen
of zullen zijn gelegen, toi een afstand van ten hoogste 1000 meter, met dien
verstande dat locaties en inrichtingen buiten beschouwing blijven voor zover de
toename van de concentraties ter plaatse niet meer bedraagt dan 0,1 pg/m?®.
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Beoordeling luchtkwaliteit

Bepaling van de iuchtkwzliteit dient te geschieden conform de ministeriéle regeling Regeling
Beoordeling Luchikwaliteit 2007. In deze regeling zijn algemene regels opgenomen voar de
wijze waarop de gevolgen van projecten op de luchikwaliteit moeten worden berekend.

In stedelijke gebieden vormt het verkeer een belangrijke bron van luchtverontreinigende
stoffen. Conform de Regeling Beoordeling Luchtkwaliteit 2007 dient langs wegen in een
stedelijke omgeving de concentraties van de verschiliende stoffen te worden berekend met
behulp van standaardrekenmethode 1.

Voor het bepalen van de luchtkwaliteit in relatie tot verkeerssituaties conform
standaardrekenmethode 1 is het CAR-lIl model (Calculation of Air Pollution from Road
traffic), ontwikkeld door TNO, een door het Ministerie van VROM erkend model. De meest
actuele versie betreft versie 7.0.1 {24 april 2008). CAR-ll berekent de huidige en
toekomstige concentraties als functie van generieke gegevens die jaarlijks worden
vastgesteld door de Minister van VROM en gegevens die moeten worden ingevoerd door de
gebruiker. Genericke gegevens zijn: de achtergrondconcentratie ter plaatse, de
emissiefactoren voor verschillende categoriegn voertuigen en meteorologische gegevens,
Gegevens die moet worden opgegeven door de gebruiker zijn: het aantal motorvoertuigen
per etmaal, de fractie lichtverkeer, de fractie middelzwaar verkeer, de fractie zwaar verkeer,
de fractie bussen, het snelheidstype, het wegtype, de bomenfactor, de stagnatiefractie en
het aantal parkeerbewegingen.

In de Regeling Beoordeling Luchtkwaliteit 2007 is per gemeente vastgelegd mat welke
getalswaarde de jaargemiddelde conceniratie van fijn stof moet worden gecorrigeerd om te
corrigeren voor de aanwezigheid van zeezout. Voor de gemeente Amsterdam bedraagt deze
correctie 6 pg/m°. Conform de regeling wordi het voor zeezout gecorrigeerde aantal
overschrijdingen van de vierentwintig uurgemiddelde concentratie fijn stof verkregen door
het aantal berekende overschrijdingsdagen met 8 dagen te verminderen. De gegevens zijn
ingevoerd in versie 7.0.1 van het CAR [l rekenmodel.
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Uitgangspunten

Situatie

Het plan ‘Eendrachtsparkbuurt fase2’ is gelegen in de westelijke tuinsteden van Amsterdam,
stadsdeel Geuzenveld-Slotermeer. Het plangebied wordt aan de noordzijde begrensd door
de Wigbolt Ripperdastraat, aan de oostzijde wordt het gebied begrensd door de
Dr. H. Colijnstraat, de zuidzijde van het gebied wordt begrensd door de Albardagracht, aan
de westzijde wordt het gebied begrensd door de Pieter van der Werfstraat. Zie voor de

exacte begrenzing de tekening plangebied in bijlage I.
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3.2 Planinformatie

Voor het plangebied worden zes L-vormige flats (288 woningen) gesloopt en minimaal
305 nieuwe woningen gebouwd, per saldo minimaal 17 woningen extra. Er komen minimaal
175 sociale huurweningen en 130 middeldure huur- enfof koopwoningen. Verder wordt er
1000 m? bedrijfsruimte gebouwd. Onder de gebouwen wordt een parkeergarage gebouwd.
De verkeersafwikkeling geschiedt voornamelijk via de dr. H. Colijnstraat en de Ruys de
Beerenbrouckstraat.

In de omgeving van Geuzenveld vinden meerdere ontwikkelingen plaats. In het kader
“anti-cumulatie” zijn deze ontwikkelingen meegenomen in de berekeningen. De invoer-
gegevens zijn afkomstig uit het eerder uitgevoerde onderzoek luchtkwaliteit Geuzenveld
waarin alle oniwikkelingen zijn opgenomen.
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Verkeersgegevens

Voor het berekenen van de luchtkwaliteit is uitgegaan van het aantal voertuigen per etmaal
dat gebruik maaki van de wegen in en rond het plangebied, zowe! in de auionome situatie,
waarbii een verkeersafname wordt verwachi, als inclusief het plan, waarbii een
verkeerstoename wordt verwacht.

Voor het luchtkwaliteitonderzoek is gebruik gemaakt van verkeersgegevens uit het
verkeersmodel Westelijke tuinsteden dat in 2008 door de Dienst Infrastructuur Verkeer en
Vervoer is opgesteld. Met deze gegevens is een berekening gemaakt van de luchtkwaliteit
met behulp van het CAR I model versie 7.0.1.

In het rekenmodel zijn met betrekking tot het plan ‘Eendrachtsparkbuurt fase 2° de volgende
wegen geinventariseerd:

- Haarlemmerweg, meetpunt gelegen ten oosten van de Willem Schermerhornstraat;

- Willemn Schermerhornstraat,

—~  Ruys de Beerenbrouckstraat;

~ Dr. H. Colijnstraat.

Uitgangspunten voor CAR-model

De volgende wegen zijn niet ocpgenomen in de |luchtkwaliteitberekeningen:
- Pieter van der Werfstraat,

— Albardagracht;

- Wiigbolt Ripperdastraat.

Indien op de wel berekende wegen wordt voldaan aan de grenswaarden, wordt zeker op
bovengenoemde wegen voldaan aangezien de verkeersintensiteit lager is op deze wegen.

Teneinde de berekeningen te kunnen uitvoeren dient in het CAR-model een aantal
karakteristieken ten aanzien van de weg en het verkeer op de weg te worden ingevoerd.
Tevens wordt de ligging van de locatie op basis van X-Y-codrdinaten aangeduid, zodat de
achtergrondconcentraties kunnen worden bepaald.

In de Wet luchtkwaliteit is voor de parameter fijn stof een correctie toegepast voor zwevende
deelijes die zich van nature in de lucht bevinden en die niet schadelijk zijn voor de
gezondheid van de mens (zeezout). Deze correctie is in het rekenmode! verwerkt.

3.5 Invoergegevens
De verkeersgegevens betreffen de etmaalintensiteiten, deze zijn onderverdesid in licht,
middelzwaar en zwaar verkeer.
Om de etmaalintensiteit te berekenen voor 2008, is een gewogen gemiddelde genomen
tussen de verkeersgegevens van 2008 en 2010.
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Tabel 3-1; Huidige en prognosticeerde verkeersintensiteiten

Etmaal- Etmaal- Etmaal- Etmaal- Samenstelling

Traject intensiteit | intensiteit | intensiteit | intensiteit Middel-
icht Z r

2009 2010 2015 2020 He owaar |0
Verkeersintensiteiten autonome situatie
Haarlemmerweg 33050 30700 28850 20950 95,2% 2,5% 2.3%
Willem Schermerhornstraat | 42349 12550 11350 9700 952% | 2,5% 2,3%
Ruys de Beerenbrouck-
strazt 6280 6250 4850 4750 97,0% | 1.8% 1,2%
Dr. H. Colijnstraat 5000 4550 4000 4000 97.0% | 1.8% 1,2%
Verkeersintensiteifen inclusief verkeersaantrekkende werking ontwikkelingenplangebled en in omgeving gelegen
oritwikkelingen
Haarlemmerweg - 31500 29550 21850 952% | 2,5% 2.3%
Willem Schermerhornstraat - 17950 11800 10850 952% | 2,5% 2,3%
Ruys de Beerenbrouck-
straat - €850 5300 5100 97,0% | 1,8% 1,2%
Dr. H. Colijnstraat - 4800 4200 4250 97.0% | 1.8% 1,2%

De verkeersintensiteit neemt in de loop van de jaren &f maar verandert niet van
samenstelling.

Volgens de Dienst Infrastructuur, Verkeer en Vervoer is de krimp die in Amsierdam wordt
verwacht in het autoverkeer te verklaren door het modelmatig doorrekenen (voor zover als
mogelijk) van de volgende zaken:

o het parkeerbeleid, waarbij parkeertarief binnen de ring A10 steeds hoger wordt;

e het stimuleren van fietsvoorzieningen en fietsgebruik;

o het verbeieren en uitbreiden van transferia en/of P&R voorzieningen;

» hetinvoeren van rekeningrijden;

e andere maatregelen uit het actieplan luchtkwaliteit.

Voor de modelberekening met CAR |l zijn naast de verkeersintensiteiten nog een aantal
overige parameters met betrekking tot de specifieke (weg)situatie noodzakelijk, die van
invloed zijn op de luchtkwaliteit, Deze gegevens zijn weergegeven in {abe! 3-2.

De concentratie van stikstof en fijn stof worden bepaald op een afstand van maximaal
10 meter van de wegrand.

Tabel 3-2 : Specifieke {weg)situatie.

. . , |Bomen- | Parkeer- Fractie stag-
Traject Snelheidstype Wegtype . s .
factor® | bewegingen® | natie
Haarlemmerweg Buitenweg 4 1,25 0 15%
Willem Schermer- Stadsverkeer met minder 5 ; 0 7%
hornstraat congestie °
Ruys de Beerenbrou- .
ckstraat Normaal stadsverkeer 1 1,25 25 3%
Dr. K, Colijnstraat Normaal stadsverkeer 1 1,25 0 3%
Luchtkwaliteitonderzoek ‘Eendrachtsparkbuurt fase 2' te Amsterdam 20081985-03
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Snelheidstype:

A “Snelweg algemeen”. Typisch snelwegverkeer, een gemiddelde snelheid van
ongeveer 65 km/h, gemiddeld ca. 0.2 stops per afgelegde kilometer.

B ‘Buitenweg algemeen”. Typisch buiienwegverkeer, een gemiddelde snelheid van
ongeveer 60 km/h, gemiddeld ca. 0.2 stops per afgelegde kilometer.

E "Stadsverkeer met minder congestie”. Stadsverkeer met een relatief groter aandeel

"free-flow” rijgedrag, een gemiddelde snelheid tussen de 30 en 45 km/h, gemiddeld
ca. 1.5 stop per afgelegde kilometer.

C “Normaal stadsverkeer”. Typisch stadsverkeer met een redelijke mate van congestie,
een gemiddelde snelheid tussen de 15 en 30 km/h, gemiddeld ca. 2 stops per
afgelegde kilometer.

D “Stagnerend stadsverkeer’. Stadsverkeer met een grote mate van congestie, een
gemiddelde snelheid kleiner dan 15 km/h, gemiddeld ca. 10 stops per afgelegde
kilometer.

Woegtype:

1.  Beide zijden van de weg min of meer aaneengesioten bebouwing, afstand tussen
wegas en gevel is kleiner dan 3 maal de hoogte van de bebouwing, maar groter dan
1,5 maal de hoogte van de bebouwing.

2. Beide zijden van de weg min of meer aaneengesloten bebouwing, afstand tussen
wegas en gevel is kleiner dan 1,5 maal de hoogte van de bebouwing.

3. Eénzijdige bebouwing, weg met aan &én zijde min of meer aaneengesloten
bebouwing op een afstand van minder dan 3 maal de hoogte van de bebouwing.

4. Alle wegen in een stedelijke omgeving, anders dan wegtype 1, 2 en 3.

Bomenfactor:

De bomenfacior is bedoeld om te corrigeren voor de invloed van bomen. Bomen Zzijn

belangriik om mee te nemen omdat zij zorgen voor een verlaging van de windsnelheid

waardoor een verhoging van de concentratie stoffen kan ontstaan.

1 Hier en daar een boom of in het geheel niet.

1,25 Eén of meer rijen bomen met onderlinge afstand van minder dan 15 meter met
openingen {ussen de kronen.

1,5 De kronen raken elkaar en overspannen minstens een derde gedeelie van de
siraatbreedte.

Parkeerbewegingen:

In de berekeningen is uitgegaan van standaard 25 parkbewegingen per 100 meter,
50 parkeerbewegingen bif schuine parkeerplaatsen en 75 parkeerbewegingen bij een
parkeerterrein,

Stagnatie

Omdat het verkeer in de ochtend- en avondspits stagneert, is hiervoor een percentage
opgenomen van het {otaal verkeer per etmaal. Hiermee wordt rekening gehouden met de
spitssituatie in het plangebied.
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Berekeningsresultaten

Algemeen

Een overzicht van de resuitaten en toetsing van de berekeningen met het CAR-modei versie
7.0.1 is in bijlage || opgenomen. Er is getoetst op de parameters fijn stof, stikstofdioxide,
zwaveldioxide, koolmonoxide, benzeen en benzo(a)pyreen.

Gezien het feit dat de parameters stikstofdioxide en fijn stof in veel situaties in Nederland
een belemmering kunnen vormen en een gevaar kunnen zijn voor de volksgezondheid zijn
deze in de paragrafen 4.2 en 4.3 nader foegelicht. Voor de overige stoffen waarop is
getoetst ziin geen overschrijdingen van de grenswaarde berekend.

Stikstofdioxide

Stikstofdioxide komt vrij bij verbranding van fossiele brandsioffen. Het verblijft een relatief
korte tijd in de lucht maar is in verhoogde concentraties wel schadelijk voor de gezondheid.
Stikstofdioxide zorgt voor een afname van de longfunctie en afname van de weerstand tegen
infecties van het longweefsel.

De jaargemiddelden voor de parameter stikstofdioxide zijn in tabel 4.1 weergegeven.
Aangezien geen overschrijdingen van de uurgemiddelden zijn vastgesteld, zijn deze niet
apart weergegeven.

Tabel 4-1: Resultaten jaargemiddelden stikstofdioxide (ug/m?)

Locatie Jaargemid- Jaargemid- Jaargemid- Jaargemid-
delde 2008 delde 2010 delde 2015 delde 2020

Toetsingswaarden

Plandrempel/grenswaarde 44/40 40/40 40/40 40/40

Berekende waarden autoncme situatie

Haarlemmerwveg 33 32 28 23

Willem Schermerhornstraat 31 3 27 23

Ruys de Beerenbrouckstraat 29 28 25 22

Dr. H. Colijnstraat 29 28 25 22

Berekende waarden inclusief plan met ontwikkelingen in omgeving

Haarlemmerweg - 32 28 23

Willem Schermerhornstraat - 32 27 23

Ruys de Beerenbrouckstraat . 29 25 22

Dr. H. Celiinstraat “ 28 25 22

Algemens parameters

Achtergrondwaarden 27 26 24 22

Uit de tabel blijkt dat op alle onderzochte wegvakken de grenswaarde voor stikstofdioxide
niet wordt overschreden. Dit geldt voor alle onderzochte zichtjaren in zowel de autonome
situatie als in de situatie na realisatie van het plan.

Luchtkwaliteitonderzoek *Eendrachisparkbuurt fase 2' te Amsterdam 20081995-03
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Fiin stof

Fijn stof wordt aangeduid als PM10. De PM staat voor Particulate Matter (zwevende
deeltjes). De 10 staat voor 10 micrometer. Fiin stof omvat alle deelties met een maximale
diameter van 10 micrometer (een duizendste millimeter). Deze deeltjes zijn zo klein dat ze
diep kunnen doordringen in de luchtwegen, dat brengt risico’s met zich mee voor de
gezondheid. Fijn stof zorgt voor een afname van de longfunctie, vaatvernauwing, verhcogde
bloedkiontering en is mogelijk kankerverwekkend.

De resultaten voor de parameter fijn stof zijn weergegeven in tabel 4-2. Conform de
Regeling Beoordeling Luchtkwaliteit 2007 is op de rekenkundige resultaten voor de
parameter fijn stof een correctie toegepast voor zwevende deelties die zich van nature in de
lucht bevinden en die niet schadelijk zijn voor de gezondheid van de mens (zeezout).

In de bijlage bij de Regeling Beoordeling Luchtkwaliteit 2007 is aangegeven dat de correctie
voor de gemeente Amsterdam 6 pg/m® op de jaargemiddelde concentratie bedraagt.

Voor het aantal overschrijdingsdagen dient, onafhankelijk van de locatie, een correctie van
6 dagen te worden toegepast. In onderstaande tabel zijn de rekenresultaten voor fijn stof
inclusief de correctie voor zeezout weergegeven.

Tabel 4-2: Resultaten fijn stof berekeningen (jaargemiddelde in pg/m®)  inclusief
zeezoutcorrectie.
2008 2010 2018 2020
Locatie Jaar- #Over- Jaar- #Over- Jaar- #0ver- Jaar- #Over-
aem. schrijdin- gem. schrij- gem. schrijdin- gem. schrijdin-
gen dag- dingen gen dag- gen dag-
gem.' daggem. gem. gem.
Toetsingswaarden
Grenswaarde l 40 ‘ 35 40 1 35 40 E 35 40 i 35
Berekende waarden autoncme situatie
Haarlemmerweg 28 18 28 18 27 14 26 11
e Schermer- 28 18 28 17 26 13 26 11
Ruys de Besren- 28 17 27 16 26 12 25 11
Dr. H. Calijnstraat 27 16 27 15 26 12 25 10
Berekende waarden inclusief plan met ontwildkelingen in omgeving
Haarlemmerwey - - 28 18 27 14 26 1
PVilern Schermer- - - 28 18 26 13 26 11
Fuys de Beerer- - - 27 16 28 12 25 11
Dr. H. Colijnstraat - - 27 15 28 12 25 10
Algemens parameters
Achtergrondwaarden i 27 I \ 27 ] \ 26 ‘ i 25 E

{ uchtkwaliteitonderzoek 'Eendrachtsparkbuurt fase 2' te Amsterdam

20081995-03
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' dit betreft het aantal overschrijdingen van het maximale etmaalgemiddelde. De concentratie waaraan dit wordt
getoetst bedraagt 50 ug/m*. Deze waarde mag maximaal 35 keer per jaar worden overschreden.

Uit de tabel blijkt dat grenswaarde voor fijn stof in geen van de berekende situaties de
grenswaarde wordi overschreden.

Luchtkwaliteitonderzoek 'Eendrachisparkbuurt fase 2' te Amsterdam 20081995-03
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5 Conclusie

In opdracht van Kristal is door Cauberg-Huygen Raadgevende Ingenieurs BV een lucht-
kwaliteit onderzoek verricht voor het plan ‘Eendrachtsparkbuurt’ te Amsterdam. Het plan be-
staat uit het slopen van zes L-vormige flais (288 woningen) en het bouwen van minimaal 305
nisuwe weningen. Er komen minimaal 175 sociale huurwoningen en 130 middeldure huur-
en/of koopwoningen. Onder de gebouwen wordt een parkeergarage gebouwd. Verder wordt
er 1000 m? bedrijffsruimte gebouwd. Om na te gaan of wordt voldaan aan de

grenswaarden van de Wet luchtkwaliteit is voor zowel de autonome situatie als voor de
situatie inclusief het plan met ontwikkelingen in omgeving de juchtkwaliteit berekend met de
laatste versie van het CAR 1l rekenmodel, versie 7.0.1.

Voor het onderzoek is gebruik gemaakt van planinformatie, die door de opdrachtgever ter
beschikking is gesteld. Voor de verkeersgegevens is gebruik gemaakt van gegevens van het
verkeersmodel Waestelijke tuinsteden, opgesteld door de Dienst Infrastructuur Verkeer en
Vervoer van de gemeente Amsterdam. De gegevens zijn ingevoerd in versie 7.0.1 van het
CAR Il rekenmodel.

Er is een correctie toegepast voor de parameier fijn stof conform de beoordeling
luchtkwaliteit 2007.

In geen van de onderzochte situaties zijn overschrijdingen van grenswaarden berekend.

Op basis van de uitgevoerde berekeningen kan worden geconcludeerd dat ter plaatse van
het bestemmingsplan voor de toekomstige situatie inclusief plannen wordt voldaan aan de
grenswaarden die zijn gesteld in de Wet luchtkwaliteit. Hiermee wordt voldaan aan artikel
5.16 van de Wet Milieubeheer.

De [uchtkwaliteit ter plaatse van het plangebied alsmede de extra verkeerbewegingen als
gevolg van de ontwikkelingen binnen het bestemmingsplan vormen geen belemmering {in
het kader van ftitel 52 van de Wet Milieubeheer) voor het vasistelien van het
bestemmingsplan.

Cauberg-Huygen Raadgevende Ingenieurs BV

C.A. Land
Unitmanager

Luchtkwaliteitonderzoek 'Eendrachisparkbuurt fase 2' te Amsterdam 20081995-03
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Bijlagen | Tekening plangebied
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Bijlagen Il Resultaten en toetsing CAR
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