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1 Inleiding

In opdracht van De Alliantie Ontwikkeling te Huizen is door Cauberg-Huygen Raadgevende ingenieurs
B.V. in het kader van het ontwerp en de aanvraag voor een houwvergunning een akoestisch onder-
s0ek uitgevoerd ten behoeve van het woningbouwplan “"Willy Sluyter’ te Amsterdam.

Door ons bureau is op 3 maart 2010 een akoestisch onderzoeksrapport voor de locatie uitgebracht
met kenmerk 20070138-12. Door aanvulling van de rapportage is dit rapport niet meer toereikend en
is een herziening noodzakelijk.

Het pian bestaat uit de pouw van ca. 160 woningen opgedeeld in 2 woonblokken langs de
Derkinderenstraat te Amsterdam. Het paraliel blok aan de A40 wordt gezien als nieuwbouw en bestaat
uit maximaal 10 bouwlagen. Het blok haaks op de A10 wordt gezien als vervangende nieuwbouw en
pestaat uit 6 bouwlagen. De locatie bevindt zich binnen de zone van de Rijksweg A10, de Postjeswed
en de Derkinderenstraat (zie figuur -1 voor een situatieschets).

In het kader van de bestemmingsplanprocedure en vanwege de ligging binnen de zone van de
genoemde wegen is de geluidbelasting op de gevels te worden bepaald. De perekende geluidbelas-
tingen dienen vervolgens getoetst te worden aan de grenswaarden uit de Wet geluidhinder en het
gemeentelijk beleid.

Indien grenswaarden worden overschreden, zullen er mogelijke maatregelen worden voorgesteld
waarmee aan de bepalingen kan worden voldaan. in dit rapport worden deze maatregelen beschre-
ven. De in dit rapport beschreven maatregelen zijn besproken en goedgekeurd in het TAVGA van
43 januari 2010. Het pepalen van de geluidwering van de gevel conform de eisen uit het Bouwbesluit
valt buiten dit onderzoek.

Bij de berekeningen is gebruik gemaakt van:

- Model inclusief verkeersgegevens gebruikt voor het akoestisch onderzoeksrapport project
“Bestemmingspian Overtoomse veld” te Amsterdam, d.d. 4 september 2008, gemaakt door ons
bureau.

- Digitale situatietekeningen verstrekt door de architect.

. Gevelaanzichten verstrekt door de architect, d.d. 18 februari 2010.
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2 Wettelijk kader

21 Wet geluidhinder algemeen

De Wet geluidhinder (Wgh) beoogt de burger te beschermen tegen te hoge geluidbelastingen. in
deze wet zijn ondermeer de normen VOOF geluid van weg-, railverkeer en industrielawaat vastgelegd.
Bij ruimtelijke plannen dient derhalve rekening gehouden te worden met de in de Wet geluidhinder
genoemde grenswaarden en bepalingen. In de Wet geluidhinder gelden voorkeurswaarden en
maximaal toelaatbare grenswaarden VOOl de gevelbelasting op de gevel van geluidgevoelige
bestemmingen, zoals in dit geval waoningen. Overschrijding van een voorkeursgrenswaarde is toe-
gestaan, mits voldoende onderbouwd. Het bevoegd gezag, in dit geval de gemeente Amsterdam,
pepaait of een overschrijding daadwerkelijk mag plaatsvinden. Dit wordt ‘het verlenen van een onthef-
fing van de voorkeurswaarde® of ‘het vaststellen van een hogere grenswaarde’ genoemd. Het gaat
hierbij om het vaststellen van een hogere waarde dan de voorkeurswaarde.

2.2 Geluidzone

2.21 Wegverkeer

De Wet geluidhinder stelt eisen aan de in de omgeving van een weg toelaatbaar geachte geluid-
niveaus. De omgeving waarbinnen bii een weg aandacht aan het geluid dient e worden besteed,
wordt de geluidzone rond een weg genoemd.

De breedte van de zone is afhankelijk van het aantal rijstroken en de aard van de omgeving {stedelijk
of buitenstedelijk). De omvang van de geluidzone is opgenomen in arfikel 74 van de Wet geluidhinder.
De definities van het buitenstedelijk en binnenstedelijk gebied zijn opgenomen in artike! 1 van de
Wet geluidhinder. Als puitenstedelijk gebied wordt aangemerkt het gebied buiten de bebouwde kom
en het gebied binnen de zone van een autoweg of autosnelweg. Dit resulteert in de volgende
sonebreedtes voor de beschouwde wegen, zie tabel 2.1.

Tabel 2.1. Zonebreedte weg

Binnenstedslijk/buitenstedelijk Rijstroken Zonebreedte [m]

Rijksweg A10 Buitenstedelijk 8
Postlesweg Binnenstedelijk 2
Derkinderenstiaat Binnenstedelik 2

2.3 Geluidbelasting

Voor wegverkeersiawaail en spoorwegtawaal wordt gebruik gemaakt van de Europese dosismaat

L day-evening-night {Lgen). In de wet wordt L, aangegeven in decibel (dB), de oude dosismaat
etmaaiwaarde (Lew) Wordt net als voorheen aangeduid met 'dB(A). Beide dosismaten zijn
‘A-gewogen’: ze houden rekening met de gevoeligheid van het menselijk oor. Voor industrielawaai
blijft de etmaalwaarde met eenheid dB{A) van kracht.

AnrvInd 2 1R
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2.341 Grenswaarden

In onderstaande tabel zijn de relevante grenswaarden voor wegverkeerslawaai opgenomen.

Tabel 2.2, Grenswaarden binnen zone bestaande weg

Functie Situatie Voorkeurs- Maximale Maximale Binnenniveau
grenswaarde ontheffingwaarde ontheffingwaarde
{nieuwbouw) {vervangende nieuwhouw}
Woningen Binnenstedslijk 48 dB 63dB 68 dB 33dB
Buitenstedelifk 48 dB 53 dB 63 dB 33dB

Bij het overschrijden van de voorkeursgrenswaarde kan door het bevoegd gezag een hogere waarde
worden vastgesteld, met dien verstande dat deze waarde de in de tabel genoemde maximaal toelaat-
bare waarden ten gevolge van de bron niet overschrijdt. Een hogere waarde kan alleen verleend wor-
den indien voldoende gemotiveerd kan worden waarom niet aan de voorkeursgrenswaarde kan wor-
den voldaan.

Eén en ander dient in overeenstemming te zijn met het gemeentelijk beleid (zie paragraaf 2.5). Bij het
ontbreken daarvan kan tevens worden teruggevallen op het provinciaal beleid wat hiervoor van kracht
was.

23.2  Artikel 110g Wet geiuidhinder

Al de in de Wet geluidhinder genoemde grenswaarden voor de gevelbelasting betreffen waarden na
de toegestane aftrek volgens artikel 110g van de Wet geluidhinder, een correctieterm welke antici-
peert op het stiller worden van het verkeer.

Sedert invoering van het Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2006 is deze aftrek in het voorschrift
geregeld en bedraagt de aftrek conform artike! 3.6, 2 dB voor wegen waarvoor de representatief te
achten snelheid van lichte motorvoertuigen 70 km/uur of meer bedraagt. Voor de Rijksweg A16
bedraagt deze aftrek 2 dB. Voor de Postjesweg en de Derkinderenstraat bedraagt deze aftrek 5 dB.

2.4 Overschrijding maximaal te verlenen ontheffingswaarde

Om tegemoet te komen aan de maatschappelijke wens tot verstedelijking, verdichting en benutting
van bijvoorbeeld door functiewijziging ontstane open ruimten is de Wet geluighinder recent op enkele
punten gewijzigd. : . .

Een van de wijzigingen in de Wet betreft de omschrijving van het begrip 'gevel’, De omschrijving van
het begrip ‘geve! in artikel 1 van de Wet luidt na wijziging:

‘de bouwkundige construclie die een ruimte in een woning of gebouw scheidt van de buitenlucht, daaronder
begrepen het dak, met uitzondering van een bouwkundige construciie waarin geen te opener delen aanwezig zijn
en met een in NEN 5077 bedoelde karakteristieke geluidwering die tenminste gelijk is aan het verschil fussen de
geluidbelasting van die constructie en 33 dB /35 dB{A) of een bouwkundige constructie waarin alleen bij uitzon-

dering te openen delen aanwezig zijn, mits de delen niel direct grenzen aan een geluidgavoelige ruimte.’
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Dit betekent dat een scheidingsconstructie zonder te openen delen geen gevel is in de zin van de
Wet geluidhinder. Deze hoeft niet te worden getoetst aan de grenswaarden, maar wel te worden
berekend voor geluidwering.

Hierdoor wordt de nisuwbouw van geluidgevoelige bestemmingen op geluidbelaste jocaties onder
bepaalde voorwaarden magelijk. Met de gewijzigde wet mag een dove gevel ook bij uitzondering te
openen delen hebben, als die delen niet direct grenzen aan een geluidgevoelige ruimte. Voorbeeld
hiervan is een nooduitgang.

25 Gemeentelijk beleid

Binnen de gemeente Amsterdam wordt gestreefd de voorkeursgrenswaarde niette averschrijden.
Indien maatregelen gericht op het terugbrengen van de te verwachten geluidbelasting onvoldoende
doeltreffend zullen zijn, dan wel overwegende bezwaren ontmoet van stedenbouwkundige, verkeers-
kundige, landschappelijke of financiéle aard kan hiervan worden afgeweken. Dit dient te worden aan-
getoond middeis een akoestisch onderzoek, wat ten grondslag ligt aan het ontheffingsverzoek.

Bij voorkeur dienen de geluidgevoelige ruimten binnen en puiten de woning gesitueerd te worden aan
die zijde van de woning waar de laagste geluidbelasting optreedt. Van deze bepaling kan worden
afgeweken indien deze indelingseis overwegende bezwaren ontmoet vanuit het oogpunt van steden-
bouwkunde of volkshuisvesting.

Daarnaast dient elke woning te beschikken over een geluidluwe gevel, dit wil zeggen een geveldeel
met een geluidbelasting onder de voorkeursgrenswaarde. Hier kan, na zwaar wegende motivatie, van
afgeweken worden.

2.6 Bouwbesluit

Volgens hoofdstuk 3 van het Bouwbesluit dient de overeenkomstig NEN 5077 bepaalde
karakteristieke geluidwering van de uitwendige scheidingsconstructie van een verblijfsgebied van een
woning ten minste gelijk te zijn aan het verschil tussen de geluidbelasting van die constructie en
33 dB met een minimum van 20 dB.

Voor wegverkeerslawaai dient hierbij te worden uitgegaan van de gecumuleerde geluidbelasting ten
gevolge van alle wegen inclusief kruispuntcorrectie (indien aanwezig) waarbij wordt uitgegaan van de
geluidbelasting zonder aftrek zoals bedoelt in paragraaf 2.3.2. Het bepalen van de benodigde voorzie-
ningen in dit kader vallen buiten de opzet van dit onderzoek.

__________
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3 Uitgangspunten

31 Gehanteerde stukken

Voor het akoestisch onderzoek is gebruik gemaakt van.

- Model inclusief verkeersgegevens gebruikt voor het akoestisch onderzoeksrapport project
“Bestemmingsplan Overtoomse veld® te Amsterdam, d.d. 4 september 2009, gemaakt door ons
bureau.

. Ondergrond van de nieuwe bebouwing met omliggende pestaande bebouwing.

De berekeningen zijn gebaseerd op:
- Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2006.

3.2 Verkeersgegevens wegverkeer

De verkeersgegevens van de wegen zijn afkomstig van de gemeente Amsterdam en Rijkswaterstaat
(Rijksweg A10-west). Een overzicht van de gehanteerde verkeersgegevens wordt weergegeven in
tabel 3.1. In bijlage 1-1 wordt een volledig overzicht weergegeven.

Tabel3.1. Verkeersgegevens voor de prognosejaren
Weg Periode Gemiddelde intensiteit per uur Max,
snetheid
kmiu
Rljksweg A10-west nvt 78.700 5.900 80 DZOAB
Dag 5 470 20 5
Postjeweg Avond 3 302 6 0 50 DAB
Nacht 1 116 5 1
Dag 2 159 9 2
Derkinderensteaat Avond 1 103 2 0 50 DAB
Nacht 0 39 3 0
DAB - Dicht Asfalt Beton.
DZOAB : Dubbel laags Zeer Open Asfalt Beton
Mot : Maotoren.
Lmv : Lichte motorvoertuigen.
Mz - Middelzware motorvoertuigen.
Zv - Zware motorvoertuigen.

20070138-15
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3.3 Rekenmethode

De berekeningen van het gemiddelde geluidniveau tijdens de dag-, avond- en nachtperiede (Laen) 2D
uitgevoerd conform het “Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 20067, zoals bedoeld in artikel 110d
en 110e van de Wet geluidhinder. Gebruik is gemaaki van Standaard Rekenmethode I, welke

geschikt is voor complexe situaties.

Bij de berekening wordt onderscheid gemaakt tussen de dagperiode (07.00 uur — 49.00 uur), avond-
periode {18.00 uur — 23.00 uur) en nachtperiode {23.00 uur - 07.00 uur).

De berekeningen zijn uitgevoerd met het Geomilieu-rekenprogramma versie 1.40. Hierbij is gebruik-
gemaakt van de module voor wegverkeerslawaai.

34 Parameters

Boderngebieden

De aangegeven bodemgebieden in het rekenmodel zijn gedefinieerd als zijnde akoestisch zacht
(bodemfactor 1).

Waarneemhooglte ,
Op 2/3 verdiepingshoogte en 10 cm afstand van de gevel gekoppeld aan het desbetreffende gebouw.
Hierdoor wordt, zoals in de Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2006 omschreven, het invallend
geluidniveau berekend. Deze ontvangers zijn verdeeld over de gevel van de nieuwbouw. Voor de
situering van de waarneempunten en de bijbehorende hoogte wordt verwezen naar bijlage I-2.

Bouwhoogle
De omliggende bestaande bebouwing volgt uit databestanden van iDelft.

Schermen

Langs de A10-west staan aan beide zijden schermen, niet doorlopend, met een hoogte van 2 tot
5 meter.

anN7TNH13AR-15
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4 Rekenresultaten en beoordeling

4.1 Algemeen

Met behulp van de in hoofdstuk 3 genoemde rekenmethode zijn de optredende geluidbelastingen
berekend voor de rekenpunten. De waarden zijn getoetst aan de grenswaarden uit de Wet geluidhin-
der (Wgh) weergegeven in hoofdstuk 2. In bijlage |-3 zijn de berekeningsresultaten weergegeven. Alle
geluidbelastingen worden weergegeven inclusief de correctie volgens art. 110g Wgh met uitzondering
van de gecumuleerde geluidbelasting. Deze laatste dient als leidraad voor de bouwtechnische gevel-

voorzieningen.

4.2 Optredende geluidbelasting

in tabel 4.1 volgt een beknopt overzicht van de optredende geluidbelasting ten gevolge van de omlig-
gende wegen. In bijlage I-3 wordt dit schematisch weergegeven.

Tabet 4.1. Overzicht geluidbelastingen wegverkeerslawaai
Blok Gevel T.b.v. Wet gejuidhinder T.b.v. Bouwbes!ult—|
Rijksweg A16 Postfesweg Derkindersiraat Gecumuleerd
aftrek 2 dB aftrek 5 dB aftrok 5 dB zonder afirek
Noord 65 <48 £48 68
Qost 69 51 <48 71
Parallel
Zuid 64 57 - < 48 60
West 52 54 <48 83
Noord 61 <48 52 63
QOosl 58 <48 <48 60
Haaks
Zuid 548 <48 52 57
L West <48 <48 58 63

4.3 Toetsing Weg geluidhinder
4,31 Blok parallel op A10 (nieuwbouweis)

Rijksweg A10

Uit de berekeningen blijkt dat de voorkeursgrenswaarde van 48 dB vanwege de Rijksweg A10 op alle
gevels wordt overschreden. De maximale geluidbelastingen bedraagt 69 dB op de oostgevel van het
blok. De maximaal te verlenen ontheffingswaarde van 53 dB wordt overschreden op de noord- oost-
en zuidgevels. Deze gevels dienen doof te worden uitgevoerd. )

Postjesweg

Uit de berekeningen blijkt dat de voorkeursgrenswaarde van 48 dB vanwege de Postjesweg op de
oost- zuid- en westgevels wordt overschreden. De maximale geluidbelastingen pedraagt 57 dB op de
zuidgevel van het blok. De maximaal te verlenen ontheffingswaarde van 63 dB wordt niet
pverschreden.

annInd e 1R
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Derkinderenstraat
Uit de berekeningen blijkt dat de voorkeursgrenswaarde van 48 dB vanwege de Derkinderenstraat niet

wordt overschreden.

43.2 Blok haaks op A10 {vervangende nieuwbouw)

Rijksweg A10

Uit de berekeningen blijkt dat de voorkeursgrenswaarde van 48 dB vanwege de Rijksweg A10 op de
noord- en ocostgevels wordt overschreden. De maximale geluidbelastingen bedraagt 61 dB op de
noordgevel van het blok. De maximaal te verienen ontheffingswaarde van 63 dB wordt niet
overschreden op de noordgevel. Deze gevel dient doof te worden uitgevoerd.

Postjesweg
Uit de berekeningen blijkt dat de voorkeursgrenswaarde van 48 dB vanwege de Postiesweg niet wordt

overschreden.

Derkinderenstraat

Uit de berekeningen biijki dat de voorkeursgrenswaarde van 48 dB vanwege de Derkinderenstraat op
de noord- zuid- en westgevels wordt overschreden. De maximale geluidbelastingen bedraagt 58 dB
op de westgevel van het blok. De maximaal te verlenen ontheffingswaarde van 68 dB wordt niet over-

schreden.

4.4 Toetsing gemeentelijk beleid

Conform het beleid van de gemeente Amsterdam dient bij het vaststellen van een hogere waarde de
woning bij voorkeur te beschikken over een geluidluwe zijde/buitenruimte, dat wil zeggen een zijde
waar de voorkeursgrenswaarde niet wordt overschreden. De hofzijde kan voor een groot gedeelie van
de woningen gezien worden als geluiduw. Voor een aantal woningen is de geluidbelasting hoger dan
de voorkeursgrenswaarde en kan niet gezien worden als geluidiuw (zie bijlage 1-4).

4.5 Bouwbesluit

De maximale gecumuleerde geluidsbelasting op de gevels ({ten behoeve van geluidwerende voorzie-
ningen) bedraagt 71 dB.

annTndan 48
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5 Overzicht maatregelen

5.1 Bron- en overdrachtsmaatregelen

Volgens de methodiek van de nieuwe Wet geluidhinder dient bij overschrijding van de voorkeurs-
grenswaarde en de ontheffingswaarde eerst gekeken te worden naar magelijkheden om te voldoen
aan de voorkeursgrenswaarde. Hierbij kan worden gedacht aan schermen of bijvoorbeeld geluid-
reducerend asfalt.

Rijksweg A10
Op de Rijksweg A10is reeds stil asfalt (Dubbel laags ZOAB) neergelegd.

Postieswed

Op de Postjesweg kan geluidreducerend asfalt worden toegepast met uitzondering van de kruising
met de Derkinderenstraat in verband met wringing. De afname in geluidbelasting leidt niet tot een
reductie van de geluidbelasting tot onder de voorkeursgrenswaarde {zie bijlage 1-5). De kosten voor
het toepassen van dunne deklagen 2 zijn circa € 50,- per mZ. Bij gekozen afstand van de nisuwbouw
fot de weg, dient geluidreducerend asfalt toegepast te worden over een afstand van ongeveer 200 m
en een gemiddelde wegbreedte van 8 m, waarbij 2 rijpanen meegenomen moeten worden, leidt dit tot
een vervanging van ongeveer 1.200 m? asfalt. Een totale kostenpost van circa € 60.000,-. Vervanging
van het wegdek bij een reguliere onderhoudsbeurt komt neer op circa € 24.000- (circa € 20,-
per m?).

Aangezien een scherm langs de Postjesweg in de binnenstad uit voornamelijk stedenbouwkundig
oogpunt niet gewenst is, is de invloed van een geluidscherm niet onderzocht.

Derkinderenstraat

Op de Derkinderenstraat kan geiuidreducerend asfalt worden toegepast met uitzondering van de krui-
sing met de Postjesweg in verband met wringing. De afname in geluidbelasting leidt niet ot een
reductie van de geluidbelasting tot onder de voorkeursgrenswaarde (zie bijlage 1-5). De kosten voor
het toepassen van dunne deklagen 2 ziin circa € 50~ per m?Z. Bij gekozen afstand van de nieuwbouw
tot de weg, dient geluidreducerend asfait toegépast te worden over een afstand van ongeveer 150 m
en een gemiddelde wegbreedte van 6 m, waarbij 2 rijbanen meegenomen moeten worden, leidt dit tot
een vervanging van ongeveer 900 m? asfalt. Een totale kostenpost van circa € 45.000,-. Vervanging
van het wegdek bij een reguliere onderhoudsbeurt komt neer op circa € 18.000,- (circa € 20,
per m’).

Aangezien een scherm langs de Postjesweg in de binnenstad uit voornamelijk stedenbouwkundig
cogpunt niet gewenst is, is de invloed van een geluidscherm niet onderzacht.

Bovenstaande afweging heeft plaatsgevonden in het kader van de bestemmingsplanprocedure.

20070138-15
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5.2 Gebouwmaatregelen t.b.v. stille zijde

Zowel de geluidbelasting t.g.v. de Rijksweg A10, De Postjesweg als van de Derkinderenstraat [eidt
ertoe dat zonder maatregelen niet bij iedere woning sprake is van een stille zijde.

Rijksweg A10

Voor de woningen die niet beschikken over een geluidiuwe zijde t.g.v. de A10 wordt als maatregel
genomen de oostgevel van het blok haaks op de A10 absorberend uit te voeren. De gemiddelde
absorptie coéfficient dient minimaal 0,8 te bedragen. :

Hierdoor neemt de geluidbelasting op de westzijde van het parallelle blok af tot onder de voorkeurs-
grenswaarde (zie bijlage 1-6).

Postjiesweg

Voor de woningen die niet beschikken over een geluidluwe zijde t.g.v. de Postjesweg wordt als maat-
rege! getroffen de beweegbare balkonschermen aan de zuidzijde fe plaatsen in combinatie met een
absorberend plafond. Voor de hogere verdiepingen kan een verhoogde borstwering (1,2 meter) in
combinatie met absorberende plafonds toegepast worden.

Hierdoor neemt de geluidbelasting op de westzijde van het parallelle blok af tot onder de voorkeurs-
grenswaarde (zie bijlage 1-6}.

Derkinderenstraat

Voar de woningen die niet beschikken over een geluidluwe zijde t.g.v. de Derkinderenstraat wordt op
de eerste twee bouwlagen gebruik gemaakt van een vast scherm aan de westzijde dat de buitenruim-
te voor een kwart afschermt en wordt vanaf de 3° bouwlaag als maatregel getroffen de beweegbare
balkonschermen aan de westziide te plaatsen in combinatie met een absorberend plafond. Hierdoor
neemt de geluidbelasting op de zuidzijde van het haakse blok af tot onder de voorkeursgrenswaarde

(zie bijlage 1-6).
Bovenstaande maatregelen zijn besproken en goedgekeurd in het TAVGA van 13 januari 2010.

53 Gehouwmaatregelen t.b.v, dove gevel

De oostgevel van het parallelle blok dient uitgevoerd te worden als dove gevel. In de oost-, noord- en
westgevels van de woningen zijn geen te openen delen opgenomen.

De woningblokken worden onderbroken door een veiligheidstrappenhuis. Te openen delen van lifthal
naar vluchtbalkon zijn toegestaan, omdat de hal niet als geluidgevoelige ruimte wordt aangemerkt en
de deuren uitsluitend bedoeld zijn voor ontviuchting.

Deze maatregelen zijn identiek aan de reeds gerealisserde 1° fase (155 % thu;s)
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6 Conclusie

In opdracht van De Alliantie Ontwikkeling te Huizen is door Cauberg-Huygen Raadgevende ingenieurs
B.V. in het kader van het ontwerp en bouwaanvraag een akoestisch onderzoek uitgevoerd ten behoe-
ve van het woningbouwgplan “Willy Sluyter” te Amsterdam. Het plan bestaat uit de bouw van ca. 160
woningen opgedeeld in 2 woonblokken fangs de Derkinderenstrat te Amsterdam. Het parallel blok aan
de A10 wordt gezien als nieuwbouw en bestaat uit maximaal 10 bouwlagen. Het blok haaks op de A10
wordt gezien als vervangende nisuwbouw en bestaat uit 6 bouwlagan.

De locatie bevindt zich binnen de zone van de Rijksweg A10, de Postjesweg en de Derkinderenstraat.
De berekende geluidbelastingen zijn gefostst aan de grenswaarden uit de Wet geluidhinder en het

gemeentelijk beleid.

Uit de berekeningen blijkt dat de maximale geluidbelasting ten gevolge van de Rijksweg A10, de Post-
jesweg en de Derkinderenstraat respectievelijk 69 dB, 57 dB en 58 dB, na aftrek van artikel 110g
Wgh. De maximaal te verlenen ontheffingswaarde wordt overschreden voor de Rijksweg A10. Verder
dienen de woningen door het overschrijden van de voorkeursgrenswaarden, te voldoen aan de eisen
welke gesteld worden in het gemeentelijk beleid {zie paragraaf 2.5 en 5.2). De maatregelen hiervoor
zijn beschreven in paragraaf 5.2. Met deze maatregelen word! voldaan de eisen uit de Wgh en het
gemeentelifk beleid.

Cauberg-Huygen dgevende Ingenieurs BY

ir. J. Hardlooper
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Figuur|

Figuur -1 Situatieschets
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Bijlage ]

Bijlage -1 Verkeersgegevens
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Gemeents Amsterdam
Dienst infrastructuur Verkesr en Vervoer
Yerkeersendarzoek project Overloomse Veld

inleiding

In opdracht ven Stadsdes] Osdorp heeft de Disnst Infrastructuur Verkeer en Vervoer g
verkeersintensieitert rondorn het projest Overtoomse Veld enderzocht.

Doel van het onderzoek Is het bepalen van de hoeveefheid verkeer rondom de locatie na
valtoaling van gencemde plannen. Daarvoor zijn verkeersintensitelten nodig dle zijn
bijgesteld voor wat belreft de vertraagde afkoppeling Lelylaan/Detkinderenstraat (nist vOor
2018) en ds gedeeltelijk vertraagde aansiulting Jan Tooropstraat/Lelylaan.

Gevraagd wordt naar veri(eersgege\f@ms1 van de hiidige sliuatie eh de prognosejaren
2018 en 2020, Daarbi] worden de verkeerscategorieén die nodig #ljin voor berekeningen
ten behasve van luchlkwalitelt en geluld aangeleverd,”

- Uitgangssituati

Effecten plan/
maatregsl o

Door de combinatie van de getelde verkeersstromen, ontwikkelingen exclusief plannen
en de Ingeschatte ritproductie van hel genoemde plan wordt het toekomstig verkeersheeld
incluslef plannen opgebouwd. De situaties worden vervolgens omgerekend naar de
verkeerscategoriedn die nodig Zlin voor berekenlngen 1en behoave van fuchtkwalitell en

geluid,

1 Da statistische betrouwbaarheld ven de resiiftalen van verkesrssiodies en -onderzoek: De gegevens die
worden verstrekt, zljn gemlddelden. Voor alle versirekfe gegavans waarvan een absolule zeketheld van de
ofifers wordt verlangd, geldt dat bl sen befrouwbaarheld van BS% zoker seri margs moet worden géhanteerd
van 20%. Zells voor de feitedjke telingen In da écluele siluatia Is bf een zelide betrauwbaarheld van 98% ean
marge van 20% van lospassing, Voor da prognoses geldt dat - onder de randvoorwearden van de

spdrachigever - de meest waarschijnlfke oniwikkelingen wotden voorspeld 2n berakend,

2 Voor luchtkwallelt zfjn de 24-uurs gogevens over hat aantal molarvoeriulgen, met aanduliling van de aandelen
Zwaar ent Tniddelzrwaar vrachiverkeer nodig. Voor galuid worden de gemiddelde dag-, avond- en hachlren
aangeloverd, sveneens mef onderverdeling naar Zwaar en middelzwaar vrachiverkeer.,
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1 Huidige situatie 2006

1.1  Algemeen
Gevraagd wordt naar de verkeersintensiteiten op de volgende wegen:

Postjeswag { Spoorlijn - Jan Tooropstraat )

Postjeswep { Jan Teoropstraat - Deridnderenstraat )
Postleswag ( Derkinderenstraat - Ring Al 0)

Jan Taoropstiaat { Posjesweg - Marius Bauerstraat )

Jan Tooropstraat { Marlus Bauerstraat - Johian Jongkindstraat
Marlus Bauerstraat { Spoorlijn - Jan Tooropsiraat )

Marius Bauerstraat { Jan Tooropstraat - Derkinderenstraat }
Derkinderenstraat { Postjesweg - Marius Bauerstraat )

9. Derkinderenstraat { Marius Bauersiraat - Johan Jongkindstraat
10, Ring A10 {S 106 -5 105)

11. Jan Evertsenstraat { Spoorlijn - Jan Tooropstraat )

12. Jan Evertsenstaat { Jan Tooropstraat - Ring Al0)

13. Jan Evetisenstraat { Ring A10 - Staalmeesterslaan )

14. Jan Tooropstraat { Jan Everisensiraat - Jan Voemnanstraat )
16, Jan Tooropstraat { Jan Voermanstraat - Postjeswey )

16. Jan Voermanstraat { Jan Tooropstraat - Derkinderenstraat )

17. Derkinderensiraal { Jan Voermanstraat - Piel Mondriaanstraat )
18, Derkinderensiraat { Piet Mondrlaansitaat -Postjesweq )

19, Johan Jongkindstraat { Spooflijn - Jan Tooropstreat }

20, Johan Jongkindstraat { Jan Tooropstraat - Derkinderenstraat )
21. Johan Jongkindstraat { Derkindsrensiraat - Ring A10) '

22, Derkinderenstraat { Johan Jongkindstraat - Lelylaan )

23, Derkinderensiraat { Lelylaan - Schipluidenlaan )

24, Lelylaan { Spoorfijn - Jan Tooropstraat )

25, Lelylaan { Jan Tooropstraat - Ring A10 }

28, Lelylaan { Ring A10 - Nachtwachtlaan )

W e

PNEm A

De verkeersgegevens van deze wegen zijn bepaald voor het jaar 2006 vanult de
zogenaamde stromenkaart. in deze stromenkaari zijn de diverse tellingen verwerkt en
weergegeven. Deze gegevens hebben belrekking op de avondspits (werkdaggemiddelde)
vap 16.00 Iot 48.00 uur. Per wegvak {delen var de genesmde wegen tussen Krulspuiten)
Is zesr nauwgezet gekekeh haar de actuele situatle, Waar beschikbaar zijn de meest
recente tellingen benut voor het vasistellen van de meest accurate intensiteiten, Deze
specifieke aandacht is noodzakelijk vanwege het hoge detallniveau dat
milleuvraagstukken in relatie fot Verkeer met zich mee brangt.
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Voor luchtkwalltelt zijn ds 24-uurs gegevens over het aantal metorvoertuigen {MVT}), mat
aandulding van de aandelen zwaar (ZV) en middelzwaar (MV) vrachtverkeér riodig, Voor
geluid zijn de gemiddelde dag-, avond- en nachturen gelaverd, evensens met
onderverdeling naar zwaar en middelzwaar vrachiverkeer.

De wegvakken waarveor de berekeningen zifn uitgevoerd zijn voorzien van eed
localieriummier. Deze nummers zif terug te vinden op onderstaande kaart.

ol T

3

-2

i
.
{
l ;

De veikeersgegevens voor de huldige situatie staan in de bljlage 1.1.
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2 Project Overtoomse Veld

2.1 Algemeen
Ultgangspunt is een situalie waarbi] het project Ovsrtoomse Veld wordt ontwikkeld,

In dit onderzoek wordt uitgegaan van een volgende Invuliing conform het verkesrsiigdel
Westslijke Tulnstaden voor dit project.

Relevante projecten WTS-model

_ i Aantal BVO

Frjnr, WT§ Prb!eci naam Start Gereed | wonlngen | Kanlomn | Bediijven | Winkel Voor,
S13 Jan Toorop westeljk doal 2003 2010 j08 [§ 166 0 t}
514 Jan Trorop oostetjk deet 2011 2015 218 o 334 0 [v;
522 Neordstrook: J.Toorepsl 201 2015 15 5500 1500 0 o

JVoermanslr, §.Everisenslr.
324 A 10 stroek noond 2005 2010 o2 [ 1} 0 0
525 iiddangebled Noord: 2008 2015 B1 ) D 0 Y

_ LToprapst. Derkindarensk.

326 Fostlesweg noord 2007 2010 108 D 1600 ol b
527 Spoorsirook Noard 2pi0] P45 85 0 ) o o
528 A 10 strock Zuid 2009 20451 i} 21500 0 ¢ l§;
529 Aliebépleln 2.b.: Posleswy, 2008 2015 298 2838 -0 2716 477

Einstelwy, Roelofssl,

Prikkerstr, Berkinderen

Vanuit bovenstaande projecigegevens wordi de autoverkeer productia van het project
berekend, Deze project specifieke verkeersstroom Is toegevoegd aan da
verkeeralntensitalien van de prognosejaren 2018 en 2020 exclusief plannen. Op'deze
wilze wordt een prognose voor de sliuatis incluslef plannen verkregen.

Vervolgens worden de verkeersbetastingen naar de benodigde verkeenni]iaucéiegcrieén
omgerekend.
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3 Verkeersbeeld 2018

3.1 Algemeen

Vanuit de beschikbare projactgegevens Is de project specifieke verkeersstroom berekend.
Deze project specifieke verkeersstroom Is in toegovoegd aan de verkeersintensitelten van
het prognosejaar 2018 exclusief plannen. Op deze wijze worden de verkeersintensiteiten
voor de prognosejaar 2018 [nclusief plannen verkregen, Vervolgens zijn de
verkeersbelastingen naar de beriadigde verkeermilisucategorieén omgerekend.

Uitgangspunt Is dat er lot en met 2018 -anders dan In Westelijke Tuinstedenmodel-
nag geen spiake is van gen doorgetrokken Jan Tooroptaan ten noorden van de Gormells

Lelylzan, maar:
1 wel ten zulden van de Gomells Lelylaan. De doortrekking aan de zuldkant Is een

gehels sansluiting op de Cornefis Lelylaan;
2 het zuldelijke oortje van de Derkinderenstraat op de Lelylaan s opgehaven en

3  het noordslijke corfje bifjit bestaan.

Het aangepaste verkeersmods! 2016 komt overeen met model 2b uit de 7 varlanten die
eerder met het WTS-model zijn doorgerekend,

De Intensileifen voor de A 10 op relevanie wegvakken {tussen 5 105 en §106) ziin
opgevraagd blj RWS.

De veikeersgegevens van het prognosejaar 2018 jnclusief plannen staan in bijlage 1.2.
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4 Verkeersbeeld 2020

4,1 Algemeen

Vanuit de beschikbare projectgegevens Is de project spscifieke verkearsstroom berekend.
Deze projoct specifleke verkeersstroom s toegevoegd aan de verkeersintensitelten van
het prognosejaar 2020 exclusief plannen. Op deze wijze worden dé verkeersintensiteiten
voor de prognosejaar 2020 Inclustef plannen verkregen, Vervolgens zijn de
verkesrsbelastingen naar de benodligde verkeemilielcategoriesn omgerakend.

Fr blijft sprake van een elndsituatie waarin de Jan Tooropstraat aan weerszijden van de
Lelylaan Is doorgetrokken en op de Lelylaan aansiult en waarblj beide cortjes zljn
opgeheven. Die situatie komt oversen met variant 7, de eindsituatie.

De verkeersgegevens van het prognosejaar 2020 staan In bijlage 1.3.
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Telafoon 020 556 5000
Fax 020 556 5700
wwwhw.amsterdam.nl
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E-mail

Van
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Faxnummer
E-mait

Datum

Pagina
Onderwerp

Gemeeonte Amsterdam
' Dienst Infrastructuur Verkeer en Vervoer

Stadsdes! Slolervaart

t.av, Jos Bekkers
[.bsg}segs@stotewggrt.amsfe;jam.ni
H. Habels

{020) 656 5235

(020) 656 5704

 verkearsonderzoek@ivv.amsterdam.nl

20 Juli 2009

1van4d
wegverkeergegevens rond de Jan van Galenstraat

Geachie heer Bekkers,

Hlerbl} ontvangt u de mangevraagde wegverkeergegevens rond het de Jan van Galenstraat
te Amsterdam, De verkeersgegevans voor het jaar 2018 en 2020 Zijn gebaseerd op de
basisprognoses (2015 en 2020) van Dilenst IVV Amslerdam en zijn geschiki voor
berekeningen van zowe! luchtkwalitelt als geluldhinder.

Van de vaolgende wegen leveren wij de verkegrsintensiteiten voor de huldige situalie, de
prognosejaren 2018 {variant 2B) en 2020:

1, Janvan Galenstraat {Spoorljn - Jan Tooropstraat)

2. Janvan Galenstraat (Jan Tooropsiraat - ring A10)

3. Jan Tooropstraat (Jan van Galenstraat - Jan Everisensiraat)

Met vriendalijke groet,

Han Habets
Afdeling Verkeersonderzosk

D gégaverns die worden verslreki, Zin gemiddelden. Voor alle verstrekie gegevens waarvan een absolute Zekerheld van de ciffers wordt verfandd,
reldt iat bl ean betrouwbaarhskd van 89% zeker sen marge mast worden gehantaerd van 20%. Zeis voor de feltelijke telingen in de actuele siiuatia
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RAADGEVENDE INGENIEURS BV
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Bijlage 1-3 Optredende geluidbelastingen ten gevolge van hat wegverkserslawaai
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CAUBERG-HUYGEN

RAADGEVENDE INGENIEURS BV

Bijlage i-4 Schematisch overzicht geluidluwe gevels
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CAUBERG-HUYGEN

RAADGEVENDE INGENIEURS BV

Bijlage I-5 Optredende geluidbelastingen ten gevolge van het wegverkeerslawaai met
bronmaatregelen
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CAUBERG-HUYGEN

RAADGEVENDE INGENIEURS BV

Bijlage I-6 Optredende geluidbelastingen fen gevolge van het wegverkeerslawaai met
gebouwmaatregelen
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