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Rapportage VO120236: Levering verkeersintensiteiten Stadhouderskade

Geachte heer Beuckens,

Hierbij leveren wij de verkeersintensiteiten van de Stadhouderskade op. Deze rapportage
is het eindproduct van onze offerte d.d. 10 oktober 2012 met kenmerk
DIVV/UIT/2012006537 voor de levering van deze gegevens.

Op 25 september heeft u in een gesprek met de heer S.A. Suiker een offerteverzoek
gedaan voor het leveren van verkeerscijffers op een aantal wegvakken van de
Stadhouderskade ten behoeve van milieuberekeningen op deze locaties. De aanleiding is
dat in verband met de herinrichting van het Leidseplein een aantal verkeersmaatregelen
wordt getroffen die een wijziging van de verkeersstromen in het gebied teweeg zal
brengen. Om deze wijzigingen te onderzoeken en geprognosticeerde verkeerscijfers van
een aantal wegvakken te genereren is het verkeersmode! ingezet. De aanpak van het
onderzoek is in onderstaand plan van aanpak nader uitgewerkt. De resultaten van het
onderzoek zijn in de bijlagen opgenomen.

Werkwijze en uitgangspunten
Werkwijze
De werkwijze die voor het beantwoorden van de vraag is gevolgd is in onderstaand

stappenplan uitgewerkt.

DIVV zorgt ervoor dat de bewoners en bezoekers van Amsterdam zich veilig en efficiént kunnen
verplaatsen in een bereikbare en aantrekkelijke stad
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Stap 1: Referentie analyseren en intensiteiten genereren.

In deze stap is het netwerk van de referentiesituatie voor 2010, 2015, 2020 en 2030 in
Genmod gecontroleerd. Daarbij is gekeken of de zone-indeling en het netwerk in het
verkeersmodel rond het Leidseplein voldoende gedetailleerd is om op de gestelde vragen
antwoord te geven. Het netwerk is een sterk vereenvoudigde weergave van de
werkelijkheid, maar de belangrijkste verbindingen zoals de Marnixstraat,
Koekjeshrug/Passeerdersgracht, Leidsebrug en Museumbrug zijn in het model
opgenomen. Ook de zonering is voldoende om de effecten op deze belangrijkste
wegvakken te bepalen. In het model wordt geen rekening gehouden met de voorziene
maatregel om de rijrichting op de Zieseniskade om te draaien. Het model is niet
gedetailleerd genoeg, waardoor het effect van deze maatregel geen wijzigingen in de
uitkomst genereert. Dit heeft vooral te maken met de lage intensiteiten op dit wegvak.

De intensiteitenplot van de referentie 2012 is opgenomen in bijlage 1. De uitgangspunten
van de basisvarianten zijn vastgelegd in de "Basisgegevens verkeersprognoses” en zijn
op 19 januari 2011 door B&W vastgesteld. Deze zijn gepubliceerd op de website
http://www.verkeersprognoses.amsterdam.nl/footer/achtergrond.

Controle telling

Ter controle is een verkeerstelling van de avondspitsperiode uit 2009 op de
Stadhouderskade op het kruispunt met de Hobhbemakade vergeleken met de intensiteiten
uit de plot van de referentie 2012. Het betreft een incidentele telling. De telling geeft een
beeld van de avondspitsintensiteiten en is gebruikt om te controleren of de orde grootte
van de intensiteiten vergelijkbaar is. De intensiteit op het westelijke wegvak van de
Stadhouderskade is 2.700 mvt/2uur en de intensiteit op het costelijke wegvak is 2.800
mvt/2 uur. In de referentiesituatie 2012 liggen deze intensiteiten op 2.700 en 2.600 mvt/2
uur. Uit de controle blijkt dat de waarde van de telling met de prognose voor 2012 geen
grote afwijkingen oplevert.

Stap 2: Verkeersmaatregelen verwerken in verkeersmaodel

Vervolgens zijn de verkeersmaatregelen voor de situatie in 2015, 2025 in het model

geimplementeerd, voor zover dat nog niet in de referentie is opgenomen. Het gaat om de

volgende verkeersmaatregelen:

»  Nieuwe Passeerderstraat (Koekjesbrug) in 2 richtingen.

= Knip voor gemotoriseerd verkeer in de Marnixstraat net na de Leidsegracht. Inrijden
blijft alleen mogelijk voor bestemmingsverkeer met pas. Dit verkeer wordt in het model
niet apart gegenereerd en kan daarom niet worden onderscheiden. De maatregel
heeft tot gevolg dat de Marnixstraat wordt afgesloten en dat het verkeer een andere
route moet kiezen. Dit zal waarschijnlijk tot een lichte overschatting van de
intensiteiten op de Stadhouderskade leiden.

= Knip op Leidsebrug voor autoverkeer (hevoorradingsverkeer blijft wel mogelijk, net als
taxi's en alle OV).

= Hierboven is beschreven dat de Ziezeniskade niet in het verkeersmodel is
opgenomen, vanwege de lage intensiteiten. Om het Leidseplein in het model toch
bereikbaar te houden vanaf de Weteringschans is twee richtingsverkeer op de
Weteringschans modelmatig ingesteld. De intensiteiten op de Weteringschans zullen
dan ook eerder de bovenkant van de bandbreedte aangeven dan de onderkant.
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Stap 3: Berekenen verkeersintensiteiten.

Voor de planjaren 2015, 2025 zijn zowel voor de referentie als voor de varianten de
verkeersintensiteiten gegenereerd. Deze zijn gepresenteerd in bijlage 1. In deze stap is
ook een controleslag uitgevoerd door de resultaten van de berekeningen te analyseren en
controleren met de uitkomsten van de eerdere onderzoeken en beschikbare
verkeerstellingen. Dit betreft onder meer het verkeersonderzoek in het kader van het
VCO, het Verkeerscirculatie Onderzoek voor de binnenstad en het onderzoek naar de
effecten van de maogelijke afsluiting van de Museumbrug.

Vergelijking Onderzoek VCO

»  De intensiteiten op de Stadhouderskade zijn voor het basisjaar vergelijkbaar met het
onderzoek van het VCO. In het VCO onderzoek dalen de intensiteiten in 2020 met
circa 10-20%. De intensiteiten in de plots van bijlage 1 laten ook een lichte daling zien
in 2020 ten opzichte van het basisjaar. Deze daling is minder sterk. De trend is dus
vergelijkbaar, maar de resultaten wijken van elkaar af. Dit heeft vooral te maken met
de verschillende uitgangspunten en modeltechniek van beide onderzogken.

Vergelijking Onderzoek Museumbrug (VO120075)

In dit onderzoek is in het verkeersmodel GenMod2010 voor het planjaar 2015 inzichtelijk
gemaakt wat de verkeerseffecten zijn van permanente verkeersmaatregelen op de
Museumbrug en Leidsebrug. Daarbij zijn de volgende scenario’s onderzocht:

= scenario 0 referentiesituatie 2015

= scenario 1 Leidsebrug afgesloten

» gcenario 2 Leidsebrug en Museumbrug (richting de stad) afgesloten

Alle varianten zijn onderzocht in het planjaar 2015. De intensiteiten op de
Stadhouderskade wijken op verschillende locaties licht af van de intensiteiten in de variant
2015 van dit onderzoek. De verschillen zijn gering en hebben te maken met een andere
definitie van de maatregelen in beide onderzoeken. Zo zijn er in het onderzoek voor de
Musuembrug geen aanvullende netwerkaanpassingen gedaan bij de afsluiting van de
Leidsebrug.

Stap 4: Interpoleren verkeersintensiteiten.

De verkeersintensiteiten voor de milieuberekeningen voor 2015 en 2025 zijn vervolgens
lineair geinterpoleerd op basis van de uitkomsten van stap 3. Op basis van de uitkomsten
zijn de tabellen met verkeersintensiteiten gegenereerd die het uitgangspunt vormen voor
de milieuberekeningen.

Stap 5: Rapporteren
De bovenstaande stappen zijn uitgevoerd. In bijlage 2 zijn de tabellen gepresenteerd met

de uitkomsten van het onderzoek.

Uitgangspunten

Voor het uitvoeren van de werkzaamheden wordt gebruik gemaakt van Genmod2010A.
De planjaren waarvoor de gegevens dienen te worden geleverd zijn:

- 2012 (huidige situatie)

- 2015 (referentie en projectvariant)

- 2025 (referentie en projectvariant)
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De zichtjaren 2012 en 2025 zijn geinterpoleerd op basis van de referentigjaren 2010,
2020 en 2030.

De wegvakken waar de intensiteiten van worden geleverd zijn:

Nassaukade (Nieuwe Passeerdersstraat - Overtoom)

Stadhouderskade (Overtoom - Leidsebrug)

Stadhouderskade (Leidsebrug - Hobbemastraat)

Stadhouderskade (Hobbemastraat - Hobbhemakade)

Stadhouderskade (Hobbemakade - Weteringlaan)

Stadhouderskade (Weteringlaan - 1e van der Helststraat)

Koekjesbrug

. Weteringcircuit

Deze gegevens voldoen aan de eisen die hiervoor gesteld worden in de Wet geluidhinder
en de Kaderrichtlijn Luchtkwaliteit.

®NO O ON

Resultaten en conclusies

In de figuren met de intensiteitenplots in bijlage 1 valt in de eerste plaats op dat het in
2015 en 2025 in de Leidsebuurt rustiger is dan in 2012, De Leidsebrug en de Marnixstraat
zijn immers afgesloten voor regulier autoverkeer. Het verkeer maakt na herinrichting
gebruik van de Nieuwe Passeerdersstraat/Koekjesbrug. Relatief gaat het weliswaar om
een behoorlijke toename, maar absoluut gaat het met zo’n 400 tot 500 auto’s in 2 uur nog
steeds om een kleine hoeveelheid verkeer. Daarnaast geldt dat de Leidsebrug in het
meodel voor al het autoverkeer is afgesloten, waar taxi’s en laden en lossen in de praktijk
van de Leidsebrug gebruik blijven maken. De intensiteit van het verkeer in de Nieuwe
Passeerdersstraat is hierdoor in het model vermoedelijk aan de hoge kant.

Tevens zijn kleine veranderingen van de intensiteiten te zien op de Stadhouderskade. Ten
gevolge van de maatregelen op het Leidseplein en de Leidsebrug wordt het op de
Stadhouderskade tussen Overtoom en Leidsebrug rustiger. Tussen Leidsebrug en
Weteringcircuit neemt het verkeer op de Stadhouderskade met enkele procenten toe. Op
de Nassaukade tussen Overtoom en Nieuwe Passeerderstraat is met zo'n 10% de
grootste toename van verkeer ten gevolge van het plan te zien. Dit is te verklaren doordat
de Koekjesbrug het dichtst in de buurt gelegen alternatief is voor de Leidsebrug en een
deel van het verkeer om moet rijden via de route over de Nassaulade tussen Overtoom en
Nieuwe Passeerderstraat. Ook hier geldt dat de toename eerder aan de bovenkant van de
bandbreedte zit dan aan de onderkant, omdat de Leidsebrug in het model voor al het
gemotoriseerd verkeer is afgesloten, waar taxi’s en laden en lossen in de praktijk van de
Leidsebrug gebruik zullen blijven maken. Daarnaast nemen de intensiteiten op de
wegvakken Weteringcircuit — Vijzelgracht — Vijzelstraat met circa 10% toe. Ook dit is een
alternatieve route voor een deel van het verkeer dat niet meer van de Leidsebrug gebruik
kan maken.

In de autonome ontwikkeling is een kleine afname van de hoeveelheid verkeer op de
Nassaukade en de Stadhouderskade te zien. De intensiteiten op deze wegen in de
toekomstige situatie in 2025 zijn dan ook min of meer gelijk aan de intensiteiten van de
huidige situatie. De conclusie kan dan ook worden getrokken dat de verschillen op de
Stadhouderskade en de Nassaukade over het algemeen zo klein zijn, zeker gezien de
onzekerheidsmarges die met een verkeersmodel gepaard gaan, dat de intensiteiten over
het algemeen in dezelfde orde van grootte blijven.
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Voorbehoud

Een verkeersmodel is een afspiegeling van de werkelijkheid. Het verplaatsingsgedrag in
het model is gebaseerd op representatieve steekproeven onder de bevolking.
Steekproefonderzoek kent onzekerheden, evenals de toekomst. Voor de toekomst
worden in het verkeersmodel veronderstellingen gedaan over bouwplannen (bijvoorbeeld
woningen, kantoren, infrastructuur), beleidsontwikkelingen (bijvoorbeeld ontwikkeling van
parkeerkosten, dienstregeling OV) en economische groei (bijvoorbeeld het aantal banen,
autobezit). De juistheid van deze veronderstellingen kan pas achteraf worden vastgesteld.
Dit betekent dat de uitkomsten van het verkeersmodel enige mate van onzekerheid
kennen.

Wij beschouwen de opdracht hiermee als afgerond.

Bij vragen of onduidelijkheden kunt u contact opnemen met ondergetekende,
contactpersoon van onze dienst, de heer Stephan Suiker, telefoon 06-51474863.

Met vriendelijke groet,

Stephan Suiker
Projectleider Verkeersonderzoek



Bijlage 1 Intensiteitenplots Referentie 2012, 2015 en 2025, Variant 2015 en 2025 en Verschilplots 2015 en 2025 Variant versus Referentie
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Figuur 1: Referentie 2012
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Figuur 2: Referentie 2015
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Figuur 3: Variant 1 2015
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Figuur 4: Referentie 2025
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Figuur 5: Variant 1: 2025
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Figuur &: Verschilplot 2015, Variant ten opzichte van Referentie
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Figuur 7: Verschilplot 2025, Variant ten opzichte van Referentie
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Bijlage 2: Tabellen verkeersintensiteiten Stadhouderskade

= 3 A Gemiddeld daguurtb.y. Gemiddeld avonduur t.h.v. Gemiddeld nachtuurtb.v.
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