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CAUBERG-HUYGEN

RAADGEVENDE INGENIEURS BV

Notitie 20061133-45
Inventarisatie luchtkwaliteitsaspecten "voormalig ABN-AMRO gebouw™ aan de
Vijzelstraat te Amsterdam.

Datum Referentie Behandeld door
4 juni 2010 20061133-45 P. Ruijter/CVr
1 Inleiding

In opdracht van Vesteda/Woningcorporatie Stadgenoot zijn de Iuchtkwaliteitsaspecten die
samenhangen met de voorgenomen herontwikkeling van het voormalig ABN-AMRO gebouw aan de
Vijzelstraat te Amsterdam geinventariseerd. De herontwikkeling voorziet in de realisatie van
94 appartementen, circa 10.700 m? commerciéle ruimte en circa 140 parkeerplaatsen. Het plangebied
is gelegen in het centrum van Amsterdam op de hoek van de Vijzelstraat en de Keizersgracht.

Om herontwikkeling te kunnen realiseren dient een besluit te worden genomen in het kader van de
‘Wet ruimtelijke ordening’. Bij de besluitvorming in deze procedure dient het bevoegd gezag de
luchtkwaliteitsaspecten die samenhangen met het plan in acht te nemen. Concreet betekent dit dat de
gevolgen voor de luchtkwaliteit die samenhangen met de ingebruikname van de nieuwe functies
dienen te worden getoetst aan de luchtkwaliteitseisen uit de ‘Wet milieubeheer’.

Behalve deze ‘wettelijke toets’ dient het bevoegd gezag bij de ruimtelijke besluitvorming een
belangenafweging te maken waarin alle relevante ruimtelijke aspecten betrokken worden. Uit deze
belangenafweging volgt of sprake is van een ‘goede ruimtelijke ordening’. Ten aanzien van het aspect
luchtkwaliteit is het in dit kader relevant of het aannemelijk is dat grenswaarden uit de ‘Wet
luchtkwaliteit’ worden gerespecteerd ter plaatse van het plangebied.

In de voorliggende notitie is nader onderbouwd dat:

- het niet aannemelijk is dat grenswaarden voor fijn stof en NO, uit de ‘Wet milieubeheer’ worden
overschreden ter plaatse binnen of in de directe omgeving van het plangebied,

- de luchtkwaliteitseisen uit de ‘Wet luchtkwaliteit' naar verwachting geen belemmering vormen voor
het onderhavige bouwplan.

Deze notitie dient ter ondersteuning van de te doorlopen ruimtelijke procedure(s).
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2 ‘Wet luchtkwaliteit’

De luchtkwaliteitseisen uit de Wet milieubeheer (titel 5.2) worden ook wel de ‘Wet luchtkwaliteit’
genoemd. De uitvoeringsregels ten aanzien van de beoordelingssystematiek zijn vastgelegd in diverse
Algemene Maatregelen van Bestuur (AMvB’s) en Ministeriéle Regelingen. Conform de ‘Wet
luchtkwaliteit’ vormen de luchtkwaliteitseisen in ieder geval geen belemmering voor de onderhavige
herontwikkeling indien aannemelijk kan worden gemaakt dat:

- het plan leidt tot een ‘niet in betekende mate’ (hierna: NIBM) toename van de concentraties

luchtverontreinigende stoffen, en of
- grenswaarden uit de ‘Wet luchtkwaliteit' niet worden overschreden bij realisatie van het plan.

21 Niet in betekende mate bijdrage

Ingevolge de AMvB ‘niet in betekenende mate bijdragen’ bedraagt de niet in betekenende mate grens
3% van de jaargemiddelde grenswaarde van de betreffende stof. Voor de luchtkwaliteit maatgevende
stoffen fijn stof en NO,, komt dit overeen met een bijdrage aan de jaargemiddelde concentraties van
1,2 pg/m?®. Voor projecten die een NIBM-bijdrage leveren aan de concentraties luchtverontreinigende
stoffen kan besluitvorming plaatsvinden zonder dat toetsing aan de grenswaarden uit de Wm
plaatsvindt.

In de Ministeriéle regeling ‘niet in betekenende mate bijdragen’ zijn voor verschillende categorieén van
projecten grenzen gesteld aan de projectomvang waaronder een project met zekerheid niet in
betekenende mate bijdraagt aan de concentraties luchtverontreinigende stoffen in de buitenlucht. De
NIBM-projectgrens voor woningbouw- en kantoorlocaties bedraagt op grond van deze regeling 3.000
woningen of 100.000 m? kantooropperviak. Woningbouwprojecten en kantoorlocaties met een
vergelijkbare of kleinere omvang dragen conform regeling met zekerheid ‘niet in betekenende mate bij
aan de luchtkwaliteit’.

De onderhavige herontwikkeling voorziet in de realisatie van 67 koopappartementen,
27 huurappartementen, circa 10.700 m? commerciéle ruimte en circa 140 parkeerplaatsen. Gelet op
het voorgaande is het derhalve niet aannemelijk dat de voorgenomen herontwikkeling een in
betekenende mate bijdraagt aan de luchtkwaliteit levert als bedoeld in artikel 5.16 van de ‘Wet
luchtkwaliteit’. De luchtkwaliteitseisen uit ‘Wet luchtkwaliteit' vormen daarmee naar verwachting geen
belemmering voor de voorgenomen herontwikkeling.

2.2 Grenswaarden

In onderstaande tabel zijn de grenswaarden voor de parameters fijn stof en NO, weergegeven zoals
die op grond van de vigerende wet- en regelgeving gelden ter plaatse van de onderhavige
projectlocatie.
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Tabel 2.1: Grenswaarden voor fijn stof en NO,
Stof Norm 2010 2011 2015 en later
NO, Grenswaarde (jaargemiddelde in ug/m®) 60 60 --/40
Fijn stof | Grenswaarde (jaargemiddelde in ug/m?) 40 40/-- 40/--
Grenswaarde (aantal dagen per jaar dat de 24- " B 3
uurgemiddeldeconcentratie boven de 75 pg/m®mag liggen)
Grenswaarde (aantal dagen per jaar dat de 24- B - a5
uurgemiddeldeconcentratie boven de 50 pg/m® mag liggen)
Equivalente jaargemiddelde concentratie (ng/m®) voor aantal
dagen per jaar dat de 24-uurgemiddeldeconcentratie boven - 31,2 31,2

de 50 pg/m® mag liggen.

Bepalend voor de concentraties fijn stof en NO, binnen en in de onmiddelljke omgeving van het
plangebied zijn de ter plaatse heersende achtergrondconcentraties en de bijdrage vanwege
wegverkeer.

Voor de achtergrondconcentraties wordt in Nederland gebruik gemaakt van de Grootschalige
Concentraties Nederland (GCN). Op basis van de meest recente GCN (maart 2010) bedragen de
jaargemiddelde achtergrondconcentratie ter plaatse van de voorgenomen herontwikkeling 27,1 ug/m?®
fijn stof en 32,3 pg/m® NO, in 2010. In de jaren na 2010 liggen de achtergrondconcentraties voor
beide stoffen lager.’

3 Uitgangspunten
31 Rekenmethode

De bijdragen aan de concentraties luchtverontreinigende stoffen PM10 en NOx door het verkeer op de
Vijzelstraat is bepaald conform Standaardrekenmethode 1 (hierna SRM 1). Voor de SRM 1
berekeningen is gebruik gemaakt van het rekenprogramma CAR (versie 9.0).

3.2 Verkeersgegevens en verkeersaantrekkende werking

Verkeersgegevens voor de Vijzelstraat zijn aangeleverd door de gemeente Amsterdam in de vorm van
een prognose voor het jaartal 2009 en 2019. De peiljaren 2011, 2015 en 2020 zijn berekend op basis
van de autonome verkeersgroei. De opgegeven verkeersgegevens zijn weergegeven in bijlage I-1.

Om te bepalen of er na de planontwikkeling grenswaarden overschreden worden, of dat er
verslechtering plaatsvindt in situaties waar grenswaarden reeds overschreden worden, is het van
belang de invioed van de planontwikkeling op de omgeving te onderzoeken. Hiervoor is de
verkeersgeneratie in de huidige situatie (autonoom) en de toekomstige situatie (na planrealisatie)
inzichtelijk gemaakt. De verkeersaantrekkende werking (autonoom en na planrealisatie) is bepaald
aan de hand van de rekentool “verkeersgeneratie” van het CROW? Ten gevolge van de
planontwikkeling is berekend dat er 269 extra motorvoertuigbewegingen optreden. Binnen het
onderzoek is aangehouden dat het extra verkeer dat gegenereerd wordt ten gevolge van het plan zich
evenredig over de Vijzelstraat zal ontsluiten en zich gelijkmatig verspreidt. In bijlage 1-2 is de
berekende verkeersgeneratie van de “autonome” situatie en de situatie “na planrealisatie”
opgenomen.

" www.pbl.nl/gen

2 http://www.crow.nl/nl/Online_Kennis_en_tools/Verkeersgeneratie/Rekentool.html
Inventarisatie luchtkwaliteitsaspecten “voormalig ABN-AMRO gebouw” aan de Vijzelstraat te Amsterdam. 20061133-45
04-06-2010

Pagina 3




CAUBERG-HUYGEN

RAADGEVENDE INGENIEURS BV

H

Gegevens stratenbestand

De gevolgen van de planontwikkeling op de luchtkwaliteit is ter hoogte van het plangebied inzichtelijk
gemaakt. Voor het berekenen van de concentraties NO, en fijn stof langs de Vijzelstraat, mag
overeenkomstig de RBL 2007 een afstand aangehouden worden van 10 meter tot de rand van de
betreffende weg. De bebouwing langs de Vijzelstraat is echter binnen deze 10 meter van de rand van
de weg gelegen. Daarom zijn rekenafstanden aangehouden die overeenkomen met de afstand tot de
gevel van het betreffende gebouw (=rooilijn), namelijk 5 meter.

De Vijzelstraat is gemodelleerd als twee rijpanen (rijbanen worden gescheiden door een
trambaan).Beide rijbanen zijn “gekoppeld” door middel van de koppelmodule in het programma CAR
v9.0. De luchtkwaliteit ter plaatse van de trambaan is buiten beschouwing gelaten, doordat de
trambaan onderdeel van de weg is.

De Vijzelstraat heeft als snelheidstypering 'normaal stadsverkeer' (gemiddelde snelheid 19 km/uur),
bomenfactor 1,00 (hier en daar bomen of in het geheel niet) en heeft als wegtype 3b (beide zijden van
de weg bebouwing, afstand wegas gevel is kleiner dan 1,5 maal de hoogte van de bebouwing (street
canyon)). Verder is een stagnatiefactor van 7% aangehouden. De invoergegevens van het CAR-
rekenmodel zijn opgenomen als bijlage I-3.

4 Resultaten

Uitgaande van de in hoofdstuk 3 genoemde uitgangspunten is de luchtkwaliteit bepaald in de peiljaren
2011, 2015 en 2020. De resultaten voor de meest kritische parameters NO, en de voor zeezout
gecorrigeerde waarde voor fijn stof zijn in de tabellen 5.1 m 5.3 weergegeven. Een uitgebreid
overzicht alle rekenresultaten is op genomen in bijlage 1-4.

Tabel 4.1: Jaargemiddelden stikstofdioxide (ug/m?)
2011 2015 2020
Id. Locatie
Grenswaarde 40/ 60 40/ 60 40
Achtergrondwaarde 32,1 29,7 24,9
Vijzelstraat autonoom 37,6 34,1 27,6
Vijzelstraat na planrealisatie 37,6 34,1 27,6
Tabel 4.2: Jaargemiddelden fijn stof (in pg/m®)
2011 2015 2020
Id. Locatie
Grenswaarde 40 40 40
Achtergrondwaarde 26,9 26,0 24,6
Vijzelstraat autonoom 22,2 21,1 19,6
Vijzelstraat na planrealisatie 22,2 21,1 19,6
Tabel 4.3: Dagen met een 24-uursconcentratie fijn stof hoger dan 50 pg/m®
2011 2015 2020
Id. Locatie
Grenswaarde 35 35 35
Achtergrondwaarde # dagen # dagen # dagen
Vijzelstraat autonoom 18 15 11
Vijzelstraat na planrealisatie 18 15 11
Inventarisatie luchtkwaliteitsaspecten “voormalig ABN-AMRO gebouw” aan de Vijzelstraat te Amsterdam. 20061133-45
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Uit de tabellen blijkt dat ten gevolge van de planontwikkeling langs geen van de berekende situaties,
overschrijdingen van de plandrempel of grenswaarden worden berekend. Daarnaast is de bijdrage
van het plan aan de toename van de concentraties op alle receptorpunten lager dan 1,2 ug/m?. De
bijdrage van het plan aan de luchtkwaliteit ter plaatse valt dus onder hetgeen gesteld is in de AMvB
nibm.

Bovendien is de bijdrage overal kleiner dan 0,1 pg/m?, hetgeen betekent dat het project ook niet hoeft
te worden meegenomen om het cumulerende effect van verschillend plan op de luchtkwaliteit te
berekenen.

5 Conclusie en samenvatting

In opdracht van Vesteda/Woningcorporatie Stadgenoot zijn de luchtkwaliteitsaspecten die
samenhangen met de voorgenomen herontwikkeling van het voormalig ABN-AMRO gebouw aan de
Vijzelstraat berekend. Uit de berekeningen blijkt dat zowel in de autonome situatie noch na realisatie
van het plan grenswaarden worden overschreden op de ontsluitingsinfrastructuur van het plan.
Daarnaast betekent de bijdrage van het plan aan de toename van de concentraties van zowel
stikstofdioxide als fijn stof lager dan 1,2 ug/m? Het plan voldoet dus aan hetgeen gesteld is in de
AMvVB nibm.

Ter plaatse van het plangebied wordt dus voldaan aan de eisen zoals die zijn gesteld in titel 5.2. van
de Wet Milieubeer. Hiermee vormt de luchtkwaliteit geen belemmering voor de doorgang van het plan.

Cauberg-Huygen Raadgevende Ingenieurs BV

ing. A. van der Aa,
Technisch Directeur
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Bijlage |
Bijlage 1-1 Verkeersgegevens
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Project "Vijzelstraat”

wegverkeergegevens rond het project “Vijzelstraat”

Geachte heer Brobbel,

Hierbij ontvangt u de aangevraagde wegverkeergegevens rond het project “Vijzelstraat” te
Amsterdam. De verkeersgegevens voor het jaar 2019 zijn gebaseerd op de basisprognoses
(2015 en 2020) van Dienst IVV Amsterdam en zijn geschikt voor berekeningen van zowel
luchtkwaliteit als geluidhinder.

Van de volgende wegen leveren wij de verkeersintensiteiten voor de huidige situatie en
prognosesituatie 2019:

1. Vijzelstraat (Herengracht- Keizersgracht)

2. Vijzelstraat (Keizersgracht - Prinsengracht)

3. Vijzelgracht (Prinsengracht - Weteringschans)

4. Prinsengracht nz (Nieuwe Spiegelstraat - Vijzelstraat)

5. Prinsengracht nz (Vijzelstraat - Reguliersgracht)

Van de volgende wegvakken leveren wij een globale inschatting van de huidige situatie:
6. Keizersgracht zz (Nieuwe Spiegelstraat - Vijzelstraat)
7. Keizersgracht zz (Vijzelstraat - Reguliersgracht)
8. Kerkstraat (Nieuwe Spiegelstraat - Vijzelstraat)
9. Kerkstraat (Vijzelstraat - Reguliersgracht)
De gegevens van 2019 vallen in dezelfde orde van grootte.

De snelheid van de tram op de Vijzelstraat ligt tussen 6 en 20 km per uur. De gemiddelde
snelheid van de trams is 14 km per uur.

Met vriendelijke groet,

Lisette Moeskops
Afdeling Verkeersonderzoek

De gegevens die worden verstrekt, zijn gemiddelden. Voor alle verstrekte gegevens waarvan een absolute zekerheid van de cijfers wordt verlargd,
geldt dat bij een betrouwbaarheid van 99% zeker een marge moet worden gehanteerd van 20%. Zelfs voor de feitelijke tellingen in de actuele situatie
is bij een zelfde betrouwbaarheid van 99% een marge van 20% van toepassing. . .
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Bijlage 1-2 Verkeersgeneratie Autonome situatie + na planrealisatie

Inventarisatie luchtkwaliteitsaspecten “voormalig ABN-AMRO gebouw” aan de Vijzelstraat te Amsterdam. 20061133-45
04-06-2010



CROW - Rekentool hitp://www.crow.nl/nl/Online_Kennis_en_tools/Verkeersgeneratie/Rek...

Werk- en locatieprofiel
Hoofdgroep | kantorengebied

Type werkgebied [ zakelijk, zonder baliefunctie

Eenheid van grootte |m2bvo
Grootte (in eenheden) [19.609,00

Ligging in stedelijk gebied ] centrumiocatie 7

Stedelijkheidsprofiel
Stedelijkheidsgraad I zeer sterk stedelijk

Uitkomsten berekeningen (I) ?
mvt/etmaal (gemiddelde weekdag) 529
mvt/etmaal (gemiddelde werkdag) 706

Dag- en/of seizoenseffecten ?

Dag | gemiddelde weekdag

Maand | gemiddelde maand.

Uitkemsten berekeningen (II)
mvt/etmaal 529
(sevraagde combinatie dag/maand)

Nieuwe berekening j

‘van3 3-6-2010 14:31



CROW - Rekentool Dittp://www.crow.nl/nl/Online_Kennis_en_tools/Verkeersgeneratie/Rek...

Voorziening- en locatieprofiel
Hoofdgroep | winkelen en boodschappen

Type voorziening | binnensteden en hoofdwinkelcentra (meer dan 175.000 inwoners)

Eenheid van grootte |m2 bvo

Grootte {in eenheden) [2.778,'00

Ligging in stedelijk gebied ] centrum

Gegevens bezoekers- en mobiliteitsprofiel
Autogebruik klanten/bezoekers W % ?
Autobezetting klanten/bezoekers [1,35  pers.
Autogebruik werknemers [46,00 %
Autobezetting werknemers |1,00  pers.
- Reset defaultwaarden

Uitkomsten berekeningen (I) ?
mvt/etmaal (gemiddelde weekdag) 614
mvt/etmaal (gemiddelde werkdag) 645

Dag- en/of seizoenseffecten ?

Dag | gemiddelde weekdag

Maand | gemiddelde maand

Uitkomsten berekeningen (II)
mvt/etmaal 614
(gevraagde combinatie dag/maand)

Nieuwe berekening

‘van3 3-6-2010 14:36



CROW - Rekentool

Woon- en locatieprofiel

Ligging in stedelijk gebied [ centrum-stedelik (hoge dichtheid)
Autobezit per woning [_0300 7

Ligging t.0.v. | sec. knooppunt of IC knooppunt < 1 km

OV-knooppunten en/of
snelwegaansluitingen

Gedetailleerde verdeling over woningtypen
woningtype onbekend [0 -

woning, koop vrijstaand, met garage|0
woning, koop vrijstaand, zonder garage |0 o
woning, koop 2-onder-1 kap, met garage |0

woning, koop 2-onder-1 kap, zonder garage IO -
woning, koop rijwoning, met garage |0 -

woning, koop rijwoning, zonder garage|{0
woning, koop etage, met garage |67
woning, koop etage, zonder garage|0
woning, huur etage, met garage |0
woning, huur etage, zonder garage IO -
woning, huur senioren, met garage |0
woning, huur senioren, zonder garage |0
woning, huur overig, met garage |0

woning, huur overig, zonder garage IO o

totaal [67 A

Uitkomsten berekeningen (I) 7
mvt/etmaal (gemiddelde weekdag) 273
mvt/etmaal (gemiddelde werkdag) 288

Dag- en/of seizoenseffecten ?

Dag

gemiddelde weekdag

Maand |gemiddelde maand

Uitkomsten berekeningen (1)
mvt/etmaal 273
(gevraagde combinatie dag/maand)

Nieuwe berekening

'van 3

hitp://www.crow.nl/nl/Online_Kennis_en_tools/Verkeersgencratic/Rek...

3-6-2010 14:35



CROW - Rekentool hitp://www.crow.nl/nl/Online_Kennis_en tools/Verkeersgeneratie/Rek...

Woon- en locatieprofiel
Ligging in stedelijk gebied I_cen_tru‘m-stec_%elijk (hoge dichtheid)

Autobezit per woning [0,00 7
Ligging t.0.v. | sec. knooppunt of IC knooppunt<1km ?

OV-knooppunten en/of
snelwegaansluitingen

Gedetailleerde verdeling over woningtypen

woningtype onbekend [0
woning, koop vrijstaand, met garage lO -
woning, koop vrijstaand, zonder garage lQ o
woning, koop 2-onder-1 kap, met garage |0
woning, koop 2-onder-1 kap, zonder garage ID -
woning, koop rijwoning, met garage [0

woning, koop rijwoning, zonder garage |0
woning, koop etage, met garage [
woning, koop etage, zonder garage |0
woning, huur etage, met garage ]O o
woning, huur etage, zonder garage |27 -

woning, huur senioren, met garage [0
woning, huur senioren, zonder garage|0
woning, huur overig, met garage {0

woning, huur overig, zonder garage IO o

totaal |27 .

Uitkemsten berekeningen (I) ?
mvt/etmaal (gemiddelde weekdag) 33
mvt/etmaal (gemiddelde werkdag) 35

Dag- en/of seizoenseffecten ?

Dag | g

Maand | gemiddelde maand

Uitkomsten berekeningen (1)
mvt/etmaal
(gevraagde combinatie dag/maand)

[ %]
W

~Niguwe berekening

‘van3 3-6-2010 14:35



CROW - Rekentool hitp://www.crow.nl/nl/Online_Kennis_en tools/Verkeersgeneratie/Rek...

Werk- en locatieprofiel
Hoofdgroep | kantorengebied

Type werkgebied ] zakelik, zonder baliefunctie

Eenheid van grootte [m2bvo
Grootte (in eenheden) [6.511,0(}

Ligging in stedelijk gebied | centrumiocatie ?

Stedelijkheidsprofiel
Stedelijkheidsgraad l zeer sterk stedelijk

Uitkemsten berekeningen (I) ?
mvt/etmaal (gemiddelde weekdag) 176
mvt/etmaal (gemiddelde werkdag) 234

Dag- en/of seizoenseffecten ?
Dag | gemiddelde weekdag.

Maand |gemiddelde maand

Uitkomsten berekeningen (II)
mvt/etmaal 176
(gevraagde combinatie dag/maand)

Nieuwe berekening

'van3

3-6-2010 14:32



CROW - Rekentool Littp://www.crow.nl/nl/Online_Kennis_en tools/Verkeersgeneratie/Rek...

Voorziening- en locatieprofiel
Hoofdgroep ]Wiﬁl;eiéh ed boodsc'hapb'éri i
Type voorzieuing] binnensteden en hoofdwinkelcentra {meer dan 175.000 inwoners)
Eenheid van grootte W

Grootte (in eenheden) ]4.208,00

Ligging in stedelijk gebied |centrum

Gegevens bezoekers- en mobiliteitsprofiel
Autogebruik klanten/bezoekers W %7
Autobezetting klanten/bezoekers 1,35 pers.
Autogebruik werknemers |46,00 %
Autobezetting werknemers E,—OE—— pers.
. Reset defaultwaarden

Uitkomsten berekeningen (I) ?
mvt/etmaal (gemiddelde weekdag) 930
mvt/etmaal (gemiddelde werkdag) 976

Dag- en/of seizoenseffecten ?
Dag | gemiddelde weekdag.

Maand [gemidcielée maangd

Uitkomsten berekeningen (1)
mvt/etmaal 930
(gevraagde combinatie dag/maand)

Nieuwe berekening

2 van 3 3-6-2010 14:36



Verkeersaantrekkende werking in motorvoertuigbewegingen per etmaal

Autonome situatie

Kantoorgebied 19609 m2 bvo 529
Winkelruimte 2778 m2bvo 614
Totaal 1.143
Situatie na planrealisatie

Koopwoningen 67 aantal 273
Huurwoningen 27 aantal 33
Kantoorgebied 6511 m2bvo 176
Winkelruimte 4208 m2bvo 930
Totaal 1.412
Verschil 269




Autonome situatie

Jaren Intensiteifen | #lv # myv # zv % Iv % mv % zv
2009 9000 8700 225 75 96,7 25 0,8
2011 9107 8804 228 76 96,7 2,5 0,8
2015 9326 9015 233 78 96,7 2,5 0,8
2020 9607 9287 240 80 96,7 2,5 0,8
Na planrealisatie
Jaren Intensiteiten | #lIv #mv #zv % Iv % mv % zv
2009 9135 8835 225 75 96,7 2,5 0,8
2011 9242 8938 228 76 96,7 2,5 0,8
2015 9461 9150 233 78 96,7 2,5 0,8
2019 9741 9421 240 80 96,7 2,5 0,8




CAUBERG-HUYGEN

RAADGEVENDE INGENIEURS BV

Oy

Bijlage 1-3 Invoergegevens CAR V9.0

Inventarisatie luchtkwaliteitsaspecten “voormalig ABN-AMRO gebouw” aan de Vijzelstraat te Amsterdam. 20061133-45
04-06-2010
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Bijlage 1-4 Resultaatgegevens Car V9.0

Inventarisatie luchtkwaliteitsaspecten "voormalig ABN-AMRO gebouw” aan de Vijzelstraat te Amsterdam. 20061133-45
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