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1 Inleiding 

In opdracht van stadsdeel Centrum heeft Tauw een akoestisch onderzoek verricht ten 
behoeve van de bestemmingsplanprocedure voor het plangebied Oostelijke Eilanden in 
het stadsdeel Centrum te Amsterdam. 
 
Het nieuwe bestemmingsplan heeft een conserverend karakter met twee geprojecteerde 
woningbouwlocaties, te weten N43 en het Wienerterrein. Daarnaast bevinden zich in het 
bestemmingplangebied verspreid over het gebied gebouwen waar op dit moment geen woningen 
aanwezig zijn, maar waar het nieuwe bestemmingsplan dit wel mogelijk maakt. Verder bevindt 
zich in het bestemmingsplangebied het gezoneerde industrieterrein Wittenburg-Oostenburg. Dit 
terrein is voor het grootste gedeelte eigendom van Stadgenoot. De invulling van het terrein is op 
dit moment nog onduidelijk. Het bestemmingsplan sluit geluidsgevoelige bestemmingen op het 
industrieterrein uit en derhalve zijn de mogelijke ontwikkelingen op het industrieterrein buiten 
beschouwing gelaten in dit onderzoek. Voor de woningbouwlocatie N43 is reeds een akoestisch 
onderzoek genaamd; “Project N43 Czaar Peterstraat Amsterdam onderzoek wegverkeerslawaai 
en spoorweglawaai” door Cauberg-Huygen d.d. 12 februari 2009 uitgevoerd en maakt dan ook 
geen onderdeel uit van dit akoestisch onderzoek.   
 
De locatie Wiener ligt binnen de geluidszone van de Oostenburgergracht. De gebouwen waarin 
het bestemmingsplan nieuwe woningen mogelijk maakt zijn, afhankelijk van de locatie, gelegen 
binnen de geluidszone van de Oostenburgergracht, Cruquiuskade of Czaar Peterstraat, 
Kattenburgerstraat alsmede binnen de geluidszone van het spoortraject Amsterdam Centraal –  
Amsterdam Muiderpoort. 
 
In het onderzoek is met behulp van rekenmethode 2 van het Reken en meetvoorschrift 
geluidhinder 2006 de geluidsbelasting ten gevolge van het weg- en railverkeer bepaald. De 
berekende geluidsbelasting is getoetst aan de Wet geluidhinder.  
 
In hoofdstuk 2 wordt de situatie beschreven. In hoofdstuk 3 wordt nader ingegaan op de Wet- en 
regelgeving. Hoofdstuk 4 gaat in op de uitgangspunten en in hoofdstuk 5 worden de resultaten en 
de beschouwingen gegeven. In hoofdstuk 6 staan de maatregelen beschreven. In hoofdstuk 7 
zijn de conclusies opgenomen. 
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2 Situatie 

2.1 Plangebied bestemmingplan  
Onderstaand figuur illustreert waar de ontwikkelingslocaties zijn gelegen. In de volgende 
paragrafen is de situering van de locaties afzonderlijk beschreven en weergegeven. 
 

 
 Figuur 2.1 Situering ontwikkelingslocaties 

 
2.2 Ontwikkelingslocaties 
De locatie Wiener is weergegeven in figuur 2.2. Bij deze locatie komen 5 bouwblokken te staan, 
die in onderstaande figuur zijn weergegeven met de letters A tot en met E. 
 
Het plangebied van de locatie Wiener is als volgt begrensd:  
• Aan de oostzijde ligt de Oostenburgervoorstraat 
• Aan de zuidzijde ligt de Oostenburgergracht 
• Aan de westzijde ligt de Wittenburgervaart 
• Aan de noordzijde ligt de Oostenburgerdwarsstraat  
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Figuur 2.2 Situering plangebied locatie Wiener 

 
In figuur 2.3 en 2.4 zijn de locaties waar nieuwe woningen mogelijk zijn weergeven. 
 
Het gaat om de volgende locaties: 
• Kattenburgerstraat, ter hoogte van de onderdoorgang naar de Kattenburgerkruisstraat 
• Kattenburgerkruisstraat 5 
• Bootstraat 61 
• Het gebouw op de kop van het Wittenburgerplein (tegenover de Oosterkerk) 
• Oostenburgervoorstraat 75 
• Oostenburgergracht 75 
• Oostenburgergracht 151 
• Blankenstraat 2 
• Czaar Peterstraat 21 
• Kraijenhofstraat 151 
• Tweede Leeghwaterstraat 5 
• Blankenstraat 398 
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Figuur 2.3 Situering plangebied woninglocaties 

 
 

 
Figuur 2.4 Situering plangebied woninglocaties 
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3 Wetgeving 

In dit hoofdstuk wordt een korte beschrijving van de Wet geluidhinder gegeven. 
 
3.1 Wet geluidhinder 
In de Wet geluidhinder zijn geluidshindernormen voor toelaatbare equivalente geluidsniveaus 
opgenomen. Daarbij wordt onderscheid gemaakt in buitennormen (geluidsbelasting op de gevel) 
en binnennormen (binnenwaarde). De geluidshindernormen gelden voor woningen en andere 
geluidsgevoelige bestemmingen gelegen binnen de geluidszone van een (spoor)weg of 
gezoneerd industrieterrein. Een geluidszone is een aandachtsgebied aan weerszijden van een 
(spoor)weg en rondom een industrieterrein waarbinnen de geluidshindernormen van de Wet 
geluidhinder van toepassing zijn.  
 
De locaties vallen binnen de geluidszones van weg en spoorweg, maar niet binnen de 
geluidszone van het gezoneerde industrieterrein Wittenburg-Oostenburg. 
 
3.1.1 Onderzoek weg- en/of railverkeerslawaai 
Een akoestisch onderzoek is noodzakelijk wanneer, met een wijziging van een bestemmingsplan, 
geluidsgevoelige bebouwing in de geluidszone van een (spoor)weg mogelijk gemaakt wordt. In 
het akoestisch onderzoek wordt de geluidsbelasting op deze bebouwing bepaald. 
 
De breedte van geluidszones langs autowegen is afhankelijk van de aard van de weg en is 
vermeld in tabel 3.1.  
 
 
Tabel 3.1 Breedte van geluidszones langs autowegen 

 

Aantal rijstroken Geluidszones buitenstedelijk 

gebied 

Geluidszones stedelijk 

gebied 

Weg met één of twee rijstroken 250 meter 200 meter  

Weg met drie of vier rijstroken 400 meter 350 meter 

Weg met vijf of meer rijstroken 600 meter - 

Bron: artikel 74 Wet geluidhinder. 

 
Bepaalde wegen hebben geen geluidszone. Dit zijn onder meer wegen met een maximum 
snelheid van 30 km/uur en wegen binnen een woonerf. De relevante wegen in de directe 
omgeving van de nieuwe locaties, hebben een maximale snelheid van 50 km/uur. 
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De zonebreedte van landelijke spoorwegen zijn vastgesteld op een zonekaart. Uit deze kaart kan 
afgeleid worden dat het traject Amsterdam Centraal – Amsterdam Muiderpoort waar de locaties 
bij in de buurt liggen, een zonebreedte heeft van 500 meter. De locatie Wiener ligt niet binnen de 
geluidszone, maar de overige geplande woningen zijn wel binnen de geluidszone gesitueerd. 
Omdat de overige geplande woningen binnen de zone liggen, is de geluidsbelasting ten gevolge 
van het spoor berekend. 
 
Bij de uitvoering van het akoestisch onderzoek wordt het Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 
2006 gehanteerd. 
 
3.1.2 Onderzoek naar cumulatie 
Wanneer een woning (of ander geluidsgevoelig gebouw) is gelegen in de buurt van meerdere 
geluidsbronnen en derhalve binnen twee of meer aanwezige of toekomstige geluidszones valt 
moet bij het akoestisch onderzoek dat op basis van de Wet geluidhinder moet worden uitgevoerd 
tevens onderzoek worden gedaan naar de effecten van de samenloop van de verschillende 
geluidsbronnen. Daarbij moet tevens worden aangegeven op welke wijze met de samenloop 
rekening is gehouden bij de te treffen maatregelen (art. 110f Wgh).  
Eerst moet worden vastgesteld of sprake is van een relevante blootstelling door meerdere 
bronnen. Dit is het geval als de voorkeurswaarde van de onderscheiden bronnen wordt 
overschreden (zie paragraaf 2.3).  
 
Op basis van artikel 1.4 van het Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2006 is in hoofdstuk 2 
van bijlage I een speciale rekenmethode opgenomen voor de berekening van de gecumuleerde 
geluidsbelasting, waarbij rekening wordt gehouden met de verschillen in dosis-effectrelaties van 
de verschillende geluidsbronnen. Voor de toepassing van deze rekenmethode moet de 
geluidsbelasting bekend zijn van elke bron, berekend volgens het voor de betreffende bron 
geldende voorschrift. De ingevolge artikel 110g van de Wet geluidhinder bij wegverkeerslawaai 
toe te passen aftrek wordt bij deze rekenmethode niet toegepast. 
  
3.2 Normstelling 
De normstelling in de Wet geluidhinder bestaat uit een voorkeursgrenswaarde en een maximale 
toelaatbare geluidsbelasting voor de geluidsbelasting op de buitengevel en binnen in een woning 
vanwege verkeer over een gezoneerd wegtraject of spoortraject. In de nieuwe wet zijn 
grenswaarden gesteld aan de nieuwe dosismaat Lden. In tabellen 3.2 en 3.3 zijn de grenswaarden 
voor respectievelijk weg- en railverkeer opgenomen.  
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Tabel 3.2 Geluidsnormen wegverkeer bij nieuwbouw Lden 
 

Maximaal toelaatbare geluidsbelasting [dB] 

 

Geluidsgevoelig 

gebouw 

Voorkeurs-

grenswaarde [dB] 

Buitennorm Buitennorm Binnennorm 

Woning  48 63 33 

 

Op basis van artikel 110g van de Wet geluidhinder en artikel 3.7 van het Reken- en 
meetvoorschrift geluidhinder 2006 mag er op de geluidsbelasting vanwege een weg, op de gevel 
van woningen of andere geluidsgevoelige bestemmingen, een aftrek worden toegepast in 
verband met het stiller worden van het verkeer in de toekomst. De aftrek bedraagt maximaal: 
• 2 dB voor wegen waarvoor de representatief te achten snelheid van lichte motorvoertuigen 70 

km/uur of meer bedraagt 
• 5 dB voor overige wegen 
• 0 dB in het geval de geluidsbelasting wordt gebruikt voor de bepaling van de gevelisolatie 

(Bouwbesluit) of het de binnenwaarde betreft 
 

Voor de Oostenburgergracht, Cruquiuskade, Czaar Peterstraat, Kattenburgerstraat en de 
Zeeburgerstraat is een aftrek van 5 dB toegepast. 
 
 
Tabel 3.3 Geluidsnormen railverkeerslawaai bij nieuwbouw Lden 

 

Maximaal toelaatbare geluidsbelasting [dB] 

 

Geluidsgevoelig 

gebouw 

Voorkeurs-

grenswaarde [dB] 

Buitennorm Buitennorm Binnennorm 

Woning  55 68 33 
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De dosismaat Lden wordt berekend volgens de volgende formule:  
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Lday, Levening en Lnight zijn de gemiddelde geluidsniveaus (LAeq) 
 
Voor de cumulatieve geluidsbelasting van de verschillende bronnen zijn geen grenswaarden 
opgenomen. De cumulatieve geluidsbelasting speelt alleen een rol bij een ontheffingssituatie. In 
de volgende paragraaf wordt ingegaan op deze mogelijke situatie en de rol van het onderzoek 
naar de cumulatieve geluidsbelasting. 
 
3.2.1 Ontheffingsmogelijkheden 
Indien de voorkeursgrenswaarde wordt overschreden, kan binnen de systematiek van de Wet 
geluidhinder een hogere waarde (ontheffing op de geluidsbelasting) worden verleend door de 
gemeente. Voorwaarde is dat het toepassen van maatregelen gericht op het terugbrengen van de 
geluidsbelasting onvoldoende doeltreffend zijn, of overwegende bezwaren van 
stedenbouwkundige, verkeerskundige, landschappelijke of financiële aard een rol spelen. Het 
toepassen van maatregelen dient in volgorde van prioriteit gericht te zijn op bronmaatregelen 
(geluiddempers, aanpassing wielen/spoor, aanpassing wegverharding en/of aangepaste 
rijsnelheden) en overdrachtsmaatregelen (geluidsschermen/geluidswallen).  
 
Wanneer sprake is van meerdere relevante geluidsbronnen, kan de gemeente slechts een 
hogere waarde vaststellen voor zover de gecumuleerde geluidsbelasting niet leidt tot een naar 
hun oordeel onaanvaardbare geluidsbelasting (art. 110a lid 6 Wgh en artikel 1.5 Bgh). Verder 
dient, in het geval van ontheffing op de geluidsbelasting, de binnenwaarde worden gewaarborgd 
door het eventueel toepassen van gevelmaatregelen (suskast, isolatie glas).  
 
De definitie van een gevel (uitwendige scheidingsconstructie) in de Wgh maakt het mogelijk 
‘dove gevels’ te creëren. Een dergelijke gevel heeft geen te openen delen in geluidsgevoelige 
ruimtes, waardoor toetsing aan de geluidsnormen niet is vereist. In situaties, waarbij de maximaal 
toelaatbare geluidsbelasting wordt overschreden, kan een dove gevel worden toegepast om 
woningbouw toch mogelijk te maken.  
 
De wenselijkheid van de compacte stad heeft geleid tot de ontwikkeling van de stad en milieu 
benadering. Verdichting en sterke vermenging van verschillende functies in een stedelijke 
omgeving brengt met zich mee dat niet aan alle milieu eisen kan worden voldaan. Het 
uitgangspunt van de stad en milieu benadering is een integrale gebiedsgerichte aanpak.  
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Met het doel een optimale leefkwaliteit te realiseren is het bijvoorbeeld mogelijk, teveel geluid 
(overschrijdingen van de geluidsnormen uit de Wet geluidhinder) te compenseren door meer 
groen. Voordat de stad en milieu benadering kan worden toegepast dient de systematiek van de 
Wet geluidhinder geheel te zijn doorlopen. 
 
3.2.2 Geluidsbeleid Amsterdam  
In november 2007 heeft het college van B&W van de gemeente Amsterdam het beleid 
vastgesteld, op grond waarvan hogere waarden worden beoordeeld en vastgesteld. Hierin is 
onder andere opgenomen dat woningen waarvoor een hogere waarde wordt vastgesteld in 
principe een stille zijde dienen te krijgen. Aan deze stille zijde kunnen dan bij voorkeur de 
verblijfsruimten zoals woon- en slaapkamers worden gerealiseerd. 
 
Woningen die gerealiseerd worden met een zogenaamde ‘dove’ gevel dienen altijd een stille zijde 
te krijgen, behoudens zeer uitzonderlijke gevallen zoals tijdelijke situaties. 
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4 Uitgangspunten 

4.1 Tekeningen en documentatie 
Bij het onderzoek is gebruik gemaakt van de volgende tekeningen en documenten: 
• Verkeersgegevens voor 2020 van de relevante wegen verstrekt door de Dienst Infrastructuur 

Verkeer en Vervoer d.d. 16 juni 2008 
• Kaartmateriaal en omschrijving van de plannen Wiener d.d. 2 april 2003, afkomstig uit de 

informatie/rapportages op de website van stadsdeel Centrum 
 
4.2 Rekenmethode 
Voor de berekeningen van de geluidsbelasting ten gevolge van weg- en railverkeer is gebruik 
gemaakt van Standaard rekenmethode II (SMRII) op basis van de Ministeriële Regeling Reken- 
en meetvoorschrift geluidhinder 2006 (RMV2006).  
 
Ten behoeve van de berekening van de geluidsbelasting zijn akoestisch rekenmodellen 
opgesteld in Geomilieu versie 1.30. In de rekenmodellen is uitgegaan van de volgende 
rekenparameters: 
• Bodemfactor algemeen: 0,00 (harde bodem) 
• Bodemfactor bodemgebieden: 1,00 (zachte bodem) 
• Zichthoek: 2 graden 
• Maximaal aantal reflecties: 1  
• Meteorologische correcties: Standaard RMV2006 SMR II 
• Luchtdemping: Standaard RMV2006 SMR II 
 
Volgens het Reken- en meetvoorschrift vindt de afronding van de geluidsbelasting plaats op halve 
dB’s naar het dichtstbijzijnde even getal. 
 
4.3 Spoorweggegevens 
De spoortraject Amsterdam Centraal – Amsterdam Muiderpoort is gelegen op een talud met een 
hoogte van circa 5 meter ten opzichte van het plaatselijke maaiveld. Voor de bepaling van de 
geluidsbelasting is in het akoestisch onderzoek gebruik gemaakt van de spoorgegevens in 2006. 
De gegevens zijn afkomstig uit het Akoestisch spoorboekje ASWIN versie 2008, afkomstig van 
DeltaRail. Voor het bepalen van de geluidsbelasting in het maatgevende jaar (10 jaar na 
realisatie) is bij de berekeningsresultaten 1,5 dB opgeteld.  
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4.4 Weggegevens 
In het onderzoek zijn de wegverkeergegevens afkomstig van dIVV gehanteerd. In tabel 4.1 zijn 
de intensiteiten opgenomen. 
 
 
Tabel 4.1 Uurgemiddelde intensiteiten 2020 

 
Wegvak  Periode Lichte mvt 

[mvt/uur] 

Middelzware 

mvt [mvt/uur] 

Zware mvt 

[mvt/uur] 

Bus 

[mvt/uur] 

Trams 

[mvt/uur] 

Dag 620 20 6 16 0 

Avond 409 1 0 7 0 

Oostenburgergracht  

Nacht  151 3 1 5 0 

Dag 125 3 1 0 9 

Avond 69 0 0 0 4 

Czaar Peterstraat  

Nacht  26 0 0 0 1 

Dag 258 7 2 8 0 

Avond 142 0 0 4 0 

Cruquiuskade  

Nacht  54 1 0 3 0 

Kattenburgerstraat Dag 507 16 8 9 0 

 Avond 335 1 0 4 0 

 Nacht  123 3 1 4 0 

Dag  572 18 6 8 0 

Avond  378 1 0 4 0 

Zeeburgerstraat   

Nacht  139 3 1 3 0 

 
De maximale snelheid bedraagt 50 km/uur en het wegdek bestaat uit dichtasfaltbeton (DAB). 
 
4.5 Waarneempunten 
Ter hoogte van de toekomstige bebouwing zijn waarneempunten opgenomen. Ter hoogte van de 
waarneempunten wordt de geluidsbelasting op alle verdiepingshoogten berekend. 
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5 Resultaten en beschouwing 

In dit hoofdstuk zijn de resultaten voor wegverkeer weergegeven. Een compleet overzicht 
van de berekeningsresultaten is te vinden in bijlage 3. 
 
 
5.1 Resultaten wegverkeer Wiener 
De locatie Wiener ligt alleen binnen de geluidszone van de stedelijke weg Oostenburgergracht. 
De resultaten voor dit bouwblok zijn opgenomen in onderstaande tabel. De geluidsbelasting op 
de bouwblokken B, C, D en E is lager dan de voorkeursgrenswaarde. De geluidsbelasting op 
bouwblok A is wel hoger dan de voorkeursgrenswaarde en de resultaten voor dit bouwblok is 
opgenomen in onderstaande tabel 
 
 
Tabel 5.1 Maximaal berekende geluidsbelasting op locatie Wiener 

 
Bouwblok Gevel Geluidsbelasting inclusief aftrek artikel 110g [dB] 

  Oostenburgergracht 

Wiener A 001 Noordgevel <48 

 002 Oostgevel <48 

 003 Oostgevel 51 

 004 Oostgevel 58 

 005 Zuidgevel 61 

 006 Westgevel <48 

 007 Westgevel <48 

 008 Westgevel <48 

 
5.2 Weg- en railverkeer overige geplande woningen 
De in paragraaf 2.2 genoemde overige geplande woningen liggen binnen de geluidszone van het 
spoor en stedelijke wegen. In de navolgende paragrafen is de geluidsbelasting ten gevolge van 
weg- en railverkeer weergegeven. 
 
5.2.1 Wegverkeer 
In navolgende tabel zijn de berekeningsresultaten ten gevolge van wegverkeer opgenomen voor 
de overige geplande woningen binnen de zone van een binnenstedelijke weg. De woningen aan 
de Bootstraat 61 en kop Wittenburgerplein vallen buiten de zone van een binnenstedelijke weg en 
zijn dus niet in de tabel opgenomen. 
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Verder is de geluidsbelasting ten gevolge van de Zeeburgerstraat lager dan de 
voorkeursgrenswaarde en derhalve ook niet opgenomen in de tabel. 
 
 
Tabel 5.2 Maximaal berekende geluidsbelasting op de overige geplande woningen 

 
Woning Gevel Geluidsbelasting inclusief aftrek artikel 110g [dB] 

  Oostenburgergr. Cruquiuskade Czaar 

Peterstr. 

Kattenburgerstr. 

Kattenburgerstraat 

(boven onderdoorgang) 

Voorgevel <48 <48 <48 59 

Kattenburgerkruisstraat 

5 

Alle gevels <48 <48 <48 <48 

Oostenburgervoorstraat 

75 

Alle gevels <48 <48 <48 <48 

Oostenburgergracht 75 Voorgevel 61 <48 <48 <48 

Westgevel 1 53 <48 <48 <48 Oostenburgergracht 

151 Westgevel 2 49 <48 <48 <48 

Blankenstraat 2 Achtergevel <48 49 <48 <48 

Czaar Peterstraat 21 Voorgevel <48 <48 53 <48 

Kraijenhofstraat 151 Alle gevels <48 <48 <48 <48 

Tweede 

Leeghwaterstraat 5 

Alle gevels <48 <48 <48 <48 

Blankenstraat 398 Alle gevels <48 <48 <48 <48 

 
5.2.2 Railverkeer 
In onderstaande tabel zijn de berekeningsresultaten ten gevolge van het spoorwegverkeer 
opgenomen voor de overige woninglocaties. 
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Tabel 5.3 Maximaal berekende geluidsbelasting op de overige geplande woningen 

 
Bouwblok Gevel Geluidsbelasting  

Kattenburgerstraat (boven onderdoorgang) Voorgevel 57 

Kattenburgerkruisstraat 5 Alle gevels <55 

Bootstraat 61 Alle gevels <55 

Kop Wittenburgerplein Alle gevels <55 

Noordoostgevel 57 Oostenburgervoorstraat 75 

Zuidoostgevel 56 

Oostenburgergracht 75 Alle gevels <55 

Oostenburgergracht 151 Alle gevels <55 

Blankenstraat 2 Alle gevels <55 

Czaar Peterstraat 21 Alle gevels <55 

Kraijenhofstraat 151 Alle gevels <55 

Zuidwestgevel 57 Tweede Leeghwaterstraat 5 

Noordwestgevel 58 

Blankenstraat 398 Voorgevel 69 
 
5.3 Cumulatie 
Op een aantal gevels van de overige geplande woningen wordt de voorkeursgrenswaarde ten 
gevolge van meerdere wegen en/of spoorweg overschreden. In het geval dat de 
voorkeursgrenswaarde door meerdere bronnen wordt overschreden dient rekening te worden 
gehouden met cumulatie. In de navolgende tabel is de gecumuleerde geluidsbelasting 
opgenomen waar de voorkeursgrenswaarden door meerdere bronnen wordt overschreden. In 
bijlage 5 is een complete lijst van de gecumuleerde geluidsbelasting opgenomen.  
 

 

Tabel 5.4 Maximaal berekende gecumuleerde geluidsbelasting op de overige geplande woningen 

 

Naam Omschrijving Hoogte 

Lden, 

wegverkeer 

Lden, 

railverkeer l*vl L*rl LCUM 

46_A Kattenburgerkruisstraat 

(boven onderdoorgang) 

8 64,2 57,1 64,2 52,8 65 

67_C Blankenstraat 398 8,5 33,8 69,4 33,8 64,5 65 

 
Uit de resultaten blijkt dat de gecumuleerde geluidsbelasting maximaal 65 dB bedraagt en 
daarmee lager is dan de maximale ontheffingswaarde.  
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In het Amsterdams beleid is opgenomen dat de gecumuleerde geluidsbelasting niet hoger mag 
zijn dan de maximale ontheffingswaarde verhoogd met 3 dB. De berekende gecumuleerde 
geluidsbelasting is dus niet onaanvaardbaar. In het beleid wordt tevens aangegeven dat bij de 
geluidswering van de gevel rekening moet worden gehouden met de gecumuleerde 
geluidsbelasting als deze 2 dB hoger is dan de geluidsbelasting per wegvak of spoor. Voor de 
woningen is het verschil maximaal 1 dB en hoeft er geen rekening te worden gehouden met de 
cumulatie. 
 
5.4 Beschouwing 
Ter plaatse van de locaties wordt de voorkeursgrenswaarde overschreden, echter de maximale 
ontheffingswaarde niet. In de navolgende paragrafen worden de resultaten voor de verschillende 
locaties beschouwd.  
 
5.4.1 Wiener 
Uit berekeningen blijkt dat de voorkeursgrenswaarde alleen wordt overschreden in de zuid- en 
oostgevel van gebouw A. De geluidsbelasting bedraagt maximaal 61 dB. De geluidsbelasting op 
de andere bouwblokken is lager dan de voorkeursgrenswaarde. De noord- en westgevel zijn 
geluidsluw.  
 
Voor de zuid- en oostgevel van gebouw A dient ontheffing te worden aangevraagd. Aangezien 
het gebouw een geluidsluwe noord- en westgevel heeft, is de verwachting dat de woningen in het 
blok tevens een geluidsluwe gevel hebben. Hierdoor wordt voldaan aan het Amsterdams beleid. 
 
5.4.2 Overige geplande woningen 
Uit berekeningen blijkt dat de voorkeursgrenswaarde voor zowel wegverkeer als railverkeer wordt 
overschreden op de gevels van de toekomstige woningen. Op één punt wordt ook de maximale 
ontheffingswaarde voor railverkeer overschreden. 
 
De geluidsbelasting op de woningen bedraagt respectievelijk maximaal 61, 49, 53, 59 en 69 dB 
ten gevolge van Oostenburgergracht, Cruquiuskade, Czaar Peterstraat, Kattenburgerstraat en/of 
het railverkeer. De voorkeursgrenswaarde wordt ten gevolge van zowel het wegverkeer als het 
railverkeer overschreden. De maximale ontheffingswaarde wordt niet overschreden. Voor de 
Oostenburgergracht, Cruquiuskade, Czaar Peterstraat, Kattenburgerstraat en het railverkeer 
dient ontheffing te worden aangevraagd. Bij het aanvragen van ontheffing dient tevens aan het 
Amsterdams beleid te worden voldaan, waardoor een geluidsluwe gevel gewenst is. Uit de 
berekeningsresultaten blijkt dat elke woning hieraan kan voldoen.  
 
Op de gevel van Blankenstraat 398 wordt op 8,5 meter hoogte een overschrijding van de 
maximale ontheffingswaarde voor railverkeer berekend. De berekende geluidbelasting is hier 69 
dB. Hierdoor is woningbouw op deze verdieping niet zondermeer mogelijk.  
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Door het toepassen van bijvoorbeeld een dove gevel is woningbouw wel mogelijk. Op de begane 
grond en de eerste verdieping is geen overschrijding van de maximale ontheffingswaarde 
berekend. 
 
Uit de berekeningen van de gecumuleerde geluidsbelasting blijkt dat de gecumuleerde 
geluidsbelasting lager is dan de maximale ontheffingswaarde. Hierdoor wordt voldaan aan de 
eisen in het Amsterdams beleid.  
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6 Maatregelen 

In hoofdstuk 5 is gebleken dat geluidsreducerende maatregelen onderzocht moeten 
worden. Dit hoofdstuk behandelt de meest voorkomende geluidsreducerende maatregelen.  
 
6.1.1 Bronmaatregelen 
Onder bronmaatregelen worden maatregelen verstaan die het geluid dat veroorzaakt wordt door 
de bron reduceren. Hierbij valt te denken aan het verminderen van de hoeveelheid verkeer, het 
verlagen van de rijsnelheid, het vergroten van de afstand tussen de bebouwing en de weg of het 
toepassen van geluidsreducerend asfalt.  
 
Oostenburgergracht, Cruquiuskade, Kattenburgerstraat en Czaar Peterstraat 
Het verlagen van de maximum toelaatbare snelheid en het verminderen van de hoeveelheid 
verkeer is voor de Oostenburgergracht, Cruquiuskade en Kattenburgerstraat niet gewenst in 
verband met de ontsluitingsfunctie van de weg. Eventueel zou de snelheid van de Czaar 
Peterstraat wel verlaagd kunnen worden, echter is dit onvoldoende doeltreffend. Om de 
geluidsbelasting te verlagen is het wel mogelijk geluidsreducerend asfalt aan te brengen. Door 
het toepassen van een geluidsreducerend asfalttype als dunne deklagen type 1 en 2 kan de 
geluidsbelasting met maximaal 5 dB worden gereduceerd. Uit financieel oogpunt is het niet 
gewenst het wegdek voor deze bouwplannen aan te passen. 
 
6.1.2 Overdrachtsmaatregelen 
Overdrachtsmaatregelen zijn maatregelen die voorkomen dat het geluid de ontvanger bereikt. 
Onder andere geluidswallen en –schermen zijn overdrachtsmaatregelen.  
 
In een stedelijke omgeving is het vanuit stedenbouwkundig oogpunt niet gewenst om een 
geluidswal- of schermen te plaatsen.  
 
6.1.3 Ontvangermaatregelen 
Indien maatregelen aan de bron of in de overdracht redelijkerwijs niet mogelijk of onvoldoende 
doeltreffend zijn kunnen in laatste instantie maatregelen aan de woningen worden getroffen. Bij 
het aanvragen van ontheffing dient de binnenwaarde gewaarborgd te worden. Doormiddel van 
geluidsisolerende voorzieningen in de gevel kan de binnenwaarde gewaarborgd worden. 
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7 Conclusie 

In opdracht van stadsdeel Centrum heeft Tauw een akoestisch onderzoek verricht ten 
behoeve van de bestemmingsplanprocedure voor het plangebied Oostelijke Eilanden in 
het stadsdeel Centrum te Amsterdam. 
 
In dit onderzoek is de geluidsbelasting ten gevolge van relevante wegverkeer en railverkeer ter 
plaatse van de locaties Wiener en locaties binnen het bestemmingsplangebied die een 
bestemming woning krijgen berekend.  
 
Uit de resultaten blijkt dat ter plaatse van locatie Wiener de voorkeursgrenswaarde door de 
Oostenburgergracht wordt overschreden. De maximale ontheffingwaarde wordt niet 
overschreden. Voor de locatie zal ontheffing moeten worden aangevraagd. Naar verwachting 
zullen de woningen waarvoor ontheffing wordt aangevraagd tevens een geluidsluwe gevel 
hebben. Het treffen van maatregelen ten einde de geluidsbelasting te verlagen zijn vanuit 
financieel oogpunt niet realiseerbaar.  
 
De overige geplande woningen ondervinden een geluidsbelasting hoger dan de 
voorkeursgrenswaarde ten gevolge van de Oostenburgergracht, Czaar Peterstraat, 
Cruquiuskade, Kattenburgerstraat en/of het railverkeer (traject Amsterdam Centraal – Amsterdam 
Muiderpoort). Ook de maximale ontheffingswaarde wordt op één woning (1 verdieping) 
overschreden. Hierdoor is woningbouw op deze verdieping niet zondermeer mogelijk. Door het 
toepassen van bijvoorbeeld een dove gevel is woningbouw wel mogelijk.  
Voor de wegen en het railverkeer waarbij de voorkeursgrenswaarde wordt overschreden dient 
ontheffing worden aangevraagd. De woningen hebben een geluidsluwe gevel. Het treffen van 
maatregelen ten einde de geluidsbelasting te verlagen zijn vanuit stedenbouwkundig of financieel 
oogpunt niet realiseerbaar. 
 






































































































































































































































































































































































	tb_NL.IMRO.0363.0000A0901BPTSTDOW01-0050.pdf
	Oostelijke eilanden akoestisch onderzoek.pdf
	Oostelijke eilanden akoestisch onderzoek_bijlage 1.pdf
	Oostelijke eilanden akoestisch onderzoek_bijlage 2.pdf
	Oostelijke eilanden akoestisch onderzoek_bijlage 3.pdf
	Oostelijke eilanden akoestisch onderzoek_bijlage 4.pdf
	Oostelijke eilanden akoestisch onderzoek_bijlage 5.pdf

	tb_NL.IMRO.0363.0000A0901BPTSTDOW01-0051.pdf
	Cauberg-Huygen geluidsonderzoek aanvulling.pdf
	Cauberg-Huygen geluidsonderzoek weg-spoor N43 bijlage I-VII scan d.d. 21-07-2008.pdf




