
 

Wienerterrein te Amsterdam: effect op de luchtkwaliteit 1\4 

  
 Contactpersoon T. (Tomas) Mensen  

Datum 9 oktober 2009  

Kenmerk N003-4585500TMM-irb-V01-NL  

Wienerterrein te Amsterdam: effect op luchtkwaliteit 
 
Aanleiding en doel van de notitie 
Stadsdeel Amsterdam-Centrum is voornemens om het gebied Oostelijke eilanden te 
herontwikkelen, een onderdeel hiervan is het Wienerterrein. Voor deze ontwikkeling is een 
bestemmingsplanwijziging noodzakelijk. In het kader van de voorbereiding op de 
bestemmingsplanwijzigingsprocedure dient een onderzoek naar de luchtkwaliteit te worden 
uitgevoerd. In deze notitie is een onderbouwing gegeven van het feit dat het realiseren van het 
Wienerterrein, op grond van de te verwachten extra verkeersbewegingen, kan worden 
aangemerkt als een project dat ‘niet in betekenende mate’ bijdraagt aan de luchtverontreiniging 
conform de Ministeriële Regeling niet in betekenende mate bijdragen (luchtkwaliteitseisen). 
 
Aanpak 
Aan de hand van het aantal woningen is met de CROW-publicatie 256 ‘Verkeersgeneratie woon- 
en werkgebieden’ d.d. oktober 2007 een inschatting gemaakt van het aantal voertuigbewegingen 
per etmaal. In het plangebied is het voornemen om in totaal 100 woningen en 1150 m2 
bedrijfsruimte te ontwikkelen. In de CROW-publicatie wordt onderscheidt gemaakt in 6 typen 
woonmilieu’s. Het Wienerterrein is beschouwd als het type woonmilieu ‘Buiten centrum-stedelijk 
met hoge dichtheid’. Voor dit type woonmilieu wordt een werkdaggemiddelde van 3,1 
motorvoertuigbeweging per woning verwacht. Bij het realiseren van 100 woningen met gemiddeld  
3,1 bewegingen per woning, worden 310 mvt/etmaal (werkdaggemiddelde) verwacht. 
 
Bij het realiseren van 1150 m2 bedrijfsruimte (0,115 hectare), kan op grond van het aantal hectare 
het aantal arbeidsplaatsen worden ingeschat. Voor een gemengd industrieterrein worden 48 
arbeidsplaatsen per hectare aangehouden. Dit betekent dus 48 arbeidsplaatsen per hectare maal 
0,115 hectare is een totaal van 5,52 arbeidsplaatsen. Voor een gemengd industrieterrein wordt 
een waarde van 4,5 motorvoertuigen per werknemer gehanteerd. Dit betekent dus 4,5 x 5,52 = 
25 mvt/etmaal (werkdaggemiddelde). Er zal ook een parkeergarage worden gecreëerd met een 
capaciteit van 125 voertuigen, deze zal geen verkeersaantrekkelijke werking hebben doordat 
deze alleen door de bewoners zal worden gebruikt. Het totaal aantal voertuigbewegingen komt op 
310 mvt/etmaal plus 25mvt/etmaal is 335 mvt/etmaal (werkdaggemiddelde). Door deze waarde 
met 0,9 te vermenigvuldigen wordt het weekdag gemiddelde berekend. Dus 335 maal 0,9 is 
301,5 mvt/etmaal (weekdaggemiddelde). 
 

Notitie 
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Het vrachtverkeer naar en van woongebieden is doorgaans verwaarloosbaar. In het onderzoek is 
uitgegaan van 2 % middelzwaar vrachtverkeer en 0,5 % zwaar vrachtverkeer 
 
Wetgeving 
Bestuursorganen nemen bij de uitoefening van bevoegdheden, die gevolgen voor de 
luchtkwaliteit kunnen hebben, de regelgeving met betrekking tot luchtkwaliteit in acht. Vanaf 15 
november 2007 is de ‘Wet van 11 oktober 2007 tot wijziging van de Wet milieubeheer 
(luchtkwaliteitseisen)’ van kracht (vaak aangeduid met de term ‘Wet luchtkwaliteit’). Uit de Wet 
milieubeheer volgt dat een voorgenomen ontwikkeling vanuit het oogpunt van luchtkwaliteit 
inpasbaar is, indien in ieder geval aan één van de volgende voorwaarden wordt voldaan: 
1. Er worden geen grenswaarden overschreden  
2. Er vindt geen verslechtering of er vindt per saldo een verbetering van de luchtkwaliteit plaats 
3. De voorgenomen ontwikkeling draagt niet in betekenende mate bij aan de 

luchtverontreiniging 
4. De ontwikkeling is beschreven in, dan wel past binnen of is niet tegenstrijdig met het 

Nationaal Samenwerking Programma luchtkwaliteit (NSL). Op 1 augustus 2009 is het NSL 
inwerking getreden. Het NSL heeft een looptijd van 1 augustus 2009 tot 1 augustus 2014 

 
Begrip ‘Niet in betekenende mate bijdragen’ (NIBM) 
Projecten die niet ‘in betekenende mate’ (NIBM) een bijdrage leveren aan de luchtverontreiniging, 
hoeven op grond van artikel 5.16 van de Wet milieubeheer niet individueel getoetst te worden aan 
de genoemde grenswaarden. Het is in dat geval voldoende om aan te tonen dat een 
voorgenomen ontwikkeling ‘niet in betekenende mate’ is.  
 
In de algemene maatregel van bestuur ‘Niet in betekenende mate’ (Besluit NIBM) en de 
ministeriële regeling NIBM (Regeling NIBM) zijn de uitvoeringsregels vastgelegd die betrekking 
hebben op het begrip NIBM. Met de in werking treding van het NSL is het begrip 'niet in 
betekenende mate' (tijdelijk) gedefinieerd als 3 % van de jaargemiddelde grenswaarde voor NO2 
en PM10. Dit komt neer op een bijdrage van 1,2 µg /m3 voor beide componenten. Dit betekent dat 
als aangetoond kan worden dat een voorgenomen ontwikkeling niet meer dan 1,2 µg/m3 bijdraagt 
aan de jaargemiddelde concentratie van zowel PM10 als NO2, het project niet getoetst hoeft te 
worden aan de grenswaarden en inpasbaar is vanuit het oogpunt van luchtkwaliteit.  
 
Effect van extra vervoersbewegingen door middel van ‘worst-case’-inschatting 
Door middel van de CROW-publicatie 256 ‘Verkeersgeneratie woon- en werkgebieden’ d.d. 
oktober 2007 is een inschatting gemaakt, dat de realisatie van het project 301,5 extra 
vervoersbewegingen per etmaal zal opleveren. Om het effect van de extra voertuigbewegingen 
ter hoogte van het plangebied te kunnen bepalen zijn berekeningen uitgevoerd met NIBM-tool 
versie 3 augustus 2009 van Infomil.  
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De NIBM-tool is een rekentool ontwikkeld door de VROM in samenwerking met Infomil. Met 
behulp van deze rekentool kan voor kleine ruimtelijke ontwikkelingen worden bepaald of een plan 
niet in betekende mate bijdraagt aan de luchtverontreiniging. De NIBM-tool is zo ontwikkeld dat 
deze rekent met een ‘worst-case’ inschatting. 
 
Uit de berekeningen volgt dat de berekende bijdrage maximaal 0,38 µg /m3 bijdraagt voor de 
component NO2 en nihil is voor de component PM10. 

 

Beschouwing en conclusie 
De berekende bijdrage is voor zowel de componenten NO2 als de component PM10 minder dan 
1,2 µg /m3. Dit betekent dat realisatie van het Wienerterrein te Amsterdam, op grond van de 
ingeschatte verkeersgegevens, kan worden aangemerkt als een project dat ‘niet in betekenende 
mate’ (NIBM) bijdraagt aan de luchtverontreiniging. Op grond hiervan hoeft het project niet 
getoetst te worden aan de grenswaarden. Het project is vanuit het oogpunt van luchtkwaliteit 
inpasbaar. 
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