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Notitie/ Memo HaskoningDHV Nederland B.V.

Transport & Planning

Aan: Gemeente Amstelveen 

Van: A. V  

Datum: 15 december 2021 

Kopie: S. G

Ons kenmerk: BH7008TPNTD01 

Classificatie: Definitief 

  

Onderwerp: Geluidonderzoek wegverkeer voor ruimtelijke onderbouwing  

Nieuwe brug Nationaal Tennis Centrum in Amstelveen 

  

 

Inleiding 

De gemeente Amstelveen in voornemens een nieuwe ontsluiting mogelijk te maken voor gemotoriseerd 

verkeer bij het Nationaal Tennis Centrum (NTC) in Amstelveen. Deze nieuwe ontsluiting betreft een 

nieuwe brug en een weg tussen het NTC en het noordelijk gelegen bedrijventerrein, de Legmeer en zal 

komen te liggen tussen de bebouwing Bouwerij nr. 60-62a en Zanderij nr. 35-37. 

 
Afbeelding 1: Ligging nieuwe weg en brug tussen het NTC en de Bouwerij/ Zanderij (Locatie en ontwerp). 

 
 

De brug zal worden gebruikt als nieuwe ontsluitingsweg in de omgeving van geluidgevoelige 

bestemmingen zoals woningen. In deze notitie worden de akoestische effecten van de nieuwe weg en 

brug in beeld gebracht. 

 

  



 

15 december 2021 BH7008TPNTD01 2/5 

 

Uitgangspunten 

 

Wettelijk kader 

Voor 30 km/uur wegen is de Wet geluidhinder (Wgh) niet van toepassing. Echter, in het kader van een 

goede ruimtelijke ordening dienen wel de geluidseffecten in beeld te worden gebracht en beoordeeld te 

worden of er na aanleg van de nieuwe weg nog sprake is van een goed woon- en leefklimaat. 

 

Voor de beoordeling wordt gerefereerd aan de grenswaarden uit de Wet geluidhinder voor de aanleg van 

een nieuwe weg: 

▪ ≤ 48 dB (incl. art. 110g Wgh): goed 

▪ 48 – 58 dB: in stedelijk gebied toelaatbaar 

▪ > 58 dB: slecht 

 

Verkeersgegevens 

Voor de verkeersgegevens van de nieuwe weg en brug is uitgegaan van het volgende: 

▪ Rijsnelheid 30 km/uur; 

▪ Intensiteit en verdeling over dag-, avond- en nachtperiode conform onderstaande tabel (uit 

Akoestisch onderzoek parkeergarage De Kegel, Bovenkerkerweg Amstelveen, Ancoor, 16193-2, 

versie 2.0 10 oktober 2017). Dit betreft de worse-case situatie;  

 
Tabel 1: Aantal voertuigbewegingen gebaseerd op 100% bezetting parkergarage. 

 

 
 

▪ Het verkeer betreft personenauto’s; 

▪ De verharding van de nieuwe weg en brug wordt uitgevoerd in asfalt; 

▪ De brug zelf wordt uitgevoerd in beton; 

▪ De overgang tussen de rijvloer van de brug en de aardenbaan wordt voegloos uitgevoerd. 

 

Overige uitgangspunten 

▪ Wegontwerp conform tekening ‘W1367-04 UO brug NTC presentatie.pdf’ d.d. oktober 2019; 

▪ Rekenhoogte op woningen: 1,5 meter hoogte, 4,5 meter hoogte en (indien van toepassing) op 7,5 

meter hoogte t.o.v. plaatselijk maaiveld; 

▪ Ter indicatie is ook de geluidcontour op 4,5 meter (2e bouwlaag) in beeld gebracht; 

▪ Geluidgevoelige bestemmingen volgens de situatie hoe die is opgenomen in het kadaster, zie 

onderstaande afbeelding 2. 
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Afbeelding 2: Overzicht geluidgevoelige bestemmingen conform kadaster (blauw omrand). 

  
 

Resultaten 

Resultaten nieuwe weg 

De geluidbelasting van de nieuwe weg op de omliggen de woningen is lager dan 48 dB, zie 

onderstaande geluidbelastingen op de gevels van de omliggende woningen en de geluidcontouren (op 

4,5m hoogte) en bijlage 1. 
 

Afbeelding 3: Geluidbelastingen en -contouren nieuwe weg + brug. 

 
Geluidbelastingen inclusief art. 110g Wgh. 

../../.. = geluidbelasting Lden in dB op rekenhoogte 1,5m/ 4,5m/ 7,5m (indien van toepassing). 

44 = geluidbelasting op 4,5m hoogte 
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Resultaten brug 

Uitgegaan wordt dat de brug in beton wordt uitgevoerd en voegloos wordt aangesloten op de nieuwe 

weg. Dit uitgangspunt is gunstig voor wat betreft geluid naar de omgeving. Zwaardere constructies, zoals 

beton, worden minder gemakkelijk in trilling gebracht dan bijvoorbeeld staal en daardoor kunnen ze 

minder potentieel geluid naar de omgeving afstralen.  

Voegen bij de overgang van brug naar weg, kunnen voor geluidsoverlast zorgen. Aangegeven is dat 

deze overgang voegloos wordt uitgevoerd, wat gunstig is voor wat betreft geluiduitstraling naar de 

omgeving. 

 

Conclusie 

Uit de resultaten volgt dat de geluidbelasting van de nieuwe weg op de omliggende geluidgevoelige 

bestemmingen lager is dan 48 dB. In het kader van een goede ruimtelijke ordening wordt dit beoordeeld 

als ‘goed’. De ontwikkeling wordt niet gezien als verslechtering van het woon- en leefklimaat voor wat 

betreft geluid. Wel dient bij de uitvoering goed gelet te worden dat de aansluitingen van de weg op de 

brug voegloos worden uitgevoerd, zodat hier geen negatieve geluidseffecten ontstaan. 
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Bijlage 1 Rekenresultaten 

 

Overzicht rekenpunten 

 
 

Geluidbelastingen incl. art. 110g Wgh 

 




