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1 Inleiding 

In opdracht van de gemeente Aalsmeer is een akoestisch onderzoek uitgevoerd met betrekking tot 

nieuwbouw van circa 135 appartementen en 20 grondgebonden woningen op het terrein van de 

voormalige gemeentewerf en op het terrein van een voormalig kassencomplex aan de Zwarteweg 

te Aalsmeer. 

 

Om de woningbouw mogelijk te maken is een bestemmingsplanwijziging noodzakelijk. 

 

De locatie is gelegen binnen de zone van de Burgemeester Kasteleinweg en de Zwarteweg. De 

geluidsbelasting ten gevolge van het wegverkeer is bepaald met Standaard-Rekenmethode II van 

het Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2012 (RMG 2012) [2] en getoetst aan de grenswaarden 

uit de Wet geluidhinder [1]. Verder is het plan getoetst aan het geluidsbeleid van de gemeente 

Aalsmeer [7]. 

 

Zuidoostelijk ten opzichte van het plan is de brandweerkazerne en ambulancepost gelegen. Deze 

inrichtingen worden in het kader van het Activiteitenbesluit [3] beoordeeld. Om de bedrijfssituatie in 

beeld te brengen is de brandweerkazerne op maandagavond 15 februari 2016, tijdens oefeningen, 

bezocht en zijn geluidsmetingen verricht. Voor de ambulancepost zijn de uitrukgegevens bij 

Ambulance-Amsterdam opgevraagd en zijn er geluidsmetingen verricht aan een ambulance. 

 

Verder is de locatie in de nabijheid van de luchthaven Schiphol gelegen. De geluidsbelasting 

vanwege het vliegverkeer is eveneens beoordeeld. 

 

Bij het onderzoek is onder meer gebruik gemaakt van het ontwerp bestemmingsplan verkregen van 

de Gemeente Aalsmeer gedateerd januari 2021. 

 

De verkeersgegevens zijn afkomstig van de gemeente Aalsmeer. 
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2 Situatie 

In figuur 1 van Bijlage A is de ontwerp bestemmingsplankaart opgenomen. Er is nog geen 

verkaveling bekend. De ingetekende bouwblokken dienen zuiver ter referentie en hebben geen 

relatie met het uiteindelijke plan. In het bestemmingsplan worden voorwaarden gesteld aan het 

maximale bouwoppervlak en de maximale bouwhoogte. Voor gebied W-1 waar de grondgebonden 

woningen worden gebouwd, geldt een maximale bouwhoogte van 2 bouwlagen met een kap. Voor 

gebied W-2 zijn appartementengebouwen mogelijk. De bouwhoogte zal voornamelijk 3 of 4 

bouwlagen zijn waarbij drie hoogte-accenten mogelijk zijn met een hoogte van 20 of 26 meter.  

 

De afstand van het kavel tot aan de Burgemeester Kasteleinweg bedraagt in de huidige situatie 8 à 

10 meter. De afstand tot aan de Zwarteweg bedraagt meer dan 90 meter. 

 

De Burgemeester Kasteleinweg wordt heringericht. In de toekomst zal de Burgemeester 

Kasteleinweg hier niet meer doorlopen. In 2015 is door M+P onderzoek verricht naar het effect van 

de geluidsbelasting van deze weg. De resultaten van dit onderzoek zijn opgenomen in ons rapport 

Herinrichting Burgemeester Kasteleinweg (N196) te Aalsmeer, akoestisch onderzoek [6] 

 

Alleen doorgaande bussen op de busbaan en fietsverkeer zullen nog gebruik maken van het oude 

tracé. De kruising is vervallen en is vervangen door een rotonde. Het overige wegverkeer kan via 

de Witteweg het centrum van Aalsmeer bereiken. Deze weg zal echter als fietsstraat en als 30 km/u 

weg worden ingericht. Dit wegprofiel is niet geschikt voor hoge verkeersintensiteiten en zal 

daarmee ontmoedigend zijn voor doorgaand verkeer dat via een andere voorkeursroute wordt 

geleid. Door de afname van de hoeveelheid verkeer zal ook de geluidsbelasting afnemen en wordt 

het mogelijk om woningbouw te plegen. 

 

De brandweerkazerne en ambulancepost ten zuidoosten van het bouwplan zal voorlopig nog in 

gebruik blijven. Er zijn plannen om nieuwbouw te plegen ten behoeve van de brandweer en 

ambulance. Deze plannen zijn nog niet concreet. Vanwege deze onzekerheid is daarom voorzien in 

een variant waarbij weliswaar de ambulance blijft gestationeerd op de huidige positie maar waarbij 

door het toepassen van afscheidingen de huidige route niet meer toegankelijk is voor derden. 

Daarmee vervalt de noodzaak om een geluidsignaal te voeren bij het wegrijden en is dit pas nodig 

op het moment dat de ambulance de openbare weg oprijdt. 

 

In figuur 2 is een grafische weergave van het rekenmodel opgenomen met daarin de nieuwe 

wegligging van de Burgemeester Kasteleinweg. 
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3 Wettelijk kader 

3.1 Inleiding 

Het wettelijk kader rondom de geluidsbelasting vanwege weg- en railverkeer wordt geregeld in de 

Wet geluidhinder (Wgh) [1].  

 

De geluidsbelasting voor weg- en railverkeer wordt uitgedrukt in Lden [dB]. Dit is een dosismaat voor 

het gewogen gemiddelde geluidsniveau per etmaal. 

 

De dosismaat Lden [dB] voor woningen wordt bepaald door het energetisch gemiddelde van de 

volgende waarden: 

▪ het equivalente geluidsniveau LAeq over de dagperiode (07.00 - 19.00 uur); 

▪ het equivalente geluidsniveau LAeq over de avondperiode (19.00 - 23.00 uur) vermeerderd 

met 5 dB; 

▪ het equivalente geluidsniveau LAeq over de nachtperiode (23.00 - 07.00 uur) vermeerderd 

met 10 dB. 

 

 

3.2 Wegverkeer 

De regelgeving voor wegverkeerslawaai is vastgelegd in de Wet geluidhinder. Behoudens twee 

uitzonderingen (woonerven en 30 km/u wegen) heeft iedere weg conform artikel 74 van de Wet 

geluidhinder een geluidszone. Binnen de geluidszone dient de geluidsbelasting te worden getoetst 

aan de voorkeursgrenswaarde.  

 

De voorkeursgrenswaarde voor het wegverkeerslawaai bij nieuwe woningen bedraagt Lden = 48 dB.  

 

Toetsing aan de voorkeursgrenswaarde vindt plaats per weg. Alvorens de berekende 

geluidsbelasting wordt getoetst aan de voorkeursgrenswaarde mag, conform artikel art. 110g Wgh., 

een correctie worden toegepast. De hoogte van deze aftrek is aangegeven in artikel 3.4 van het 

Reken- en meetvoorschrift geluid 2012 [2]. De aftrek is afhankelijk van de ter plaatse als 

representatief te beschouwen snelheid van de lichte motorvoertuigen: 

 

Voor rijsnelheden v < 70 km/uur geldt een aftrek van 5 dB. 

 

Voor wegen met een representatief te beschouwen snelheid van de lichte motorvoertuigen van 

v ≥ 70 km/uur, wordt afhankelijk van het toegepaste wegdek tevens een aftrek voor stille banden 

toegepast. Deze aftrek bedraagt 1 of 2 dB en is opgenomen in artikel 3.5 van het RMG2012. 

 

Indien de voorkeursgrenswaarde van Lden = 48 dB wordt overschreden kan door Burgemeester en 

Wethouders een hogere grenswaarde worden vastgesteld. Het verlenen van een hogere 

grenswaarde moet nader gemotiveerd worden. De regels voor deze motivatie zijn onder andere 

vastgelegd in het gemeentelijk beleid [7]. De hogere grenswaarde die wettelijk kan worden verleend 

is voor woningen in binnenstedelijke situaties maximaal Lden = 63 dB. 

 

Indien de voorkeursgrenswaarde wordt overschreden zal onder andere onderzoek moeten 

plaatsvinden naar de geluidswering van de betreffende woningen. De eisen met betrekking tot de 

minimale geluidswering van de gevel zijn opgenomen in het Bouwbesluit 2012 [9]. 
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3.3 Luchtvaartlawaai 

Het bouwplan ligt in de nabijheid van de luchthaven Schiphol. In artikel 8.8 onder lid 1 van de Wet 

Luchtvaart [4] is bepaald dat voor de vaststelling of herziening van een bestemmingsplan het 

Luchthavenindelingbesluit (LIB) [8] in acht moet worden genomen indien het plangebied is gelegen 

binnen het luchthavengebied of het beperkingengebied. 

 

Indien een nieuw te bouwen woning binnen de zones van het beperkingengebied volgens het 

Luchthavenindelingbesluit valt, gelden aanvullende regels. Het gaat daarbij om: 

1. hoogtebeperkingen; 

2. beperkingen ten aanzien van functies; 

3. beperkingen ten aanzien van vogelaantrekkende functies 

 

In figuur 4 van Bijlage A is het plan aangeduid op de kaart bijlage 3 Beperking bebouwing van het 

Luchthaven Indelingsbesluit [8].  

 

Hierin is te zien dat het te ontwikkelen plan binnen contour 5 Afwegingsgebied geluid en externe 

veiligheid is gelegen.  

 

In het LIB artikel 2.2.1d zijn de volgende regels opgenomen voor gebied 5: 

 

    1 Op de gronden die op de kaart in bijlage 3 bij dit besluit met nummer 5 zijn aangewezen, zijn 

buiten bestaand stedelijk gebied geen nieuwe woningbouwlocaties toegestaan. 

 

    2 Voor de gronden die op de kaart in bijlage 3 bij dit besluit met nummer 5 zijn aangewezen, 

motiveren gemeenten in de toelichting op het bestemmingsplan of in de onderbouwing van de 

omgevingsvergunning de wijze waarop rekening is gehouden met de mogelijke gevolgen van een 

vliegtuigongeval met meerdere slachtoffers op de grond als gevolg van ruimtelijke ontwikkelingen. 

 

Er is geen sprake van een nieuwe woningbouwlocatie buiten bestaand stedelijk gebied. De locatie 

is een invulling van een eerder geïnitieerde stedelijke ontwikkeling. Wel gelden er beperkingen met 

betrekking tot externe veiligheid. De motivatieplicht ligt bij de gemeente.  

 

Binnen gebied 5 wordt de geluidsbelasting vanwege luchtvaart meegenomen in de beoordeling van 

de cumulatieve geluidsbelasting. Voor de woningen gelden op grond van het Bouwbesluit 2012 [9] 

geen aanvullende eisen. 

 

 

3.4 Industrielawaai 

Activiteitenbesluit 

 

De brandweerkazerne en de ambulancepost vallen onder het Activiteitenbesluit (Besluit algemene 

regels voor inrichtingen milieubeheer). Hierin zijn onder andere de onderstaande grenswaarden 

gegeven: 

 

Het langtijdgemiddeld beoordelingsniveau (LAr,LT), veroorzaakt door de in de inrichting aanwezige 

toestellen en installaties, alsmede door de in de inrichting verrichte werkzaamheden en de daarin 

plaatsvindende activiteiten, mag op de gevel van woningen van derden en andere geluidsgevoelige 

bestemmingen niet meer bedragen dan: 
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50 dB(A) tussen 07.00 uur en 19.00 uur (dag); 

45 dB(A) tussen 19.00 uur en 23.00 uur (avond); 

40 dB(A) tussen 23.00 uur en 07.00 uur (nacht). 

 

Het maximaal optredende geluidsniveau mag op de gevel van woningen van derden en andere 

geluidsgevoelige bestemmingen niet meer bedragen dan: 

 

70 dB(A) tussen 07.00 uur en 19.00 uur (dag); 

65 dB(A) tussen 19.00 uur en 23.00 uur (avond); 

60 dB(A) tussen 23.00 uur en 07.00 uur (nacht). 

 

De in de periode tussen 07.00 en 19.00 uur opgenomen maximale geluidsniveaus (LAmax) zijn niet 

van toepassing op laad- en losactiviteiten. 

 

Conform artikel 2.22 van het Activiteitenbesluit mag het geluid van sirenes van hulpdiensten buiten 

beschouwing worden gelaten. Zie de tekst hieronder. 

 

Artikel 2.22  

1. Bij het bepalen van het maximaal geluidsniveau LAmax, bedoeld in de artikelen 2.17, 2.17a, 

2.19, 2.19a dan wel 2.20, blijft buiten beschouwing het geluid als gevolg van het uitrukken van 

motorvoertuigen ten behoeve van ongevallenbestrijding, spoedeisende medische hulpverlening, 

brandbestrijding en gladheidbestrijding en het vrijmaken van de weg na een ongeval. 

 

2. Het bevoegd gezag kan maatwerkvoorschriften stellen met betrekking tot het treffen van 

technische en organisatorische maatregelen ten aanzien van het uitrukken van motorvoertuigen ten 

behoeve van ongevallenbestrijding, spoedeisende medische hulpverlening, brandbestrijding en 

gladheidbestrijding en het vrijmaken van de weg na een ongeval, indien dat bijzonder is 

aangewezen in het belang van het milieu. 

 

In categorie 26.2 van bijlage I bij het Besluit omgevingsrecht worden inrichtingen voor het oefenen 

van brandbestrijdingstechnieken aangewezen als vergunningsplichtige activiteit (inrichting type C). 

Bij de brandweerkazerne Aalsmeer worden geen brandbestrijdingstechnieken geoefend.  

De inrichting valt onder het Activiteitenbesluit type B. 

 

 

Toetsingskader (bedrijven en milieuzonering) 

 

Als toetsingskader worden de waarden gehanteerd uit het VNG handreiking Bedrijven en 

milieuzonering (editie 2009). In de handreiking van het VNG wordt een brandweerkazerne specifiek 

genoemd maar een ambulancepost niet. Een ambulancepost is vergelijkbaar met een 

brandweerkazerne. We gaan ervan uit dat een soortgelijke inrichting ook behoort tot milieucategorie 

3.1 met een richtafstand voor geluid van 50 meter tot woningen in een gemengd gebied. 

 

In de onderstaande tabel is de grootste afstand voor hinder gegeven. De afstand heeft betrekking 

op de geluidswaarden voor een rustige woonwijk of een gemengd gebied. 
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naam vergunning omschrijving afstand geluid SBI-2008 categorie 

rustige woonwijk 

brandweerkazerne Activiteitenbesluit overheidsdienst 50 meter 8425 3.1 

gemengd gebied 

brandweerkazerne Activiteitenbesluit overheidsdienst 30 meter 8425 3.1 

 

 

Geluid 

Het toetsingskader voor geluid bestaat uit vier stappen waarbij per stap de geluidsbelasting groter 

wordt en daarmee de onderzoeks- en motiveringsplicht. 

 

Stap 1 

Indien de richtafstand (zie de lijsten in bijlage 1) voor het aspect geluid niet wordt overschreden kan 

verdere toetsing voor het aspect geluid in beginsel achterwege blijven: buitenplanse inpassing is 

mogelijk. 

NB: voor de afstand tot gemengd gebied mag rekening gehouden worden met de vermindering van 

één afstandstap, zie paragraaf 2.1 onderdeel omgevingstypen (bijvoorbeeld: richtafstand tot 

gemengd gebied voor categorie 3.2 is 50 meter in plaats van 100 meter). 

 

Stap 2 Vanaf deze stap is een geluidonderzoek noodzakelijk 

Indien stap 1 niet toereikend is: 

• Bij een geluidsbelasting op woningen en andere geluidgevoelige bestemmingen in gebiedstype 

rustige woonwijk van maximaal: 

• 45 dB(A) Iangtijdgemiddeld beoordelingsniveau; 

• 65 dB(A) maximaal (piekgeluiden); 

• 50 dB(A) ten gevolge van verkeersaantrekkende werking en; 

• Bij een geluidsbelasting op woningen en andere geluidsgevoelige bestemmingen in gebiedstype 

gemengd gebied van maximaal: 

• 50 dB(A) Iangtijdgemiddeld beoordelingsniveau; 

• 70 dB(A) maximaal (piekgeluiden); 

• 50 dB(A) ten gevolge van verkeersaantrekkende werking; 

buitenplanse inpassing is mogelijk. 

 

Stap 3 Indien stap 2 niet toereikend is: 

• Bij een geluidbelasting op woningen en andere geluidgevoelige bestemmingen in gebiedstype 

rustige woonwijk van maximaal: 

• 50 dB(A) Iangtijdgemiddeld beoordelingsniveau. 

• 70 d8(A) maximaal (piekgeluiden); 

• 50 dB(A) ten gevolge van verkeersaantrekkende werking en; 

• Bij een geluidbelasting op woningen en andere geluidgevoelige bestemmingen in gebiedstype 

gemengd gebied van maximaal: 

• 55 dB(A) Iangtijdgemiddeld beoordelingsniveau; 

• 70 dB(A) maximaal (piekgeluiden) exclusief piekgeluiden door aan- en afrijden verkeer; 

• 65 dB(A) ten gevolge van verkeersaantrekkende werking; 

is buitenplanse inpassing mogelijk. Het bevoegd gezag dient echter te motiveren waarom het deze 

geluidbelasting in de concrete situatie acceptabel acht, waarbij tevens de cumulatie met eventueel 

reeds aanwezige geluidbelasting moet worden betrokken. Het bevoegd gezag kan daarbij gebruik 
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maken van gemeentelijk geluidbeleid. Indien de te verwachten geluidbelasting voldoet aan de in dat 

gemeentelijk geluidbeleid vastgestelde grenswaarden voor het betreffende gebied. 

 

Stap 4  

Bij een hogere geluidbelasting dan aangegeven in slap 3 zal buitenplanse inpassing doorgaans niet 

mogelijk zijn. Indien het bevoegd gezag niettemin tot inpassing wil overgaan, dient het dit grondig te 

onderzoeken, onderbouwen en motiveren waarbij tevens de cumulatie met eventueel reeds 

aanwezige geluidbelasting moet worden betrokken. 

 

 

3.5 Geluidsbeleid gemeente Aalsmeer 

De wettelijk maximaal verleenbare hogere waarden worden in de Beleidsnota geluid [7] van de 

regio Amstelland – de Meerlanden aangehouden. Voor aanvullende maatregelen, motivatie en 

procedures is hieronder de samenvatting van het stedelijk beleid opgenomen: 

 

 
 

 

1.4 Hogere Waarden Beleid Regio Amstelland - de Meerlanden 

De visie van de regio Amstelland - de Meerlanden voor het vaststellen van hogere waarden is behoud van het 

heersende geluidsniveau.  

Bij de beoordeling van een verzoek om een hogere waarde wil de regio aansluiten bij de Stad en 

Milieubenadering. In deze benadering wordt gekeken naar alle mogelijke oplossingen waarbij de nadruk ligt op de 

optimale ruimtelijke inpassing. Deze benadering is toegelicht in paragraaf 1.3.2 (p.10).  

 

Bij nieuwe situaties, bijvoorbeeld grotere uitleglocaties of herontwikkelingslocaties, kan in een vroeg stadium 

rekening gehouden worden met geluid, bijvoorbeeld door creatieve ruimtelijke inpassing van bijvoorbeeld 

afschermende bebouwing. Bij deze locaties is ook niet altijd sprake van een reeds bekend heersend 

geluidsniveau. Voor bestaande situaties is handhaving van het heersende geluidsniveau gewenst. 

 

In het regionale beleid worden een aantal aspecten beschouwd bij de afweging om te komen tot een hogere 

waarde. Deze afweging vormt de basis van de motivatie voor de noodzaak van een hogere waarde. 

Deze aspecten zijn: 

1.  het heersende geluidsniveau; 

2.  het toetsingskader om af te wijken van het heersende geluidsniveau; 

3.  cumulatie en compensatie. 

 

 

In de onderstaande paragrafen wordt ingegaan op de verschillende aspecten van de afweging. 

 

1.4.1 Heersende geluidsniveau 

De regio wil bij de vaststelling van de hogere waarden aansluiten bij het heersende geluidsniveau (of 

referentieniveau) in het desbetreffende gebied. Het heersende geluidsniveau wordt bepaald door de activiteiten in 

een gebied en wordt afgeleid van de geluidsbelastingkaarten die worden opgesteld in het kader van de Europese 

Richtlijn Omgevingslawaai. Dit geldt echter alleen als er sprake is van kleinere woningbouwprojecten, bijvoorbeeld 

inbreidingslocaties of vervangende nieuwbouw. Bij de grotere uitleglocaties, bijvoorbeeld de aanleg van een 

woonwijk is er nog geen sprake van een heersend geluidsniveau en moet gestreefd worden naar de 

voorkeursgrenswaarde bij woningen. Indien de geluidsbelasting op de gevel van woningen zonder maatregelen 

voldoet aan het heersende geluidsniveau wordt de hogere waarde verleend. Bij het verlenen van een hogere 

waarde dienen maatregelen te worden getroffen aan de woning om te kunnen voldoen aan een binnenniveau van 

33 dB Lden voor weg- en railverkeerslawaai en 35 dB(A) etmaalwaarde voor industrielawaai. 
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1.4.2 Toetsingskader om af te wijken van het heersende geluidsniveau 

De regio Amstelland – de Meerlanden hanteert een toetsingskader dat aansluit bij het voorkeursprincipe voor 

geluidreducerende maatregelen uit de Wet geluidhinder, namelijk: bronmaatregelen, overdrachtsmaatregelen en 

maatregelen bij de ontvanger. Dit principe is vermeld in paragraaf 1.2.2 (p.7). 

 

Aanvullend op dit algemene toetsingskader wil de regio de meerwaarde van de Stad en Milieubenadering in het 

regionale toetsingskader opnemen. De Stad- en Milieubenadering staat voor een integrale benadering van milieu 

en ruimtelijke ordening in de ruimtelijke planvorming. De meerwaarde van deze benadering is zuiniger en 

doelmatiger ruimtegebruik en een betere leefomgevingskwaliteit. 

 

De regio maakt voor het toetsingskader gebruik van belangrijke elementen uit deze benadering. 

Het toetsingskader bestaat uit de volgende elementen: 

1.  goede ruimtelijke inpassing; 

2.  bronmaatregelen; 

3.  overdrachtsmaatregelen; 

4.  juridische oplossingen. 

 

Het toetsingskader moet de motivering leveren om een hogere waarde vast te stellen die afwijkt van het 

heersende geluidsniveau. Daarbij is van belang dat elk element is onderzocht en is overwogen. Pas als alle 

elementen uit het toetsingskader zijn onderzocht en overwogen kan op grond van de twee beoordelingscriteria uit 

de Wet geluidhinder worden besloten of een hogere waarde wordt vastgesteld. 

De beoordelingscriteria zijn: 

•  de mogelijk te treffen maatregelen zijn onvoldoende doeltreffend én hebben niet tot gevolg dat de 

geluidsbelasting wordt gereduceerd tot de voorkeursgrenswaarde; 

•  de mogelijk te treffen maatregelen ondervinden overwegende bezwaren. 

Uit de onderzoeksplicht volgt dat onderzocht is met welke maatregelen de geluidsbelasting kan worden 

gereduceerd tot voorkeursgrenswaarde Op grond van deze akoestische onderzoeken kan beoordeeld worden of 

maatregelen doeltreffend zijn. 

 

Uit het toetsingskader van de regio moet duidelijk worden welke maatregelen zijn overwogen en wat eventuele 

bezwaren zijn. De resultaten van het toetsingskader geeft de argumenten voor de overwegende bezwaren van 

maatregelen en de motivatie voor het vaststellen van een hogere waarde. 

 

 

Maatregelen zijn onvoldoende doeltreffend als de maatregelen gezamenlijk niet tot gevolg hebben dat aan de 

voorkeursgrenswaarde wordt voldaan. Dit kan worden aangetoond in een akoestisch onderzoek. Bezwaren voor 

het uitvoeren van de maatregelen kunnen van verschillende aard zijn zoals in paragraaf 1.2.3.1 (p.7) aangegeven. 

Deze bezwaren kunnen objectief aan te tonen zijn, zoals financiële bezwaren in een kosten-batenanalyse. Niet 

voor alle mogelijke bezwaren is een objectief beoordelingskader mogelijk, bijvoorbeeld bij stedenbouwkundige 

bezwaren. Daar speelt de gebiedsvisie en de daarop gebaseerde ontwikkelingen een rol, naast verschillende 

stedenbouwkundige inzichten. In bijlage 4 zijn diverse vragen weergegeven, per type geluidsbron, die moeten 

worden beantwoord om de argumenten achter bezwaren om maatregelen uit te voeren helder te krijgen. Op basis 

van de antwoorden kan een onderbouwde motivatie worden opgesteld om een hogere waarde vast te stellen. 
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3.6 Cumulatie van geluid 

In Reken- en meetvoorschrift geluid 2012 [2] is in bijlage I een rekenmethode opgenomen 

“cumulatie geluidsbelasting”. Indien de zogenaamde voorkeurswaarde (48 dB wegverkeer) wordt 

overschreden, zal worden vastgesteld of er bijvoorbeeld bij een woning sprake is van een relevante 

geluidsbelasting vanwege meerdere bronnen. In deze rekenmethode wordt de cumulatieve 

geluidsbelasting (totaal gesommeerde geluidsbelasting) vanwege de relevante geluidsbronnen 

bepaald. 

 

In de Wet geluidhinder [1] (artikel 110a) staat dat alleen een hogere waarde mag worden 

vastgesteld als de gecumuleerde geluidsbelastingen niet leiden tot een onaanvaardbare 

geluidsbelasting. Er dient gemotiveerd te worden dat er rekening is gehouden met de 

gecumuleerde geluidsbelasting, bij de te treffen maatregelen. In de Beleidsnota geluid [7] van de 

gemeente Aalsmeer staat het volgende voorstel. 

 

 
 
 
 
 

1.4.3 Cumulatie en compensatie 

Burgemeester & Wethouders zijn verplicht om te oordelen over de gecumuleerde geluidsbelasting, indien een 

woning is gelegen in de zone van meerdere geluidbronnen, alvorens een hogere waarde vast te stellen. 

 

De regio wil in dat oordeel niet alleen de hoogte van de cumulatieve geluidsbelasting baseren maar ook op 

compenserende factoren. De kwaliteit van de leefomgeving of de leefbaarheid van een gebied wordt niet alleen 

bepaald door de geluidsbelasting maar ook door onder andere compenserende factoren. Bij deze beoordeling 

wordt alleen ten hoogste een gecumuleerde geluidsbelasting geaccepteerd van de ten hoogste te verlenen 

hogere waarde +3 dB. In de praktijk houdt dit in dat één woning van slechts twee geluidbronnen een maximale 

geluidsbelasting mag ondervinden. Hierbij moet tevens in ogenschouw worden genomen of slechts één gevel is 

belast of meerdere gevels van dezelfde woning. 

 

Mogelijke compenserende maatregelen kunnen worden getroffen op twee fronten, namelijk: 

1.  akoestische compensatie; 

2.  niet-akoestische compensatie. 

 

Compenserende factoren kunnen de hinder doen afnemen, immers niet alleen decibellen op de gevel bepalen of 

iemand geluidhinder ondervindt. 

 

Het nadeel van een hoge geluidsbelasting kan worden gecompenseerd door factoren die ook in de 

akoestische sfeer liggen. Daarbij kan gedacht worden aan de volgende zaken: 

 

•  Een geluidluwe gevel; 

•  Een 'privé-gebied' (een tuin of balkon) aan de rustige kant van het huis; 

•  Aangepaste indeling van de woning; 

•  Gemeenschappelijke binnentuin. 

 

Naast de akoestische compensatie zijn er ook niet-akoestische compenserende factoren die als positief element 

kunnen worden gezien in een omgeving. Het gaat dan bijvoorbeeld om: 

•  veel groen; 

•  aanwezigheid van een park; 

•  een goed openbaar vervoer; 

•  een kinderspeelplaatsje. 
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4 Uitgangspunten 

De geluidsbelastingsberekeningen zijn, per weg, uitgevoerd volgens de standaard rekenmethode II 

van het Reken- en Meetvoorschrift Geluid 2012 [2] met behulp van het programma Geomilieu 

versie 5.21. 

 

Bij de berekeningen is uitgegaan van gegevens inzake: 

▪ de verkeersintensiteiten, onderverdeeld naar lichte, middelzware en zware motorvoertuigen; 

▪ de rijsnelheden; 

▪ het type wegdek; 

▪ de weghoogte en het wegprofiel. 

 

Voorts is rekening gehouden met: 

▪ de afstand tussen de weg en de nieuw te bouwen woning; 

▪ de aanwezigheid van groenstroken in verband met bodemdemping; 

▪ reflecties afkomstig van tegenoverliggende bebouwing; 

▪ afscherming vanwege tussenliggende bebouwing, schermen of wallen. 

 

 

Voor de wettelijke toetsing zijn de wegen genoemd in tabel I onderzocht. 

 

tabel I relevante wegen toekomstige situatie 

weg zonering 
maximale 

zonebreedte [m] 

maximale snelheid 

[km/u] 

Burg. Kasteleinweg binnenstedelijk 200 50 

Burg. Kasteleinweg, busbaan binnenstedelijk 200 50 

Witteweg binnenstedelijk 200 *) 30 

Zwarteweg binnenstedelijk 200 50 

Dreef binnenstedelijk 200 50 

Hortensialaan binnenstedelijk 200 50 

Hederastraat/wijkonstsluiting binnenstedelijk - 30 

* omdat de Witteweg binnen het wegprofiel van de Burgemeester Kasteleinweg valt inclusief busbaan maakt dit 

wegvak ook onderdeel uit van de gezoneerde Burgemeester Kasteleinweg en wordt deze samen met de busbaan 

beoordeeld. 

 
 

4.1 Invoergegevens 

De aangehouden verkeersintensiteiten zijn opgeven door de gemeente Aalsmeer. Het betreft een 

werkdagprognose voor 2031 nadat de Burg. Kasteleinweg is heringericht. Deze opgave is 

opgenomen in Bijlage B.  

 

De weekdagintensiteit is afgeleid uit de werkdagintensiteit door deze te vermenigvuldigen met 0,90. 

 

De gemeente heeft aangegeven dat de verkeersgeneratie vanwege het plan 970 mvt/etm bedraagt. 

Voor de wijkontsluitingsweg is deze intensiteit aangehouden. Voor de toekomstige Hederastraat is 
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deze intensiteit gehalveerd omdat de weg splitst. Voor de verdeling per periode en 

voertuigcategorie is een verdeling D8 aangehouden (zie Bijlage B). 

 

In tabel II zijn de aangehouden verkeersintensiteiten weergegeven. De vermelde 

etmaalintensiteiten betreffen het jaargemiddelde voor de weekdag. 

 

tabel II etmaalintensiteiten en uurintensiteiten wegverkeer 

wegvak  

(zie figuur 2) 

etmaalintensiteit [mvt/uur] en uurintensiteiten [%] 

etmaal-intensiteit dag avond nacht 

Burg. Kasteleinweg oostelijk van rotonde 9.630 6,67 % 3,50 % 0,67 % 

Witteweg 5.670 6,67 % 3,50 % 0,67 % 

Zwarteweg Noord 9.360 6,83 % 3,50 % 0,50% 

Zwarteweg (Burg. Kasteleinweg – Dreef) 7.740 6,67 % 3,50 % 0,67 % 

Zwarteweg (zuid van De Dreef) 7.740 6,67 % 3,50 % 0,67 % 

Dreef 8.640 6,67 % 3,50 % 0,67 % 

Hortensialaan 2.520 6,67 % 3,50 % 0,67 % 

Wijkontsluiting 970 6,83 % 3,50 % 0,50% 

 

Uitgegaan is van een aandeel vrachtverkeer conform de opgaven uit Bijlage B. 

 

Voor de intensiteit van de busbaan is uitgegaan van de huidige dienstregeling zoals opgegeven 

door Connexxion. In de huidige situatie rijden 16 bussen per uur in de dagperiode en 8 bussen per 

uur in de avondperiode. Voor het peiljaar 2031 zijn de busintensiteiten hiervan afgeleid. Er is van 

uitgegaan dat er een groei mogelijk is van 1,5% per jaar. Aangezien de dienstregeling kan wijzigen 

is ook uitgegaan van 6 bussen per nachtuur. Bij de berekeningen is uitgegaan van de onderstaande 

busintensiteiten. 

 

tabel III busintensiteiten voor 2031, weekdaggemiddelde 

periode uurintensiteit beide rijrichtingen samen 

daguur (7:00 - 19:00 u) 20 

avonduur (19:00 -23:00u) 10 

nachtuur (23:00-07:00u) 6 

etmaal 328 

 

Voor het wegdek van alle doorgaande wegen is uitgegaan is van een referentie wegdekverharding 

(zonder reductie) van glad asfalt (DAB). Voor de wijkontsluitingsweg is uitgegaan van een wegdek 

met klinkerverharding dat echter wel in keperverband is aangelegd. 
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Omdat de verkaveling nog niet volledig is vastgelegd, is de geluidsbelasting berekend op de randen 

van het bouwvlak. Aangehouden is tevens de maximale bouwhoogte terwijl dat in de praktijk niet 

altijd het geval zal zijn. Omdat er in het model geen bebouwing is ingevoerd, is er geen sprake van 

enige afscherming. Daardoor wordt de geluidsbelasting op de tweedelijnbebouwing overschat. 

Deze zal in de praktijk lager zijn. In figuur 2 en figuur 3 is grafisch het voor de beschouwde situatie 

opgestelde rekenmodel weergegeven voor de bepaling van de geluidsbelasting vanwege het 

wegverkeer.  
 
 

4.2 Luchtvaartlawaai 

De geluidsbelasting ter plaatse is ontleend aan de publicatie Geluidsbelastingkaarten luchthaven 

Schiphol voor het gebruiksjaar 2016, zoals deze ook in te zien is op de interactieve kaart van 

www.pdok.nl. De geluidsbelasting in Lden bedraagt ter plaatse 55 dB. 

 

 

4.3 Industrielawaai 

4.3.1 Geluidsmetingen bandweer 

Op maandagavond 15 februari 2016 is de brandweerkazerne bezocht ten behoeve van het 

uitvoeren van geluidsmetingen. Op deze avond vond een oefening van brandbestrijding met een 

brandweerwagen aan de achterzijde van de brandweerkazerne plaats. Met behulp van een 

rookmachine werd een brand gesimuleerd zowel binnen als buiten. Relevant ten aanzien van het 

geluid was de brandweerwagenmotor die in het begin van de oefening circa 10 minuten met hoog 

toerental draaide en daarna stationair. Het terrein aan de achterzijde van de brandweerkazerne 

waar de oefening plaats vond behoort niet tot de inrichting van de brandweer. Omdat dit terrein met 

een deel van het gebouw in de toekomst een andere bestemming gaat krijgen zullen dit soort 

oefeningen van de brandweer niet meer plaatsvinden. De oefeningen vinden dan elders plaats in 

het oefencentrum buiten de inrichting. Een verdere uitwerking van de meting wordt derhalve niet 

gegeven. 

De gehanteerde geluidsvermogens van de geluidsbronnen zijn op basis van eerder uitgevoerde 

onderzoeken. 

 

 

4.3.2 Representatieve bedrijfssituatie bandweerkazerne 

De brandweerkazerne betreft een vrijwillige brandweer waarbij geen beroepsbezetting op de 

kazerne aanwezig is. De brandweer kan op ieder tijdstip van de dag uitrukken ten behoeve van 

brandbestrijding, ongevallenbestrijding of bergingswerkzaamheden. Volgens opgave van de 

brandweer wordt er gemiddeld 1 keer per dag uitgerukt. Dat kan voorkomen in de dag-, avond- of 

nachtperiode.  

De brandweer heeft de volgende voertuigen (bron www.kazerneaalsmeer.nl): 

▪ 2 stuks tankautospuit 

▪ 1 stuk personeels- en materiaalwagen 

▪ 2 stuks haakarmwagen t.b.v. containers 

▪ 1 dienstbus 

▪ 2 dienstauto’s 

▪ 10 personenwagens personeel 

 

In de meeste gevallen wanneer er wordt uitgerukt betreft het één tankautospuit. Op sommige dagen 

kan het voorkomen dat er meer keren uitgerukt moet worden maar dan is dit niet in dezelfde 

beoordelingsperiode. Op sommige dagen wordt er niet uitgerukt. De overige voertuigen worden 

http://www.pdok.nl/
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incidenteel ingezet. Aangegeven is dat de sirene aangaat zodra de tankautospuit buiten wegrijdt. 

De geluidpieken ten gevolge van de sirene behoeven niet te worden getoetst. 

Zodra de motor van de brandweerwagen wordt gestart zal de stallingsruimte worden afgezogen 

met behulp van dakventilatoren. Deze zijn circa 2x 5 minuten in bedrijf voor de vertrekkende 

voertuigen en aankomende voertuigen.  

 

In de onderstaande tabel IV zijn de relevante bronnen gegeven. 

 

In Bijlage H is een gedetailleerd overzicht gegeven van de brongegevens. 

tabel IV overzicht relevante geluidsbronnen 

nr. bron geluidsvermogen in 

dB(A) 

bedrijfsduur in % / aantal 

  LWAeq LWAmax dag avond nacht 

1 tankautospuit met sirene 125 128 1 st. 1 st. 1 st. 

2 tankautospuit terug 104 108 1 st. 1 st. 1 st. 

3 dienstbus 98 103 1 st 1 st. 1 st. 

4 dienstauto’s 93 98 2 st. 2 st. 2 st. 

5 personenwagens 93 98 10 st. 10 st. 10 st. 

6-7 afzuigventilatoren op het dak 92 92 2x 5 min. 2x 5 min. 2x 5 min. 

 

 

4.3.3 Geluidsmetingen ambulance 

Op 4 mei 2016 zijn geluidsmetingen uitgevoerd aan een ambulance. Deze is beschikbaar gesteld 

door Ambulance-Amsterdam, dat is de regio waar Aalsmeer onder valt.  

De locatie waar de ambulancepost Aalsmeer gaat opereren was niet toegankelijk, hierdoor zijn de 

metingen op een andere locatie uitgevoerd.  

 

Bij de metingen is gebruik gemaakt van de volgende apparatuur: 

▪ precisie geluidsniveaumeter RION NA 27 

▪ ijkbron RION NC-74 

 

In Bijlage D zijn de uitwerkingen van de geluidsmetingen gegeven. 

 

 

4.3.4 Representatieve bedrijfssituatie ambulancepost 

Om een indruk te krijgen hoeveel ambulances er uit kunnen rukken per dag zijn deze gegevens bij 

Ambulance-Amsterdam opgevraagd voor het jaar 2020. 

 

In de onderstaande tabel is aangegeven hoeveel keer een ambulance is uitgerukt met zwaailicht en 

sirene voor het gehele jaar 2020 

 

tabel V aantal uitruk van ambulances jaar 2020 

07.00 – 19.00 uur 19.00 – 23.00 uur 23.00 – 07.00 uur 

850 200 325 
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Voor de berekeningen wordt ervan uitgegaan dat 3 ambulances uitrukken in de dagperiode en 1 

ambulance in zowel de avond- als de nachtperiode. 

 

Zodra de ambulance uitrukt wordt de stallingsruimte afgezogen met behulp van dakventilatoren. 

Deze zijn circa 2 x 5 minuten in bedrijf voor de vertrekkende voertuigen en aankomende voertuigen.  

Voor de berekening wordt uitgegaan van de aanwezigheid van 1 ambulance. 

 

In de onderstaande tabel VI zijn de relevante bronnen gegeven. 

 

In Bijlage H is een gedetailleerd overzicht gegeven van de brongegevens. 

 

tabel VI overzicht relevante geluidsbronnen ambulancepost 

nr. bron geluidsvermogen in dB(A) bedrijfsduur in min./ aantal 

  LWAeq LWAmax dag avond nacht 

11 ambulance 125 128 3 st. 1 st. 1 st. 

12 ambulance terug 89 94 3 st. 1 st. 1 st. 

13-14 afzuigventilatoren op het dak 92 92 6x 5 min. 2x 5 min. 2x 5 min. 
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5 Rekenresultaten 

5.1 Wegverkeerslawaai 

In de onderstaande tabel zijn de resultaten van de geluidsbelastingsberekeningen opgenomen. Bij 

de niet vermelde resultaten is de geluidsbelasting minder dan 40 dB. Daar waar de grenswaarde 

overschreden wordt is de geluidsbelasting oranje ingekleurd.  

 

tabel VII rekenresultaten wegverkeerslawaai, luchtvaartlawaai en cumulatieve geluidsbelasting 

wnp hoogte 
[m] 

Lden [dB], na 
aftrek,  

Lden [dB], na 
aftrek,  

Lden [dB], na 
aftrek,  

Lden [dB], na 
aftrek,  

Letm 
[dB(A)] 

Lden [dB] Lcum 
(L*VL) 

 
 

Burg. 
Kastelein/Witte-
weg, 50 km/h 

Zwarteweg, 
50 km/h 

Hortensia/ 
Dreef, 50 

km/h 

Hederastraat, 
30 km/h 

industrie luchtvaart
lawaai 

 

01 1,50 48 - - 44 - 55 61 

 4,50 50 - - 45 - 55 62 

 7,50 51 - - 45 - 55 62 

 10,50 51 - - 45 - 55 62 

 16,50 51 - - 44 - 55 62 

 22,50 51 - - 44 - 55 62 

02 1,50 51 - - 45 - 55 62 

 4,50 52 - - 46 - 55 62 

 7,50 53 - - 46 - 55 63 

 10,50 53 - - 45 - 55 63 

 16,50 53 - - 45 - 55 63 

 22,50 52 40 - 44 - 55 62 

03 1,50 50 - - 43 - 55 62 

 4,50 52 - - 43 - 55 62 

 7,50 52 - - 44 - 55 62 

 10,50 52 - - 44 - 55 62 

 16,50 52 41 - 43 - 55 62 

 22,50 52 42 - 43 - 55 62 

04 1,50 50 40 - 44 - 55 62 

 4,50 52 41 - 44 - 55 62 

 7,50 52 42 - 44 41 55 62 

 10,50 52 43 - 44 41 55 62 

 16,50 52 44 - 44 42 55 62 

 22,50 52 45 - 43 44 55 62 

05 1,50 49 42 - 46 - 55 62 

 4,50 50 42 - 47 45 55 62 

 7,50 51 43 - 47 48 55 62 

 10,50 51 45 - 47 48 55 62 

 16,50 51 46 - 46 49 55 62 

 22,50 50 47 - 46 51 55 62 

06 1,50 43 41 - 46 49 55 61 

 4,50 45 42 - 46 52 55 62 

 7,50 46 44 - 46 53 55 62 

07 1,50 42 42 41 40 48 55 61 

07 4,50 43 43 42 41 51 55 61 

 7,50 44 45 43 42 52 55 62 

08 1,50 42 - - 48 45 55 61 
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wnp hoogte 
[m] 

Lden [dB], na 
aftrek,  

Lden [dB], na 
aftrek,  

Lden [dB], na 
aftrek,  

Lden [dB], na 
aftrek,  

Letm 
[dB(A)] 

Lden [dB] Lcum 
(L*VL) 

 
 

Burg. 
Kastelein/Witte-
weg, 50 km/h 

Zwarteweg, 
50 km/h 

Hortensia/ 
Dreef, 50 

km/h 

Hederastraat, 
30 km/h 

industrie luchtvaart
lawaai 

 

 4,50 43 40 - 48 46 55 61 

 7,50 44 42 - 47 47 55 61 

09 1,50 42 - - 47 - 55 61 

 4,50 44 - - 47 - 55 61 

 7,50 45 - - 47 - 55 61 

10 1,50 42 - 40 41 - 55 61 

 4,50 43 - 42 42 - 55 61 

 7,50 44 - 43 42 - 55 61 

11 1,50 41 - - - 40 55 61 

 4,50 43 - - - 40 55 61 

 7,50 44 - 40 40 40 55 61 

12 1,50 41 - - - 43 55 61 

 4,50 42 - 40 - 44 55 61 

 7,50 43 42 41 - 44 55 61 

 

 

Ten gevolge van de Burg. Kasteleinweg/Witteweg wordt de voorkeursgrenswaarde met maximaal 

5 dB overschreden ter plaatse van het bouwvlak aan de noordzijde. Dit heeft betrekking op de 

punten 01 t/m 05. Dat betekent dat de woningen in bouwvlak W2 aangeduid met zone hoogte-

accent een hogere waarde ondervinden van: 

▪ noordwestgevel, maximaal 51 dB; 

▪ noordoostgevel, maximaal 53 dB; 

▪ zuidoostgevel, maximaal 51 dB. 

 

De zuidwestgevels in het bouwvlak W-2 en de woningen in bouwvlak W-1 ondervinden geen 

relevante geluidsbelasting vanwege wegverkeer. 

 

Onderzoek naar de geluidswering is nodig bij die delen van de uitwendige scheidingsconstructie, 

waar de voorkeursgrenswaarde wordt overschreden. 
 
 

5.2 Industrielawaai 

Voor wat betreft de brandweerkazerne en de ambulancepost zijn overdrachtsberekeningen 

uitgevoerd conform de Handleiding meten en rekenen industrielawaai uitgave 1999 [4]. 

 

Bij eerder onderzoek in 2016 is de geluidsbelasting berekend ten gevolge van de ambulance en 

brandweer. De uitgangspunten van dit eerder onderzoek staan vermeld in hoofdstuk 4.3. Hiervoor 

is in het kader van het Activiteitenbesluit [3] een maatwerkvoorschrift (zie Bijlage G) opgenomen. Er 

wordt onderscheid gemaakt tussen de huidige situatie waarvoor het maatwerkvoorschrift geldt en 

de toekomstige situatie waarbij geen gebruik hoeft worden gemaakt van de sirene van de 

ambulance.  

 

 

5.2.1 Vergunde situatie 

In onderstaande tabel is het langtijdgemiddeld beoordelingsniveau LAr,LT opgenomen waarvoor het 

maatwerkvoorschrift is verleend. 
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tabel VIII vergunde geluidsbelasting vanwege ambulance en brandweer 

Immissiepunt Hoogte 
Langtijdgemiddeld beoordelingsniveau 

 LAr,LT in dB(A) 

Etmaalwaarde 

 in dB(A) 

  dag avond nacht  

ambulancepost 

05 4,50 63 63 60 70 

brandweer 

06 7,50 - 46 43 53 

 

De berekende resultaten voor de overige waarneempunten zijn opgenomen in Bijlage E.  

 

Binnen de vergunde situatie is bouwen mogelijk mits wordt voldaan aan de wettelijke binnenwaarde 

van 35 dB(A) etmaalwaarde. Ter plaatse van rekenpunt 05 betekent dat een geluidwering van 

35 dB voor de gevel. Dit heeft ingrijpende maatregelen. Gedacht moet worden aan dubbele 

puiconstructies en volledig verglaasde buitenruimten. 

 

In figuur 7 van Bijlage A zijn de geluidscontouren van de ambulancepost getoond. Een 

etmaalwaarde van 70 dB(A) vereist een geluidwering van 35 dB(A) respectievelijk vereist een 

geluidscontour van 65 dB(A) een geluidwering van 30 dB(A) enzovoorts. 

 

 

5.2.2 Toekomstige situatie 

Er zijn plannen om nieuwbouw te plegen ten behoeve van de brandweer en ambulance. Deze 

plannen zijn nog niet concreet. Vanwege deze onzekerheid is daarom voorzien in een variant 

waarbij weliswaar de ambulance blijft gestationeerd op de huidige positie maar waarbij door het 

toepassen van afscheidingen de huidige route niet meer toegankelijk is voor derden. Daarmee 

vervalt de noodzaak om een geluidsignaal te voeren bij het wegrijden en is dit pas nodig op het 

moment dat de ambulance de openbare weg oprijdt. 

 

Deze variant is doorberekend. De rekenresultaten zijn opgenomen in Bijlage F. In dat geval wordt 

voldaan aan de grenswaarden uit het Activiteitenbesluit voor de ambulance. Het 

maatwerkvoorschrift voor de brandweer blijft ongewijzigd en moet worden opgenomen in het 

nieuwe maatwerkvoorschrift. Voor de geluidwering van de gevel gelden dan geen aanvullende 

eisen meer vanwege het maatwerkvoorschrift. 

 

 

5.3 Toetsing in het kader van een goede ruimtelijke ordening 

In de situatie zonder gebruik van de sirene van de ambulance wordt voldaan aan de 

standaardgrenswaarden uit het Activiteitenbesluit en kan worden gesproken van een goed 

akoestisch woon – en leefklimaat.  

 

De situatie waarbij de sirene wordt aangezet op eigen terrein is onwenselijk. Ook gezien de hoge 

geluidspieken die daarmee samengaan. In de huidige praktijk zal er niet altijd een noodzaak zijn om 

een geluidsignaal te voeren op het eigen terrein en zal dit zeker ook maar sporadisch voorkomen in 

de avond- of nachtperiode. Maar om dit te waarborgen gaat de voorkeur uit naar het fysiek 

scheiden van de rijbaan van de ambulance van het overige verkeer. 
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Een toekomstige oplossing waarbij alleen nog wordt in- en uitgereden aan de zijde van de 

Zwarteweg zou optimaal zijn met betrekking tot het geluid.  

 

 

5.4 Luchtvaartlawaai 

Vanwege het luchtvaartlawaai gelden (formeel) geen beperkingen met geluid op deze locatie. Het 

luchtvaartlawaai wordt wel meegenomen in de cumulatie van geluid. 

 

 

5.5 Cumulatie 

Omdat de woningen een geluidsbelasting ondervinden vanwege wegverkeerslawaai en omdat de 

woningen zijn gelegen binnen het beperkingengebied van Schiphol, is sprake van meerdere 

geluidsbronnen. Daarbij wordt opgemerkt dat is uitgegaan van de toekomstige situatie met de 

ambulance zonder gebruik van de sirene.  

 

De gecumuleerde geluidsbelasting is opgenomen in tabel VII en bedraagt 62 of 63 dB bij de 

betreffende woningen. Het gemeentelijke beleid stelt dat de gecumuleerde geluidsbelasting niet 

meer mag bedragen dan de hoogst toelaatbare hogere waarde + 3 dB. In het geval van 

wegverkeerslawaai bedraagt dit hier dus 68 dB (exclusief aftrek) vermeerderd met 3 dB. De 

gecumuleerde geluidsbelasting is minder dan de grenswaarde die het gemeentelijk beleid stelt en is 

daarmee dus toelaatbaar. 
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6 Conclusie 

6.1 Wegverkeer 

Vanwege wegverkeer is er sprake van een overschrijding van de voorkeursgrenswaarde voor 

wegverkeerslawaai. De geluidsbelasting bedraagt maximaal 53 dB vanwege de heringerichte Burg. 

Kasteleinweg. Vanwege de hoogte van de bebouwing is het plaatsen van een scherm niet effectief 

en stuit ook op aspecten van verkeersveiligheid. Het minischerm dat in eerder plannen was 

opgenomen is daarom ook niet effectief en is in de herinrichtingsplannen vervallen.  

 

Vanwege de lage rijsnelheid en uit civieltechnische overwegingen is het toepassen van een stil 

asfalt op de Witteweg en op de busbaan niet effectief en is daarom niet in de herinrichtingsplannen 

opgenomen van de Burgemeester Kasteleinweg. 

 

 

6.2 Industrielawaai 

Voor het geluid vanwege het uitrukken van de ambulance en brandweer is een maatwerkvoorschrift 

opgenomen (zie Bijlage G). Indien wordt gebouwd binnen de invloedsfeer van de ambulance dient 

rekening te worden gehouden met zware geluidwerende maatregelen aan de gevel, afhankelijk van 

de afstand. 

 

Er worden maatregelen getroffen om te zorgen dat gebruik van het geluidsignaal van de ambulance 

niet nodig is op eigen terrein. Daarvoor moet een nieuw maatwerkvoorschrift worden vastgesteld. In 

deze situatie gelden geen beperkingen meer voor dit bouwplan. 

 

 

6.3 Luchtvaartlawaai 

De nieuwe woningen liggen binnen het beperkingengebied voor bebouwing vanwege vliegverkeer 

op Schiphol. Er gelden geen aanvullende eisen vanwege het luchtvaartlawaai maar dit moet wel 

worden meegenomen in de cumulatie. 

 

De geluidsbelasting vanwege het vliegverkeer bedraagt op deze locatie Lden =  55 dB.  

 

Vanuit het Bouwbesluit zijn formeel geen voorzieningen nodig. De hinderlijkheid van vliegtuiglawaai 

is echter groter dan van wegverkeer met een vergelijkbare geluidsbelasting. Wij adviseren hiermee 

rekening te houden met het ontwerp van de woningen in de vorm van geluidswerende 

voorzieningen aan de gevel. Bij een geluidsbelasting vanwege vliegverkeer van Lden =  55 dB 

adviseren wij om de geluidwering van de gevel te dimensioneren op GA > 28 dB. Daarmee wordt 

dan ook, in de meeste gevallen voldaan aan de vereiste GA,k > 25 dB conform de eisen uit het 

Bouwbesluit 2012 [9]. 

 

 

6.4 Geluidsbeleid gemeente Aalsmeer 

Vanwege de vast te stellen hogere waarden moet conform het beleid van de gemeente gekeken 

worden naar compenserende maatregelen. Genoemd wordt een geluidluwe gevel of bijvoorbeeld 

een balkon aan de rustige zijde van het gebouw.  
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Indien bij sommige appartementen er alleen sprake is van een buitenruimte aan de zijde van de 

Burgmeester Kasteleinweg, dan kan deze worden uitgevoerd met een gesloten borstwering. 

Daarmee is het mogelijk om afgeschermd van het verkeerslawaai gebruik te maken van het balkon. 

 

Opgemerkt wordt dat er wettelijk geen eisen gelden met betrekking tot de geluidwering vanwege 

het vliegverkeer. De ervaring leert dat er vanwege vliegverkeer veel hinder wordt ondervonden, ook 

buiten de wettelijke zones. Wij stellen daarom voor om voor alle woningen in het plan uit te gaan 

van een geluidswering GA van minimaal 28 dB. Voor het luchtvaartlawaai worden geen eisen 

gesteld aan de buitenruimte. 
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Bijlage A  

 

 Figuren  
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figuur 1 Verkavelingsplan Zwarteweg met aanduiding bouwzones 
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figuur 2 rekenmodel wegverkeer 

  

 



 

M+P.GAL.16.01.1 | 16 april 2021 29 

figuur 3 rekenmodel met waarneempunten 

  

 



 

30 M+P.GAL.16.01.1 | 16 april 2021 

figuur 4 uitsnede beperkingengebiedkaart Schiphol 
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figuur 5 rekenmodel industrielawaai ambulancepost 
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figuur 6 rekenmodel industrielawaai brandweerkazerne 
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figuur 7 geluidscontouren tgv ambulance, vergunde situatie 

 



 

34 M+P.GAL.16.01.1 | 16 april 2021 

 

 

 

 

 

 

 

  

 
Bijlage B  

 

 Verkeersintensiteiten  
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Beste Jacqueline, 

 

Naar aanleiding van jouw verzoek tot leveren van intensiteitsprognoses 2031 voor Zwarteweg in 

Aalsmeer deel ik jou het volgende mede. 
 
De intensiteiten hieronder betreffen mvt./etmaal op werkdagbasis. 
Gebruikte software: OmniTRANS 6.1.14.7930 
Gebruikt model 2030 is OT61_NHZ2.4_14022019/NHZ2.4_2030TH_01. 
De intensiteiten zijn gecorrigeerd en naar boven afgerond op honderdtallen. 

 

 
Etmaalintensiteiten 2031     
Straat locatie mvt./etm. km./h. Code    
Zwarteweg N van Burg. 

Kasteleinweg 10400 50 C3  
  

Zwarteweg Z van Burg. 

Kasteleinweg 8600 50 B5  
  

Burg. Kasteleinweg O van Zwarteweg 7700 80 B3    

Busbaan Burg. 

Kasteleinweg 

W van Zwarteweg 

1000 50 A-100% mz  
  

Witteweg W van Zwarteweg 6300 30 B2    
Hortensialaan W van Zwarteweg 2800 50 B5    
Dreef O van Zwarteweg 9600 50 B5    
        
Wegvakcodering:     

        
Aandeel etmaalverdeling.      

 aandeel in % van etmaalintensiteiten    
categorie 07-19 uur 19-23 uur 23-07uur     

A 82 14 4     
B 80 14 6     
C 78 14 8     
D 78 16 6     
        
        

        
Verdeling vrachtverkeer.      

 aandeel in % van etmaalintensiteiten verhouding   

categorie 07-19 uur 19-23 uur 23-07uur  mz/zw.   
1 15 12 10  80/20   
2 12 11 10  85/15   
3 10 9 8  85/15   
4 10 9 8  70/30   
5 8 8 8  85/15   
6 6 6 6  70/30   
7 6 6 6  85/15   
8 4 3 2  85/15   

 
 

Verhouding weekdag/werkdag voor wegen met 50 km./h.: 0,9.   

 

Bovenstaande gegevens mogen uitsluitend gebruikt worden ten behoeve van akoestisch onderzoek 

Zwarteweg.  
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Bijlage C  

 

 Rekenresultaten wegverkeerslawaai  
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tabel IX geluidsbelasting wegverkeer Burg. Kasteleinweg/Witteweg incl. aftrek art. 110g Wgh 

Naam Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden 

01_A  1,50 47,3 44,3 39,1 48,3 

01_B  4,50 49,1 46,2 40,9 50,1 

01_C  7,50 49,9 46,9 41,5 50,8 

01_D  10,50 50,2 47,2 41,8 51,2 

01_E  16,50 50,1 47,1 41,7 51,1 

01_F  22,50 49,9 46,9 41,4 50,8 

02_A  1,50 50,0 47,0 42,1 51,1 

02_B  4,50 51,4 48,4 43,2 52,4 

02_C  7,50 51,8 48,8 43,5 52,8 

02_D  10,50 51,9 48,9 43,6 52,9 

02_E  16,50 51,6 48,7 43,3 52,6 

02_F  22,50 51,3 48,3 42,9 52,3 

03_A  1,50 48,9 46,0 40,7 50,0 

03_B  4,50 50,5 47,6 42,2 51,5 

03_C  7,50 50,9 48,0 42,6 51,9 

03_D  10,50 51,0 48,0 42,7 52,0 

03_E  16,50 50,9 47,9 42,5 51,8 

03_F  22,50 50,7 47,7 42,2 51,6 

04_A  1,50 49,2 46,3 41,0 50,3 

04_B  4,50 50,8 47,8 42,4 51,8 

04_C  7,50 51,1 48,1 42,7 52,1 

04_D  10,50 51,2 48,2 42,8 52,2 

04_E  16,50 51,1 48,1 42,7 52,1 

04_F  22,50 50,7 47,7 42,3 51,6 

05_A  1,50 47,8 44,9 39,3 48,7 

05_B  4,50 49,2 46,3 40,7 50,1 

05_C  7,50 49,6 46,7 41,1 50,5 

05_D  10,50 49,7 46,7 41,1 50,6 

05_E  16,50 49,7 46,7 41,1 50,6 

05_F  22,50 49,5 46,6 40,9 50,4 

06_A  1,50 42,4 39,4 33,8 43,3 

06_B  4,50 43,8 40,9 35,2 44,7 

06_C  7,50 45,3 42,4 36,6 46,2 
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Naam Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden 

07_A  1,50 41,0 38,1 32,1 41,8 

07_B  4,50 41,8 38,9 32,9 42,6 

07_C  7,50 43,0 40,1 34,1 43,8 

08_A  1,50 40,8 37,9 32,1 41,7 

08_B  4,50 42,1 39,2 33,4 42,9 

08_C  7,50 43,4 40,4 34,6 44,2 

09_A  1,50 41,6 38,7 32,9 42,5 

09_B  4,50 42,9 40,0 34,3 43,8 

09_C  7,50 44,0 41,1 35,4 44,9 

10_A  1,50 40,9 38,0 32,2 41,8 

10_B  4,50 42,2 39,2 33,5 43,1 

10_C  7,50 43,3 40,4 34,7 44,2 

11_A  1,50 40,6 37,7 31,9 41,4 

11_B  4,50 41,7 38,8 33,0 42,6 

11_C  7,50 42,7 39,7 34,0 43,5 

12_A  1,50 39,7 36,8 31,0 40,6 

12_B  4,50 41,3 38,3 32,4 42,1 

12_C  7,50 42,5 39,5 33,6 43,3 

 

 

tabel X geluidsbelasting wegverkeer Zwarteweg incl. aftrek art. 110g Wgh 

Naam Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden 

01_A  1,50 33,0 30,2 22,8 33,4 

01_B  4,50 34,4 31,6 24,2 34,8 

01_C  7,50 36,2 33,5 25,9 36,6 

01_D  10,50 36,5 33,8 26,3 36,9 

01_E  16,50 37,6 34,8 27,3 37,9 

01_F  22,50 38,8 36,1 28,5 39,2 

02_A  1,50 33,7 30,9 23,5 34,1 

02_B  4,50 35,0 32,2 24,7 35,4 

02_C  7,50 36,9 34,1 26,5 37,2 

02_D  10,50 37,0 34,3 26,8 37,4 

02_E  16,50 38,2 35,4 27,9 38,6 

02_F  22,50 39,4 36,7 29,1 39,8 
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Naam Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden 

03_A  1,50 36,3 33,5 26,0 36,7 

03_B  4,50 37,2 34,5 26,9 37,6 

03_C  7,50 38,3 35,6 28,0 38,7 

03_D  10,50 39,1 36,3 28,8 39,5 

03_E  16,50 40,7 38,0 30,4 41,1 

03_F  22,50 41,7 39,0 31,4 42,1 

04_A  1,50 39,9 37,2 29,4 40,3 

04_B  4,50 40,5 37,8 30,0 40,8 

04_C  7,50 41,4 38,7 30,9 41,7 

04_D  10,50 42,4 39,6 32,0 42,7 

04_E  16,50 43,6 40,9 33,3 44,0 

04_F  22,50 44,4 41,7 34,2 44,8 

05_A  1,50 41,3 38,5 30,7 41,6 

05_B  4,50 41,3 38,6 30,8 41,6 

05_C  7,50 42,5 39,8 32,1 42,9 

05_D  10,50 44,5 41,7 34,2 44,9 

05_E  16,50 45,8 43,0 35,6 46,2 

05_F  22,50 46,2 43,5 36,0 46,6 

06_A  1,50 40,1 37,4 30,1 40,6 

06_B  4,50 41,4 38,6 31,3 41,8 

06_C  7,50 43,5 40,8 33,4 43,9 

07_A  1,50 41,7 38,9 31,7 42,1 

07_B  4,50 42,9 40,1 32,9 43,4 

07_C  7,50 44,6 41,8 34,5 45,1 

08_A  1,50 38,9 36,2 28,7 39,3 

08_B  4,50 39,9 37,1 29,6 40,3 

08_C  7,50 41,8 39,0 31,5 42,2 

09_A  1,50 34,9 32,1 24,6 35,3 

09_B  4,50 35,9 33,2 25,6 36,3 

09_C  7,50 37,3 34,5 27,0 37,7 

10_A  1,50 33,7 30,9 23,5 34,1 

10_B  4,50 34,7 31,9 24,4 35,1 

10_C  7,50 35,7 32,9 25,4 36,1 

11_A  1,50 34,6 31,8 24,2 34,9 
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Naam Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden 

11_B  4,50 35,6 32,9 25,2 36,0 

11_C  7,50 37,5 34,7 27,2 37,9 

12_A  1,50 37,7 35,0 27,6 38,2 

12_B  4,50 39,1 36,3 28,9 39,5 

12_C  7,50 41,2 38,5 31,1 41,6 

 

 

tabel XI geluidsbelasting wegverkeer Hortensialaan incl. aftrek art. 110g Wgh 

Naam Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden 

01_A  1,50 33,6 30,8 23,6 34,0 

01_B  4,50 34,8 32,0 24,9 35,3 

01_C  7,50 35,6 32,8 25,6 36,0 

01_D  10,50 35,2 32,4 25,2 35,7 

01_E  16,50 35,5 32,7 25,5 36,0 

01_F  22,50 36,2 33,4 26,3 36,7 

02_A  1,50 33,3 30,5 23,3 33,7 

02_B  4,50 34,5 31,7 24,5 35,0 

02_C  7,50 35,3 32,5 25,4 35,8 

02_D  10,50 34,5 31,7 24,5 34,9 

02_E  16,50 34,6 31,8 24,7 35,1 

02_F  22,50 35,4 32,6 25,4 35,8 

03_A  1,50 33,3 30,5 23,3 33,7 

03_B  4,50 34,4 31,6 24,4 34,9 

03_C  7,50 35,2 32,4 25,2 35,6 

03_D  10,50 35,9 33,1 25,9 36,3 

03_E  16,50 35,6 32,8 25,7 36,1 

03_F  22,50 36,4 33,6 26,4 36,8 

04_A  1,50 28,8 26,0 18,8 29,2 

04_B  4,50 30,0 27,2 20,0 30,4 

04_C  7,50 31,6 28,8 21,6 32,0 

04_D  10,50 33,8 31,0 23,9 34,3 

04_E  16,50 36,4 33,6 26,4 36,8 

04_F  22,50 37,2 34,4 27,2 37,7 

05_A  1,50 30,4 27,6 20,4 30,8 
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Naam Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden 

05_B  4,50 32,0 29,2 22,1 32,5 

05_C  7,50 34,7 31,9 24,7 35,2 

05_D  10,50 36,0 33,2 26,0 36,4 

05_E  16,50 38,2 35,4 28,2 38,7 

05_F  22,50 38,9 36,1 28,9 39,3 

06_A  1,50 34,9 32,1 24,9 35,3 

06_B  4,50 36,4 33,6 26,4 36,8 

06_C  7,50 37,6 34,8 27,6 38,0 

07_A  1,50 40,4 37,6 30,4 40,8 

07_B  4,50 41,6 38,8 31,6 42,0 

07_C  7,50 42,1 39,3 32,1 42,6 

08_A  1,50 33,1 30,3 23,1 33,5 

08_B  4,50 35,7 32,9 25,7 36,2 

08_C  7,50 37,9 35,1 27,9 38,3 

09_A  1,50 34,8 32,0 24,8 35,2 

09_B  4,50 36,5 33,7 26,5 37,0 

09_C  7,50 37,9 35,1 27,9 38,3 

10_A  1,50 39,8 37,0 29,8 40,3 

10_B  4,50 41,8 39,0 31,8 42,3 

10_C  7,50 42,1 39,3 32,2 42,6 

11_A  1,50 37,0 34,2 27,0 37,5 

11_B  4,50 38,7 35,9 28,7 39,1 

11_C  7,50 39,9 37,1 29,9 40,3 

12_A  1,50 37,6 34,8 27,6 38,1 

12_B  4,50 39,4 36,6 29,4 39,8 

12_C  7,50 40,3 37,5 30,3 40,7 

 

 

tabel XII geluidsbelasting wegverkeer Hederastraat/wijkontsluiting (30km/u)  incl. aftrek art. 110g Wgh 

Naam Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden 

01_A  1,50 44,6 41,3 32,5 44,4 

01_B  4,50 45,1 41,9 33,1 44,9 

01_C  7,50 45,1 41,9 33,0 44,9 

01_D  10,50 45,0 41,7 32,9 44,8 
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Naam Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden 

01_E  16,50 44,5 41,2 32,4 44,3 

01_F  22,50 43,8 40,6 31,7 43,6 

02_A  1,50 45,6 42,3 33,5 45,4 

02_B  4,50 45,9 42,7 33,8 45,7 

02_C  7,50 45,8 42,6 33,7 45,6 

02_D  10,50 45,6 42,4 33,5 45,4 

02_E  16,50 45,0 41,7 32,8 44,7 

02_F  22,50 44,3 41,1 32,2 44,1 

03_A  1,50 43,2 39,9 31,1 43,0 

03_B  4,50 43,5 40,3 31,5 43,3 

03_C  7,50 43,7 40,5 31,7 43,5 

03_D  10,50 43,8 40,5 31,7 43,6 

03_E  16,50 43,4 40,2 31,3 43,2 

03_F  22,50 42,9 39,7 30,8 42,7 

04_A  1,50 43,8 40,6 31,8 43,6 

04_B  4,50 44,3 41,1 32,3 44,1 

04_C  7,50 44,6 41,3 32,5 44,4 

04_D  10,50 44,5 41,3 32,5 44,3 

04_E  16,50 44,1 40,9 32,0 43,9 

04_F  22,50 43,6 40,4 31,6 43,4 

05_A  1,50 46,6 43,3 34,5 46,4 

05_B  4,50 47,1 43,8 35,0 46,9 

05_C  7,50 47,1 43,8 35,0 46,9 

05_D  10,50 46,9 43,6 34,7 46,7 

05_E  16,50 46,3 43,0 34,1 46,1 

05_F  22,50 45,7 42,5 33,6 45,5 

06_A  1,50 46,2 42,9 34,1 46,0 

06_B  4,50 46,5 43,3 34,4 46,3 

06_C  7,50 46,5 43,2 34,4 46,3 

07_A  1,50 40,6 37,3 28,6 40,4 

07_B  4,50 41,7 38,4 29,6 41,5 

07_C  7,50 42,1 38,8 29,9 41,8 

08_A  1,50 48,1 44,9 36,0 47,9 

08_B  4,50 48,1 44,8 36,0 47,9 
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Naam Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden 

08_C  7,50 47,7 44,4 35,6 47,5 

09_A  1,50 47,6 44,3 35,5 47,4 

09_B  4,50 47,7 44,4 35,6 47,5 

09_C  7,50 47,4 44,1 35,2 47,2 

10_A  1,50 40,9 37,7 28,9 40,7 

10_B  4,50 41,9 38,6 29,8 41,7 

10_C  7,50 42,2 38,9 30,1 42,0 

11_A  1,50 37,8 34,6 25,9 37,7 

11_B  4,50 39,5 36,3 27,5 39,3 

11_C  7,50 39,9 36,7 27,9 39,7 

12_A  1,50 37,4 34,2 25,5 37,3 

12_B  4,50 39,0 35,8 27,0 38,9 

12_C  7,50 39,6 36,3 27,5 39,4 
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Bijlage D  

 

 Uitwerking geluidsmetingen  
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project

LWR,max [dB(A)] - frequentie [Hz]

bron

meting

meetduur [s]

afstand R [m]

octaafband [Hz] 32 63 125 250 500 1k 2k 4k 8k Σ

Lp [dB(A)] 23,9 35,0 41,4 48,4 52,7 59,6 57,6 56,0 48,2 63,5

Dgeo [dB] 28,5 28,5 28,5 28,5 28,5 28,5 28,5 28,5 28,5 28,5

-Dbodem [dB] -3,0 -3,0 -3,0 -3,0 -3,0 -3,0 -3,0 -3,0 -3,0 -3,0

LWR,max [dB(A)] 49,4 60,4 66,9 73,9 78,2 85,1 83,1 81,5 73,7 89,0

M+P | MBBM groep

Aalsmeer     +31 (0)297-320651

locatie Aalsmeer

bronomschrijving ambulance 30 km/h (GP-112-J)

piekgeluidsvermogen conform methode II.2 HMRI:1999 - geconcentreerde bron

rekenblad versie 15-oktober-2015

projectnummer GAL.16.01

bronid.

kenmerk 1

7,5

gemeten door Eol/RFl

meetdatum 4-5-2016

9

meetinstrument Rion NA-28 - 42

ambulance 30 km/h (GP-112-J)
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project

LWR,max [dB(A)] - frequentie [Hz]

bron

meting

meetduur [s]

afstand R [m]

octaafband [Hz] 32 63 125 250 500 1k 2k 4k 8k Σ

Lp [dB(A)] 23,6 33,6 43,2 52,5 81,6 97,0 98,1 73,9 62,4 100,7

Dgeo [dB] 28,5 28,5 28,5 28,5 28,5 28,5 28,5 28,5 28,5 28,5

-Dbodem [dB] -3,0 -3,0 -3,0 -3,0 -3,0 -3,0 -3,0 -3,0 -3,0 -3,0

LWR,max [dB(A)] 49,1 59,1 68,7 78,0 107,0 122,5 123,6 99,4 87,9 126,2

M+P | MBBM groep

Aalsmeer     +31 (0)297-320651

locatie Aalsmeer

bronomschrijving ambulance 30 km/h (GP-112-J)

piekgeluidsvermogen conform methode II.2 HMRI:1999 - geconcentreerde bron

rekenblad versie 15-oktober-2015

projectnummer GAL.16.01

bronid. inclusief sirene

kenmerk 4

7,5

gemeten door Eol/RFl

meetdatum 4-5-2016

6

meetinstrument Rion NA-28 - 42

ambulance 30 km/h (GP-112-J)
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120
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3
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Bijlage E  

 

 
Berekeningsresultaten industrielawaai 

ambulance en brandweer vergunde situatie 
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tabel XIII Bijdrage-analyse ambulance maatgevende punt 

Naam Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal 

05_B  4,50 62,7 62,7 59,7 69,7 

11 ambulance  62,7 62,7 59,7 69,7 

14 afzuigventilator  33,7 33,7 30,7 40,7 

13 afzuigventilator  33,5 33,5 30,5 40,5 

12 ambulance terugkomst  25,1 25,1 22,0 32,0 

 

 

tabel XIV Berekeningsresultaten ambulance inclusief sirene 

Naam Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal 

01_A  1,50 42,4 42,4 39,4 49,4 

01_B  4,50 42,6 42,6 39,6 49,6 

01_C  7,50 43,1 43,1 40,1 50,1 

01_D  10,50 43,9 43,9 40,9 50,9 

01_E  16,50 45,5 45,5 42,5 52,5 

01_F  22,50 45,8 45,8 42,8 52,8 

02_A  1,50 43,9 43,9 40,9 50,9 

02_B  4,50 43,7 43,7 40,7 50,7 

02_C  7,50 44,4 44,4 41,4 51,4 

02_D  10,50 45,3 45,3 42,3 52,3 

02_E  16,50 46,9 46,9 43,9 53,9 

02_F  22,50 46,8 46,8 43,8 53,8 

03_A  1,50 47,2 47,2 44,2 54,2 

03_B  4,50 48,1 48,1 45,1 55,1 

03_C  7,50 49,4 49,4 46,4 56,4 

03_D  10,50 50,4 50,4 47,4 57,4 

03_E  16,50 50,4 50,4 47,4 57,4 

03_F  22,50 50,3 50,3 47,3 57,3 

04_A  1,50 53,4 53,4 50,4 60,4 

04_B  4,50 55,7 55,7 52,7 62,7 

04_C  7,50 56,1 56,1 53,1 63,1 

04_D  10,50 56,1 56,1 53,1 63,1 

04_E  16,50 55,9 55,9 52,9 62,9 

04_F  22,50 55,3 55,3 52,3 62,3 
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Naam Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal 

05_A  1,50 62,4 62,4 59,4 69,4 

05_B  4,50 62,7 62,7 59,7 69,7 

05_C  7,50 62,5 62,5 59,5 69,5 

05_D  10,50 62,2 62,2 59,2 69,2 

05_E  16,50 61,4 61,4 58,3 68,3 

05_F  22,50 60,2 60,2 57,2 67,2 

06_A  1,50 58,6 58,6 55,5 65,5 

06_B  4,50 59,3 59,3 56,3 66,3 

06_C  7,50 59,2 59,2 56,2 66,2 

07_A  1,50 51,0 51,0 48,0 58,0 

07_B  4,50 53,5 53,5 50,5 60,5 

07_C  7,50 53,8 53,8 50,8 60,8 

08_A  1,50 48,5 48,5 45,5 55,5 

08_B  4,50 49,9 49,9 46,9 56,9 

08_C  7,50 51,2 51,2 48,2 58,2 

09_A  1,50 43,1 43,1 40,1 50,1 

09_B  4,50 42,9 42,9 39,9 49,9 

09_C  7,50 43,4 43,4 40,4 50,4 

10_A  1,50 41,6 41,6 38,6 48,6 

10_B  4,50 41,5 41,5 38,5 48,5 

10_C  7,50 41,8 41,8 38,7 48,7 

11_A  1,50 42,2 42,2 39,2 49,2 

11_B  4,50 42,5 42,5 39,5 49,5 

11_C  7,50 42,1 42,1 39,1 49,1 

12_A  1,50 46,4 46,4 43,4 53,4 

12_B  4,50 47,3 47,3 44,3 54,3 

12_C  7,50 48,0 48,0 44,9 54,9 
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tabel XV Bijdrage-analyse brandweer maatgevende punt 

Naam Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal 

06_C  7,50 41,3 46,1 43,1 53,1 

1 brandweer tankautospuiit  40,4 45,2 42,2 52,2 

6 afzuigventilator  31,1 35,9 32,9 42,9 

7 afzuigventilator  30,3 35,1 32,1 42,1 

2 brandweer tankautospuit terug  19,9 24,7 21,6 31,6 

3 brandweer dienstbus  16,9 21,6 18,6 28,6 

4 brandweer dienstauto's  15,5 20,3 17,3 27,3 

5 brandweer personenwagens  13,4 18,1 15,1 25,1 

 

 

tabel XVI Berekeningsresultaten brandweer inclusief sirene 

Naam Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal 

01_A 
 

1,50 18,1 22,8 19,8 29,8 

01_B 
 

4,50 18,6 23,4 20,4 30,4 

01_C 
 

7,50 18,9 23,7 20,7 30,7 

01_D 
 

10,50 19,8 24,6 21,6 31,6 

01_E 
 

16,50 21,7 26,5 23,5 33,5 

01_F 
 

22,50 24,9 29,7 26,7 36,7 

02_A 
 

1,50 18,8 23,5 20,5 30,5 

02_B 
 

4,50 19,0 23,8 20,8 30,8 

02_C 
 

7,50 19,5 24,3 21,3 31,3 

02_D 
 

10,50 20,5 25,2 22,2 32,2 

02_E 
 

16,50 22,3 27,1 24,1 34,1 

02_F 
 

22,50 23,4 28,1 25,1 35,1 

03_A 
 

1,50 22,3 27,1 24,1 34,1 

03_B 
 

4,50 22,9 27,7 24,6 34,6 

03_C 
 

7,50 23,7 28,5 25,5 35,5 

03_D 
 

10,50 25,0 29,8 26,7 36,7 

03_E 
 

16,50 26,5 31,3 28,3 38,3 

03_F 
 

22,50 26,5 31,2 28,2 38,2 

04_A 
 

1,50 23,6 28,4 25,4 35,4 

04_B 
 

4,50 27,1 31,9 28,9 38,9 

04_C 
 

7,50 29,2 34,0 31,0 41,0 

04_D 
 

10,50 29,6 34,4 31,4 41,4 
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Naam Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal 

04_E 
 

16,50 30,1 34,9 31,9 41,9 

04_F 
 

22,50 32,6 37,4 34,4 44,4 

05_A 
 

1,50 26,3 31,1 28,1 38,1 

05_B 
 

4,50 33,0 37,7 34,7 44,7 

05_C 
 

7,50 35,9 40,7 37,7 47,7 

05_D 
 

10,50 36,3 41,0 38,0 48,0 

05_E 
 

16,50 37,4 42,1 39,1 49,1 

05_F 
 

22,50 38,9 43,7 40,7 50,7 

06_A 
 

1,50 37,3 42,1 39,1 49,1 

06_B 
 

4,50 39,9 44,7 41,7 51,7 

06_C 
 

7,50 41,3 46,1 43,1 53,1 

07_A 
 

1,50 36,2 41,0 38,0 48,0 

07_B 
 

4,50 39,0 43,8 40,8 50,8 

07_C 
 

7,50 40,3 45,0 42,0 52,0 

08_A 
 

1,50 33,5 38,2 35,2 45,2 

08_B 
 

4,50 34,0 38,7 35,7 45,7 

08_C 
 

7,50 34,8 39,6 36,6 46,6 

09_A 
 

1,50 26,0 30,8 27,8 37,8 

09_B 
 

4,50 26,1 30,9 27,9 37,9 

09_C 
 

7,50 26,1 30,9 27,9 37,9 

10_A 
 

1,50 24,5 29,3 26,3 36,3 

10_B 
 

4,50 24,7 29,5 26,5 36,5 

10_C 
 

7,50 24,6 29,4 26,4 36,4 

11_A 
 

1,50 27,9 32,7 29,7 39,7 

11_B 
 

4,50 28,4 33,2 30,2 40,2 

11_C 
 

7,50 28,2 33,0 30,0 40,0 

12_A 
 

1,50 31,7 36,4 33,4 43,4 

12_B 
 

4,50 32,6 37,3 34,3 44,3 

12_C 
 

7,50 32,3 37,0 34,0 44,0 
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Bijlage F  

 

 
Berekeningsresultaten industrielawaai 

ambulance zonder sirene 
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tabel XVII Berekeningsresultaten ambulance zonder sirene 

Naam Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal 

01_A  1,50 20,6 20,6 17,6 27,6 

01_B  4,50 21,1 21,1 18,1 28,1 

01_C  7,50 21,4 21,5 18,4 28,4 

01_D  10,50 22,2 22,3 19,2 29,2 

01_E  16,50 23,8 23,8 20,8 30,8 

01_F  22,50 24,7 24,7 21,7 31,7 

02_A  1,50 22,0 22,0 19,0 29,0 

02_B  4,50 22,1 22,1 19,1 29,1 

02_C  7,50 22,6 22,6 19,6 29,6 

02_D  10,50 23,5 23,5 20,5 30,5 

02_E  16,50 25,2 25,2 22,2 32,2 

02_F  22,50 25,6 25,6 22,6 32,6 

03_A  1,50 25,7 25,7 22,7 32,7 

03_B  4,50 26,3 26,3 23,3 33,3 

03_C  7,50 27,0 27,0 24,0 34,0 

03_D  10,50 28,2 28,2 25,2 35,2 

03_E  16,50 29,0 29,0 26,0 36,0 

03_F  22,50 29,0 29,0 26,0 36,0 

04_A  1,50 27,7 27,7 24,7 34,7 

04_B  4,50 31,5 31,5 28,5 38,5 

04_C  7,50 33,4 33,4 30,4 40,4 

04_D  10,50 33,6 33,7 30,6 40,6 

04_E  16,50 33,6 33,6 30,6 40,6 

04_F  22,50 33,5 33,5 30,5 40,5 

05_A  1,50 30,1 30,1 27,0 37,0 

05_B  4,50 37,2 37,2 34,2 44,2 

05_C  7,50 38,3 38,3 35,3 45,3 

05_D  10,50 38,3 38,3 35,3 45,3 

05_E  16,50 38,1 38,1 35,1 45,1 

05_F  22,50 37,8 37,8 34,8 44,8 

06_A  1,50 29,3 29,3 26,2 36,2 

06_B  4,50 38,0 38,0 35,0 45,0 

06_C  7,50 38,7 38,7 35,7 45,7 
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Naam Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal 

07_A  1,50 29,1 29,2 26,1 36,1 

07_B  4,50 35,0 35,0 32,0 42,0 

07_C  7,50 36,6 36,6 33,6 43,6 

08_A  1,50 29,6 29,6 26,6 36,6 

08_B  4,50 30,1 30,1 27,1 37,1 

08_C  7,50 31,4 31,4 28,4 38,4 

09_A  1,50 22,2 22,2 19,2 29,2 

09_B  4,50 21,5 21,5 18,5 28,5 

09_C  7,50 21,9 21,9 18,9 28,9 

10_A  1,50 20,2 20,2 17,2 27,2 

10_B  4,50 20,0 20,0 17,0 27,0 

10_C  7,50 20,0 20,0 17,0 27,0 

11_A  1,50 21,5 21,5 18,5 28,5 

11_B  4,50 22,2 22,2 19,2 29,2 

11_C  7,50 21,1 21,1 18,1 28,1 

12_A  1,50 27,5 27,5 24,5 34,5 

12_B  4,50 28,3 28,4 25,3 35,3 

12_C  7,50 28,8 28,8 25,8 35,8 
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Bijlage G  

 

 Maatwerkvoorschrift  
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Bijlage H  

 

 modelgegevens industrielawaai  



 

 

M
+

P
.G

A
L
.1

6
.0

1
.1

 | 1
6
 a

p
ril 2

0
2
1 

5
9

 

tabel XVIII Lijst van bronnen 

Naam Omschr. X Y Hoogte Maaiveld Richt. Hoek Cb(D) Cb(A) Cb(N) Lwr 31 Lwr 63 Lwr 125 Lwr 250 Lwr 500 Lwr 1k Lwr 2k Lwr 4k Lwr 8k Lwr Totaal 

6 afzuigventilator brandweer 112463,32 474766,23 0,5 1,9 0 360 18,6 13,8 16,8 64,1 64,2 71,9 79,2 83,0 88,2 85,4 84,2 76,1 92,1 

7 afzuigventilator brandweer 112449,69 474753,82 0,5 1,9 0 360 18,6 13,8 16,8 64,1 64,2 71,9 79,2 83,0 88,2 85,4 84,2 76,1 92,1 

13 afzuigventilator ambulance 112463,32 474766,23 0,5 1,9 0 360 13,8 13,8 16,8 64,1 64,2 71,9 79,2 83,0 88,2 85,4 84,2 76,1 92,1 

14 afzuigventilator ambulance 112449,69 474753,82 0,5 1,9 0 360 13,8 13,8 16,8 64,1 64,2 71,9 79,2 83,0 88,2 85,4 84,2 76,1 92,1 

 

 

tabel XIX Lijst van mobiele bronnen 

Naam Omschr. X-1 Y-1 H-1 M-1 Aantal(D) Aantal(A) Aantal(N) Gem.snelheid Lwr 31 Lwr 63 Lwr 125 Lwr 250 Lwr 500 Lwr 1k Lwr 2k Lwr 4k Lwr 8k Lwr Totaal 

1 brandweer tankautospuiit 112470,2 474749,6 1 -3,99 1 1 1 10 66,1 73,8 85,2 92,1 112,1 122,7 119,4 103,1 86,8 124,7 

2 brandweer tankautospuit terug 112470,6 474749,8 1 -3,99 1 1 1 10 70,1 77,8 89,2 96,1 96,7 95,8 97,1 97,5 88,7 104,0 

3 brandweer dienstbus 112473,7 474753,0 1 -3,99 2 2 2 10 64,1 72,1 83,2 90,1 90,7 89,8 91,1 91,5 82,7 98,0 

4 brandweer dienstauto's 112462,1 474742,2 0,75 -3,97 4 4 4 10 59,5 74,5 78,5 79,5 84,5 89,5 86,5 81,5 78,5 93,1 

5 brandweer personenwagens 112467,6 474714,4 0,75 -3,94 4 4 4 10 59,5 74,5 78,5 79,5 84,5 89,5 86,5 81,5 78,5 93,1 

11 ambulance 112504,4 474762,8 1 -4 3 1 1 10 49,1 59,1 68,7 78,0 107,0 122,5 123,6 99,4 87,9 126,2 

12 ambulance terugkomst 112503,8 474762,4 1 -4 3 1 1 10 49,4 60,4 55,9 73,9 78,2 85,1 83,1 81,5 73,7 89,0 

 

 

tabel XX Beperkte lijst van objecten 

Naam X-1 Y-1 Maaiveld Hoogte Vormpunten Gebied Cp Refl. 31 Refl. 63 
Refl. 

125 
Refl. 250 Refl. 500 Refl. 1k Refl. 2k Refl. 4k Refl. 8k 

brandweerkazerne 112460,38 474785,29 -4,00 3,00 4 297,12 0 dB 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 

Brandweerkazerne 112449,28 474774,53 -4,00 1,90 13 1436,43 0 dB 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 
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tabel XXI Beperkte lijst van bodemgebieden standaard bodemfactor b = 0 (akoestisch hard) 

Naam Omschr. X-1 Y-1 Vorm Vormpunten Omtrek Gebied Bf 

20 gras 112350,03 474936,43 Polygoon 17 598,01 1832,86 1,00 

21 gras 112275,49 474966,16 Polygoon 22 198,46 1662,88 1,00 

42 gras 112431,26 474873,83 Polygoon 17 380,36 836,07 1,00 

20 gras 112473,82 474696,86 Polygoon 20 316,94 1985,48 1,00 

21 gras 112551,31 474754,12 Polygoon 14 210,44 834,99 1,00 

22 gras 112591,71 474722,34 Polygoon 14 161,31 410,83 1,00 

23 gras 112466,57 474693,69 Polygoon 19 220,03 718,80 1,00 

24 gras 112398,31 474652,77 Polygoon 15 178,21 323,14 1,00 

25 gras 112371,45 474730,41 Polygoon 7 149,97 887,58 1,00 

26 tuinen 112234,32 474892,02 Polygoon 10 618,57 7411,95 0,50 

27 gras 112301,44 474915,78 Polygoon 9 192,97 2228,62 0,50 

28 tuinen 112368,39 474891,92 Polygoon 10 203,68 2516,15 0,50 

29 tuinen 112406,96 474849,94 Polygoon 12 231,95 3128,70 0,50 

30 tuinen 112257,03 474904,38 Polygoon 17 536,44 7596,72 0,50 

31 tuinen 112225,36 474885,86 Polygoon 9 595,12 6584,82 0,50 

32 tuinen 112398,19 474723,00 Polygoon 10 194,70 1909,38 0,50 
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tabel XXII Lijst van immissiepunten 

Naam Omschr. X Y Maaiveld Hdef. Gevel Hoogte A Hoogte B Hoogte C Hoogte D Hoogte E Hoogte F 

01  112333,21 474924,31 -4,00 Relatief Nee 1,50 4,50 7,50 10,50 16,50 22,50 

02  112351,22 474914,98 -4,00 Relatief Nee 1,50 4,50 7,50 10,50 16,50 22,50 

03  112385,50 474870,22 -4,00 Relatief Nee 1,50 4,50 7,50 10,50 16,50 22,50 

04  112424,59 474834,20 -4,00 Relatief Nee 1,50 4,50 7,50 10,50 16,50 22,50 

05  112439,26 474806,69 -4,00 Relatief Nee 1,50 4,50 7,50 10,50 16,50 22,50 

06  112408,21 474779,39 -4,00 Relatief Nee 1,50 4,50 7,50 -- -- -- 

07  112395,09 474743,47 -4,01 Relatief Nee 1,50 4,50 7,50 -- -- -- 

08  112355,82 474782,75 -4,01 Relatief Nee 1,50 4,50 7,50 -- -- -- 

09  112298,74 474882,49 -4,20 Relatief Nee 1,50 4,50 7,50 -- -- -- 

10  112273,87 474905,36 -4,13 Relatief Nee 1,50 4,50 7,50 -- -- -- 

11  112274,70 474868,65 -4,14 Relatief Nee 1,50 4,50 7,50 -- -- -- 

12  112333,68 474765,13 -4,01 Relatief Nee 1,50 4,50 7,50 -- -- -- 
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tabel XXIII Lijst van immissiepunten 

Naam Omschr. X Y Maaiveld Hdef. Gevel Hoogte A Hoogte B Hoogte C Hoogte D Hoogte E Hoogte F 

01  112333,21 474924,31 -4,00 Relatief Nee 1,50 4,50 7,50 10,50 16,50 22,50 

02  112351,22 474914,98 -4,00 Relatief Nee 1,50 4,50 7,50 10,50 16,50 22,50 

03  112385,50 474870,22 -4,00 Relatief Nee 1,50 4,50 7,50 10,50 16,50 22,50 

04  112424,59 474834,20 -4,00 Relatief Nee 1,50 4,50 7,50 10,50 16,50 22,50 

05  112439,26 474806,69 -4,00 Relatief Nee 1,50 4,50 7,50 10,50 16,50 22,50 

06  112408,21 474779,39 -4,00 Relatief Nee 1,50 4,50 7,50 -- -- -- 

07  112395,09 474743,47 -4,01 Relatief Nee 1,50 4,50 7,50 -- -- -- 

08  112355,82 474782,75 -4,01 Relatief Nee 1,50 4,50 7,50 -- -- -- 

09  112298,74 474882,49 -4,20 Relatief Nee 1,50 4,50 7,50 -- -- -- 

10  112273,87 474905,36 -4,13 Relatief Nee 1,50 4,50 7,50 -- -- -- 

11  112274,70 474868,65 -4,14 Relatief Nee 1,50 4,50 7,50 -- -- -- 

12  112333,68 474765,13 -4,01 Relatief Nee 1,50 4,50 7,50 -- -- -- 

 

 

 
 


