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Inleiding

Voor de vaststelling of herziening van een bestemmingsplan, dat realisatie van
geluidgevoelige bestemmingen mogelijk maakt, moeten de Wet geluidhinder (Wgh) en de
Luchtvaartwet in acht worden genomen. Geluidgevoelige bestemmingen zijn onder andere
woningen, ziekenhuizen, verpleeghuizen, kinderdagverblijven en onderwijsgebouwen.

Het plan Knooplocatie betreft de ontwikkeling worden 3 torens voor kantoren en gemengde
doeleinden. In één van deze 3 torens worden tevens woningen mogelijk gemaakt.

In Figuur 1 is de ligging van de torens weergegeven het rode vlak biedt de mogelijkheid voor
woningen. In hoofdstuk 2 wordt in meer detail ingegaan op de ontwikkellocatie.

‘ Stationsgebied

Figuur 1  Ligging van locatie Knooplocatie
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Rho Adviseurs heeft in het kader van het plan Knooplocatie aan dBvision opdracht gegeven
voor het akoestisch onderzoek.

Voor dit plan is de geluidbron wegverkeer, railverkeerslawaai en industrielawaai
(emplacement) wettelijk relevant.

Ten behoeve van een goede ruimtelijke onderbouwing (GRO) van het bestemmingsplan wordt
ingegaan op de invloed van andere relevante niet-wettelijke geluidbronnen binnen of in de
directe omgeving van het plangebied op de beoogde locatie zoals 30 km/uur-wegen. Het
bevoegd gezag (college van burgemeester en wethouders) kan bij haar besluitvorming over
het bestemmingsplan het geluid afkomstig van deze niet-wettelijk geluidbronnen in
overweging nemen.

Doel van het voorliggend onderzoek is om te bepalen of de beoogde geluidgevoelige
bestemming volgens de bepalingen van de Wgh kan worden gerealiseerd. Daarnaast is
onderzocht of het plan voldoet aan het geluidbeleid van de gemeente Utrecht. Aangegeven
wordt welke eventuele maatregelen getroffen dienen te worden, dan wel welke beperkingen
door wet- en regelgeving kunnen optreden.

Het plan is beschreven in hoofdstuk 2. Hoofdstuk 3 geeft aan welke wetgeving en beleid
relevant is voor dit plan. Hoofdstuk 4 beschrijft de uitgangspunten. In hoofdstuk 5 zijn de
resultaten en de toetsing van de resultaten beschreven. Hoofdstuk 6 gaat in op mogelijke
maatregelen. De conclusie is opgenomen in hoofdstuk 7.
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Planbeschrijving

De voormalige Knoopkazerne nabij het station in Utrecht wordt herontwikkeld door het
Rijksvastgoedbedrijf. Eerder is op deze locatie een kantoor gebouwd (voor rijksdiensten). In
de volgende fasen van de ontwikkeling worden 3 torens gerealiseerd voor kantoren en
gemengde doeleinden. In één van deze 3 torens worden tevens woningen mogelijk gemaakt.

De torens bestaan uit een plint/laagbouw van rond de 25 meter met een opbouw tot in totaal
90 meter.
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Wetgeving en beleid

De vigerende Wet geluidhinder is beschreven in bijlage 1. Het akoestisch onderzoek is
uitgevoerd binnen de kaders van genoemde wetgeving en beleid. In bijlage 1 is tevens een
omschrijving gegeven van voorkomende akoestisch begrippen.

Voor de geluidbronnen wegverkeer (inclusief tramverkeer), railverkeer en industrielawaai is
de Wgh van toepassing. Tramverkeer valt binnen de Wgh onder wegverkeer. Uitzondering
hierop zijn 30 km/uur-wegen. Deze zijn vrijgesteld van toetsing aan de Wgh.

Zones langs wegen

Alle wegen of stedelijke spoorwegen (trams) met een maximumsnelheid die hoger is dan 30
km/uur hebben een geluidzone. De zonebreedte langs een weg of tramweg is afhankelijk van
de ligging van de weg of tramweg in stedelijk of buitenstedelijk gebied en het aantal
rijstroken of tramsporen van die weg of tramweg. De voor dit onderzoek relevante wegen zijn
stedelijke wegen bestaande uit 2 of meer rijstroken. De relevante stedelijke zoneplichtige
wegen voor de onderzochte locatie zijn met hun zonebreedte in tabel 4 weergegeven.

Zones langs spoorwegen

De hoofdspoorlijnen van en naar Utrecht Centraal zijn aangegeven op de geluidplafondkaart.
De geluidzone van deze spoorlijn is afhankelijk van de hoogte van het geluidproductieplafond
(GPP) op het betrokken referentiepunt (art. 1.4a Besluit geluidhinder).

De GPP’s langs de spoorlijnen nabij het plangebied variéren van 58,7 dB tot maximaal 60 dB.
De geluidzone langs deze spoorlijnen bedraagt maximaal 200 meter. De toren waarin
woningbouw wordt mogelijk gemaakt ligt binnen de zone van het spoor.

Als een bestemming als geluidgevoelig is aangemerkt gelden de regels uit de Wgh. In de Wgh
worden onder andere woningen, ziekenhuizen, verpleeghuizen, kinderdagverblijven en
scholen als geluidgevoelige bestemmingen aangemerkt. Dit bestemmingsplan maakt in één
van de torens realisatie van woningen mogelijk.
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Wegverkeer en railverkeerslawaai

Voor de geluidbelasting wordt voor wegverkeer en railverkeer de Lgen als dosismaat gebruikt,
met als eenheid dB. De Lq4en (Day-Evening-Night) gaat uit van een (gewogen) gemiddelde
geluidniveau gedurende het jaar. Omdat geluiden in de avond en nacht hinderlijker zijn dan
overdag, tellen die zwaarder mee. Voor deze dagdelen wordt 5 resp. 10 dB opgeteld in de
berekening.

Emplacement
Voor de geluidbelasting van het empacement wordt de Letmaa als dosismaat gebruikt, met als
eenheid dB(A). De Letmaal is de hoogste geluidbelasting van:

I-day

Levening +5dB

Lnight + 10 dB
Omdat geluiden in de avond en nacht hinderlijker zijn dan overdag, tellen die zwaarder mee
en wordt 5 resp. 10 dB straffactor gehanteerd.

Voor wegverkeer geldt nog een bepaling uit Artikel 110g Wgh. Voordat de berekende
geluidbelasting wordt getoetst aan de voorkeursgrenswaarde mag, conform artikel 110g van
de Wgh, een correctie worden toegepast. Conform artikel 3.4 van het Reken en
meetvoorschrift Geluid 2012, is deze aftrek voor wegen waar 70 km/uur of harder gereden
mag worden (meestal) 2 dB en voor de overige wegen 5 dB. Omdat op de maatgevende wegen
in dit onderzoek allemaal een maximale snelheid is toegestaan van 50 km/uur of minder,
bedraagt de aftrek in alle gevallen 5 dB.

Op wegen waar ook trams rijden vindt de aftrek plaats op de geluidbelasting van de gehele
weg inclusief het tramgeluid.

Voor andere geluidbronnen dan wegverkeer (bijvoorbeeld railverkeer of industrielawaai), en
bij de bepaling van de benodigde gevelisolatie om te kunnen voldoen aan de grenswaarden uit
het Bouwbesluit, wordt de geluidbelasting zonder aftrek gebruikt.

In Tabel 1 zijn de relevante voorkeurswaarden en maximaal toelaatbare geluidbelastingen
(met ontheffing) voor de geplande woningen in dit bestemmingsplan als gevolg van
wegverkeerslawaai (inclusief tramverkeerslawaai) en industrielawaai weergegeven. Bij
overschrijding van de voorkeurswaarde is onderzoek naar maatregelen noodzakelijk en/of kan
ontheffing in de vorm van een hogere grenswaarde worden aangevraagd bij het college van



Geluidgevoelige
bestemming

Woning
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burgemeester en wethouders. De geluidbelasting op de gevel van de locaties mag de in de
Wgh genoemde maximale grenswaarde niet overschrijden.

Tabel 1 Grenswaarden voor de geluidbelasting binnen de geluidzone van een weg of dpoot in

stedelijk gebied
Voorkeurswaarde Maximaal toelaatbare geluidbelasting
met ontheffing, in stedelijk gebied
Wegverkeer railverkeer Wegverkeer railverkeer
dB dB dB dB
48 55 63 68

De geluidnorm van het emplacement moet op woningen voldoen aan de geluidnormen voor
een bedrijfsinrichtingen. Er geld een Letmaal Waarde van maximaal 50 dB(A). De gemeente
Utrecht heeft apart beleid opgesteld voor de geluidnormen voor emplacementen in het
centrumgebied. In dit beleid wordt onderscheid gemaakt tussen het rolgeluid van
manoeuvrerende treinen en overige bedrijfsactiviteiten. Omdat het geluid van
manoeuvrerende treinen lijkt op het geluid van doorgaand spoor wordt een hogere
geluidbelasting geaccepteerd van maximaal 55 dB(A) vergelijkbaar met de maximale
ontheffing voor doorgaand spoor. Als het geluid van manoeuvrerende treinen minimaal 7 dB
onder het niveau van doorgaande treinen blijft zijn ook geluidbelastingen hoger dan 55 dB(A)
acceptabel. Voor de overige bedrijfsactiviteiten op het emplacement geldt de standaard
maximale waarde van 50 dB(A) Letmaal-

Cumulatie wordt conform de Wgh toegepast indien de voorkeurswaarde op een locatie door
meerdere zoneplichtige geluidbronsoorten wordt overschreden. In dit onderzoek kan er bij
één of meerdere locaties sprake zijn van cumulatie van de geluidbronnen wegverkeer,
railverkeer het emplacement.

Daarnaast kan aan de hand van de gecumuleerde geluidbelasting een oordeel worden gegeven
over de akoestische kwaliteit van het plan. Hiervoor kan de kwalificatie worden gebruikt
overeenkomstig met de methode Miedema. Deze is in onderstaande tabel weergegeven.
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Tabel 2 Classificatie Akoestische kwaliteit.

Gecumuleerd geluid kwalificatie
Lcum
[dB]
<50 Goed
51-55 Redelijk
56-60 Matig
61-65 Tamelijk slecht
66-70 Slecht
> 71 Zeer slecht

Ten behoeve van een Goede Ruimtelijke Onderbouwing (GRO) van een ruimtelijk plan dient
de geluidbelasting vanwege niet-zoneplichtige geluidbronnen bij dat plan inzichtelijk te
worden gemaakt.

De kaders voor nieuwe ontwikkelingen in de gemeente Utrecht met betrekking tot geluid zijn
vastgelegd in de “geluidnota gemeente Utrecht 2014-2018”. In deze nota worden kaders
gesteld met betrekking tot het vaststellen van hogere waarden in het kader van de Wet
geluidhinder en het vaststellen van bestemmingsplannen.

Geluidluwe zijde en buitenruimte
Eén van de belangrijkste criteria van uit het geluidbeleid van de gemeente Utrecht is het
realiseren van een geluidluwe gevel en een geluidluwe buitenruimte bij de ontwikkeling van
nieuwe woningen. Voor ontwikkelingen in het centrumgebied (nationaal knooppunt) gelden
binnen het beleid aanvullende regels:
e Geluidluwe gevel: de hoogste van of de voorkeurswaarde of de te verlenen hogere
waarde minus 10 dB.
o Geluidluwe buitenruimte: een geluidbelasting niet meer dan 5 dB hogere dan de
geluidbelasting op een geluidluwe gevel.
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Uitgangspunten

De volgende gegevens zijn als uitgangspunt gehanteerd bij het onderzoek:

Digitale plankaart van de locatie “220620 Knoop totaalmodel tbv gemeente Utrecht.dwg”,
aangeleverd op 2 september 2022.

Verkeersgegevens rond het plan “VRU34-2030 verkeerscijfers tbv knoop 2 en 3.pdf”
aangeleverd op 29 september 2022 met de intensiteiten, wegverhardingen en maximum
snelheden van de te onderzoeken wegen, zie bijlage 2.

De brongegevens (ligging, verkeersintensiteiten, snelheidsprofielen, bovenbouw,
geluidschermen en plafondcorrectiewaarde) van de spoorlijnen ter hoogte van het
plangebied zijn afkomstig uit het online Geluidregister van Prorail

(http://www.geluidspoor.nl/geluidregisterspoor.html). Deze gegevens zijn op 6 april 2022

uit het geluidregister gedownload. Sindsdien is het geluidregister op deze locatie niet
meer gewijzigd.

Het bronnenmodel voor het emplacement is aangeleverd door de gemeente Utrecht op 20
september 2022.

Gegevens van panden, harde/zachte bodemgebieden en hoogtelijnen zijn afkomstig van
het aangeleverde model van de gemeente Utrecht, en zijn met StreetView waar relevant
gecontroleerd en aangevuld.

Voor het wegverkeerslawaai afkomstig van stedelijke wegen zijn de in tabel 4 genoemde
wegen van belang. In bijlage 2 is een uitgebreid overzicht opgenomen van de gebruikte
verkeersgegevens. In deze bijlage zijn voor het prognosejaar 2030 de weekdaggemiddelde
verkeersintensiteiten opgenomen die worden verwacht bij realisatie van alle mogelijke
ontwikkeling van het bestemmingsplan en de wijde omgeving van het plangebied. Deze
gegevens moeten worden gebruikt bij een geluidonderzoek naar wegverkeerslawaai. Tabel 5
geeft een overzicht van de etmaalintensiteit, de snelheid, het wegdektype en de zonebreedte
per wegvak van de relevante wegen die zijn onderzocht.



Tabel 3

Naam

Mineurslaan
Croeselaan

Rabostraat

Valeriusbaan
(busstation)

Van Zijstweg
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Verkeersgegevens relevante stedelijke wegen

Weekdaggemiddelde
etmaalintensiteit Snelheid  Type wegdek
2031
[aantal] [km/u]
971-2.217 30 DAB"
1.423-6.663* 30 DAB

3.582 30 Kv?

308-1.994 30 DAB
12.462 30 DAB

1) DAB = Dicht asfaltbeton

2) Kv = Klinkers in keperverband

Alle rondom het plan gelegen wegen zijn 30 km/u wegen.

Geluidzone

[m]

De toe te passen aftrek conform artikel 110g Wgh bedraagt 5 dB, aangezien de
maximumsnelheid op deze wegen 30 km/uur is.

12/26

De zonebreedte van het spoor nabij de locatie bedraagt 200 meter. De toren waar woningen

mogelijk worden gemaakt ligt binnen de zone van het spoor.

Het emplacement rond station Utrecht centraal is nabij de locatie gelegen. Het emplacement
is derhalve relevant een relevante geluidbron.

Weg- en railverkeerslawaai
Voor de wegen en spoortrajecten zijn rekenmodellen gemaakt met behulp van het programma
Geomilieu (versie 2022.31) van adviesbureau DGMR. Het modelleren en rekenen is volgens
SRMII conform het Reken- en meetvoorschrift geluid 2012. Een overzicht van het rekenmodel
is opgenomen in bijlage 3.
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Emplacement

Ten behoeve van het emplacement is een geluidmodel opgesteld. Voor wat betreft de
akoestische modellering is de aanpak overeenkomstig industrielawaai en conform de
Handleiding meten en rekenen industrielawaai 1999 (HMRI). De geluidniveaus zijn berekend in

Letmaal .

Het bronnenmodel is aangeleverd door de gemeente Utrecht op 20 september 2022. Dit
model is aangevuld met de geprojecteerde ontwikkelingen. Een overzicht van het rekenmodel
is opgenomen in bijlage 3.

Ter plaatse van de toren waar nieuwe woningen mogelijk worden gemaakt zijn toetspunten
ingevoerd met een hoogte 1,5 meter boven vloerhoogte. De eerste 2 verdiepingen heen een
hoogte van 4,5 meter, de daarop volgende 14 verdiepingen hebben elk een hoogte van 4
meter en de laatste 7 verdiepingen hebben elk een hoogte van 3,4 meter.

Op de rekenpunten is de equivalente geluidbelasting berekend. Een overzicht van de
gehanteerde rekenpunten voor wegverkeer, railverkeerslawaai en het emplacement is
weergegeven in bijlage 3.
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Resultaten en toetsing

5.1 Wegverkeerslawaai

In bijlage 4 is een uitgebreid overzicht opgenomen van de rekenresultaten vanwege
wegverkeerslawaai. In figuur 2 zijn de maximale geluidbelastingen gegeven op de toetspunten
vanwege wegverkeer. Alle relevante wegen rond het plan zijn 30 km/u wegen. Het plan ligt
niet in de zone van 50 km/u wegen. Uit figuur 2 blijkt dat de maximale geluidbelasting op het
plan 55 dB is. Dit is hoger dan de voorkeursgrenswaarde (48 dB). Omdat het hier 30 km/u
wegen betreft is geen procedure hogere waarde nodig (geen wettelijke toets).
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Figuur 2  geluidbelasting wegverkeer (Lden in dB)
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5.2 Railverkeerslawaai

In bijlage 5 is een uitgebreid overzicht opgenomen van de rekenresultaten vanwege
railverkeerslawaai. In figuur 3 zijn de maximale geluidbelastingen gegeven op de toetspunten
vanwege railverkeerslawaai. Uit figuur 3 blijkt dat de voorkeurswaarde voor
railverkeerslawaai (55 dB) niet wordt overschreden. Er is geen onderzoek naar maatregelen of
ontheffing voor hogere grenswaarden noodzakelijk.
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Figuur 3  geluidbelasting railverkeerslawaai (Lden in dB)
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5.3 emplacement

In bijlage 6 is een uitgebreid overzicht opgenomen van de rekenresultaten vanwege het
emplacement. In onderstaande figuren zijn de maximale geluidbelastingen weergegeven voor
respectievelijk de industrieactiviteiten en de manoeuvrerende treinen.

5.3.1 Overige bedrijfsactiviteiten emplacement
In figuur 4 zijn de maximale geluidbelastingen gegeven op de toetspunten vanwege de overige
activitei-ten op het emplacement (industrielawaai). Uit figuur 4 blijkt dat de grenswaarde
voor deze activiteiten (50 dB(A) Letmaal) niet wordt overschreden. Aanvullende maatregelen

zijn niet noodzakelijk.

Figuur 4 geluidbelasting industri€le activiteiten emplacement (Letmaal in dB(A))
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5.3.2 Rijdende treinen emplacement
In figuur 5 zijn de maximale geluidbelastingen gegeven op de toetspunten vanwege de
manoeuvrerende treinen op het emplacement. Uit figuur 5 blijkt dat de grenswaarde voor
deze activiteiten (55 dB(A) Letmaal) Niet wordt overschreden. Aanvullende maatregelen zijn

niet noodzakelijk.
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Figuur 5 geluidbelasting manoeuvrerende treinen (Letmaat in dB(A))

5.4 Cumulatie en geluidkwaliteit

Er is geen sprake van overschrijding van de voorkeurswaarde vanwege wettelijke

geluidbronsoorten. De hoogste geluidbelasting wordt veroorzaakt door 30 km/u wegen. De
maximale geluidbelasting vanwege 30 km/u wegen is 60 dB (exclusief aftrek artikel 110 g).
geluidkwaliteit van de geluidbelasting op het plan is daarmee als te kwalificeren als matig.

De
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Maatregelen

Bij een overschrijding van de maximaal toelaatbare waarde op de gevel, zoals gedefinieerd in
artikel 1 van de Wgh, mogen geen geluidgevoelige bestemmingen in het bestemmingsplan
worden toegelaten. Dit betekent dat de geluidbelasting bij deze bestemmingen in ieder geval
moet worden beperkt tot de maximaal toelaatbare geluidbelasting. Tevens bestaat bij een
overschrijding van de voorkeurswaarde de verplichting om te onderzoeken of mogelijkerwijs
de geluidbelasting door middel van maatregelen tot de voorkeurswaarde teruggebracht kan
worden.

De voorkeurswaarde vanwege wettelijke geluidbronnen wordt niet overschreden. Het
afwegen van maatregelen is niet noodzakelijk.
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Conclusies en aanbevelingen

Voor de knooplocatie nabij Utrecht centraal wordt voor fase 2 en 3 een nieuw
bestemmingsplan opgesteld. In het kader van de voorbereiding van het bestemmingsplan is
een onderzoek uitgevoerd naar de geluidbelasting vanwege wegverkeerslawaai,
railverkeerslawaai en industrielawaai (emplacement Utrecht centraal).

Uit het onderzoek blijkt dat de voorkeurswaarden en grenswaarden vanwege wettelijke
geluidbronnen op het plan niet worden overschreden.

De hoogste geluibelasting op het plan wordt veroorzaakt vanwege niet wettelijke
geluidbronnen, in dit geval de omliggende 30 km/u wegen. De maximale geluidbelasting
vanwege deze geluidbron is 60 dB (exclusief aftrek art. 110g). De geluidkwaliteit valt
daarmee te kwalificeren als matig.

Samenvattend kan worden gesteld dat voor het plan Knooplocatie geen aanvullende
maatregelen noodzakelijk zijn.
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Bijlage 1:
Wetgeving en beleid




Bijlage 1: begrippen

Decibel A, afgekort dB(A): een maat voor de sterkte van geluid, zoals het door de mens wordt waargeno-
men, ten opzichte van een referentiedruk van 20.107 Pa.

Equivalent geluidsniveau Laeq in dB(A): het energetisch gemiddelde van de fluctuerende niveaus van het
ter plaatse, in de loop van een bepaalde periode optredende geluid.

Gestandaardiseerd immissieniveau Li in dB(A): het equivalente geluidsniveau dat tijdens een bepaalde
bedrijfstoestand onder meteoraamomstandigheden op een bepaalde plaats en hoogte wordt vastgesteld.

Immissierelevante bronsterkte Lwr in dB(A): het geluidvermogensniveau van een denkbeeldige bron,
gelegen in het centrum van de werkelijke geluidsbron, die in de richting van het immissiepunt dezelfde
geluiddrukniveaus veroorzaakt als de werkelijke geluidsbron.

Langtijdgemiddeld deelgeluidsniveau Laegitt in dB(A): equivalent A-gewogen geluidsniveau over een
specifieke beoordelingsperiode ten gevolge van een specifieke bedrijfstoestand op een immissiepunt, bij
een meteoraamgemiddelde geluidsoverdracht, zo nodig gecorrigeerd voor de gevelreflectie.

Langtijdgemiddeld deelbeoordelingsniveau Lariwt in dB(A): equivalent A-gewogen geluidsniveau over een
specifieke beoordelingsperiode ten gevolge van een specifieke bedrijfstoestand op een beoordelingspunt,
zo nodig gecorrigeerd voor de aanwezigheid van impulsachtig geluid, zuivere tooncomponent of muziekge-
luid.

Langtijdgemiddeld beoordelingsniveau Lar.t in dB(A): energetische sommatie van de langtijdgemiddelde
deelbeoordelingsniveaus.

Etmaalwaarde van het equivalente geluidsniveau vanwege het industrieterrein Letmaal in dB(A): de
hoogste van de volgende drie waarden:

- LarLT over de dagperiode;

- Lar,LT over de avondperiode + 5;

- LarLT over de nachtperiode + 10.

Europese dosismaat Lien in dB(A): gewogen gemiddelde van het geluidsniveau in de dagperiode,
avondperiode en nachtperiode.

Dagperiode: de beoordelingsperiode van 07.00 tot 19.00 uur.
Avondperiode: de beoordelingsperiode van 19.00 tot 23.00 uur.
Nachtperiode: de beoordelingsperiode van 23.00 tot 07.00 uur.

Maximaal geluidsniveau (piekgeluidsniveau) Lamax in dB(A): het maximaal te meten A-gewogen geluidsni-
veau, meterstand “fast” gecorrigeerd met de meteocorrectieterm Cm.

Immissiepunt: de plaats waarop het langtijdgemiddeld beoordelingsniveau wordt bepaald.

Representatieve bedrijfssituatie: toestand waarbij de voor de geluidproductie relevante omstandigheden
kenmerkend zijn voor een bedrijfsvoering bij volledige capaciteit in de te beschouwen etmaalperiode.

Bedrijfstoestand: toestand van een inrichting, die relevant is voor te verrichten metingen.

Meteoraam: de meteorologische omstandigheden waaronder een goede en stabiele geluidoverdracht
plaatsvindt.

Stoorgeluid: het op een bepaalde plaats optredende geluid, veroorzaakt door andere geluidsbronnen dan
die waarvan het geluidsniveau wordt bepaald.

Zone: een rond een industrieterrein gelegen gebied, waarbuiten een bepaalde geluidsbelasting vanwege
dit terrein niet wordt overschreden.
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Bijlage 2:
Verkeersgegevens




Betreft: verkeersinformatie tbv onderzoek de Knoop (VRU 3.4 - 2030 - projectvariant Lombokplein eo)
Aan: dBvision - dhr J Kamer

Van: Hans van Dijkhuizen

Datum: september 2022
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In bovenstaand overzicht ontbreekt de Dichtersbaan (OV). Hier ligt DAB en geldt 50 km/uur.




vru34 LBP_Plan_GVA_CS_milieu

|Haart ” Luchtfoto " nzoomen ” Uitzoomen ” Afdrukken |

POS

A

21 met langsparkeran
linknr: 313192, A-node: 1408050, B-node: 1403051

A+H van A naar B van B naar A
etmaal | etmaal | dag | avond | nacht | etmaal | dag | avond | nacht
MW (lemz) a7 500 | 423 i 7 471 | 386 | &0 38
cht 908 438 | 393 47 24 43 | 340 | &4 ER]
middelzwaar 43 21 17 2 2 22 18 2 2
IWaar 20 10 [ 1 1 10 [ 1 1
ouszen [i [1 [1] 1] 1] [ [1 1] 1]
middelzwaarsbussen 43 21 17 2 2 22 18 2 2
Dussenuur 0.0 0.0 0,0 0.0 0.0 0,0
ousequivalenten 0 | 0 0 1] o o 0 1] 0
‘ferberg busequivalenten |
Exclusief bussen Inclusief bussen
van A naar B van B naar A van A naar B van B maar A
dag | avend | nacht | dag | avend | nacht dag | avend | nacht | dag | avend | nacht
cht %o B4,1| 940 | 388 |82@| 857 | 917 B41| 940 | BB9 |928| 857 | 9.7
middelzwaar % | 4.0 40 T4 | 48 28 5,6 40 4.0 T4 | 48 28 5.8
zwaar Tz 1.8 2.0 7T |22 4 28 18 20 7T |22 1.4 28
uur % 7.1 25 0,7 | 6.5 37 1.0 7.1 25 07 | 84 3T 1.0




vru34 LBP_Plan_GVA_CS_milieu

|Haart ” Luchtfoto " nzoomen ” Uitzoomen ” Afdrukken |

Mineurslaan

A

21 met langsparkeran
linknr: 313188, A-node: 11114, B-node: 14028049

A+H van A naar B van B naar A
etmaal | etmaal | dag | avond | nacht | etmaal | dag | avond | nacht
W (m+z) 227 | 1140 | 9583 | 118 &1 1.077 | 838 | 157 82
cht 2088 | 1075 @0 | 11 55 1013 | 785 | 152 T8
middelzwaar a0 45 ar 4 4 45 T 4 4
TWEET EE] 20 T 1 2 14 15 1 2
ouszen [i [1 [1] 1] 1] [ [1 1] 1]
middelzwaarsbussen 20 45 T 4 4 45 ar 4 4
Dussenuur 00| 0.0 0,0 00 0.0 0,0
ousequivalenten 0 | 0 0 1] o o 0 1] 0
‘ferberg busequivalenten |
Exclusief bussen Inclusief bussen
van A naar B van B naar A van A naar B van B maar A
dag | avend | nacht | dag | avend | nacht dag | avend | nacht | dag | avend | nacht
cht % D44 857 | 902 [937| 958 | 927 B4,4| 957 | 802 (93T 868 | 827
middelzwaar ¥ | 3.8 34 25 | 44 25 48 38 14 g5 | 44 2.5 48
zwisar T 1.8 08 3.3 18 0,8 2.4 1,8 0.8 33 3 0,5 24
uur % 7.0 23 0.7 | 65 3.8 1.0 7.0 25 07 | 85 3.5 1.0




vru34 LBP_Plan_GVA_CS_milieu

|Haart ” Luchtfoto " nzoomen ” Uitzoomen ” Afdrukken 200m window: shift+mis

Croeselaan
2x1 met langsparkeren (B=A)
linknr: 324256, A-node: 1408046, B-node: 1427259

A+H van A naar B wan B naar A

etmaal | etmaal | dag | avond | nacht | etmaal | dag | avond | nacht
MW (lemz) 4722 0 a a o 4722 | 3.580( TEE 383
cht 4 542 0 [1] a 1] 4842 | 3.514( TEZ ET]
middelzwaar 56 0 0 1] o 56 25 5 E
IWaar 24 0 [1] a 1] 24 20 2 2
ouszen 0 0 [1] 1] 1] [ 0 0 0
middelzwaarsbussen 58 0 a 58 45 5 5
Dussenuur 0.0 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0
ousequivalenten 0 | 0 0 1] o o 0 0 0

‘ferberg busequivalenten |

Exclusief bussen Inclusief bussen
van A naar B van B naar A van A naar B van B naar A
dag | avend | nacht | dag | avond | nacht dag | avond | nacht | dag | avend | nacht
cht % g2 | @81 | 982 93,2 | B8, 98,2
middelzwaar 3 3 0,7 13 3 0.7 1,3
zwisar T 0,8 0,3 0,5 0,8 03 0,5
uur % 8.3 40 1.0 6.3 410 1.0




vru34_LBP_Plan_GVA_CS_milieu

|Haart ” Luchtfoto " nzoomen ” Uitzoomen ” Afdrukken

croeselaan

21 met langsparkeren (B=A)
linknr: 4008, A-node: 11114, B-node: 11115

2o windns: ShiEmEs

A+H van A naar B wan B naar A
etmaal | etmaal | dag | avond | nacht | etmaal | dap | avond | nacht
WMWT (lemz) 1.437 0 a a o 1487 | 1.218( 177 az
cht 1.407 0 [1] a 1] 1407 | 1152 17D B5
middelzwaar 56 0 1] 1} o 56 L] 5 5
IWaar 24 0 [1] a 1] 24 20 2 2
ouszen 0 0 [1] 1] 1] 0 0 0 0
middelzwaarsbussen 58 0 o a o 58 45 5 5
Dussen’uur 0.0 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0
ousequivslenten 0 | 0 1] 0 1] o 0 0 0
‘ferberg busequivalenten |
Exclusief bussen Inclusief bussen
vanAnaarB van B naar A van Anaar B van B naar A
dag | avend | nacht | dag | avond | nacht dag | avond | nacht | dag | avend | nacht
cht % Q43| 930 | 924 Q45| B30 | 224
middelzwaar % X 28 54 338 28 5.4
zwaar Bz ] 1 22 i} 1,1 22
uur % 8.8 3.0 0.8 3.8 3.0 0.8




vru34 LBP_Plan_GVA_CS_milieu

|Haart ” Luchtfoto " nzoomen ” Uitzoomen ” Afdrukken 200m window: shifl+mus

croeselaan
241 met langsparkeren (A=B)
linknr: 313302, A-node: 11114, B-node: 1408095

A+B wan A naar B van B naar A

etmaal | etmaal | dag | avond | nacht | etmaal | dag | avend | nacht
MW {+m4z) 1.423 | 1.423 | 1084 217 112 a ] 0 0

cht 1.343 | 1.343 | 1.028] 210 105 [1] 1] 0 0

middelzwaar 56 56 45 b E 0 1] 0 0
TWaar 24 24 20 2 2 [1] 1] 0 0
oussen I 0 0 0 0 [1] 1] 0 0
middelzwaarsbussen 58 55 45 h 5 a ] 0 0
bussanuur 0.0 0,0 0.0 0,0 0.0 0.0
ousequivalenten 1 | 0 0 0 0 0 1] 0 0

‘erberg buseguivalenten |

Exclusief bussen Inclusief bussen
van A naar B van B naar A van A naar B van B naar A
dag | avend | nacht | dag | avend | nacht dag | avend | nacht | dag | avond | nacht
cht % D40 | @88 | 938 920 858 | 938
middelzwaar % | 4.2 23 4.5 4.2 2,3 4.5
TWaar T 1.8 09 1.8 1.8 0.8 18
uur % g4 38 1.0 3.4 3.8 1.0




vru34 LBP_Plan_GVA_CS_milieu

|Haart ” Luchtfoto " nzoomen ” Uitzoomen ” Afdrukken 200m window: shift+mis

croeselaan
2x1 met langsparkeren (B=A)
linknr: 313183, A-node: 1408014, B-node: 1405045

A+H van A naar B wan B naar A
etmaal | etmaal | dag | avond | nacht | etmaal | dag | avond | nacht
MW (lemz) 4801 0 a a o 4901 | 3.527( B4 Ll
cht 4 320 0 [1] a 1] 4 820 | 3.480( 807 53
middelzwaar 57 0 0 1] o a7 7 5 E
IWaar 24 0 [1] a 1] 24 20 2 2
ouszen 0 0 [1] 1] 1] [ 0 0 0
middelzwaarsbussen 57 0 a a7 47 5 5
Dussenuur 0.0 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0
ousequivalenten 0 | 0 0 1] o o 0 0 0
‘ferberg busequivalenten |
Exclusief bussen Inclusief bussen
van A naarB van B naar A van Anaar B van B naar A
dag | avend | nacht | dag | avond | nacht dag | avond | nacht | dag | avend | nacht
cht %o 01| @82 | 98¢ 93,1 B2 | 225
middelzwaar 3 3 0.5 1.1 3 0.5 1,1
zwaar Tz 0,6 0,2 0.4 0,8 02 0.4
uur % 4.0 47 12 G0 47 12




vru34_LBP_Plan_GVA_CS_milieu

|Haart ” Luchtfoto " nzoonmen ” Uitzoomen ” Afdrukken 2n0m window: shift-mis

P3
parkeren (A=B)
linknr: 326645, A-node: 1408048, B-node: 1427778

A+B wan A naar B van B naar A

etmaal | etmaal | dag | avond | nacht | etmaal | dag | avend | nacht
MW (Hmz) 3.236 | 3.236 |2.382| HE3 281 0 o 0 0

cht 3236 | 3.238 |2.382| hE3 281 [1] 1] 0 0

middelzwaar 0 0 1 0 0 0 o 0 0
Zwaar 0 0 1 0 0 [1] 1] 0 0
oussen 0 0 I 0 0 [1] 1] 0 0
middelzwaar+bussen 0 0 I 0 0 0 0
Dussen/uur 0.0 0.0 0.0 0,0 0.0 0.0
cusequivalenien 0 | o 0 0 0 0 o 0 0

‘erberg buseqguivalenten |

Exclusief bussen Inclusief bussen
wan A naar B wan B naar & van A naar B van B naar A
dag |awond | nacht | dag | avond | nacht dag | avend | nacht | dag | avend | nacht
cht % 100,0 | 100,0 | 100.0 1000 | 1000 | 1000
middelzwaar % | 0,0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
zwaar % 0.0 0.0 0,0 0,0 0,0 0.0
uur % 5,1 45 1.1 g,1 45 1,1




vrui4 LBP Plan_GVA CS5 milieu

P3
parkeren (B=A)

linknr: 327319, A-node: 1408047, B-node: 1427778

| Haart ” Luchtfoto " nzoonnen ” Uitzoomen ” Afdrukken 200m window: shift+mus

A+H van A naar B wan B naar A
etmaal | etmaal | dag | avond | nacht | etmaal | dap | avond | nacht
MW (lem+z) 3.482 0 0 0 1] 3482 [Z2.440) TOt 35
cht 1402 0 i 0 i 2402 (2440 TOt 351
middelzwaar 0 0 0 a o 0 0 0 0
Zwaar 0 0 a a o 0 0 0 0
ouszen 0 0 [1] a 1] 0 0 0 0
middelzwaarsbussen 0 0 0 1] o 0 0 0 0
bussen/uur 0.0 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0
cusequivalenien e | @ 0 0 0 0 0 0 0
Werberg buseguivalenien |
Exzclusief bussen Inclusief bussen
van A naarB van B naar A van A naarB wan B naar A
dag | avond | nacht | dag | awend | nacht dag | avond | macht | dag | avend | nacht
cht % 100,0 | 100,00 | 100,0 100,00 | 1000 | 100,0
middelzwaar % 0.0 0,0 0,0 0,0 0.0 0,0
zwizar % 0.0 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0
uur % 58 5,0 1,3 5,8 5,0 1,3




vru34 LBP_Plan_GVA_CS_milieu

|Haart ” Luchtfoto " nzoomen ” Uitzoomen ” Afdrukken | 200m window: shift+mis

Croeselaan
2x1 met langsparkeren (A=B)
linknr: 324254, A-node: 11117, B-node: 1427289

A+H wan A naar B van B naar A

etmaal | etmaal | dag | avond | nacht | etmaal | dag | avend | nacht
MW (lemz) 3541 | B.541 | 5125 940 478 1} o 0 0

cht G405 | G405 |BO12| 920 484 [1] 1] 0 0

middelzwaar ag og 21 B 2 0 o 0 0
IWaar 38 38 32 3 3 [1] 1] 0 0
ouszen 0 0 I 0 0 [1] 1] 0 0
middelzwaarsbussen a8 a8 21 B 2 0 0
Dussenuur 0.0 0.0 0.0 0,0 0.0 0.0
ousequivalenten 0 | 0 1 0 0 0 o 0 0

‘ferberg busequivalenten |

Exclusief bussen Inclusief bussen
van A naar B van B naar A van A naar B van B naar A
dag | avend | nacht | dag | avond | nacht dag | avend | nacht | dag | avend | nacht
cht % Bre| @88 7.5 TR BBE | 875
middelzwaar 3 B 08 18 1.8 0.8 18
zwisar T 0,6 03 0.8 0,8 0.3 043
uur % g5 3.8 0.9 8.5 3.5 0s




vru34_LBP_Plan_GVA_CS_milieu

|Haart ” Luchtfoto " nzoonmen ” Uitzoomen ” Afdrukken | 2n0m window: shift-mis

2%1 met langsparkeren (A=B)
linknr: 313076, A-node: 1408014, B-node: 1403015

A+B wan A naar B van B naar A

etmaal | etmaal | dag | avond | nacht | etmaal | dag | avend | nacht
MW (Hmz) 6,663 | 6.0683 | 4.852| 1.203 | G908 0 o 0 0

cht B.526 | 6.526 |4.738| 1.192 | 548 [1] 1] 0 0

middelzwaar oa oo B2 B 2 0 o 0 0
Zwaar 38 38 32 3 3 [1] 1] 0 0
oussen 0 0 I 0 0 [1] 1] 0 0
middelzwaar+bussen o] ag gz B 2 o] 0 0
Dussen/uur 0.0 0.0 0.0 0,0 0.0 0.0
cusequivalenien 0 | o 0 0 0 0 o 0 0

‘erberg buseqguivalenten |

Exclusief bussen Inclusief bussen
van A naar B van B naar A van A naar B van B naar A
dag | avend | nacht | dag | avond | nacht dag | avend | nacht | dag | avend | nacht
cht % 97,7 981 | 980 av.7| &8, 8.0
middelzwaar % T 0y ] 1.7 0.7 1.5
zwaar % 0,7 | 02 0.5 o7 | 02 0,5
uur % 8,1 45 A g1 45 1,1




vru34 LBP_Plan_GVA_CS_milieu

|Haart ” Luchtfoto " nzoomen ” Uitzoomen ” Afdrukken 200m window: shift+mis

!-*\xi‘f =

o

v
i

RABO-fietzsbrug
21 met langsparkeran
linknr: 324255 A-node: 1407596, B-node: 14272389

A+H wan A naar B van B naarA

etmaal | etmaal | dag | avond | nacht | etmaal | dag | avond | nacht
MW (lemz) 3532 | 1.783 [ 1.325| 280 148 | 1.818 [1.545] 131 23
cht 3468 | 1.706 [ 1.278| 285 143 | 1.762 [14B8| 178 5]
middelzwaar o) 43 35 4 4 41 A5 4 4
IWaar 28 14 12 1 1 14 12 1 1
ouszen 0 0 I 0 0 [1] [1] 1] 1]
middelzwaarsbussen 25 43 35 4 43 35 4 4
Dussenuur 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
ousequivalenten 0 | 0 1 0 0 0 0 1] 1]

‘ferberg busequivalenten |

Exclusief bussen Inclusief bussen
van A naar B van B naar A van A naar B van B maar A
dag | avend | nacht | dag | avend | nacht dag | avend | nacht | dag | avend | nacht
cht % 05,5 923 | 996 [970| 972 | 948 BE5| 983 | 958 (970 872 | 45
middelzwaar % | 2.5 1,4 27 23| zz2 43 2,6 1.4 a7 23| 2z 43
zwaar % 78 | 03 0,7 | 08 0.8 1.1 0,8 0,3 0,7 | 08| 08 1,1
uur % 83| 41 0 | 7 25 0,5 §,3 41 10 | 7A 2.5 0.3




vru34_LBP_Plan_GVA_CS_milieu

|Haart ” Luchtfoto " nzoommen ” Uitzoomen ” Afdrukken

fiets (A=B)

241 met langsparkeren (B=A)
linknr: 324257, A-node: 1408014, B-node: 14272859

20w St

A+B van A naar B wan B naar A
etmaal | etmaal | dag | avend | nacht | etmaal awond | nacht
MWT {lem4z) 1.763 0 0 0 0 763 280 148
cht 1.708 0 0 0 1 1.708 285 143
middelzwaar 43 0 a a 1] 43 4 4
TWEST 14 0 1} 1} o 14 1 1
Dussen I 0 a a 1] 0 0 0 0
middelzwaarsbussen 43 0 a 1] 43 38 4 4
bussanuur 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
cusequivalenien 0 | o 0 0 0 0 0 0 0
‘Verberg busegquivalenten |
Exclusief bussen Inclusief bussen
van A naar B wan B naar A van AnaarB van B naarA
dag | avond | nacht | dag | avend | nacht dag | avond | nacht | dag | avend | nacht
cht % 05 923 | 943 935 | BE3 | 245
middelzwaar % 2 1.4 2.7 28 1.4 27
zwiEar T 0.a 3 0.7 0.9 03 0.7
uur % 8.3 4.1 1.0 6.3 41 1.0




vru34_LBP_Plan_GVA_CS_milieu

|Haart ” Luchtfoto " nzoonmen ” Uitzoomen ” Afdrukken | 2n0m window: shift-mis

Van Zijstweg
2%1 met langsparkeren
linknr: 313271, A-node: 1408015, B-node: 1403090

A+B wan A naar B wvan B naar A
etmaal | etmaal | dag | avond | nacht | etmaal | dag | avond | nacht
MW (Hmz) ogd | 4181 [ 3.223 322 | 1813 [1.518) 198 aa
cht 5803 | 4000 [ 3147 2 314 | 1803 (1508 198 [
middelzwaar T3 65 54 5 i g g a 1]
Zwaar 28 28 22 2 2 2 2 a i
oussen 1443 458 00 L 50 785 584 123 T8
middelzwaar+bussen | 1.515 723 554 03 55 793 592 123 T8
Dussen/uur 417 | 245 7.5 48,7 | 30,8 g8
ousequivalenten 2.560 | 1170 | 8490 174 108 | 1.305 [1.040) 218 138
‘erberg buseqguivalenten |
Exclusief bussen Inclusief bussen
van A naar B van B naar A van A naar B van B maar A
dag | avond | nacht | dag | avond | nacht dag | avond | nacht | dag | avend | nacht
cht % grg| @809 | 9v.5 (98.3| 1000 | 100.0 B45) 857 | B22 [T1.B)| 814 | 55T
middelzwaar % | 1.7 0.8 19 | 05 0,0 0.0 1491 140 17,3 | 282 185 | 443
zwaar 0,7 03 0.8 | 01 0,0 0.0 0,8 0.3 0.5 | 04 0.0 0.0
uur % 8.4 38 0 (7.0 27 0,7 8.4 i3 1.0 | &7 3,1 g




vrui4 LBP Plan_GVA CS5 milieu

|Haart ” Luchtfoto " nzoonnen ” Uitzoomen ” Afdrukken | 200m window: shift+mus

westplein
how baan
linknr: 324248, A-node; 11117, B-node; 1427287

A+H wan A naar B van B naar A
etmaal | etmaal | dag | avond | nacht | etmaal | dag | avend | nacht
MWT (Hmz) 0 0 1 0 0 0 0 a 1]
cht 0 0 i 0 0 i i 0 i
middelzwaar 0 0 1 0 0 0 0 a 1]
Zwaar 0 0 I 0 0 [1] [1] a 1]
ousEEn 1.554 782 572 18 T T24 G234 123 T8
middelzwaarsbussen | 1.554 T34 578 18 T2 785 584 123 78
bussen/uur 433 | 245 B, 48,7 | 30,8 g8
ousequivalenten 2764 | 1.368 [ 1.030] 210 128 | 1386 |1.040| 218 138
Werberg buseguivalenien |
Exclusief bussen Inclusief bussen
van A naarB van B naar A van A naar B wan B naar A
dag | avend | nacht | dag | avond | macht dag | avond | nacht | dag | avond | nacht
cht % 0.0 0.0 0.0 0,0 0.0 0.0
middelzwaar % 1000 100,0 ( 100,0 | 1000 [ 1000 | 100,0
zwizar % 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
uur % 8.3 13 1.2 6,2 3 12




vru34_LBP_Plan_GVA_CS_milieu

|Haart ” Luchtfoto " nzoonmen ” Uitzoomen ” Afdrukken | 2n0m window: shift-mis

. . =
] \ v . (J"'

POS
how baan
linknr: 324331, A-node: 1427233, B-node: 1427295

A+B van A naar B wan B naar A

etmaal | etmaal | dag | avend | nacht | etmaal | dag | avond | nacht
MW (Hmz) 0 0 0 0 0 1] 0 0 1]
cht 0 0 1] 0 0 1] 0 [1] 1]
middelzwaar 0 0 0 0 0 a 0 0 1]
Zwaar 0 0 [i] 0 0 a 0 [1] i
oussen 308 154 124 17 13 154 | 122 8 14
middelzwaarsbussen | 308 154 124 17 13 154 122 B 14
Dussen/uur 103 4.3 1.8 0.2 45 1.8
cusequivalenien 542 | 274 | 221 20 23 278 | 216 | 33 25
‘erberg buseqguivalenten |

Exclusief bussen Inclusief bussen
van A naarB van B naar A van A naar B wan B naar A
dag | avend | nacht | dag | avond | macht dag | avond | nacht | dag | avond | nacht

cht % 0.0 0.0 0.0 0,0 0.0 0.0
middelzwaar % 100,0 | 1000 | 100.,0 | 100,00 ) 1000 | 100,0
zwaar 0,0 0,0 0.0 0,0 0,0 0.0
uur % 68,7 23 1.1 8,6 28 11




vrui4 LBP Plan_GVA CS5 milieu

|Haart ” Luchtfoto " nzoonnen ” Uitzoomen ” Afdrukken | 200m window: shift+mus

westplein
bus en lopen
linknr: 3242584, A-node: 1427252, B-node: 1427294
A+H wan A naar B van B naar A
etmaal | etmaal | dag | avond | nacht | etmaal | dag | avend | nacht
MWT (Hmz) 0 0 1 0 0 0 0 a 1]
cht 0 0 i 0 0 i i 0 i
middelzwaar 0 0 1 0 0 0 0 a 1]
Zwaar 0 0 I 0 0 [1] [1] a 1]
ousEEn 1.688 837 827 131 7 EE] 631 134 24
middelzwaarsbussen | 1.588 87 G27 31 72 g4 a3 134 B4
bussen/uur 523 | 328 B, 628 | 335 10,5
ousequivalenten 27 | 1443 [1.084) 227 137 | 14608 | 1081 232 145
Werberg buseguivalenien |
Exclusief bussen Inclusief bussen
van A naarB van B naar A van A naar B wan B naar A
dag | avend | nacht | dag | avond | macht dag | avond | nacht | dag | avond | nacht
cht % 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
middelzwaar % 1000 100,0 ( 100,0 | 1000 [ 1000 | 100,0
zwizar % 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
uur % 3.2 18 1.2 6,2 3 12




vrui4 LBP Plan_GVA CS5 milieu

|Haart || Luchtfoto " nzoomen || Uitzoomen || Afdrukken

Ao windoe: sh+mEs

wesiplein
how baan
linknr: 324247,

A-node: 1427283, B-node: 1427256

A+H wan A naar B van B naar A
etmaal | etmaal | dag | avond | nacht | etmaal | dag | awvend | nacht
MWT (Hmz) 0 0 1 0 0 0 0 a 1]
cht 0 0 I 0 0 [1] [1] a 1]
middelzwaar 0 0 1 0 0 0 0 a 1]
TWEEr 0 0 I 0 0 o] 1] 1} o
ouszen 1884 | 1003 | T2 153 a8 991 781 143 a2
middelzwaarsbussen | 1.994 | 1.003 | 752 153 a8 a9 781 148 a2
bussen/uur 627 | 383 12,3 G628 | 370 1.5
ousequivalenten 1454 | 1.742 | 1.307| 285 170 | 1.722 [1.3056| 257 160
“erberg buseguivalenien |
Exclusief bussen Inclusief bussen
van A naarB van B naar A van A naar B wan B naar A
dag | avend | nacht | dag | avond | macht dag | avond | nacht | dag | avond | nacht
cht % 0.0 0.0 0.0 0,0 0.0 0.0
middelzwaar % 00,0 1000 | 1000 | 100,0) 1000 | 100,0
zwaar B 0.0 0.0 0.0 0,0 0.0 0,0
uur % g2 13 1.2 6,3 3.7 1,2




vru34_LBP_Plan_GVA_CS_milieu

r |Haart ” Luchtfoto " nzoonmen ” Uitzoomen ” Afdrukken 2n0m window: shift-mis

-
s,
s,
ey
b
Wsbing haven N

Van Zijstweg
2%1 met langsparkeren
linknr: 313074, A-node: 175412, B-node: 1403015

A+B wan A naar B wvan B naar A
etmaal | etmaal | dag | avond | nacht | etmaal | dag | avond | nacht
MW (Hmz) 12,452 | 6.069 | 4.645 477 | 8.303 [4.816) 1.045 | 528
cht 12257 | 5.967 | 4.55% 439 | 8200 [4730) 1.040 | 520
middelzwaar 148 T4 g2 i 75 &2 ] 7
Zwaar [ 28 24 2 28 24 2 2
oussen 1.335 458 00 L 50 avv 500 103 i
middelzwaar+buzsen | 1.484 T3z 52 104 55 752 571 108 72
Dussen/uur 417 | 245 7.5 424 | 258 8.1
cusequivalenien zars [ 1avo [ ame [ i7d 10§ | 1.205 | 805 | 1383 17
‘erberg buseqguivalenten |
Exclusief bussen Inclusief bussen
van A naar B van B naar A van A naar B van B maar A
dag | avond | nacht | dag | avond | nacht dag | avond | nacht | dag | avend | nacht
cht % 81 992 | 933 (g2z2)] @02 | BE2 BRG) &899 | BT [(88B| BD4 | BTE
middelzwaar % | 1.3 0.8 1.3 13 0,8 1.3 10,8 10,0 12,3 10,7 8.5 12,1
zwaar 0.5 02 04 | 05 02 0.4 0.5 0,2 04 | 05 02 03
uur % .4 38 i0 | 53 41 1.0 8.4 18 1.0 | 83 41 1,1




vrui4 LBP Plan_GVA CS5 milieu

r |Haart ” Luchtfoto " nzoonnen ” Uitzoomen ” Afdrukken 200m window: shift+mus

e
'
g
b
Visbrighaven N

Van Zijstweg
21 met langsparkeren
linknr: 236403, A-node:; 163668, B-node: 175412

A+H wan A naar B van B naar A
etmaal | etmaal | dag | avond | nacht | etmaal | dag | avend | nacht
MW (lem+z) 12432 | B.069 | 4645 247 477 | 8383 | 4815 | 1.045 | 528
cht 12287 | 2887 | 4538 &3D 430 | 8200 | 4730 1040 [ 520
middelzwaar 148 T4 g2 i i 75 &2 ] 7
ZWEET 55 28 ) 2 2 28 24 2 H
ousEEn 1.335 58 500 EE] 50 677 509 103 5
middelzwaarsbussen | 1.484 732 g2 104 65 752 a71 100 72
bussen/uur 417 | 245 75 424 | 258 a1
cusequivalenien 2375 | 1470 [ 280 | 174 106 | 1.205 | 805 | 183 17
Werberg buseguivalenien |
Exclusief bussen Inclusief bussen
van A naar B van B naar A van A naar B van B maar A
dag | avend | nacht | dag | avond | nacht dag | avond | nacht | dag | avend | nacht
cht % BE,1| 992 | 983 |82Z| BR2 | 283 BEG| 899 | BV2 |88 204 | BTH
middelzwaar % | 1.3 048 1.3 13 0.8 1.3 10,8 100 123 |10.7] 9.5 121
zwizar % 0.5 02 04 | 03 0.2 0.4 0.5 0.2 04 |05 0.2 03
uur % g.4 38 10 | 63 4.1 1.0 §.4 8 1.0 | 83 4.1 1,1




vru34 LBP_Plan_GVA_CS_milieu

’_ |Haart ” Luchtfoto " nzoomen ” Uitzoomen ” Afdrukken | 200m window: shift+mis
% % M -
% ¢s

o

croezelaan
2x1 met langsparkeren (B=A)
linknr: 328304, A-node: 11117, B-node: 1428410

A+H van A naar B wan B naar A

etmaal | etmaal | dag | avond | nacht | etmaal | dag | avond | nacht
MW (lemz) 4175 0 a a o 4175 | 3.422( 5DD 253
cht 4118 0 [1] a 1] 2718 | 3375 488 248
middelzwaar 43 0 0 1] o 43 36 3 4
IWaar 13 0 [1] a 1] 13 11 1 1
ouszen 11 0 [1] 1] 1] 111 e 20 12
middelzwaarsbussen | 154 0 o 184 115 23 18
Dussenuur 0.0 0.0 0,0 5.8 5.0 15
ousequivalenten 198 | 0 0 1] o 188 40 36 22

‘ferberg busequivalenten |

Exclusief bussen Inclusief bussen
van A naar B van B naar A van A naar B van B naar A
dag | avend | nacht | dag | avond | nacht dag | avond | nacht | dag | avend | nacht
cht % pg | @82 | 980 054 | B854 | 935
middelzwaar % 1.1 0,8 1,8 3.3 44 6,0
zwisar T 0.3 02 0.4 0,3 02 0.4
uur % 8.8 3.0 0.2 6.8 3.0 0.8




vru34 LBP_Plan_GVA_CS_milieu

I_ |Haart ” Luchtfoto " nzoomen ” Uitzoomen ” Afdrukken | 200m window: shift+mis

%,
fF
AR,

o

Croeselaan
2x1 met langsparkeren (A=B)
linknr: 328307, A-node: 1408015, B-node: 1423411

A+H wan A naar B van B naar A
dag | avond | nacht | etmaal | dag | avond | nacht

MW (lemz) 2877 8482 334 1} o 0 0

cht 2030 &hE 329 [1] 1] 0 0

middelzwaar 36 3 4 0 o 0 0
IWaar 11 [1] 1] 0 0

ouszen 08 108 fi:] 20 12 [1] 1] 0 0
middelzwaarsbussen 51 151 12 23 18 0 0

Dussenuur 6,3 5.0 15 0,0 0.0 0.0
ousequivalenten 183 | 183 315 368 22 0 o 0 0

‘ferberg busequivalenten |

Exclusief bussen Inclusief bussen
van A naar B van B naar A van A naar B wan B naar A
dag | avend | nacht | dag | avond | nacht dag | avend | nacht | dag | avend | nacht

cht %o 0g.4) 994 | 938 95,0 85 | 931

middelzwaar i | 1.2 0,5 2 37 34 4.3
zwaar Tz 0.4 02 0,3 0.4 0,1 03

uur % 8,2 432 A G,2 432 11

Gegevens betreft peiljaar 2030 - voor beoordeling in kader van goede ruimtelijke ordening en Wgh
representatief voor toekomstig maatgevend jaar.
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Bijlage 3:
Rekenmodellen

In deze bijlage staat achtereenvolgens:
- overzicht rekenmodel wegverkeer
- overzicht rekenmodel railverkeer

- overzicht rekenmodel emplacement

- detail rekenpunten (alle modellen)




Bijlage 3a

Knooplocatie Wegverkeer

O

455600

Wegen cecccaa-
Toetspunten a
Bodemgebieden (T
Gebouwen I
Schermen —_—
Hoogtelijnen

Om 60 m

— i —

schaal = 1: 1500

455500

455400

455300

\
\
i ‘W\

RMG-2012, wegverkeer, [Stationsgebied - Knooplocatie Wegverkeer] , Geomilieu V2022.3 rev 1 Licentiehouder: dBvision

135800

135900

136000



Bijlage 3b

Knooplocatie railverkeer

Y Y ~ < Banen  cci;m.-
Toetspunten

9]
Bodemgebieden (T
Gebouwen I

&

Schermen
Hoogtelijnen

(\J/& Hulpviakken

U

Om 200 m

@ schaal = 1 : 5000

455600

455200

> XX

| R

135600 136000 136400
RMG-2012, railverkeer, [Stationsgebied - Knooplocatie railverkeer] , Geomilieu V2022.3 rev 1 Licentiehouder: dBvision



Bijlage 3c

Knooplocatie emplacement

=l

456000

e
| AN
el

455200

PN

s

Detail puntbronnen .
Lijnbronnen

Mobiele bron

Puntbronnen

Toetspunten a
Bodemgebieden
Gebouwen
Schermen
Hoogtelijnen
Hulpvlakken

%

Om 200 m

schaal = 1 : 5000

;

ﬂ

‘ 2%
\ %\E%@\%%

=

R

135600

136000
HMRI, industrie, [Knooplocatie emplacement M+P.GUT2101.februari 2022 - Knooplocatie emplacement] , Geomilieu V2022 .3 rev 1 Licentiehouder: dBvision

136400



Knooplocatie

overzicht rekenpunten

455480

455440

455400

Hoogtelijnen

dBvision
Wegen =000 @accccaaa
Toetspunten a
Bodemgebieden [T
Gebouwen I
Schermen

Om

H [11/37]

— e —

schaal = 1: 500

H [7/12

20m

135840
RMG-2012, wegverkeer, [Stationsgebied - Knooplocatie Wegverkeer] , Geomilieu V2022.3 rev 1 Licentiehouder: dBvision

135880

135920
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Rekenresultaten wegverkeerslawaai

| 23726




bijlage 4 rekenresultaten wegverkeer
geluidonderzoek Knooplocatie

Rapport: Resul t at ent abel
Model : Knoopl ocati e Wegver keer

LAeq totaal resultaten voor toetspunten
G oep: 30 knmlu
Groepsreducti e: Nee
Naam
Toetspunt Orschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
KTH_A KTH [1/12] 73,30 48,58 46,64 41,05 50,12
KTH_A KTH [1/12] 50,50 49,40 47,44 41,81 50,91
KTH_A KTH [1/12] 26,50 48,69 46,80 41,16 50,24
KTH_ B KTH [1/12] 76,50 48,50 46,56 40,97 50,04
KTH_ B KTH [1/12] 54,50 49,29 47,29 41,68 50,78
KTH_ B KTH [1/12] 30,50 49,23 47,34 41,69 50,78
KTH_C KTH [1/12] 80,10 48,48 46,56 40,98 50,04
KTH_C KTH [1/12] 58,50 49,29 47,27 41,67 50,77
KTH_C KTH [1/12] 34,50 49,26 47,35 41,70 50,80
KTH_D KTH [1/12] 83,50 48,48 46,58 40,98 50,04
KTH_D KTH [1/12] 62,50 49,11 47,10 41,51 50,61
KTH_D KTH [1/12] 38,50 49,16 47,25 41,60 50,70
KTH_E KTH [1/12] 86,90 48,43 46,54 40,94 50,00
KTH_E KTH [1/12] 66,50 49,00 46,99 41,41 50,50
KTH_E KTH [1/12] 42,50 49,20 47,29 41,64 50,74
KTH_F KTH [1/12] 69,90 48,78 46,82 41,23 50,31
KTH_F KTH [1/12] 46,50 49,25 47,32 41,68 50,78
KTH_F KTH [1/12] 22,50 44,30 42,44 36,82 45,88
KTH_A KTH [ 10/ 12] 73,30 55,44 52,47 47,09 56,42
KTH_A KTH [ 10/ 12] 50,50 56,63 53,59 48,20 57,56
KTH_A KTH [ 10/ 12] 26,50 57,74 54,55 49,18 58,59
KTH_A KTH [ 10/ 12] 1,50 57,97 54,59 49,22 58,71
KTH_ B KTH [ 10/ 12] 76,50 55,25 52,30 46,92 56,24
KTH_ B KTH [ 10/ 12] 54,50 56,45 53,45 48,07 57,41
KTH_ B KTH [ 10/ 12] 30,50 57,46 54,30 48,92 58,33
KTH_ B KTH [ 10/ 12] 6,00 58,72 55,36 50,00 59,48
KTH_C KTH [ 10/ 12] 80,10 55,16 52,23 46,85 56,16
KTH_C KTH [ 10/ 12] 58,50 56,28 53,30 47,91 57,25
KTH_C KTH [ 10/ 12] 34,50 57,23 54,09 48,71 58,11
KTH_C KTH [ 10/ 12] 10,50 58,60 55,31 49,95 59,40
KTH_D KTH [ 10/ 12] 83,50 55,01 52,10 46,73 56,03
KTH_D KTH [ 10/ 12] 62,50 56,00 52,99 47,62 56,96
KTH_D KTH [ 10/ 12] 38,50 57,09 53,99 48,61 57,99
KTH_D KTH [ 10/ 12] 14,50 58,43 55,17 49,81 59,25
KTH_E KTH [ 10/ 12] 86,90 54,84 51,96 46,58 55,88
KTH_E KTH [ 10/ 12] 66,50 55,85 52,85 47,48 56,82
KTH_E KTH [ 10/ 12] 42,50 56,94 53,86 48,47 57,85
KTH_E KTH [ 10/ 12] 18,50 58,23 54,99 49,63 59,06
KTH_F KTH [ 10/ 12] 69,90 55,66 52,67 47,29 56,63
KTH_F KTH [ 10/ 12] 46,50 56,77 53,72 48,33 57,70
KTH_F KTH [ 10/ 12] 22,50 57,99 54,78 49,42 58,84
KTH_A KTH [11/12] 73,30 55,29 52,53 47,08 56,37
KTH_A KTH [11/12] 50,50 56,30 53,45 47,99 57,32
KTH_A KTH [11/12] 26,50 57,78 54,86 49,39 58,76
KTH_A KTH [11/12] 1,50 57,94 54,81 49,36 58,80
KTH_B KTH [11/12] 76,50 55,16 52,41 46,95 56,24
KTH_ B KTH [11/12] 54,50 56,11 53,27 47,81 57,14
KTH_ B KTH [11/12] 30,50 57,56 54,67 49,20 58,55
KTH_ B KTH [11/12] 6,00 58,83 55,73 50,29 59,71
KTH_C KTH [11/12] 80,10 55,02 52,28 46,83 56,11
KTH_C KTH [11/12] 58,50 55,97 53,13 47,68 57,00
KTH_C KTH [11/12] 34,50 57,31 54,45 48,97 58,32
KTH_C KTH [11/12] 10,50 58,62 55,59 50,15 59,54
KTH_D KTH [11/12] 83,50 54,89 52,16 46,70 55,99
KTH_D KTH [11/12] 62,50 55,84 53,01 47,56 56,88
KTH_D KTH [11/12] 38,50 57,11 54,26 48,78 58,12
KTH_D KTH [11/12] 14,50 58,49 55,49 50,04 59,43
KTH_E KTH [11/12] 86,90 54,79 52,06 46,61 55,89
KTH_E KTH [11/12] 66,50 55,73 52,92 47,47 56,78

Al | e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V2022.3 rev 1 Licentiehouder: dBvision 20-10-2022 13:14:50



bijlage 4 rekenresultaten wegverkeer
geluidonderzoek Knooplocatie

Rapport: Resul t at ent abel
Model : Knoopl ocati e Wegver keer

LAeq totaal resultaten voor toetspunten
G oep: 30 knmlu
Groepsreducti e: Nee
Naam
Toetspunt Orschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
KTH_E KTH [11/12] 42,50 56,91 54,07 48,60 57,93
KTH_E KTH [11/12] 18,50 58,31 55,34 49,89 59,26
KTH_F KTH [11/12] 69,90 55,47 52,69 47,24 56,54
KTH_F KTH [11/12] 46,50 56,58 53,71 48,25 57,59
KTH_F KTH [11/12] 22,50 58,06 55,13 49,67 59,03
KTH_A KTH [12/12] 73,30 54,89 52,61 47,02 56,21
KTH_A KTH [12/12] 50,50 55,75 53,44 47,86 57,06
KTH_A KTH [12/12] 26,50 55,28 53,10 47,46 56,65
KTH_ B KTH [12/12] 76,50 54,78 52,49 46,90 56,10
KTH_ B KTH [12/12] 54,50 55,61 53,30 47,71 56,91
KTH_ B KTH [12/12] 30,50 56,84 54,56 48,95 58,15
KTH_C KTH [12/12] 80,10 54,65 52,37 46,78 55,97
KTH_C KTH [12/12] 58,50 55,46 53,16 47,57 56,77
KTH_C KTH [12/12] 34,50 56,69 54,40 48,80 58,00
KTH_D KTH [12/12] 83,50 54,52 52,23 46,65 55,684
KTH_D KTH [12/12] 62,50 55,26 52,97 47,38 56,58
KTH_D KTH [12/12] 38,50 56,51 54,24 48,64 57,84
KTH_E KTH [12/12] 86,90 54,42 52,13 46,55 55,74
KTH_E KTH [12/12] 66,50 55,13 52,84 47,25 56,45
KTH_E KTH [12/12] 42,50 56,11 53,80 48,21 57,41
KTH_F KTH [12/12] 69,90 55,02 52,73 47,14 56,34
KTH_F KTH [12/12] 46,50 55,91 53,60 48,01 57,21
KTH_F KTH [12/12] 22,50 50,60 48,40 42,78 51,96
KTH_A KTH [2/12] 73,30 49,53 47,62 42,00 51,08
KTH_A KTH [2/12] 50,50 50,16 48,22 42,59 51,68
KTH_A KTH [2/12] 26,50 49,83 48,00 42,32 51,41
KTH_B KTH [2/12] 76,50 49,45 47,53 41,92 51,00
KTH_ B KTH [2/12] 54,50 50,05 48,11 42,48 51,57
KTH_ B KTH [2/12] 30,50 50,56 48,70 43,02 52,12
KTH_C KTH [2/12] 80,10 49,42 47,48 41,88 50,96
KTH_C KTH [2/12] 58,50 49,85 47,92 42,30 51,38
KTH_C KTH [2/12] 34,50 50,68 48,79 43,13 52,22
KTH_D KTH [2/12] 83,50 49,31 47,36 41,76 50,84
KTH_D KTH [2/12] 62,50 49,77 47,85 42,22 51,31
KTH_D KTH [2/12] 38,50 50,47 48,56 42,91 52,01
KTH_E KTH [2/12] 86,90 49,17 47,19 41,61 50,69
KTH_E KTH [2/12] 66,50 49,68 47,76 42,14 51,22
KTH_E KTH [2/12] 42,50 50,44 48,53 42,88 51,98
KTH_F KTH [2/12] 69,90 49,57 47,66 42,04 51,12
KTH_F KTH [2/12] 46,50 50,40 48,48 42,83 51,93
KTH_F KTH [2/12] 22,50 45,09 43,36 37,68 46,73
KTH_A KTH [3/12] 73,30 47,91 45,88 40,35 49,642
KTH_A KTH [3/12] 50,50 48,91 46,92 41,32 50,41
KTH_A KTH [3/12] 26,50 47,08 45,14 39,52 48,61
KTH_ B KTH [3/12] 76,50 47,83 45,81 40,27 49,34
KTH_B KTH [3/12] 54,50 48,36 46,38 40,78 49,87
KTH_ B KTH [3/12] 30,50 47,98 46,01 40,38 49,648
KTH_C KTH [3/12] 80,10 47,80 45,78 40,25 49,31
KTH_C KTH [3/12] 58,50 48,30 46,30 40,72 49,81
KTH_C KTH [3/12] 34,50 48,10 46,11 40,49 49,60
KTH_D KTH [3/12] 83,50 47,68 45,66 40,12 49,19
KTH_D KTH [3/12] 62,50 48,27 46,24 40,68 49,76
KTH_D KTH [3/12] 38,50 48,33 46,35 40,72 49,83
KTH_E KTH [3/12] 86,90 47,61 45,59 40,06 49,12
KTH_E KTH [3/12] 66,50 48,31 46,26 40,71 49,80
KTH_E KTH [3/12] 42,50 48,58 46,61 40,98 50,08
KTH_F KTH [3/12] 69,90 48,13 46,09 40,55 49,63
KTH_F KTH [3/12] 46,50 48,73 46,74 41,13 50,23
KTH_F KTH [3/12] 22,50 42,94 40,95 35,37 44,45

Al | e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V2022.3 rev 1 Licentiehouder: dBvision 20-10-2022 13:14:50



bijlage 4 rekenresultaten wegverkeer
geluidonderzoek Knooplocatie

Rapport: Resul t at ent abel
Model : Knoopl ocati e Wegver keer

LAeq totaal resultaten voor toetspunten
G oep: 30 knmlu
Groepsreducti e: Nee
Naam
Toetspunt Orschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
KTH_A KTH [4/12] 73,30 50,39 48,41 42,81 51,90
KTH_A KTH [4/12] 50,50 51,31 49,31 43,70 52,80
KTH_A KTH [4/12] 26,50 51,14 49,28 43,59 52,69
KTH_ B KTH [4/12] 76,50 50,23 48,24 42,65 51,74
KTH_ B KTH [4/12] 54,50 51,14 49,14 43,53 52,63
KTH_ B KTH [4/12] 30,50 51,85 49,92 44,26 53,37
KTH_C KTH [4/12] 80,10 50,04 48,04 42,45 51,54
KTH_C KTH [4/12] 58,50 51,01 49,00 43,40 52,50
KTH_C KTH [4/12] 34,50 52,30 50,33 44,69 53,80
KTH_D KTH [4/12] 83,50 49,86 47,84 42,26 51,35
KTH_D KTH [4/12] 62,50 50,86 48,86 43,25 52,35
KTH_D KTH [4/12] 38,50 52,13 50,14 44,51 53,62
KTH_E KTH [4/12] 86,90 49,62 47,59 42,02 51,11
KTH_E KTH [4/12] 66,50 50,66 48,67 43,06 52,16
KTH_E KTH [4/12] 42,50 51,86 49,87 44,25 53,36
KTH_F KTH [4/12] 69,90 50,53 48,55 42,94 52,04
KTH_F KTH [4/12] 46,50 51,45 49,45 43,84 52,94
KTH_F KTH [4/12] 22,50 46,47 44,57 38,92 48,01
KTH_A KTH [5/12] 73,30 47,42 45,38 39,87 48,93
KTH_A KTH [5/12] 50,50 48,31 46,30 40,73 49,81
KTH_A KTH [5/12] 26,50 45,58 43,54 37,94 47,05
KTH_ B KTH [5/12] 76,50 47,33 45,28 39,78 48,84
KTH_ B KTH [5/12] 54,50 47,82 45,82 40,26 49,33
KTH_ B KTH [5/12] 30,50 46,64 44,60 38,99 48,11
KTH_C KTH [5/12] 80,10 47,24 45,19 39,69 48,75
KTH_C KTH [5/12] 58,50 47,89 45,89 40,34 49,41
KTH_C KTH [5/12] 34,50 46,78 44,75 39,13 48,25
KTH_D KTH [5/12] 83,50 47,10 45,06 39,55 48,61
KTH_D KTH [5/12] 62,50 47,75 45,73 40,20 49,26
KTH_D KTH [5/12] 38,50 47,18 45,17 39,55 48,66
KTH_E KTH [5/12] 86,90 47,01 44,98 39,47 48,53
KTH_E KTH [5/12] 66,50 47,67 45,63 40,11 49,17
KTH_E KTH [5/12] 42,50 47,69 45,69 40,09 49,619
KTH_F KTH [5/12] 69,90 47,54 45,49 39,98 49,04
KTH_F KTH [5/12] 46,50 48,05 46,05 40,46 49,55
KTH_F KTH [5/12] 22,50 41,46 39,21 33,68 42,83
KTH_A KTH [ 6/12] 73,30 52,32 49,28 44,07 53,33
KTH_A KTH [ 6/12] 50,50 53,11 49,98 44,74 54,05
KTH_A KTH [ 6/12] 26,50 52,60 49,48 44,23 53,54
KTH_B KTH [ 6/12] 76,50 52,20 49,16 43,95 53,21
KTH_ B KTH [ 6/12] 54,50 53,06 49,97 44,73 54,02
KTH_ B KTH [ 6/12] 30,50 53,81 50,59 45,33 54,69
KTH_C KTH [ 6/12] 80,10 52,03 49,01 43,81 53,05
KTH_C KTH [ 6/12] 58,50 52,97 49,90 44,66 53,95
KTH_C KTH [ 6/12] 34,50 53,59 50,39 45,14 54,648
KTH_D KTH [ 6/12] 83,50 51,93 48,93 43,74 52,97
KTH_D KTH [ 6/12] 62,50 52,83 49,76 44,54 53,81
KTH_D KTH [ 6/12] 38,50 53,47 50,27 45,02 54,36
KTH_E KTH [ 6/12] 86,90 51,88 48,91 43,72 52,94
KTH_E KTH [ 6/12] 66,50 52,69 49,63 44,42 53,68
KTH_E KTH [ 6/12] 42,50 53,35 50,19 44,93 54,26
KTH_F KTH [ 6/12] 69,90 52,52 49,46 44,25 53,51
KTH_F KTH [ 6/12] 46,50 53,24 50,09 44,84 54,16
KTH_F KTH [ 6/12] 22,50 48,02 45,31 40,12 49,24
KTH_A KTH [ 7/12] 73,30 55,33 52,46 47,04 56,36
KTH_A KTH [ 7/12] 50,50 56,36 53,43 48,00 57,35
KTH_A KTH [ 7/12] 26,50 57,52 54,44 49,03 58,42
KTH_A KTH [ 7/12] 1,50 57,53 54,22 48,82 58,30
KTH_ B KTH [ 7/12] 76,50 55,16 52,31 46,89 56,20

Al | e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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bijlage 4 rekenresultaten wegverkeer
geluidonderzoek Knooplocatie

Rapport: Resul t at ent abel
Model : Knoopl ocati e Wegver keer

LAeq totaal resultaten voor toetspunten
G oep: 30 knmlu
Groepsreducti e: Nee
Naam
Toetspunt Orschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
KTH_ B KTH [7/12] 54,50 56,06 53,10 47,69 57,604
KTH_B KTH [ 7/12] 30,50 57,20 54,14 48,72 58,11
KTH_ B KTH [ 7/12] 6,00 58,37 55,09 49,71 59,17
KTH_C KTH [ 7/12] 80,10 55,04 52,21 46,79 56,09
KTH_C KTH [ 7/12] 58,50 55,96 53,02 47,61 56,95
KTH_C KTH [ 7/12] 34,50 57,00 53,96 48,54 57,92
KTH_C KTH [7/12] 10,50 58,25 55,04 49,64 59,08
KTH_D KTH [ 7/12] 83,50 54,89 52,06 46,64 55,694
KTH_D KTH [ 7/12] 62,50 55,84 52,92 47,51 56,84
KTH_D KTH [7/12] 38,50 56,85 53,85 48,43 57,80
KTH_D KTH [ 7/12] 14,50 58,17 55,00 49,60 59,02
KTH_E KTH [ 7/12] 86,90 54,80 51,99 46,57 55,86
KTH_E KTH [ 7/12] 66,50 55,73 52,83 47,42 56,74
KTH_E KTH [ 7/12] 42,50 56,72 53,75 48,32 57,68
KTH_E KTH [ 7/12] 18,50 57,97 54,83 49,43 58,684
KTH_F KTH [ 7/12] 69,90 55,47 52,59 47,18 56,49
KTH_F KTH [ 7/12] 46,50 56,57 53,61 48,18 57,54
KTH_F KTH [ 7/12] 22,50 57,73 54,62 49,21 58,62
KTH_A KTH [8/12] 73,30 55,38 52,45 47,06 56,38
KTH_A KTH [8/12] 50,50 56,41 53,41 48,00 57,36
KTH_A KTH [8/12] 26,50 57,61 54,46 49,07 58,648
KTH_A KTH [8/12] 1,50 57,85 54,49 49,11 58,60
KTH_ B KTH [8/12] 76,50 55,21 52,30 46,91 56,22
KTH_ B KTH [8/12] 54,50 56,21 53,24 47,83 57,18
KTH_ B KTH [8/12] 30,50 57,32 54,19 48,80 58,20
KTH_ B KTH [8/12] 6,00 58,55 55,22 49,85 59,32
KTH_C KTH [8/12] 80,10 55,05 52,15 46,76 56,07
KTH_C KTH [8/12] 58,50 55,97 52,98 47,59 56,93
KTH_C KTH [8/12] 34,50 57,07 53,97 48,57 57,97
KTH_C KTH [8/12] 10,50 58,43 55,16 49,79 59,24
KTH_D KTH [8/12] 83,50 54,90 52,02 46,63 55,93
KTH_D KTH [8/12] 62,50 55,87 52,90 47,51 56,85
KTH_D KTH [8/12] 38,50 56,92 53,85 48,45 57,83
KTH_D KTH [8/12] 14,50 58,29 55,05 49,68 59,11
KTH_E KTH [8/12] 86,90 54,80 51,95 46,55 55,85
KTH_E KTH [8/12] 66,50 55,74 52,78 47,39 56,72
KTH_E KTH [8/12] 42,50 56,73 53,68 48,27 57,65
KTH_E KTH [8/12] 18,50 58,09 54,88 49,50 58,93
KTH_F KTH [8/12] 69,90 55,54 52,60 47,21 56,53
KTH_F KTH [8/12] 46,50 56,59 53,57 48,16 57,53
KTH_F KTH [8/12] 22,50 57,83 54,65 49,27 58,69
KTH_A KTH [9/12] 73,30 55,24 52,42 46,98 56,29
KTH_A KTH [9/12] 50,50 56,20 53,28 47,85 57,19
KTH_A KTH [9/12] 26,50 57,65 54,65 49,21 58,59
KTH_A KTH [9/12] 1,50 57,63 54,39 48,97 58,44
KTH_B KTH [9/12] 76,50 55,07 52,26 46,83 56,13
KTH_ B KTH [9/12] 54,50 56,03 53,12 47,69 57,03
KTH_ B KTH [9/12] 30,50 57,33 54,35 48,91 58,28
KTH_ B KTH [9/12] 6,00 58,58 55,39 49,97 59,41
KTH_C KTH [9/12] 80,10 54,97 52,17 46,74 56,03
KTH_C KTH [9/12] 58,50 55,92 53,03 47,60 56,93
KTH_C KTH [9/12] 34,50 57,12 54,16 48,71 58,08
KTH_C KTH [9/12] 10,50 58,42 55,30 49,87 59,29
KTH_D KTH [9/12] 83,50 54,85 52,07 46,63 55,92
KTH_D KTH [9/12] 62,50 55,76 52,88 47,45 56,78
KTH_D KTH [9/12] 38,50 56,93 53,99 48,54 57,90
KTH_D KTH [9/12] 14,50 58,30 55,21 49,78 59,19
KTH_E KTH [9/12] 86,90 54,74 51,97 46,53 55,82
KTH_E KTH [9/12] 66,50 55,66 52,79 47,36 56,68

Al | e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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bijlage 4

geluidonderzoek Knooplocatie

rekenresultaten wegverkeer

Rapport: Resul t at ent abel
Model : Knoopl ocati e Wegver keer

LAeq totaal resultaten voor toetspunten
G oep: 30 knmlu
Groepsreducti e: Nee
Naam
Toetspunt Orschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
KTH_E KTH [9/12] 42,50 56,75 53,83 48,38 57,73
KTH_E KTH [9/12] 18,50 58,10 55,05 49,62 59,01
KTH_F KTH [9/12] 69,90 55,40 52,56 47,13 56,44
KTH_F KTH [9/12] 46,50 56,59 53,69 48,24 57,59
KTH_F KTH [9/12] 22,50 57,90 54,87 49,43 58,82
KTL_A KTL [1/9] 1,50 57,66 54,91 49,39 58,72
KTL_B KTL [1/9] 6,00 58,58 55,87 50,35 59,66
KTL_C KTL [1/9] 10,50 58,42 55,77 50,24 59,54
KTL_D KTL [1/9] 14,50 58,36 55,74 50,20 59,49
KTL_E KTL [1/9] 18,50 58,19 55,59 50,05 59,33
KTL_A KTL [2/9] 1,50 57,15 54,86 49,27 58,47
KTL_B KTL [2/9] 6,00 58,06 55 79 50,19 59,39
KTL_C KTL [2/9] 10,50 58,15 55,89 50,28 59,48
KTL_D KTL [2/9] 14,50 58,05 55,80 50,19 59,38
KTL_E KTL [2/9] 18,50 57,87 55,62 50,02 59,21
KTL_A KTL [3/9] 1,50 46,84 44,86 39,24 48,34
KTL_B KTL [3/9] 6,00 48,62 46,64 41,01 50,12
KTL_C KTL [3/9] 10,50 49,04 47,08 41,46 50,56
KTL_D KTL [3/9] 14,50 49,22 47,25 41,63 50,73
KTL_E KTL [3/9] 18,50 49,95 48,04 42,39 51,49
KTL_A KTL [4/9] 1,50 49,50 47,49 41,84 50,97
KTL_B KTL [4/9] 6,00 51,24 49,24 43,58 52,71
KTL_C KTL [4/9] 10,50 51,45 49,47 43,81 52,94
KTL_D KTL [4/9] 14,50 50,16 48,20 42,55 51,66
KTL_E KTL [4/9] 18,50 50,61 48,72 43,04 52,15
KTL_A KTL [5/9] 1,50 44,63 42,66 37,06 46,15
KTL_B KTL [5/9] 6,00 46,38 44,40 38,80 47,89
KTL_C KTL [5/9] 10,50 46,91 44,95 39,36 48,44
KTL_D KTL [5/9] 14,50 47,29 45,35 39,75 48,83
KTL_E KTL [5/9] 18,50 48,05 46,14 40,52 49,60
KTL_A KTL [6/9] 1,50 51,35 49,32 43,67 52,81
KTL_B KTL [6/9] 6,00 52,83 50,83 45,17 54,30
KTL_C KTL [6/9] 10,50 52,93 50,95 45,29 54,42
KTL_D KTL [6/9] 14,50 52,27 50,30 44,65 53,77
KTL_E KTL [6/9] 18,50 52,43 50,50 44,83 53,94
KTL_A KTL [7/9] 1,50 43,37 41,24 35,69 44,80
KTL_B KTL [7/9] 6,00 44,98 42,85 37,29 46,41
KTL_C KTL [7/9] 10,50 45,69 43,56 38,01 47,12
KTL_D KTL [7/9] 14,50 45,96 43,82 38,27 47,39
KTL_E KTL [7/9] 18,50 46,36 44,27 38,71 47,82
KTL_A KTL [8/9] 1,50 51,97 48,62 43,34 52,76
KTL_B KTL [8/9] 6,00 53,32 49,95 44,68 54,11
KTL_C KTL [8/9] 10,50 53,54 50,21 44,94 54,35
KTL_D KTL [8/9] 14,50 53,52 50,22 44,96 54,35
KTL_E KTL [8/9] 18,50 53,42 50,13 44,87 54,26
KTL_A KTL [9/9] 1,50 56,78 53,37 48,06 57,53
KTL_B KTL [9/9] 6,00 57,55 54,14 48,85 58,31
KTL_C KTL [9/9] 10,50 57,57 54,20 48,92 58,35
KTL_D KTL [9/9] 14,50 57,41 54,06 48,78 58,20
KTL_E KTL [9/9] 18,50 57,20 53,85 48,57 57,99
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bijlage 5 rekenresultaten railverkeer
geluidonderzoek Knooplocatie

Rapport: Resul t at ent abel
Model : Knoopl ocati e rail verkeer

LAeq totaal resultaten voor toetspunten
G oep: (hoof dgr oep)
Groepsreducti e: Nee
Naam
Toetspunt Orschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
KTH_A KTH [1/12] 73,30 45,91 45,50 41,59 49,36
KTH_A KTH [1/12] 50,50 45,59 45,22 41,39 49,11
KTH_A KTH [1/12] 26,50 39,37 39,02 35,17 42,90
KTH_ B KTH [1/12] 76,50 45,85 45,43 41,50 49,28
KTH_ B KTH [1/12] 54,50 45,73 45,36 41,50 49,24
KTH_ B KTH [1/12] 30,50 40,40 40,12 36,43 44,07
KTH_C KTH [1/12] 80,10 45,77 45,35 41,41 49,19
KTH_C KTH [1/12] 58,50 45,76 45,38 41,52 49,26
KTH_C KTH [1/12] 34,50 42,14 41,92 38,38 45,95
KTH_D KTH [1/12] 83,50 45,70 45,28 41,36 49,14
KTH_D KTH [1/12] 62,50 45,75 45,37 41,51 49,25
KTH_D KTH [1/12] 38,50 43,62 43,40 39,88 47,44
KTH_E KTH [1/12] 86,90 45,74 45,32 41,39 49,17
KTH_E KTH [1/12] 66,50 45,78 45,39 41,51 49,26
KTH_E KTH [1/12] 42,50 44,41 44,15 40,50 48,12
KTH_F KTH [1/12] 69,90 45,83 45,43 41,54 49,30
KTH_F KTH [1/12] 46,50 45,06 44,74 41,00 48,67
KTH_F KTH [1/12] 22,50 37,89 37,47 33,48 41,29
KTH_A KTH [ 10/ 12] 73,30 50,56 50,30 46,54 54,21
KTH_A KTH [ 10/ 12] 50,50 50,24 50,02 46,38 53,99
KTH_A KTH [ 10/ 12] 26,50 46,05 45,93 42,59 50,06
KTH_A KTH [ 10/ 12] 1,50 34,03 33,64 29,55 37,39
KTH_ B KTH [ 10/ 12] 76,50 50,57 50,30 46,52 54,20
KTH_ B KTH [ 10/ 12] 54,50 50,33 50,10 46,40 54,04
KTH_ B KTH [ 10/ 12] 30,50 47,02 46,92 43,64 51,08
KTH_ B KTH [ 10/ 12] 6,00 34,73 34,36 30,31 38,13
KTH_C KTH [ 10/ 12] 80,10 50,52 50,24 46,44 54,13
KTH_C KTH [ 10/ 12] 58,50 50,44 50,19 46,47 54,12
KTH_C KTH [ 10/ 12] 34,50 47,78 47,68 44,37 51,82
KTH_C KTH [ 10/ 12] 10,50 36,67 36,33 32,33 40,12
KTH_D KTH [ 10/ 12] 83,50 50,47 50,19 46,37 54,07
KTH_D KTH [ 10/ 12] 62,50 50,51 50,26 46,52 54,18
KTH_D KTH [ 10/ 12] 38,50 48,47 48,34 44,98 52,46
KTH_D KTH [ 10/ 12] 14,50 38,63 38,31 34,38 42,14
KTH_E KTH [ 10/ 12] 86,90 50,44 50,15 46,32 54,03
KTH_E KTH [ 10/ 12] 66,50 50,53 50,28 46,53 54,19
KTH_E KTH [ 10/ 12] 42,50 48,88 48,73 45,31 52,81
KTH_E KTH [ 10/ 12] 18,50 42,01 41,75 37,96 45,64
KTH_F KTH [ 10/ 12] 69,90 50,53 50,27 46,52 54,19
KTH_F KTH [ 10/ 12] 46,50 49,81 49,63 46,12 53,67
KTH_F KTH [ 10/ 12] 22,50 44,15 43,93 40,31 47,91
KTH_A KTH [11/12] 73,30 49,37 49,10 45,32 53,00
KTH_A KTH [11/12] 50,50 47,69 47,48 43,84 51,45
KTH_A KTH [11/12] 26,50 41,81 41,60 37,98 45,58
KTH_A KTH [11/12] 1,50 33,09 32,65 28,53 36,40
KTH_B KTH [11/12] 76,50 49,39 49,12 45,33 53,02
KTH_ B KTH [11/12] 54,50 48,86 48,65 45,03 52,63
KTH_ B KTH [11/12] 30,50 43,30 43,16 39,75 47,25
KTH_ B KTH [11/12] 6,00 33,75 33,33 29,22 37,08
KTH_C KTH [11/12] 80,10 49,40 49,13 45,34 53,03
KTH_C KTH [11/12] 58,50 49,18 48,95 45,28 52,91
KTH_C KTH [11/12] 34,50 44,16 44,03 40,64 48,13
KTH_C KTH [11/12] 10,50 35,48 35,09 31,03 38,86
KTH_D KTH [11/12] 83,50 49,41 49,14 45,33 53,02
KTH_D KTH [11/12] 62,50 49,23 48,98 45,23 52,89
KTH_D KTH [11/12] 38,50 44,90 44,75 41,34 48,84
KTH_D KTH [11/12] 14,50 36,25 35,90 31,87 39,68
KTH_E KTH [11/12] 86,90 49,40 49,12 45,29 52,99
KTH_E KTH [11/12] 66,50 49,33 49,06 45,30 52,97

Al | e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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bijlage 5 rekenresultaten railverkeer
geluidonderzoek Knooplocatie

Rapport: Resul t at ent abel
Model : Knoopl ocati e rail verkeer

LAeq totaal resultaten voor toetspunten
G oep: (hoof dgr oep)
Groepsreducti e: Nee
Naam
Toetspunt Orschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
KTH_E KTH [11/12] 42,50 45,69 45,51 42,02 49,56
KTH_E KTH [11/12] 18,50 38,80 38,53 34,71 42,41
KTH_F KTH [11/12] 69,90 49,35 49,09 45,32 52,99
KTH_F KTH [11/12] 46,50 46,78 46,58 43,01 50,59
KTH_F KTH [11/12] 22,50 40,11 39,81 35,93 43,66
KTH_A KTH [12/12] 73,30 35,42 34,44 29,68 38,00
KTH_A KTH [12/12] 50,50 35,81 34,92 30,12 38,43
KTH_A KTH [12/12] 26,50 34,77 33,92 29,20 37,46
KTH_ B KTH [12/12] 76,50 35,65 34,68 29,96 38,25
KTH_ B KTH [12/12] 54,50 35,80 34,91 30,11 38,42
KTH_ B KTH [12/12] 30,50 34,46 33,59 28,90 37,15
KTH_C KTH [12/12] 80,10 36,14 35,16 30,46 38,75
KTH_C KTH [12/12] 58,50 34,74 33,79 29,04 37,34
KTH_C KTH [12/12] 34,50 34,60 33,73 29,02 37,28
KTH_D KTH [12/12] 83,50 36,54 35,55 30,83 39,13
KTH_D KTH [12/12] 62,50 34,59 33,62 28,89 37,19
KTH_D KTH [12/12] 38,50 35,19 34,32 29,57 37,85
KTH_E KTH [12/12] 86,90 36,72 35,73 31,02 39,31
KTH_E KTH [12/12] 66,50 34,72 33,74 28,99 37,30
KTH_E KTH [12/12] 42,50 35,90 35,00 30,22 38,52
KTH_F KTH [12/12] 69,90 34,92 33,95 29,19 37,50
KTH_F KTH [12/12] 46,50 35,88 34,98 30,19 38,50
KTH_F KTH [12/12] 22,50 35,28 34,49 29,82 38,04
KTH_A KTH [2/12] 73,30 45,46 45,05 41,14 48,91
KTH_A KTH [2/12] 50,50 45,20 44,83 40,99 48,72
KTH_A KTH [2/12] 26,50 39,85 39,44 35,37 43,21
KTH_B KTH [2/12] 76,50 45,49 45,08 41,16 48,93
KTH_ B KTH [2/12] 54,50 45,29 44,91 41,05 48,79
KTH_ B KTH [2/12] 30,50 40,90 40,57 36,73 44,45
KTH_C KTH [2/12] 80,10 45,46 45,04 41,10 48,88
KTH_C KTH [2/12] 58,50 45,26 44,88 41,03 48,77
KTH_C KTH [2/12] 34,50 42,07 41,79 38,09 45,74
KTH_D KTH [2/12] 83,50 45,42 44,99 41,04 48,83
KTH_D KTH [2/12] 62,50 45,29 44,91 41,05 48,79
KTH_D KTH [2/12] 38,50 43,26 43,01 39,40 47,00
KTH_E KTH [2/12] 86,90 45,50 45,06 41,10 48,90
KTH_E KTH [2/12] 66,50 45,32 44,94 41,07 48,81
KTH_E KTH [2/12] 42,50 43,99 43,72 40,06 47,69
KTH_F KTH [2/12] 69,90 45,37 44,98 41,08 48,84
KTH_F KTH [2/12] 46,50 44,69 44,36 40,60 48,29
KTH_F KTH [2/12] 22,50 38,30 37,86 33,75 41,62
KTH_A KTH [3/12] 73,30 45,37 44,95 40,97 48,77
KTH_A KTH [3/12] 50,50 44,96 44,58 40,68 48,44
KTH_A KTH [3/12] 26,50 37,94 37,56 33,65 41,41
KTH_ B KTH [3/12] 76,50 45,34 44,90 40,90 48,72
KTH_B KTH [3/12] 54,50 45,06 44,67 40,76 48,52
KTH_ B KTH [3/12] 30,50 39,51 39,18 35,37 43,08
KTH_C KTH [3/12] 80,10 45,30 44,85 40,85 48,67
KTH_C KTH [3/12] 58,50 45,10 44,71 40,78 48,55
KTH_C KTH [3/12] 34,50 42,16 41,94 38,41 45,97
KTH_D KTH [3/12] 83,50 45,25 44,81 40,80 48,62
KTH_D KTH [3/12] 62,50 45,08 44,69 40,77 48,54
KTH_D KTH [3/12] 38,50 43,42 43,16 39,49 47,12
KTH_E KTH [3/12] 86,90 45,28 44,83 40,81 48,64
KTH_E KTH [3/12] 66,50 45,14 44,74 40,81 48,59
KTH_E KTH [3/12] 42,50 44,02 43,72 39,97 47,64
KTH_F KTH [3/12] 69,90 45,23 44,82 40,87 48,66
KTH_F KTH [3/12] 46,50 44,54 44,20 40,36 48,08
KTH_F KTH [3/12] 22,50 36,30 35,76 31,43 39,642

Al | e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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bijlage 5 rekenresultaten railverkeer
geluidonderzoek Knooplocatie

Rapport: Resul t at ent abel
Model : Knoopl ocati e rail verkeer

LAeq totaal resultaten voor toetspunten
G oep: (hoof dgr oep)
Groepsreducti e: Nee
Naam
Toetspunt Orschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
KTH_A KTH [4/12] 73,30 45,16 44,80 41,02 48,72
KTH_A KTH [4/12] 50,50 44,91 44,58 40,86 48,53
KTH_A KTH [4/12] 26,50 40,30 39,88 35,94 43,72
KTH_ B KTH [4/12] 76,50 45,24 44,87 41,07 48,78
KTH_ B KTH [4/12] 54,50 44,99 44,65 40,92 48,59
KTH_ B KTH [4/12] 30,50 41,57 41,24 37,51 45,18
KTH_C KTH [4/12] 80,10 45,33 44,95 41,14 48,86
KTH_C KTH [4/12] 58,50 44,97 44,64 40,90 48,58
KTH_C KTH [4/12] 34,50 42,50 42,21 38,57 46,20
KTH_D KTH [4/12] 83,50 45,44 45,05 41,21 48,94
KTH_D KTH [4/12] 62,50 45,00 44,67 40,93 48,61
KTH_D KTH [4/12] 38,50 43,35 43,08 39,51 47,10
KTH_E KTH [4/12] 86,90 45,51 45,11 41,26 49,00
KTH_E KTH [4/12] 66,50 45,06 44,72 40,96 48,65
KTH_E KTH [4/12] 42,50 44,15 43,86 40,25 47,86
KTH_F KTH [4/12] 69,90 45,12 44,76 40,99 48,69
KTH_F KTH [4/12] 46,50 44,66 44,34 40,67 48,31
KTH_F KTH [4/12] 22,50 38,84 38,36 34,37 42,19
KTH_A KTH [5/12] 73,30 44,65 44,20 40,18 48,01
KTH_A KTH [5/12] 50,50 44,04 43,66 39,77 47,52
KTH_A KTH [5/12] 26,50 36,06 35,62 31,53 39,639
KTH_ B KTH [5/12] 76,50 44,71 44,25 40,21 48,05
KTH_ B KTH [5/12] 54,50 44,10 43,71 39,81 47,57
KTH_ B KTH [5/12] 30,50 39,24 38,96 35,23 42,89
KTH_C KTH [5/12] 80,10 44,81 44,33 40,26 48,12
KTH_C KTH [5/12] 58,50 44,16 43,77 39,85 47,62
KTH_C KTH [5/12] 34,50 41,98 41,75 38,19 45,77
KTH_D KTH [5/12] 83,50 44,76 44,28 40,21 48,07
KTH_D KTH [5/12] 62,50 44,14 43,75 39,83 47,60
KTH_D KTH [5/12] 38,50 42,83 42,55 38,86 46,50
KTH_E KTH [5/12] 86,90 44,75 44,27 40,20 48,06
KTH_E KTH [5/12] 66,50 44,21 43,82 39,88 47,66
KTH_E KTH [5/12] 42,50 43,26 42,96 39,19 46,87
KTH_F KTH [5/12] 69,90 44,36 43,94 39,98 47,77
KTH_F KTH [5/12] 46,50 43,73 43,38 39,53 47,26
KTH_F KTH [5/12] 22,50 35,13 34,66 30,48 38,38
KTH_A KTH [ 6/12] 73,30 51,60 51,35 47,64 55,29
KTH_A KTH [ 6/12] 50,50 51,23 51,02 47,42 55,01
KTH_A KTH [ 6/12] 26,50 46,81 46,67 43,25 50,75
KTH_B KTH [ 6/12] 76,50 51,61 51,35 47,62 55,28
KTH_ B KTH [ 6/12] 54,50 51,37 51,15 47,51 55,12
KTH_ B KTH [ 6/12] 30,50 48,05 47,92 44,58 52,05
KTH_C KTH [ 6/12] 80,10 51,60 51,34 47,58 55,25
KTH_C KTH [ 6/12] 58,50 51,43 51,21 47,55 55,17
KTH_C KTH [ 6/12] 34,50 48,98 48,84 45,43 52,93
KTH_D KTH [ 6/12] 83,50 51,59 51,32 47,54 55,22
KTH_D KTH [ 6/12] 62,50 51,49 51,26 47,59 55,22
KTH_D KTH [ 6/12] 38,50 49,85 49,72 46,35 53,83
KTH_E KTH [ 6/12] 86,90 51,58 51,30 47,51 55,20
KTH_E KTH [ 6/12] 66,50 51,54 51,30 47,61 55,25
KTH_E KTH [ 6/12] 42,50 50,36 50,21 46,77 54,28
KTH_F KTH [ 6/12] 69,90 51,56 51,31 47,62 55,26
KTH_F KTH [ 6/12] 46,50 51,17 51,01 47,52 55,06
KTH_F KTH [ 6/12] 22,50 45,11 44,91 41,33 48,91
KTH_A KTH [ 7/12] 73,30 49,83 49,56 45,79 53,647
KTH_A KTH [ 7/12] 50,50 49,16 48,96 45,37 52,96
KTH_A KTH [ 7/12] 26,50 43,58 43,42 39,94 47,47
KTH_A KTH [ 7/12] 1,50 33,41 32,99 28,88 36,74
KTH_ B KTH [ 7/12] 76,50 49,86 49,59 45,81 53,49
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bijlage 5 rekenresultaten railverkeer
geluidonderzoek Knooplocatie

Rapport: Resul t at ent abel
Model : Knoopl ocati e rail verkeer

LAeq totaal resultaten voor toetspunten
G oep: (hoof dgr oep)
Groepsreducti e: Nee
Naam
Toetspunt Orschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
KTH_ B KTH [7/12] 54,50 49,50 49,27 45,59 53,22
KTH_B KTH [ 7/12] 30,50 44,88 44,76 41,41 48,88
KTH_ B KTH [ 7/12] 6,00 34,12 33,73 29,64 37,48
KTH_C KTH [ 7/12] 80,10 49,87 49,60 45,80 53,49
KTH_C KTH [ 7/12] 58,50 49,66 49,41 45,67 53,33
KTH_C KTH [ 7/12] 34,50 45,65 45,53 42,21 49,67
KTH_C KTH [7/12] 10,50 36,04 35,67 31,63 39,645
KTH_D KTH [ 7/12] 83,50 49,84 49,56 45,75 53,45
KTH_D KTH [ 7/12] 62,50 49,75 49,49 45,73 53,40
KTH_D KTH [7/12] 38,50 46,26 46,12 42,75 50,23
KTH_D KTH [ 7/12] 14,50 37,19 36,85 32,84 40,64
KTH_E KTH [ 7/12] 86,90 49,84 49,56 45,73 53,43
KTH_E KTH [ 7/12] 66,50 49,81 49,55 45,78 53,45
KTH_E KTH [ 7/12] 42,50 47,01 46,85 43,41 50,92
KTH_E KTH [ 7/12] 18,50 39,99 39,71 35,90 43,60
KTH_F KTH [ 7/12] 69,90 49,81 49,55 45,78 53,45
KTH_F KTH [ 7/12] 46,50 47,81 47,63 44,10 51,66
KTH_F KTH [ 7/12] 22,50 41,73 41,46 37,64 45,634
KTH_A KTH [8/12] 73,30 50,20 49,94 46,18 53,85
KTH_A KTH [8/12] 50,50 49,71 49,52 45,95 53,52
KTH_A KTH [8/12] 26,50 44,68 44,55 41,17 48,65
KTH_A KTH [8/12] 1,50 33,89 33,50 29,42 37,26
KTH_ B KTH [8/12] 76,50 50,23 49,96 46,19 53,87
KTH_ B KTH [8/12] 54,50 49,90 49,66 45,97 53,61
KTH_ B KTH [8/12] 30,50 45,78 45,68 42,36 49,81
KTH_ B KTH [8/12] 6,00 34,33 33,95 29,90 37,72
KTH_C KTH [8/12] 80,10 50,21 49,94 46,15 53,84
KTH_C KTH [8/12] 58,50 50,03 49,79 46,07 53,72
KTH_C KTH [8/12] 34,50 46,63 46,53 43,26 50,69
KTH_C KTH [8/12] 10,50 36,03 35,68 31,68 39,47
KTH_D KTH [8/12] 83,50 50,19 49,91 46,10 53,80
KTH_D KTH [8/12] 62,50 50,12 49,87 46,14 53,79
KTH_D KTH [8/12] 38,50 47,38 47,25 43,90 51,37
KTH_D KTH [8/12] 14,50 37,52 37,19 33,23 41,00
KTH_E KTH [8/12] 86,90 50,18 49,90 46,07 53,77
KTH_E KTH [8/12] 66,50 50,17 49,92 46,17 53,83
KTH_E KTH [8/12] 42,50 48,03 47,88 44,48 51,98
KTH_E KTH [8/12] 18,50 40,57 40,31 36,52 44,20
KTH_F KTH [8/12] 69,90 50,21 49,96 46,20 53,87
KTH_F KTH [8/12] 46,50 48,74 48,57 45,09 52,62
KTH_F KTH [8/12] 22,50 42,78 42,55 38,87 46,50
KTH_A KTH [9/12] 73,30 49,54 49,28 45,52 53,19
KTH_A KTH [9/12] 50,50 48,32 48,12 44,52 52,11
KTH_A KTH [9/12] 26,50 43,01 42,83 39,32 46,87
KTH_A KTH [9/12] 1,50 33,18 32,76 28,65 36,51
KTH_B KTH [9/12] 76,50 49,57 49,31 45,54 53,21
KTH_ B KTH [9/12] 54,50 49,18 48,97 45,33 52,94
KTH_ B KTH [9/12] 30,50 44,33 44,20 40,82 48,30
KTH_ B KTH [9/12] 6,00 33,99 33,58 29,48 37,33
KTH_C KTH [9/12] 80,10 49,61 49,34 45,55 53,24
KTH_C KTH [9/12] 58,50 49,34 49,09 45,38 53,03
KTH_C KTH [9/12] 34,50 45,09 44,96 41,61 49,08
KTH_C KTH [9/12] 10,50 35,83 35,46 31,42 39,24
KTH_D KTH [9/12] 83,50 49,60 49,32 45,52 53,21
KTH_D KTH [9/12] 62,50 49,45 49,20 45,47 53,12
KTH_D KTH [9/12] 38,50 45,73 45,60 42,22 49,70
KTH_D KTH [9/12] 14,50 36,93 36,59 32,58 40,38
KTH_E KTH [9/12] 86,90 49,59 49,30 45,48 53,18
KTH_E KTH [9/12] 66,50 49,53 49,28 45,52 53,19
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bijlage 5

geluidonderzoek Knooplocatie

rekenresultaten railverkeer

Rapport: Resul t at ent abel
Model : Knoopl ocati e rail verkeer

LAeq totaal resultaten voor toetspunten
G oep: (hoof dgr oep)
Groepsreducti e: Nee
Naam
Toetspunt Orschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
KTH_E KTH [9/12] 42,50 46,49 46,33 42,87 50,39
KTH_E KTH [9/12] 18,50 39,72 39,46 35,68 43,36
KTH_F KTH [9/12] 69,90 49,54 49,28 45,52 53,19
KTH_F KTH [9/12] 46,50 47,44 47,26 43,73 51,29
KTH_F KTH [9/12] 22,50 41,23 40,95 37,14 44,84
KTL_A KTL [1/9] 1,50 31,30 30,78 26,59 34,51
KTL_B KTL [1/9] 6,00 31,19 30,71 26,54 34,44
KTL_C KTL [1/9] 10,50 33,17 32,74 28,63 36,49
KTL_D KTL [1/9] 14,50 32,23 31,84 27,74 35,59
KTL_E KTL [1/9] 18,50 32,19 31,81 27,72 35,56
KTL_A KTL [2/9] 1,50 35,69 34,89 30,28 38,47
KTL_B KTL [2/9] 6,00 37,00 36,19 31,51 39,74
KTL_C KTL [2/9] 10,50 38,27 37,53 32,95 41,11
KTL_D KTL [2/9] 14,50 37,71 36,97 32,36 40,54
KTL_E KTL [2/9] 18,50 37,66 36,90 32,29 40,47
KTL_A KTL [3/9] 1,50 36,30 35,89 31,87 39,69
KTL_B KTL [3/9] 6,00 36,01 35,63 31,69 39,47
KTL_C KTL [3/9] 10,50 36,47 36,09 32,16 39,93
KTL_D KTL [3/9] 14,50 37,09 36,70 32,78 40,55
KTL_E KTL [3/9] 18,50 38,01 37,63 33,69 41,47
KTL_A KTL [4/9] 1,50 36,39 36,00 31,99 39,680
KTL_B KTL [4/9] 6,00 36,10 35,72 31,77 39,55
KTL_C KTL [4/9] 10,50 36,45 36,08 32,16 39,692
KTL_D KTL [4/9] 14,50 36,89 36,52 32,62 40,38
KTL_E KTL [4/9] 18,50 37,60 37,23 33,33 41,09
KTL_A KTL [5/9] 1,50 35,42 34,94 30,67 38,62
KTL_B KTL [5/9] 6,00 35,11 34,64 30,46 38,36
KTL_C KTL [5/9] 10,50 35,50 35,03 30,84 38,75
KTL_D KTL [5/9] 14,50 36,12 35,66 31,48 39,38
KTL_E KTL [5/9] 18,50 37,14 36,68 32,50 40,40
KTL_A KTL [6/9] 1,50 32,48 31,92 27,60 35,59
KTL_B KTL [6/9] 6,00 33,86 33,22 28,73 36,82
KTL_C KTL [6/9] 10,50 35,47 34,76 30,24 38,36
KTL_D KTL [6/9] 14,50 35,14 34,43 29,93 38,04
KTL_E KTL [6/9] 18,50 35,67 34,97 30,47 38,58
KTL_A KTL [7/9] 1,50 32,19 31,66 27,36 35,33
KTL_B KTL [7/9] 6,00 32,01 31,48 27,20 35,16
KTL_C KTL [7/9] 10,50 32,08 31,57 27,31 35,26
KTL_D KTL [7/9] 14,50 32,35 31,86 27,63 35,56
KTL_E KTL [7/9] 18,50 33,33 32,87 28,68 36,59
KTL_A KTL [8/9] 1,50 33,15 32,77 28,74 36,56
KTL_B KTL [8/9] 6,00 33,83 33,46 29,46 37,26
KTL_C KTL [8/9] 10,50 35,14 34,79 30,80 38,59
KTL_D KTL [8/9] 14,50 37,59 37,28 33,39 41,13
KTL_E KTL [8/9] 18,50 40,19 39,90 36,06 43,77
KTL_A KTL [9/9] 1,50 34,35 33,96 29,90 37,73
KTL_B KTL [9/9] 6,00 34,93 34,57 30,56 38,36
KTL_C KTL [9/9] 10,50 36,63 36,29 32,31 40,09
KTL_D KTL [9/9] 14,50 39,29 38,96 35,02 42,78
KTL_E KTL [9/9] 18,50 42,82 42,54 38,68 46,40

Al | e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V2022.3 rev 1 Licentiehouder: dBvision

20-10-2022 13:18:20



Knooplocatie | dBvision | 25/26
ADV089-01-002 | 29 oktober 2022

Bijlage 6:
Rekenresultaten emplacement




bijlage 6a
geluidonderzoek Knooplocatie

rekenresultaten emplacement IL-activiteiten

Rapport: Resul t at ent abel
Model : Knoopl ocati e enpl acenment

LAeq totaal resultaten voor toetspunten
G oep: IL-geluid
Groepsreducti e: Nee
Naam
Toetspunt Orschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etnual
KTH_A KTH [1/12] 73,30 19,95 22,44 30,22 40,22
KTH_A KTH [1/12] 50,50 20,23 22,36 30,49 40,49
KTH_A KTH [1/12] 26,50 12,87 16,19 25,59 35,59
KTH_ B KTH [1/12] 76,50 18,73 20,78 29,88 39,688
KTH_ B KTH [1/12] 54,50 20,32 22,43 30,47 40,47
KTH_ B KTH [1/12] 30,50 14,77 17,87 27,18 37,18
KTH_C KTH [1/12] 80,10 17,97 19,13 29,71 39,71
KTH_C KTH [1/12] 58,50 20,30 22,39 30,39 40,39
KTH_C KTH [1/12] 34,50 16,37 18,93 29,09 39,09
KTH_D KTH [1/12] 83,50 18,01 19,17 29,68 39,68
KTH_D KTH [1/12] 62,50 20,29 22,43 30,35 40,35
KTH_D KTH [1/12] 38,50 17,15 19,72 30,03 40,03
KTH_E KTH [1/12] 86,90 18,09 19,19 29,66 39,66
KTH_E KTH [1/12] 66,50 19,98 22,40 30,32 40,32
KTH_E KTH [1/12] 42,50 18,51 21,50 30,44 40,44
KTH_F KTH [1/12] 69,90 19,91 22,40 30,31 40,31
KTH_F KTH [1/12] 46,50 20,02 22,20 30,50 40,50
KTH_F KTH [1/12] 22,50 11,74 15,34 24,74 34,74
KTH_A KTH [ 10/ 12] 73,30 20,38 25,83 29,63 39,63
KTH_A KTH [ 10/ 12] 50,50 20,49 25,82 30,55 40,55
KTH_A KTH [ 10/ 12] 26,50 15,73 17,34 27,56 37,56
KTH_A KTH [ 10/ 12] 1,50 6,53 10,06 19,20 29,20
KTH_ B KTH [ 10/ 12] 76,50 20,35 25,77 29,56 39,656
KTH_ B KTH [ 10/ 12] 54,50 20,43 25,89 29,91 39,91
KTH_ B KTH [ 10/ 12] 30,50 15,92 17,72 27,89 37,89
KTH_ B KTH [ 10/ 12] 6,00 7,19 10,38 20,28 30,28
KTH_C KTH [ 10/ 12] 80,10 20,11 25,66 29,45 39,45
KTH_C KTH [ 10/ 12] 58,50 20,44 25,89 29,77 39,77
KTH_C KTH [ 10/ 12] 34,50 16,33 18,56 28,40 38,40
KTH_C KTH [ 10/ 12] 10,50 8,63 11,22 22,37 32,37
KTH_D KTH [ 10/ 12] 83,50 20,09 25,63 29,42 39,642
KTH_D KTH [ 10/ 12] 62,50 20,48 25,95 29,79 39,79
KTH_D KTH [ 10/ 12] 38,50 17,06 20,14 29,00 39,00
KTH_D KTH [ 10/ 12] 14,50 9,95 13,88 24,00 34,00
KTH_E KTH [ 10/ 12] 86,90 20,19 25,49 30,64 40,64
KTH_E KTH [ 10/ 12] 66,50 20,48 25,92 29,75 39,75
KTH_E KTH [ 10/ 12] 42,50 18,07 21,61 29,66 39,66
KTH_E KTH [ 10/ 12] 18,50 13,99 15,78 25,68 35,68
KTH_F KTH [ 10/ 12] 69,90 20,51 25,86 29,66 39,66
KTH_F KTH [ 10/ 12] 46,50 20,84 25,41 31,69 41,69
KTH_F KTH [ 10/ 12] 22,50 15,58 16,90 26,96 36,96
KTH_A KTH [11/12] 73,30 20,39 25,36 28,60 38,60
KTH_A KTH [11/12] 50,50 20,36 25,34 28,10 38,10
KTH_A KTH [11/12] 26,50 9,06 13,51 21,23 31,23
KTH_A KTH [11/12] 1,50 5,78 10,42 16,86 26,86
KTH_B KTH [11/12] 76,50 20,38 25,35 28,57 38,57
KTH_ B KTH [11/12] 54,50 20,27 25,36 28,77 38,77
KTH_ B KTH [11/12] 30,50 11,91 16,18 22,33 32,33
KTH_ B KTH [11/12] 6,00 5,53 9,73 17,06 27,06
KTH_C KTH [11/12] 80,10 20,19 25,34 28,48 38,48
KTH_C KTH [11/12] 58,50 20,26 25,38 28,77 38,77
KTH_C KTH [11/12] 34,50 16,09 19,91 24,46 34,46
KTH_C KTH [11/12] 10,50 6,33 10,42 18,57 28,57
KTH_D KTH [11/12] 83,50 20,09 25,28 28,38 38,38
KTH_D KTH [11/12] 62,50 20,33 25,43 28,64 38,64
KTH_D KTH [11/12] 38,50 18,56 22,24 25,55 35,55
KTH_D KTH [11/12] 14,50 7,05 11,39 19,45 29,45
KTH_E KTH [11/12] 86,90 19,85 25,17 28,30 38,30
KTH_E KTH [11/12] 66,50 20,31 25,37 28,64 38,64
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bijlage 6a
geluidonderzoek Knooplocatie

rekenresultaten emplacement IL-activiteiten

Rapport: Resul t at ent abel
Model : Knoopl ocati e enpl acenment

LAeq totaal resultaten voor toetspunten
G oep: IL-geluid
Groepsreducti e: Nee
Naam
Toetspunt Orschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etnual
KTH_E KTH [11/12] 42,50 19,83 23,92 26,42 36,42
KTH_E KTH [11/12] 18,50 8,12 11,56 20,16 30,16
KTH_F KTH [11/12] 69,90 20,35 25,38 28,64 38,64
KTH_F KTH [11/12] 46,50 20,21 24,90 27,43 37,43
KTH_F KTH [11/12] 22,50 9,69 12,53 20,91 30,91
KTH_A KTH [12/12] 73,30 14,26 13,87 18,67 28,67
KTH_A KTH [12/12] 50,50 13,27 12,86 17,95 27,95
KTH_A KTH [12/12] 26,50 12,52 11,81 17,75 27,75
KTH_ B KTH [12/12] 76,50 14,33 13,87 18,63 28,63
KTH_ B KTH [12/12] 54,50 13,36 12,98 17,98 27,98
KTH_ B KTH [12/12] 30,50 12,70 12,23 17,88 27,88
KTH_C KTH [12/12] 80,10 14,40 13,81 18,58 28,58
KTH_C KTH [12/12] 58,50 13,47 13,04 17,99 27,99
KTH_C KTH [12/12] 34,50 12,79 12,27 17,88 27,88
KTH_D KTH [12/12] 83,50 14,49 13,88 18,55 28,55
KTH_D KTH [12/12] 62,50 13,59 13,17 17,98 27,98
KTH_D KTH [12/12] 38,50 12,96 12,44 17,89 27,89
KTH_E KTH [12/12] 86,90 14,64 14,24 18,81 28,81
KTH_E KTH [12/12] 66,50 13,89 13,58 18,56 28,56
KTH_E KTH [12/12] 42,50 13,09 12,65 17,93 27,93
KTH_F KTH [12/12] 69,90 14,11 13,75 18,63 28,63
KTH_F KTH [12/12] 46,50 13,18 12,75 17,94 27,94
KTH_F KTH [12/12] 22,50 12,18 11,16 17,48 27,48
KTH_A KTH [2/12] 73,30 17,96 20,28 29,67 39,67
KTH_A KTH [2/12] 50,50 17,69 20,13 29,88 39,688
KTH_A KTH [2/12] 26,50 13,69 16,05 27,24 37,24
KTH_B KTH [2/12] 76,50 18,01 20,17 29,64 39,64
KTH_ B KTH [2/12] 54,50 17,77 20,17 29,85 39,85
KTH_ B KTH [2/12] 30,50 14,51 17,51 27,94 37,94
KTH_C KTH [2/12] 80,10 17,87 18,92 29,46 39,46
KTH_C KTH [2/12] 58,50 17,87 20,19 29,83 39,683
KTH_C KTH [2/12] 34,50 15,41 18,20 28,56 38,56
KTH_D KTH [2/12] 83,50 17,92 18,98 29,41 39,41
KTH_D KTH [2/12] 62,50 17,90 20,17 29,76 39,76
KTH_D KTH [2/12] 38,50 15,86 18,44 29,53 39,653
KTH_E KTH [2/12] 86,90 18,02 19,14 29,39 39,639
KTH_E KTH [2/12] 66,50 17,94 20,20 29,74 39,74
KTH_E KTH [2/12] 42,50 16,14 19,11 29,83 39,83
KTH_F KTH [2/12] 69,90 18,03 20,24 29,73 39,73
KTH_F KTH [2/12] 46,50 17,42 20,00 29,94 39,94
KTH_F KTH [2/12] 22,50 12,69 14,83 26,31 36,31
KTH_A KTH [3/12] 73,30 19,64 21,69 29,39 39,639
KTH_A KTH [3/12] 50,50 19,31 21,38 29,45 39,45
KTH_A KTH [3/12] 26,50 12,50 15,78 25,53 35,53
KTH_ B KTH [3/12] 76,50 18,21 19,45 28,83 38,83
KTH_B KTH [3/12] 54,50 19,42 21,52 29,43 39,43
KTH_ B KTH [3/12] 30,50 15,57 18,27 27,42 37,42
KTH_C KTH [3/12] 80,10 17,92 19,18 28,74 38,74
KTH_C KTH [3/12] 58,50 19,32 21,54 29,38 39,638
KTH_C KTH [3/12] 34,50 16,65 18,88 29,33 39,633
KTH_D KTH [3/12] 83,50 17,99 19,00 28,71 38,71
KTH_D KTH [3/12] 62,50 19,42 21,62 29,37 39,637
KTH_D KTH [3/12] 38,50 17,32 19,79 29,60 39,60
KTH_E KTH [3/12] 86,90 18,16 19,23 28,71 38,71
KTH_E KTH [3/12] 66,50 19,42 21,75 29,34 39,34
KTH_E KTH [3/12] 42,50 18,11 20,77 29,53 39,53
KTH_F KTH [3/12] 69,90 19,54 21,72 29,58 39,658
KTH_F KTH [3/12] 46,50 19,16 21,21 29,53 39,53
KTH_F KTH [3/12] 22,50 11,01 14,74 24,34 34,34
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bijlage 6a
geluidonderzoek Knooplocatie

rekenresultaten emplacement IL-activiteiten

Rapport: Resul t at ent abel
Model : Knoopl ocati e enpl acenment

LAeq totaal resultaten voor toetspunten
G oep: IL-geluid
Groepsreducti e: Nee
Naam
Toetspunt Orschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etnual
KTH_A KTH [4/12] 73,30 17,90 19,06 29,43 39,43
KTH_A KTH [4/12] 50,50 17,46 18,56 29,48 39,648
KTH_A KTH [4/12] 26,50 15,38 16,11 25,67 35,67
KTH_ B KTH [4/12] 76,50 17,96 19,17 29,45 39,45
KTH_ B KTH [4/12] 54,50 17,48 18,59 29,51 39,51
KTH_ B KTH [4/12] 30,50 16,11 17,36 27,74 37,74
KTH_C KTH [4/12] 80,10 18,00 19,01 29,40 39,40
KTH_C KTH [4/12] 58,50 17,58 18,65 29,50 39,50
KTH_C KTH [4/12] 34,50 16,77 18,12 28,38 38,38
KTH_D KTH [4/12] 83,50 18,04 19,08 29,38 39,638
KTH_D KTH [4/12] 62,50 17,63 18,64 29,41 39,41
KTH_D KTH [4/12] 38,50 17,29 18,45 29,37 39,637
KTH_E KTH [4/12] 86,90 18,11 19,22 29,23 39,23
KTH_E KTH [4/12] 66,50 17,75 18,72 29,44 39,44
KTH_E KTH [4/12] 42,50 17,43 18,74 29,55 39,55
KTH_F KTH [4/12] 69,90 17,87 18,88 29,44 39,44
KTH_F KTH [4/12] 46,50 17,39 18,64 29,58 39,658
KTH_F KTH [4/12] 22,50 14,85 15,26 24,65 34,65
KTH_A KTH [5/12] 73,30 18,82 21,08 30,20 40,20
KTH_A KTH [5/12] 50,50 18,38 20,70 30,37 40,37
KTH_A KTH [5/12] 26,50 12,59 16,33 25,66 35,66
KTH_ B KTH [5/12] 76,50 18,28 20,31 30,03 40,03
KTH_ B KTH [5/12] 54,50 18,47 20,74 30,34 40,34
KTH_ B KTH [5/12] 30,50 15,70 18,94 28,43 38,43
KTH_C KTH [5/12] 80,10 18,36 20,17 29,99 39,99
KTH_C KTH [5/12] 58,50 18,32 20,82 30,26 40,26
KTH_C KTH [5/12] 34,50 16,80 19,47 30,69 40,69
KTH_D KTH [5/12] 83,50 18,40 20,11 29,84 39,84
KTH_D KTH [5/12] 62,50 18,40 20,81 30,24 40,24
KTH_D KTH [5/12] 38,50 17,20 19,82 30,80 40,80
KTH_E KTH [5/12] 86,90 18,59 20,35 29,84 39,684
KTH_E KTH [5/12] 66,50 18,44 20,83 30,15 40,15
KTH_E KTH [5/12] 42,50 17,34 20,12 30,58 40,58
KTH_F KTH [5/12] 69,90 18,64 20,96 30,29 40,29
KTH_F KTH [5/12] 46,50 18,40 20,59 30,56 40,56
KTH_F KTH [5/12] 22,50 10,71 14,61 23,88 33,88
KTH_A KTH [ 6/12] 73,30 21,19 26,30 30,88 40,88
KTH_A KTH [ 6/12] 50,50 21,22 26,19 31,55 41,55
KTH_A KTH [ 6/12] 26,50 17,17 20,47 29,09 39,09
KTH_B KTH [ 6/12] 76,50 21,01 26,24 30,84 40,84
KTH_ B KTH [ 6/12] 54,50 21,19 26,26 31,07 41,07
KTH_ B KTH [ 6/12] 30,50 17,65 21,08 30,13 40,13
KTH_C KTH [ 6/12] 80,10 21,00 26,17 30,74 40,74
KTH_C KTH [ 6/12] 58,50 21,24 26,28 31,09 41,09
KTH_C KTH [ 6/12] 34,50 18,07 21,57 30,61 40,61
KTH_D KTH [ 6/12] 83,50 20,90 26,02 30,67 40,67
KTH_D KTH [ 6/12] 62,50 21,28 26,34 31,03 41,03
KTH_D KTH [ 6/12] 38,50 18,93 22,39 31,07 41,07
KTH_E KTH [ 6/12] 86,90 20,91 26,02 30,61 40,61
KTH_E KTH [ 6/12] 66,50 21,29 26,32 31,02 41,02
KTH_E KTH [ 6/12] 42,50 20,18 23,68 31,91 41,91
KTH_F KTH [ 6/12] 69,90 21,32 26,32 30,94 40,94
KTH_F KTH [ 6/12] 46,50 21,52 26,15 32,35 42,35
KTH_F KTH [ 6/12] 22,50 16,56 19,44 28,04 38,04
KTH_A KTH [ 7/12] 73,30 20,58 25,61 29,00 39,00
KTH_A KTH [ 7/12] 50,50 20,45 25,56 29,45 39,45
KTH_A KTH [ 7/12] 26,50 11,07 14,14 23,27 33,27
KTH_A KTH [ 7/12] 1,50 6,07 10,26 16,90 26,90
KTH_ B KTH [ 7/12] 76,50 20,39 25,61 28,99 38,99
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bijlage 6a
geluidonderzoek Knooplocatie

rekenresultaten emplacement IL-activiteiten

Rapport: Resul t at ent abel
Model : Knoopl ocati e enpl acenment

LAeq totaal resultaten voor toetspunten
G oep: IL-geluid
Groepsreducti e: Nee
Naam
Toetspunt Orschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etnual
KTH_ B KTH [7/12] 54,50 20,53 25,61 29,31 39,31
KTH_B KTH [ 7/12] 30,50 11,86 15,22 23,89 33,89
KTH_ B KTH [ 7/12] 6,00 6,10 10,00 17,35 27,35
KTH_C KTH [ 7/12] 80,10 20,29 25,55 28,92 38,92
KTH_C KTH [ 7/12] 58,50 20,53 25,63 29,19 39,619
KTH_C KTH [ 7/12] 34,50 13,19 16,84 24,68 34,68
KTH_C KTH [7/12] 10,50 6,94 10,62 19,35 29,35
KTH_D KTH [ 7/12] 83,50 20,03 25,44 28,77 38,77
KTH_D KTH [ 7/12] 62,50 20,54 25,61 29,14 39,14
KTH_D KTH [7/12] 38,50 17,28 20,67 26,54 36,54
KTH_D KTH [ 7/12] 14,50 7,73 11,31 20,51 30,51
KTH_E KTH [ 7/12] 86,90 20,01 25,41 28,73 38,73
KTH_E KTH [ 7/12] 66,50 20,57 25,64 29,14 39,14
KTH_E KTH [ 7/12] 42,50 19,64 23,47 27,55 37,55
KTH_E KTH [ 7/12] 18,50 8,43 12,25 21,47 31,47
KTH_F KTH [ 7/12] 69,90 20,55 25,59 29,09 39,09
KTH_F KTH [ 7/12] 46,50 20,55 24,72 28,06 38,06
KTH_F KTH [ 7/12] 22,50 10,54 13,23 22,46 32,46
KTH_A KTH [8/12] 73,30 20,40 25,68 29,23 39,23
KTH_A KTH [8/12] 50,50 20,50 25,65 30,27 40,27
KTH_A KTH [8/12] 26,50 13,81 14,10 25,23 35,23
KTH_A KTH [8/12] 1,50 5,76 9,33 17,02 27,02
KTH_ B KTH [8/12] 76,50 20,26 25,62 29,16 39,616
KTH_ B KTH [8/12] 54,50 20,40 25,68 29,38 39,638
KTH_ B KTH [8/12] 30,50 14,13 14,86 25,72 35,72
KTH_ B KTH [8/12] 6,00 6,07 9,37 17,74 27,74
KTH_C KTH [8/12] 80,10 20,01 25,52 29,09 39,09
KTH_C KTH [8/12] 58,50 20,47 25,73 29,37 39,637
KTH_C KTH [8/12] 34,50 14,85 16,43 26,23 36,23
KTH_C KTH [8/12] 10,50 7,02 9,76 19,86 29,86
KTH_D KTH [8/12] 83,50 19,98 25,48 28,98 38,98
KTH_D KTH [8/12] 62,50 20,48 25,73 29,37 39,637
KTH_D KTH [8/12] 38,50 16,36 19,03 27,08 37,08
KTH_D KTH [8/12] 14,50 8,02 10,70 21,36 31,36
KTH_E KTH [8/12] 86,90 19,83 25,30 28,88 38,88
KTH_E KTH [8/12] 66,50 20,46 25,70 29,34 39,34
KTH_E KTH [8/12] 42,50 19,57 22,52 28,14 38,14
KTH_E KTH [8/12] 18,50 10,45 12,20 23,08 33,08
KTH_F KTH [8/12] 69,90 20,45 25,69 29,31 39,31
KTH_F KTH [8/12] 46,50 20,90 24,67 29,56 39,56
KTH_F KTH [8/12] 22,50 13,39 13,25 24,39 34,39
KTH_A KTH [9/12] 73,30 20,47 25,51 28,84 38,84
KTH_A KTH [9/12] 50,50 20,46 25,52 28,72 38,72
KTH_A KTH [9/12] 26,50 8,81 14,08 21,36 31,36
KTH_A KTH [9/12] 1,50 5,89 10,69 16,88 26,88
KTH_B KTH [9/12] 76,50 20,37 25,49 28,75 38,75
KTH_ B KTH [9/12] 54,50 20,50 25,57 29,08 39,08
KTH_ B KTH [9/12] 30,50 11,10 16,08 22,15 32,15
KTH_ B KTH [9/12] 6,00 5,61 10,10 17,07 27,07
KTH_C KTH [9/12] 80,10 20,24 25,46 28,69 38,69
KTH_C KTH [9/12] 58,50 20,41 25,54 29,02 39,602
KTH_C KTH [9/12] 34,50 14,74 18,95 24,47 34,47
KTH_C KTH [9/12] 10,50 6,37 10,77 18,74 28,74
KTH_D KTH [9/12] 83,50 19,92 25,32 28,55 38,55
KTH_D KTH [9/12] 62,50 20,44 25,54 28,89 38,89
KTH_D KTH [9/12] 38,50 17,75 21,51 25,88 35,88
KTH_D KTH [9/12] 14,50 6,98 11,44 19,63 29,63
KTH_E KTH [9/12] 86,90 19,92 25,31 28,52 38,52
KTH_E KTH [9/12] 66,50 20,47 25,57 28,89 38,89
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bijlage 6a rekenresultaten emplacement IL-activiteiten
geluidonderzoek Knooplocatie

Rapport: Resul t at ent abel
Model : Knoopl ocati e enpl acenment

LAeq totaal resultaten voor toetspunten
G oep: IL-geluid
Groepsreducti e: Nee
Naam
Toetspunt Orschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etnual
KTH_E KTH [9/12] 42,50 19,80 23,68 26,84 36,84
KTH_E KTH [9/12] 18,50 7,31 12,40 20,32 30,32
KTH_F KTH [9/12] 69,90 20,43 25,48 28,88 38,88
KTH_F KTH [9/12] 46,50 20,36 25,14 27,65 37,65
KTH_F KTH [9/12] 22,50 7,61 12,92 20,55 30,55
KTL_A KTL [1/9] 1,50 4,69 9,16 14,58 24,58
KTL_B KTL [1/9] 6,00 4,64 8,68 14,54 24,54
KTL_C KTL [1/9] 10,50 4,97 8,97 15,31 25,31
KTL_D KTL [1/9] 14,50 5,16 9,06 15,73 25,73
KTL_E KTL [1/9] 18,50 5,74 9,61 16,36 26,36
KTL_A KTL [2/9] 1,50 10,53 11,50 16,07 26,07
KTL_B KTL [2/9] 6,00 11,27 11,46 15,98 25,98
KTL_C KTL [2/9] 10,50 11,68 11,81 16,05 26,05
KTL_D KTL [2/9] 14,50 11,83 11,92 16,39 26,39
KTL_E KTL [2/9] 18,50 11,60 11,30 16,62 26,62
KTL_A KTL [3/9] 1,50 9,68 12,85 22,75 32,75
KTL_B KTL [3/9] 6,00 10,81 13,26 24,46 34,46
KTL_C KTL [3/9] 10,50 11,67 13,93 25,51 35,51
KTL_D KTL [3/9] 14,50 12,44 14,54 26,44 36,44
KTL_E KTL [3/9] 18,50 13,25 15,26 27,15 37,15
KTL_A KTL [4/9] 1,50 8,94 12,00 21,21 31,21
KTL_B KTL [4/9] 6,00 9,49 12,61 21,90 31,90
KTL_C KTL [4/9] 10,50 10,13 13,02 22,86 32,86
KTL_D KTL [4/9] 14,50 10,83 13,63 23,77 33,77
KTL_E KTL [4/9] 18,50 11,88 14,50 24,64 34,64
KTL_A KTL [5/9] 1,50 8,90 12,49 21,58 31,58
KTL_B KTL [5/9] 6,00 9,55 13,19 22,40 32,40
KTL_C KTL [5/9] 10,50 10,30 13,86 23,38 33,38
KTL_D KTL [5/9] 14,50 11,00 14,44 24,27 34,27
KTL_E KTL [5/9] 18,50 11,74 15,11 24,98 34,98
KTL_A KTL [6/9] 1,50 8,00 11,31 20,39 30,39
KTL_B KTL [6/9] 6,00 8,76 11,56 21,02 31,02
KTL_C KTL [6/9] 10,50 12,73 13,10 22,19 32,19
KTL_D KTL [6/9] 14,50 13,13 13,66 22,99 32,99
KTL_E KTL [6/9] 18,50 13,58 14,24 23,90 33,90
KTL_A KTL [7/9] 1,50 7,83 11,87 19,99 29,99
KTL_B KTL [7/9] 6,00 8,09 12,08 20,36 30,36
KTL_C KTL [7/9] 10,50 8,89 12,84 21,43 31,43
KTL_D KTL [7/9] 14,50 9,50 13,34 22,48 32,48
KTL_E KTL [7/9] 18,50 10,43 14,23 23,36 33,36
KTL_A KTL [8/9] 1,50 8,32 13,09 19,71 29,71
KTL_B KTL [8/9] 6,00 8,99 13,79 20,73 30,73
KTL_C KTL [8/9] 10,50 10,31 15,36 22,70 32,70
KTL_D KTL [8/9] 14,50 12,46 17,74 24,84 34,84
KTL_E KTL [8/9] 18,50 16,43 18,99 27,33 37,33
KTL_A KTL [9/9] 1,50 6,81 10,41 18,25 28,25
KTL_B KTL [9/9] 6,00 7,46 10,95 19,35 29,35
KTL_C KTL [9/9] 10,50 8,78 12,19 21,46 31,46
KTL_D KTL [9/9] 14,50 10,58 15,13 23,90 33,90
KTL_E KTL [9/9] 18,50 15,79 16,88 26,35 36,35
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bijlage 6b
geluidonderzoek Knooplocatie

rekenresultaten emplacement rijdende treinen

Rapport: Resul t at ent abel
Model : Knoopl ocati e enpl acenment

LAeq totaal resultaten voor toetspunten
G oep: rijgeluid
Groepsreducti e: Nee
Naam
Toetspunt Orschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etnual
KTH_A KTH [1/12] 73,30 17,14 25,73 27,94 37,94
KTH_A KTH [1/12] 50,50 17,15 25,72 27,99 37,99
KTH_A KTH [1/12] 26,50 13,01 22,23 24,38 34,38
KTH_ B KTH [1/12] 76,50 17,01 25,32 27,74 37,74
KTH_ B KTH [1/12] 54,50 17,18 25,76 28,01 38,01
KTH_ B KTH [1/12] 30,50 13,89 23,55 25,62 35,62
KTH_C KTH [1/12] 80,10 16,36 24,81 27,44 37,44
KTH_C KTH [1/12] 58,50 17,14 25,76 27,99 37,99
KTH_C KTH [1/12] 34,50 15,83 24,55 26,92 36,92
KTH_D KTH [1/12] 83,50 16,39 24,93 27,52 37,52
KTH_D KTH [1/12] 62,50 17,11 25,74 27,94 37,94
KTH_D KTH [1/12] 38,50 16,01 24,76 27,17 37,17
KTH_E KTH [1/12] 86,90 16,26 24,77 27,38 37,38
KTH_E KTH [1/12] 66,50 17,10 25,72 27,92 37,92
KTH_E KTH [1/12] 42,50 16,66 25,37 27,74 37,74
KTH_F KTH [1/12] 69,90 17,04 25,69 27,89 37,89
KTH_F KTH [1/12] 46,50 17,09 25,66 27,96 37,96
KTH_F KTH [1/12] 22,50 12,26 21,34 23,50 33,50
KTH_A KTH [ 10/ 12] 73,30 23,04 31,43 32,55 42,55
KTH_A KTH [ 10/ 12] 50,50 23,20 31,54 32,72 42,72
KTH_A KTH [ 10/ 12] 26,50 17,13 26,27 27,89 37,89
KTH_A KTH [ 10/ 12] 1,50 6,69 15,09 17,30 27,30
KTH_ B KTH [ 10/ 12] 76,50 23,00 31,36 32,50 42,50
KTH_ B KTH [ 10/ 12] 54,50 23,23 31,54 32,75 42,75
KTH_ B KTH [ 10/ 12] 30,50 17,36 26,54 28,20 38,20
KTH_ B KTH [ 10/ 12] 6,00 7,09 15,70 17,91 27,91
KTH_C KTH [ 10/ 12] 80,10 22,94 31,31 32,44 42,44
KTH_C KTH [ 10/ 12] 58,50 23,16 31,53 32,67 42,67
KTH_C KTH [ 10/ 12] 34,50 18,61 27,29 29,01 39,01
KTH_C KTH [ 10/ 12] 10,50 8,59 17,59 19,77 29,77
KTH_D KTH [ 10/ 12] 83,50 22,82 31,26 32,35 42,35
KTH_D KTH [ 10/ 12] 62,50 23,14 31,52 32,65 42,65
KTH_D KTH [ 10/ 12] 38,50 19,19 27,87 29,53 39,53
KTH_D KTH [ 10/ 12] 14,50 10,82 20,63 22,48 32,48
KTH_E KTH [ 10/ 12] 86,90 22,52 31,11 32,31 42,31
KTH_E KTH [ 10/ 12] 66,50 23,09 31,48 32,61 42,61
KTH_E KTH [ 10/ 12] 42,50 20,76 29,44 30,89 40,89
KTH_E KTH [ 10/ 12] 18,50 12,77 23,85 25,19 35,19
KTH_F KTH [ 10/ 12] 69,90 23,07 31,46 32,59 42,59
KTH_F KTH [ 10/ 12] 46,50 23,44 31,67 32,92 42,92
KTH_F KTH [ 10/ 12] 22,50 16,19 25,50 26,97 36,97
KTH_A KTH [11/12] 73,30 21,79 30,27 31,34 41,34
KTH_A KTH [11/12] 50,50 21,16 29,74 30,65 40,65
KTH_A KTH [11/12] 26,50 12,67 22,40 23,84 33,84
KTH_A KTH [11/12] 1,50 6,02 14,42 16,53 26,53
KTH_B KTH [11/12] 76,50 21,77 30,25 31,32 41,32
KTH_ B KTH [11/12] 54,50 21,91 30,33 31,44 41,44
KTH_ B KTH [11/12] 30,50 13,12 23,12 24,50 34,50
KTH_ B KTH [11/12] 6,00 6,04 14,47 16,59 26,59
KTH_C KTH [11/12] 80,10 21,76 30,22 31,29 41,29
KTH_C KTH [11/12] 58,50 21,91 30,35 31,46 41,46
KTH_C KTH [11/12] 34,50 14,42 24,36 25,53 35,53
KTH_C KTH [11/12] 10,50 7,04 15,93 18,05 28,05
KTH_D KTH [11/12] 83,50 21,77 30,19 31,27 41,27
KTH_D KTH [11/12] 62,50 21,90 30,35 31,43 41,43
KTH_D KTH [11/12] 38,50 15,80 25,38 26,53 36,53
KTH_D KTH [11/12] 14,50 8,76 18,31 20,11 30,11
KTH_E KTH [11/12] 86,90 21,76 30,18 31,25 41,25
KTH_E KTH [11/12] 66,50 21,85 30,31 31,39 41,39
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bijlage 6b
geluidonderzoek Knooplocatie

rekenresultaten emplacement rijdende treinen

Rapport: Resul t at ent abel
Model : Knoopl ocati e enpl acenment

LAeq totaal resultaten voor toetspunten
G oep: rijgeluid
Groepsreducti e: Nee
Naam
Toetspunt Orschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etnual
KTH_E KTH [11/12] 42,50 17,88 27,03 28,06 38,06
KTH_E KTH [11/12] 18,50 9,73 20,00 21,53 31,53
KTH_F KTH [11/12] 69,90 21,82 30,30 31,38 41,38
KTH_F KTH [11/12] 46,50 19,50 28,51 29,46 39,46
KTH_F KTH [11/12] 22,50 11,49 21,50 22,88 32,88
KTH_A KTH [12/12] 73,30 8,32 15,88 17,92 27,92
KTH_A KTH [12/12] 50,50 8,12 15,87 17,98 27,98
KTH_A KTH [12/12] 26,50 6,83 14,67 16,75 26,75
KTH_ B KTH [12/12] 76,50 8,48 15,89 17,91 27,91
KTH_ B KTH [12/12] 54,50 8,24 15,99 18,14 28,14
KTH_ B KTH [12/12] 30,50 7,12 15,04 17,07 27,07
KTH_C KTH [12/12] 80,10 9,08 16,16 17,97 27,97
KTH_C KTH [12/12] 58,50 8,15 15,89 18,03 28,03
KTH_C KTH [12/12] 34,50 7,28 15,19 17,24 27,24
KTH_D KTH [12/12] 83,50 9,09 16,34 18,11 28,11
KTH_D KTH [12/12] 62,50 8,13 15,88 17,96 27,96
KTH_D KTH [12/12] 38,50 7,53 15,44 17,55 27,55
KTH_E KTH [12/12] 86,90 9,31 16,78 18,55 28,55
KTH_E KTH [12/12] 66,50 8,09 15,81 17,88 27,88
KTH_E KTH [12/12] 42,50 7,72 15,64 17,73 27,73
KTH_F KTH [12/12] 69,90 8,24 15,87 17,93 27,93
KTH_F KTH [12/12] 46,50 7,90 15,72 17,87 27,87
KTH_F KTH [12/12] 22,50 7,26 14,70 16,72 26,72
KTH_A KTH [2/12] 73,30 16,29 25,04 27,45 37,45
KTH_A KTH [2/12] 50,50 16,20 25,05 27,51 37,51
KTH_A KTH [2/12] 26,50 13,58 22,26 24,85 34,85
KTH_B KTH [2/12] 76,50 16,26 24,95 27,40 37,40
KTH_ B KTH [2/12] 54,50 16,16 25,04 27,48 37,48
KTH_ B KTH [2/12] 30,50 14,25 23,44 25,78 35,78
KTH_C KTH [2/12] 80,10 16,25 24,57 27,19 37,19
KTH_C KTH [2/12] 58,50 16,16 25,04 27,49 37,49
KTH_C KTH [2/12] 34,50 15,12 24,14 26,44 36,44
KTH_D KTH [2/12] 83,50 16,25 24,62 27,20 37,20
KTH_D KTH [2/12] 62,50 16,18 25,07 27,49 37,49
KTH_D KTH [2/12] 38,50 15,42 24,44 26,80 36,80
KTH_E KTH [2/12] 86,90 16,06 24,59 27,18 37,18
KTH_E KTH [2/12] 66,50 16,23 25,04 27,46 37,46
KTH_E KTH [2/12] 42,50 15,93 24,83 27,33 37,33
KTH_F KTH [2/12] 69,90 16,17 25,00 27,41 37,41
KTH_F KTH [2/12] 46,50 16,06 24,96 27,41 37,41
KTH_F KTH [2/12] 22,50 12,88 21,18 23,82 33,82
KTH_A KTH [3/12] 73,30 16,98 25,46 27,72 37,72
KTH_A KTH [3/12] 50,50 16,66 25,37 27,69 37,69
KTH_A KTH [3/12] 26,50 13,10 22,24 24,49 34,49
KTH_ B KTH [3/12] 76,50 16,87 24,98 27,55 37,55
KTH_B KTH [3/12] 54,50 16,68 25,39 27,64 37,64
KTH_ B KTH [3/12] 30,50 14,67 24,04 26,18 36,18
KTH_C KTH [3/12] 80,10 16,49 24,91 27,38 37,38
KTH_C KTH [3/12] 58,50 16,63 25,41 27,59 37,59
KTH_C KTH [3/12] 34,50 16,20 24,78 27,32 37,32
KTH_D KTH [3/12] 83,50 16,40 24,88 27,34 37,34
KTH_D KTH [3/12] 62,50 16,68 25,44 27,57 37,57
KTH_D KTH [3/12] 38,50 16,53 24,93 27,49 37,49
KTH_E KTH [3/12] 86,90 16,45 24,92 27,37 37,37
KTH_E KTH [3/12] 66,50 16,62 25,41 27,58 37,58
KTH_E KTH [3/12] 42,50 16,69 25,29 27,67 37,67
KTH_F KTH [3/12] 69,90 16,73 25,40 27,59 37,59
KTH_F KTH [3/12] 46,50 16,67 25,34 27,67 37,67
KTH_F KTH [3/12] 22,50 12,18 21,24 23,46 33,46
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bijlage 6b
geluidonderzoek Knooplocatie

rekenresultaten emplacement rijdende treinen

Rapport: Resul t at ent abel
Model : Knoopl ocati e enpl acenment

LAeq totaal resultaten voor toetspunten
G oep: rijgeluid
Groepsreducti e: Nee
Naam
Toetspunt Orschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etnual
KTH_A KTH [4/12] 73,30 16,19 24,47 27,00 37,00
KTH_A KTH [4/12] 50,50 16,05 24,43 27,01 37,01
KTH_A KTH [4/12] 26,50 12,45 21,37 23,62 33,62
KTH_ B KTH [4/12] 76,50 16,21 24,38 26,91 36,91
KTH_ B KTH [4/12] 54,50 16,05 24,41 26,98 36,98
KTH_ B KTH [4/12] 30,50 14,14 22,91 25,32 35,32
KTH_C KTH [4/12] 80,10 16,11 24,35 26,95 36,95
KTH_C KTH [4/12] 58,50 16,00 24,38 26,95 36,95
KTH_C KTH [4/12] 34,50 14,98 23,80 26,09 36,09
KTH_D KTH [4/12] 83,50 16,06 24,41 26,98 36,98
KTH_D KTH [4/12] 62,50 16,01 24,38 26,94 36,94
KTH_D KTH [4/12] 38,50 15,48 24,13 26,50 36,50
KTH_E KTH [4/12] 86,90 16,11 24,50 27,07 37,07
KTH_E KTH [4/12] 66,50 16,07 24,42 26,99 36,99
KTH_E KTH [4/12] 42,50 15,88 24,35 26,88 36,88
KTH_F KTH [4/12] 69,90 16,09 24,41 26,96 36,96
KTH_F KTH [4/12] 46,50 15,93 24,36 26,92 36,92
KTH_F KTH [4/12] 22,50 12,17 20,23 22,60 32,60
KTH_A KTH [5/12] 73,30 18,02 26,08 28,54 38,54
KTH_A KTH [5/12] 50,50 17,80 25,92 28,39 38,39
KTH_A KTH [5/12] 26,50 13,70 22,70 24,90 34,90
KTH_ B KTH [5/12] 76,50 17,98 25,81 28,37 38,37
KTH_ B KTH [5/12] 54,50 17,75 25,93 28,37 38,37
KTH_ B KTH [5/12] 30,50 16,08 24,91 27,09 37,09
KTH_C KTH [5/12] 80,10 17,92 25,75 28,28 38,28
KTH_C KTH [5/12] 58,50 17,70 25,92 28,29 38,29
KTH_C KTH [5/12] 34,50 17,87 25,74 28,39 38,39
KTH_D KTH [5/12] 83,50 17,85 25,72 28,24 38,24
KTH_D KTH [5/12] 62,50 17,67 25,90 28,26 38,26
KTH_D KTH [5/12] 38,50 17,92 25,83 28,46 38,46
KTH_E KTH [5/12] 86,90 17,93 25,78 28,29 38,29
KTH_E KTH [5/12] 66,50 17,52 25,82 28,18 38,18
KTH_E KTH [5/12] 42,50 18,00 25,99 28,55 38,55
KTH_F KTH [5/12] 69,90 17,63 25,87 28,23 38,23
KTH_F KTH [5/12] 46,50 17,82 25,91 28,43 38,43
KTH_F KTH [5/12] 22,50 12,59 21,51 23,63 33,63
KTH_A KTH [ 6/12] 73,30 23,83 32,25 33,50 43,50
KTH_A KTH [ 6/12] 50,50 23,94 32,34 33,64 43,64
KTH_A KTH [ 6/12] 26,50 19,19 27,68 29,30 39,30
KTH_B KTH [ 6/12] 76,50 23,81 32,20 33,47 43,47
KTH_ B KTH [ 6/12] 54,50 23,91 32,32 33,57 43,57
KTH_ B KTH [ 6/12] 30,50 20,54 28,96 30,59 40,59
KTH_C KTH [ 6/12] 80,10 23,75 32,15 33,41 43,41
KTH_C KTH [ 6/12] 58,50 23,89 32,31 33,56 43,56
KTH_C KTH [ 6/12] 34,50 21,06 29,73 31,30 41,30
KTH_D KTH [ 6/12] 83,50 23,65 32,10 33,34 43,34
KTH_D KTH [ 6/12] 62,50 23,87 32,29 33,54 43,54
KTH_D KTH [ 6/12] 38,50 21,39 30,08 31,68 41,68
KTH_E KTH [ 6/12] 86,90 23,38 32,01 33,24 43,24
KTH_E KTH [ 6/12] 66,50 23,84 32,27 33,51 43,51
KTH_E KTH [ 6/12] 42,50 23,32 31,54 33,06 43,06
KTH_F KTH [ 6/12] 69,90 23,83 32,26 33,49 43,49
KTH_F KTH [ 6/12] 46,50 24,21 32,49 33,82 43,82
KTH_F KTH [ 6/12] 22,50 18,10 26,71 28,12 38,12
KTH_A KTH [ 7/12] 73,30 22,45 30,85 31,93 41,93
KTH_A KTH [ 7/12] 50,50 22,67 30,98 32,11 42,11
KTH_A KTH [ 7/12] 26,50 14,14 23,69 25,15 35,15
KTH_A KTH [ 7/12] 1,50 6,39 14,58 16,73 26,73
KTH_ B KTH [ 7/12] 76,50 22,43 30,82 31,90 41,90
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bijlage 6b
geluidonderzoek Knooplocatie

rekenresultaten emplacement rijdende treinen

Rapport: Resul t at ent abel
Model : Knoopl ocati e enpl acenment

LAeq totaal resultaten voor toetspunten
G oep: rijgeluid
Groepsreducti e: Nee
Naam
Toetspunt Orschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etnual
KTH_ B KTH [7/12] 54,50 22,57 30,92 32,04 42,04
KTH_B KTH [ 7/12] 30,50 14,59 24,17 25,67 35,67
KTH_ B KTH [ 7/12] 6,00 6,67 15,01 17,13 27,13
KTH_C KTH [ 7/12] 80,10 22,38 30,76 31,84 41,84
KTH_C KTH [ 7/12] 58,50 22,57 30,93 32,04 42,04
KTH_C KTH [ 7/12] 34,50 15,03 24,59 26,08 36,08
KTH_C KTH [7/12] 10,50 7,67 16,51 18,61 28,61
KTH_D KTH [ 7/12] 83,50 22,35 30,73 31,80 41,80
KTH_D KTH [ 7/12] 62,50 22,54 30,91 32,00 42,00
KTH_D KTH [7/12] 38,50 17,31 26,29 27,67 37,67
KTH_D KTH [ 7/12] 14,50 9,54 19,05 20,86 30,86
KTH_E KTH [ 7/12] 86,90 22,23 30,67 31,71 41,71
KTH_E KTH [ 7/12] 66,50 22,51 30,91 31,99 41,99
KTH_E KTH [ 7/12] 42,50 18,92 27,69 28,91 38,91
KTH_E KTH [ 7/12] 18,50 10,70 21,15 22,64 32,64
KTH_F KTH [ 7/12] 69,90 22,48 30,88 31,95 41,95
KTH_F KTH [ 7/12] 46,50 20,11 29,05 30,20 40,20
KTH_F KTH [ 7/12] 22,50 12,85 22,81 24,25 34,25
KTH_A KTH [8/12] 73,30 22,73 31,09 32,19 42,19
KTH_A KTH [8/12] 50,50 22,97 31,23 32,42 42,42
KTH_A KTH [8/12] 26,50 15,66 24,72 26,40 36,40
KTH_A KTH [8/12] 1,50 6,35 14,62 16,73 26,73
KTH_ B KTH [8/12] 76,50 22,70 31,06 32,16 42,16
KTH_ B KTH [8/12] 54,50 22,86 31,18 32,32 42,32
KTH_ B KTH [8/12] 30,50 16,14 25,10 26,87 36,87
KTH_ B KTH [8/12] 6,00 6,77 15,21 17,33 27,33
KTH_C KTH [8/12] 80,10 22,66 31,00 32,10 42,10
KTH_C KTH [8/12] 58,50 22,86 31,19 32,31 42,31
KTH_C KTH [8/12] 34,50 16,88 25,69 27,44 37,44
KTH_C KTH [8/12] 10,50 8,03 16,87 18,98 28,98
KTH_D KTH [8/12] 83,50 22,51 30,94 32,00 42,00
KTH_D KTH [8/12] 62,50 22,82 31,17 32,28 42,28
KTH_D KTH [8/12] 38,50 18,07 26,69 28,35 38,35
KTH_D KTH [8/12] 14,50 10,08 19,54 21,36 31,36
KTH_E KTH [8/12] 86,90 22,44 30,87 31,93 41,93
KTH_E KTH [8/12] 66,50 22,78 31,15 32,25 42,25
KTH_E KTH [8/12] 42,50 19,30 27,99 29,45 39,45
KTH_E KTH [8/12] 18,50 11,62 22,15 23,65 33,65
KTH_F KTH [8/12] 69,90 22,75 31,12 32,22 42,22
KTH_F KTH [8/12] 46,50 22,23 30,45 31,73 41,73
KTH_F KTH [8/12] 22,50 14,46 23,90 25,54 35,54
KTH_A KTH [9/12] 73,30 22,07 30,53 31,61 41,61
KTH_A KTH [9/12] 50,50 22,16 30,58 31,61 41,61
KTH_A KTH [9/12] 26,50 13,07 22,90 24,24 34,24
KTH_A KTH [9/12] 1,50 6,20 14,43 16,56 26,56
KTH_B KTH [9/12] 76,50 22,05 30,50 31,59 41,59
KTH_ B KTH [9/12] 54,50 22,20 30,59 31,72 41,72
KTH_ B KTH [9/12] 30,50 13,51 23,52 24,84 34,84
KTH_ B KTH [9/12] 6,00 6,24 14,61 16,73 26,73
KTH_C KTH [9/12] 80,10 22,03 30,47 31,55 41,55
KTH_C KTH [9/12] 58,50 22,18 30,61 31,73 41,73
KTH_C KTH [9/12] 34,50 14,31 24,36 25,59 35,59
KTH_C KTH [9/12] 10,50 7,31 16,15 18,26 28,26
KTH_D KTH [9/12] 83,50 22,04 30,43 31,52 41,52
KTH_D KTH [9/12] 62,50 22,18 30,60 31,70 41,70
KTH_D KTH [9/12] 38,50 16,10 25,72 26,88 36,88
KTH_D KTH [9/12] 14,50 9,08 18,56 20,37 30,37
KTH_E KTH [9/12] 86,90 21,92 30,38 31,43 41,43
KTH_E KTH [9/12] 66,50 22,14 30,58 31,68 41,68
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bijlage 6b
geluidonderzoek Knooplocatie

rekenresultaten emplacement rijdende treinen

Rapport: Resul t at ent abel
Model : Knoopl ocati e enpl acenment

LAeq totaal resultaten voor toetspunten
G oep: rijgeluid
Groepsreducti e: Nee
Naam
Toetspunt Orschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etnual
KTH_E KTH [9/12] 42,50 18,11 27,22 28,28 38,28
KTH_E KTH [9/12] 18,50 10,07 20,38 21,92 31,92
KTH_F KTH [9/12] 69,90 22,10 30,55 31,65 41,65
KTH_F KTH [9/12] 46,50 19,22 28,58 29,59 39,59
KTH_F KTH [9/12] 22,50 12,03 22,01 23,35 33,35
KTL_A KTL [1/9] 1,50 4,76 12,86 14,75 24,75
KTL_B KTL [1/9] 6,00 4,52 12,34 14,26 24,26
KTL_C KTL [1/9] 10,50 4,81 12,78 14,72 24,72
KTL_D KTL [1/9] 14,50 5,08 13,08 15,01 25,01
KTL_E KTL [1/9] 18,50 5,57 13,59 15,58 25,58
KTL_A KTL [2/9] 1,50 6,09 13,84 15,72 25,72
KTL_B KTL [2/9] 6,00 6,25 13,62 15,55 25,55
KTL_C KTL [2/9] 10,50 6,85 14,08 16,01 26,01
KTL_D KTL [2/9] 14,50 7,12 14,39 16,34 26,34
KTL_E KTL [2/9] 18,50 6,90 14,52 16,45 26,45
KTL_A KTL [3/9] 1,50 9,46 17,37 20,32 30,32
KTL_B KTL [3/9] 6,00 10,05 18,02 20,98 30,98
KTL_C KTL [3/9] 10,50 10,95 18,94 21,95 31,95
KTL_D KTL [3/9] 14,50 11,72 19,75 22,79 32,79
KTL_E KTL [3/9] 18,50 12,52 21,05 23,87 33,87
KTL_A KTL [4/9] 1,50 8,43 16,81 19,16 29,16
KTL_B KTL [4/9] 6,00 8,97 17,54 19,73 29,73
KTL_C KTL [4/9] 10,50 9,65 18,18 20,44 30,44
KTL_D KTL [4/9] 14,50 10,43 19,00 21,26 31,26
KTL_E KTL [4/9] 18,50 11,13 19,86 22,14 32,14
KTL_A KTL [5/9] 1,50 8,54 17,17 19,68 29,68
KTL_B KTL [5/9] 6,00 9,04 17,74 20,25 30,25
KTL_C KTL [5/9] 10,50 9,80 18,60 21,13 31,13
KTL_D KTL [5/9] 14,50 10,58 19,46 21,99 31,99
KTL_E KTL [5/9] 18,50 11,71 21,01 23,25 33,25
KTL_A KTL [6/9] 1,50 7,68 15,79 18,18 28,18
KTL_B KTL [6/9] 6,00 8,26 16,38 18,75 28,75
KTL_C KTL [6/9] 10,50 9,46 17,31 19,70 29,70
KTL_D KTL [6/9] 14,50 9,82 17,83 20,26 30,26
KTL_E KTL [6/9] 18,50 10,17 18,50 20,99 30,99
KTL_A KTL [7/9] 1,50 7,66 16,37 18,71 28,71
KTL_B KTL [7/9] 6,00 8,04 16,71 19,02 29,02
KTL_C KTL [7/9] 10,50 8,76 17,69 20,01 30,01
KTL_D KTL [7/9] 14,50 9,86 18,82 21,12 31,12
KTL_E KTL [7/9] 18,50 11,46 20,63 22,69 32,69
KTL_A KTL [8/9] 1,50 8,20 16,65 18,83 28,83
KTL_B KTL [8/9] 6,00 8,96 17,47 19,59 29,59
KTL_C KTL [8/9] 10,50 10,52 19,15 21,23 31,23
KTL_D KTL [8/9] 14,50 13,68 22,32 24,05 34,05
KTL_E KTL [8/9] 18,50 15,91 24,66 26,32 36,32
KTL_A KTL [9/9] 1,50 7,70 16,11 18,23 28,23
KTL_B KTL [9/9] 6,00 8,44 17,11 19,21 29,21
KTL_C KTL [9/9] 10,50 10,14 19,09 21,13 31,13
KTL_D KTL [9/9] 14,50 12,53 22,35 24,15 34,15
KTL_E KTL [9/9] 18,50 15,27 25,74 27,17 37,17
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