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De bestemming is in principe niet mogelijk wanneer de geluidsbelasting op de gevel meer bedraagt dan 

de maximale ontheffingswaarde. Er bestaat dan nog wel de mogelijkheid om te bouwen met vliesgevels of 

zogeheten dove gevels waarin geen te openen delen aanwezig zijn.  

 

De hierboven genoemde grenswaarden in dB worden uitgedrukt in Lden. Dit is een jaargemiddelde van de 

geluidsniveaus in een etmaal waarbij rekening wordt gehouden met de verschillen in hinderlijkheid in de 

te onderscheiden etmaalperioden. Het berekende geluidsniveau van de avondperiode wordt verhoogd met 

5 dB; de nachtperiode met 10 dB.  

 

De grenswaarden uit de Wet geluidhinder gelden voor de geluidsbelasting op een gevel. Dit is volgens de 

definitie de constructie waarmee binnen en buiten gescheiden wordt; inclusief het dak. Een blinde gevel, 

een dove gevel, een geluidsscherm dat bouwkundig is verbonden met het gebouw en de geluidswalzijde 

van geluidswalwoningen worden in de Wet geluidhinder specifiek benoemd als zijnde geen gevel. Op een 

gevel waarin geen te openen delen zitten, hoeft dus vanuit de Wet geluidhinder niet te worden getoetst. 

 

Wanneer er sprake is van blootstelling aan meer dan één geluidsbron, moet ook worden bekeken wat de 

gecumuleerde geluidsbelasting is. Hiervoor wordt de Rekenmethode cumulatieve geluidsbelasting 

gebruikt. Hierbij wordt rekening gehouden met de verschillen in hinder per type geluidsbron. Het 

onderzoeken van cumulatie is conform het rekenvoorschrift alleen van belang als de voorkeurswaarde 

vanwege meerdere geluidsbronnen wordt overschreden. Er gelden geen grenswaarden voor de 

gecumuleerde geluidsbelasting; wel moet er een afweging worden gemaakt. Een gecumuleerde 

geluidsbelasting van 63 dB kan bijvoorbeeld nog als acceptabel worden beschouwd omdat deze waarde 

overeen komt met de maximale ontheffingswaarde bij binnenstedelijk wegverkeer in uitleggebieden 

(=58 dB incl. aftrek 5 dB art 110g Wgh). 

2.3 Gemeentelijk geluidbeleid 

De gemeente Utrecht zet zich in voor een leefbare woonsituatie, juist op locaties met een hogere 

geluidsbelasting. Deze leefbaarheid wordt bewerkstelligd door voorwaarden te verbinden aan het 

verlenen van hogere waarden. De voorwaarden leggen de initiatiefnemer of de beheerder een inspanning 

op voor een leefbare woonomgeving als compensatie voor het bouwen in een lawaaiige situatie. Dit wordt 

planologisch verankerd via de hogere waarde beschikking en de planregels in het bestemmingsplan. 

 

In de Geluidnota Utrecht zijn enkel randvoorwaarden opgenomen voor het bestemmen van nieuwe 

woningen. De Geluidnota Utrecht geeft stelt geen voorwaarden aan scholen. Derhalve is er bij deze 

specifieke  situatie, nu het gaat om scholen, geen gemeentelijk geluidsbeleid van toepassing. 

2.4 Goede ruimtelijke ordening 

Wegen met een snelheid van 30 km/uur worden in het kader van de Wet geluidhinder niet meegenomen. 

In het kader van een goede ruimtelijke ordening worden akoestisch relevante wegen echter wel 

onderzocht. Dit geldt in dit geval voor de Passiebloem. Bij de afweging of er sprake is van een goede 

ruimtelijke ordening wordt aangesloten bij de kader- en normstelling uit de Wet geluidhinder. Dit alles 

met als doel om een vergelijkbare kwaliteit te bewerkstelligen als ware de Wet geluidhinder wel van 

toepassing. In concreto is daarmee een geluidbelasting van 63 dB zonder aftrek maximaal aanvaardbaar.  
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3 Uitgangspunten 

3.1 Ruimtelijk plan 

Op de locatie worden twee nieuwe scholen geprojecteerd met een bouwhoogte van maximaal 3 lagen tot 

12 meter hoogte. 

 

 

Figuur 2:  planopzet 

3.2 Rekenmethode 

De geluidsbelasting vanwege het weg- en railverkeerslawaai is bepaald met Standaard Rekenmethode II 

uit het Reken- en Meetvoorschrift Geluidhinder. Voor de berekeningen is gebruik gemaakt van het 

programma WinHavik V9.1.0(build3) in combinatie met rekenharten Srmsii17. 

 

In het rekenmodel zijn alle relevante gebouwen, (absorberende) bodemvlakken, rijlijnen, hoogtelijnen en 

schermen gemodelleerd. In het model is op elk nieuw geluidsgevoelig pand binnen de 

bestemmingsplangrenzen een rekenpunt gelegd. Hieronder is een overzicht van de rekenmodellen 

weergegeven met daarin de voor dit onderzoek relevante geluidsbronnen (rood Wet geluidhinder; bruin 

goede ruimtelijke ordering).  
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De maximumsnelheid op de Landschapsbaan – Rivierkom en het noordelijk deel van de Veldhuizerweg 

bedraagt 50 km/uur. Op het zuidelijke deel van de Veldhuizerweg geldt een snelheidsregime van 

70 km/uur. De maximumsnelheid op de Passiebloem is 30 km/u. 

3.3.2 Wegdek 

Het wegdek op de Landschapsbaan – Rivierkom en het noordelijk deel van de Veldhuizerweg bestaat uit 

Modus. Op het zuidelijk deel van de Veldhuizerweg ligt ZSA-D en op de Passiebloem ligt DAB. 

 

 

Figuur 4:  Wegdekverhardingen in omgeving plangebied 

3.3.3 Correctie ex artikel 110g Wet geluidhinder 

Bij de bepaling van de geluidsbelasting voor het wegverkeer wordt conform artikel 110g van de Wet 

geluidhinder rekening gehouden met het in de toekomst stiller worden van het autoverkeer. De 

berekende niveaus worden, alvorens toetsing aan de normen van de Wet geluidhinder plaats vindt, 

daarom verminderd met 2 dB (in specifieke gevallen 3 of 4 dB - zie artikel 3.4 Reken- en meetvoorschrift 

geluid 2012) indien de snelheid 70 km/uur of meer bedraagt. Bij toetsing aan het gestelde in het 

Bouwbesluit dient deze correctie achterwege te blijven. Op de in deze rapportage vermelde 

geluidsbelastingen is de correctie ingevolge artikel 110g Wgh reeds toegepast behalve bij de beoordeling 

in het kader van een goede ruimtelijke ordening en de bepaling van de gecumuleerde geluidsbelasting. 
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4 Resultaten 

In dit hoofdstuk zijn de berekeningsresultaten weergegeven. Indien de geluidsbelasting de 

voorkeursgrenswaarde niet overschrijdt is de realisering van een geluidsgevoelige bestemming zonder 

meer mogelijk en hoeft daarvoor geen hogere waarde besluit te worden genomen. Indien de 

geluidsbelasting ligt tussen de voorkeursgrenswaarde en de maximale ontheffingswaarde is een 

ontheffingsprocedure benodigd. Als de geluidsbelasting boven de maximale waarde komt is geen nieuwe 

geluidsgevoelige bestemming mogelijk.  

4.1 Geluidbelastingen 

4.1.1 Wet geluidhinder 

Onderstaande figuren laten per bron per locatie de berekende waarde (inclusief aftrek art 110g Wgh) 

zien.  

4.1.1.1 Landschapbaan - Rivierkom 

 

 

De geluidbelasting t.g.v. van de Landschapsbaan – Rivierkom bedraagt maximaal 54 dB. Dit is minder dan 

de maximale ontheffingswaarde van 58 dB zoals deze geldt voor de uitleggebieden. 
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4.1.1.2 Veldhuizerweg 

 

 

De geluidbelasting t.g.v. de Veldhuizerweg overschrijdt de voorkeursgrenswaarde van 48 dB niet. 

4.1.2 Goede ruimtelijke ordening 

Onderstaande figuren laten per bron per locatie de berekende waarde (exclusief aftrek art. 110g Wgh) 

zien. 

4.1.2.1 Passiebloemweg 
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5 Conclusie 

Het plangebied van het onderzochte project ligt binnen de vanuit de Wet geluidhinder relevante 

geluidszones van de Landschapsbaan – Rivierkom en de Veldhuizerweg. 

  

Uit het geluidsonderzoek volgt dat de geluidsbelasting vanwege Landschapsbaan – Rivierkom de 

voorkeursgrenswaarde overschrijdt. De geluidsbelasting bedraagt maximaal 54 dB.  

 

De gecumuleerde geluidsbelasting blijft binnen de maximaal te ontheffen waarde voor binnenstedelijk 

wegverkeer. Ook vanuit gezondheidsperspectief is deze geluidsbelasting acceptabel. 

 

Voor dit plan moet, parallel aan de ruimtelijke procedure, een hogere waarde procedure voor de 

genoemde geluidsbron worden doorlopen. 
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Bijlage : Verkeersgegevens 
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