
 
1 

 

Betreft: Geluidseffect BP Merwedekanaalzone deelgebied 5 op de omgeving 

Aan:  

Van:   

Datum: 28 april 2021 

 

Aanleiding 
In het kader van de beoordeling van een goede ruimtelijke ordening dient er naast het directe effect 

van de planontwikkeling op de omgeving en de beoordeling van de planologische nieuwe 

bestemmingen ook gekeken te worden welk (indirect) geluidseffect het voorgenomen plan heeft op de 

omgeving.   

 

Methode 
De beoordeling van het effect van het plan op de omgeving (door extra verkeer) is in beeld gebracht 

door op stedelijk niveau de netwerken van 2030 autonoom (zonder Merwedekanaalzone deelgebied 

5) te vergelijken met 2030 plan (met Merwedekanaalzone deelgebied 5). Dit is gedaan door een 

logaritmische vergelijking op de hoeveelheid verkeer toe te passen tussen beide netwerken rekening 

houdend met de verkeersverdeling en de verkeerssamenstelling. Beide situaties (autonoom en plan) 

komen uit het verkeersmodel dat gebruikt is voor het akoestisch onderzoek bij het bestemmingsplan  

 

Kaderstelling 
Er zijn op grond van de Wet geluidhinder noch de Wet ruimtelijke ordening wettelijke normen gesteld 

voor welke effecten als significant wordt geacht. In de geluidnota Utrecht 2014-2018 wordt 

aangegeven dat aangesloten wordt bij normering vanuit de Wet geluidhinder welke daarbij het meeste 

aansluit. Om die reden is een effect van 1.5 dB, naar analogie van de reconstructieregel, als 

significant aan te merken.  

 

 

 
 

Ook in het stelsel van de toekomstige Omgevingswet is dit aspect wel expliciet benoemd en worden 

hiervoor normen gesteld. Te weten een effect van 1.5 dB tussen plan en autonoom is aanvaardbaar, 

daarboven moeten maatregelen worden afgewogen. 

 

Resultaten 
In de navolgende figuur zijn de geluidseffecten op het relevante deel van de stad weergegeven. Bij de 

grijze wegen kan er een verschil zijn in etmaalintensiteit, maar is het effect akoestisch 

verwaarloosbaar (tussen de -0.5 dB en 0.5 dB verschil). Bij de gekleurde lijntje is het verschil tussen 
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de plan situatie en autonome situatie (zonder plan) meer dan -0.5 dB of +0.5 dB zoals ook 

weergegeven in de legenda.  

 

 
 

Te zien valt dat er op de Europalaan door de voorgenomen planvorming sprake is van een lichte 

afname van geluid ten opzichte van autonoom. Op de Jutfaseweg en de Rijnlaan is daarentegen 

sprake van een lichte toename van geluid. Op beide wegen wordt de relevante drempel van 1.5 dB 

niet overschreden. 

 

Voor de Jutfaseweg is reeds een plan in voorbereiding om de snelheid te verlagen van 50 naar 30 

km/uur. Dit zal zorgen dat er per saldo sprake zal zijn van een zeer lichte afname van geluid. Voor het 

effect op de Rijnlaan zal nog gekeken worden of het inzetten van DVM (Dynamisch Verkeers 

Management) maatregelen een bijdrage kunnen leveren aan de beheersing van de toename. 

 

Conclusie 
In het kader van de beoordeling van een goede ruimtelijke ordening kan gesteld worden dat het 

geluidseffect van het plan Merwedekanaalzone deelgebied 5 op de omgeving aanvaardbaar wordt 

geacht. Overal is het effect zeer beperkt. Slechts op de Rijnlaan is sprake van een negatief effect van 

orde grootte +0.7 tot +1.0 dB. Dit effect blijft binnen de beleidskaders zoals benoemd in de Geluidnota 

Utrecht 2014-2018 alsmede binnen de kaders van de toekomstige Omgevingswet. Om die redenen 

kan gesteld worden dat sprake is van een aanvaardbare situatie. 
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