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1.1.1.1. INLEIDINGINLEIDINGINLEIDINGINLEIDING    

De huidige basisschool aan de Afrikalaan, De Rafaëlschool, zal gaan verhuizen naar een 
andere locatie. Het huidige schoolgebouw zal worden gesloopt. Op de vrijgekomen 
locatie zullen twee huidige scholen, te weten de Kaleidoskoop op locatie Marco 
Poloplantsoen en de Da Costaschool bij elkaar in één nieuw gebouw gehuisvest met de 
naam "De hele dag school". De nieuwbouw zal bestaan uit een pand met 18 
onderwijslokalen, aangevuld met extra maatschappelijke functies. De wens is om middels 
het bestemmingsplan een mogelijke uitbreiding naar 26 onderwijslokalen in de toekomst 
mogelijk te maken. 
 
Voor dit plan is een wijziging van het bestemmingsplan benodigd. Vanuit de Wet 
geluidhinder en de Wet ruimtelijke ordening is het van belang de geluidsaspecten in dit 
gebied te onderzoeken. 
 
Dit onderzoek richt zich op de realisatie van het nieuwe schoolgebouw. Het rapport gaat 
in op het wettelijk kader en geeft de resultaten van de berekende geluidsbelastingen op 
de delen van het bestemmingsplan waar nieuwe geluidsgevoelige bestemmingen worden 
toegestaan. De berekende waarden zullen worden getoetst aan de wettelijke 
grenswaarden en het gemeentelijk geluidsbeleid.  
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2.2.2.2. RUIMTELIJK PLANRUIMTELIJK PLANRUIMTELIJK PLANRUIMTELIJK PLAN    

2.12.12.12.1 LocatieLocatieLocatieLocatie en stedenbouwkundig en stedenbouwkundig en stedenbouwkundig en stedenbouwkundig plan plan plan plan    

Onderstaande figuur geeft de locatie van het plangebied weer.  
 

 
Figuur 1: Locatie plangebied 

2.22.22.22.2 BouwBouwBouwBouwplanplanplanplan    

Het pand biedt ruimte aan 15 tot 18 klaslokalen, een gymzaal en diverse andere ruimtes, 
waaronder een ruimte voor buurtactiviteiten. In figuur 2 staat een overzicht van het 
nieuwe bouwplan. 
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Figuur 2: Overzicht bouwplan 
 
De blauwe lijn in bovenstaande figuur geeft de mogelijke uitbreidingsruimte aan. Op de 
locatie zullen maximaal drie bouwlagen kunnen worden gerealiseerd. 
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3.3.3.3. WETTELIJK KADERWETTELIJK KADERWETTELIJK KADERWETTELIJK KADER    

In dit hoofdstuk wordt het kader vanuit de Wet geluidhinder weergegeven. Door de 
complexiteit van de wet worden slechts de hoofdlijnen geschetst.  
 
Op 1 juli 2012 is de wetgeving op het gebied van geluid gewijzigd (Swung 1). Deze 
wetswijziging houdt in dat er voor het berekenen van de geluidsbelasting van de 
rijkswegen moet worden uitgegaan van een emissie die is vastgelegd in zogeheten 
geluidsproductieplafonds. Ook is het reken- en meetvoorschrift op die datum gewijzigd. 
Wanneer het ontwerpbestemmingsplan binnen een jaar ter visie wordt gelegd, kan de 
procedure echter nog onder het oude regiem worden afgerond. Aangezien onderhavig 
plan al geruime tijd in voorbereiding is, en de resultaten naar alle waarschijnlijkheid niet 
significant zullen verschillen, is het te verdedigen dat er voor wordt gekozen van dit 
overgangsrecht gebruik te maken.  

3.13.13.13.1 ZonesZonesZonesZones    

De regels van de Wet geluidhinder gelden alleen binnen de zone van een geluidsbron. 
Voor het aspect wegverkeerslawaai is in artikel 74 van de Wet geluidhinder aangegeven 
dat elke weg met een snelheid van meer dan 30 km/uur een geluidszone heeft. De 
breedte van deze zone is afhankelijk van het aantal rijstroken waaruit de weg in de te 
onderzoeken situatie bestaat. Binnen deze zone vindt dus het akoestisch onderzoek 
plaats. In onderstaande tabel zijn de relevante zones voor wegverkeer opgenomen. 
 
Tabel 1: zonebreedte aan weerszijden van een weg. 

Breedte van de geluidszone in metersBreedte van de geluidszone in metersBreedte van de geluidszone in metersBreedte van de geluidszone in meters    Aantal RijstrokenAantal RijstrokenAantal RijstrokenAantal Rijstroken    

BuitBuitBuitBuitenstedelijk gebiedenstedelijk gebiedenstedelijk gebiedenstedelijk gebied    Binnenstedelijk gebiedBinnenstedelijk gebiedBinnenstedelijk gebiedBinnenstedelijk gebied    

1 of 2 250 200 
3 of 4 400 350 
5 of meer 600 350 

 
De definities van buitenstedelijk en binnenstedelijk gebied zijn opgenomen in artikel 1 
van de Wet geluidhinder. Als binnenstedelijk gebied wordt aangemerkt het gebied binnen 
de bebouwde kom binnen de zone van een weg, uitgezonderd het gebied binnen de 
bebouwde kom dat gelegen is binnen de zone van een autoweg(snel)weg. De overige 
zones zijn buitenstedelijk. 
 
Het plangebied ligt in de zones van de Beneluxlaan, de Churchilllaan, de Marco Pololaan, 
de Columbuslaan en de Afrikalaan. De overige woonstraten in de omgeving zijn 
onderdeel van een 30 km/uur gebied. Deze wegen vallen formeel niet onder de Wet 
geluidhinder; in het kader van een goede ruimtelijke ordening dienen akoestisch 
relevante wegen toch te worden onderzocht. Bij de afweging of er sprake is van een 
goede ruimtelijke ordening wordt aangesloten bij de kader- en normstelling uit de Wet 
geluidhinder. Dit alles met als doel om een vergelijkbare kwaliteit te bewerkstelligen als 
ware de Wet geluidhinder wel van toepassing. In dit geval zijn er geen akoestisch 
relevante 30 km/uur wegen in de directe omgeving.  
 
Het plangebied ligt niet binnen de zones van een gezoneerd industrieterrein, een 
rijksweg of een spoorweg. 

3.23.23.23.2 Normering bij nieuwe geluidsgevoelige bestemmingenNormering bij nieuwe geluidsgevoelige bestemmingenNormering bij nieuwe geluidsgevoelige bestemmingenNormering bij nieuwe geluidsgevoelige bestemmingen    

Het bestemmen van nieuwe geluidsgevoelige bestemmingen (woon-, onderwijs- en 
gezondheidszorggebouwen) is zonder meer mogelijk wanneer de geluidsbelasting onder 
de voorkeursgrenswaarde blijft. Deze waarde bedraagt voor zowel binnen- als 
buitenstedelijke wegen 48 dB. Van deze waarde kan gemotiveerd worden afgeweken tot 
aan een zekere maximale ontheffingswaarde. Hiervoor moet een zogeheten besluit 
hogere waarde worden genomen. De maximale ontheffingswaarde bedraagt 63 dB voor 
de bouw van nieuwe woningen, scholen en ziekenhuizen langs bestaande 
binnenstedelijke wegen.  
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Indien de geluidsbelasting op de gevel meer dan de maximale ontheffingswaarde 
bedraagt, is de bestemming in principe niet mogelijk. Er bestaat dan nog wel de 
mogelijkheid om te bouwen met vliesgevels of zogeheten dove gevels waarin geen te 
openen delen aanwezig zijn. Onderstaande tabel geeft een overzicht van de voor dit plan 
relevante grenswaarden. De geluidsbelasting moet worden bepaald voor het maatgevende 
jaar. In de regel is dit de periode 10 jaar na realisatie maar afwijkende situaties zijn 
mogelijk. 
 
Tabel 2: Geluidsgrenswaarden bij nieuwe geluidsgevoelige bestemmingen. 

Type Type Type Type 
bestemmingbestemmingbestemmingbestemming    

BronBronBronBron    VoorkeursgrenswaardeVoorkeursgrenswaardeVoorkeursgrenswaardeVoorkeursgrenswaarde    MaMaMaMax. x. x. x. 
ontheffingswaardeontheffingswaardeontheffingswaardeontheffingswaarde    

Woningen en 
scholen 

Bestaande binnenstedelijke weg 48 dB 63 dB 

 
Voor andere geluidsgevoelige bestemmingen dan woningen en scholen (zoals o.a. 
woonwagenterreinen en bepaalde gezondheidszorggebouwen) kunnen afwijkende 
grenswaarden gelden. 
 
De hierboven genoemde grenswaarden in dB worden uitgedrukt in Lden. Dit is een 
gemiddelde van de geluidsniveaus in een etmaal waarbij rekening wordt gehouden met 
de verschillen in hinderlijkheid in de te onderscheiden etmaalperioden. Het berekende 
geluidsniveau van de avondperiode wordt verhoogd met 5 dB; de nachtperiode met 
10 dB. Conform art. 1b Wgh wordt bij de bepaling van de geluidsbelasting van de gevel 
van een onderwijsgebouw de waarde van de geluidsbelasting over de periode 19:00-
23:00 uur (avond) of de periode 23:00-07:00 uur (nacht) buiten beschouwing gelaten 
voor zover het gebouw in de betrokken periode niet als zodanig wordt gebruikt. Over het 
gebruiksregime is geen informatie bekend zodat vooralsnog in de berekeningen wordt 
uitgegaan van het volledige etmaal.  
 
De grenswaarden uit de Wet geluidhinder gelden voor de geluidsbelasting op een gevel. 
Dit is volgens de definitie de constructie waarmee binnen en buiten gescheiden wordt; 
inclusief het dak. Een blinde gevel, een dove gevel, een geluidsscherm dat bouwkundig is 
verbonden met het gebouw en de geluidswalzijde van geluidswalwoningen worden in de 
Wet geluidhinder specifiek benoemd als zijnde geen gevel. Op een gevel waarin geen te 
openen delen, waaronder ventilatievoorzieningen, zitten, hoeft dus vanuit de Wet 
geluidhinder niet te worden getoetst.  
 
Delen van een gebouw die niet zijn bestemd voor geluidsgevoelige activiteiten (denk aan 
een gymnastieklokaal) maken voor de toepassing van de wet geen deel uit van een 
onderwijsgebouw. Dit moet dan wel eenduidig in het bestemmingsplan zijn geregeld. In 
dit plan is voor het hele pand de bestemming "onderwijsgebouw" vastgelegd zodat van 
bovenstaande uitzondering in de wet geen gebruik kan worden gemaakt. 
 
Wanneer er sprake is van blootstelling aan meer dan één geluidsbron, moet ook worden 
bekeken wat de gecumuleerde geluidsbelasting is. Hiervoor wordt de Rekenmethode 
cumulatieve geluidsbelasting gebruikt. Hierbij wordt rekening gehouden met de 
verschillen in hinder per type geluidsbron. Het onderzoeken van cumulatie is conform 
het rekenvoorschrift alleen van belang als de voorkeurswaarde vanwege meerdere 
geluidsbronnen wordt overschreden. Er gelden geen grenswaarden voor de gecumuleerde 
geluidsbelasting; wel moet er een afweging worden gemaakt.  

3.33.33.33.3 GemeeGemeeGemeeGemeentelijk geluidbeleidntelijk geluidbeleidntelijk geluidbeleidntelijk geluidbeleid    

De gemeente Utrecht zet zich in voor een acceptabel woon- en leefklimaat, ook op 
locaties met een hogere geluidsbelasting. Deze leefbaarheid wordt bewerkstelligd door 
voorwaarden te verbinden aan het verlenen van hogere waarden. De voorwaarden leggen 
de initiatiefnemer of de beheerder een inspanning op voor een leefbare woonomgeving 
als compensatie voor het bouwen in een lawaaiige situatie. Dit wordt planologisch 
verankerd via het hogere waarde besluit en de planregels in het bestemmingsplan. 
 
In de Geluidnota Utrecht zijn voorwaarden opgenomen bij het verlenen van een hogere 
waarde bij woningen. Voor scholen gelden geen aanvullende randvoorwaarden. 
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4.4.4.4. UITGANGSPUNTEN BEREKUITGANGSPUNTEN BEREKUITGANGSPUNTEN BEREKUITGANGSPUNTEN BEREKENINGENENINGENENINGENENINGEN    

4.14.14.14.1 RekenmethodeRekenmethodeRekenmethodeRekenmethode    

De geluidsbelastingen van weg- en railverkeerslawaai zijn bepaald met Standaard 
Rekenmethode II uit het Reken- en Meetvoorschrift Geluidhinder. Voor de berekeningen 
is gebruik gemaakt van het programma WinHavik V8.35 in combinatie met rekenhart 
srmiiv15 en srmspl9. Voor de wegvakken met een snelheid van 30 km/uur is de 
geluidsbelasting bepaald overeenkomstig de CROW publicatie "Handreiking berekenen 
wegverkeerslawaai bij 30 km/uur, infoblad infrastructuur 965". 
 
In deze rekenmodellen zijn alle relevante gebouwen, (absorberende) bodemvlakken, 
rijlijnen, geluidsbronnen en schermen gemodelleerd. Hieronder is een overzicht van het 
rekenmodel voor de school weergegeven. 
 

 
Figuur 3: Overzicht rekenmodel school 
 
In figuur 4 is een 3-dimensionale impressie van het model weergegeven. 
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Figuur 4: 3D-impresssie rekenmodel 
 
De berekeningen zijn uitgevoerd op een hoogte van 2, 5 en 8 meter ten opzichte van het 
lokale maaiveld hetgeen representatief is voor de maximaal toelaatbare bouwhoogte. Ook 
het bouwvolume is in relatie tot de relevante wegen op een representatieve manier 
gemodelleerd. 

4.24.24.24.2 ModelModelModelModelgegevensgegevensgegevensgegevens    

4.2.14.2.14.2.14.2.1 VerkeersgegevensVerkeersgegevensVerkeersgegevensVerkeersgegevens    

De verkeersintensiteiten tot en met het jaar 2020 zijn berekend met het verkeersmodel 
VRU 2.0 utr 2.2 dat is gevuld met actuele informatie over verkeersintensiteiten, 
groei/afname van het aantal woningen/inwoners en toe-/afname van werkgelegenheid, 
bruto vloeroppervlak kantoren, winkels en andere activiteiten. Voor de jaren na 2020 
beschikt Utrecht nog niet over een verkeersmodel dat op dezelfde wijze is gevuld. Voor 
de berekening van deze jaren wordt daarom uitgegaan van een ophogingspercentage ten 
opzichte van de verkeersintensiteiten in 2020. Dit ophogingspercentage is voor gebieden 
buiten de gemeente Utrecht gebaseerd op de voorspelde landelijke groei van de 
bevolking met 2,5 % in vijf jaar. Voor het grondgebied van de gemeente Utrecht wordt, 
gelet op de eigen prognoses van de gemeente Utrecht, rekening gehouden met een 
hogere groei. Hier wordt daarom zekerheidshalve een ophogingspercentage gehanteerd 
van 5 % in vijf jaar. Deze werkwijze wordt gehanteerd tot het Utrechts verkeersmodel 
voorziet in een verder weg gelegen horizonjaar dan het huidige 2020. 
 
Voor dit plan is de verkeerssituatie 2023 maatgevend. In bijlage 1 zijn alle relevante 
verkeersintensiteiten terug te vinden. De maximumsnelheid op de onderzochte wegen 
(afgezien van de 30 km/uur wegen) bedraagt 50 km/uur. 

4.2.24.2.24.2.24.2.2 WegdekverhardingWegdekverhardingWegdekverhardingWegdekverharding    

In het rekenmodel is voor alle wegen uitgegaan van een wegdekverharding bestaande uit 
dicht asfalt beton (DAB). 
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4.2.34.2.34.2.34.2.3 CorreCorreCorreCorrectie ex artikel 110g Wet geluidhinderctie ex artikel 110g Wet geluidhinderctie ex artikel 110g Wet geluidhinderctie ex artikel 110g Wet geluidhinder    

Bij de bepaling van de geluidsbelasting wordt conform artikel 110g van de Wet 
geluidhinder rekening gehouden met het in de toekomst stiller worden van het 
autoverkeer. De berekende niveaus worden, alvorens toetsing aan de normen van de Wet 
geluidhinder plaats vindt, daarom verminderd met 2 dB indien de snelheid 70 km/uur of 
meer bedraagt en indien de snelheid minder dan 70 km/uur bedraagt met 5 dB 
(juridische waarde). Bij toetsing aan het gestelde in het Bouwbesluit dient deze correctie 
achterwege te blijven. Op de in deze rapportage vermelde geluidsbelastingen is de 
correctie ingevolge artikel 110g Wgh reeds toegepast behalve bij de bepaling van de 
gecumuleerde geluidsbelasting. 
 
Omdat in het kader van de ruimtelijke afweging is aangesloten bij de kader- en 
normstelling uit de Wet geluidhinder is de aftrek ingevolge artikel 110g ook toegepast 
bij de 30 km/uur wegen. 

4.2.44.2.44.2.44.2.4 HellingscorrectieHellingscorrectieHellingscorrectieHellingscorrectie    

Bij het overbruggen van een hoogteverschil van meer dan 6 meter en een 
stijgingspercentage van 2% of meer, is overeenkomstig het Reken- en Meetvoorschrift 
een hellingscorrectie toegepast.  

4.2.54.2.54.2.54.2.5 OptrekcorrectieOptrekcorrectieOptrekcorrectieOptrekcorrectie    

Conform het Reken- en Meetvoorschrift is bij een met verkeerslichten geregeld kruispunt 
en een verkeersdrempel (binnen een afstand van respectievelijk 150 en 100 meter van 
een toetspunt) rekening gehouden met een optrekcorrectie. 
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5.5.5.5. RESULTATENRESULTATENRESULTATENRESULTATEN    

Er berekeningen uitgevoerd voor een viertal 'bronnen' die als juridische eenheid i.h.k.v. 
de Wet geluidhinder kunnen worden beschouwd: 
 

• Beneluxlaan 

• Churchilllaan – Koningin Wilhelminalaan 

• Marco Pololaan 

• Afrikalaan - Columbuslaan 
 
De resultaten worden hieronder per juridische bron besproken. De kleuren bij de 
rekenresultaten geven daarbij het volgende aan:  
 

• groen:  er wordt voldaan aan de voorkeurswaarde  

• oranje: boven de voorkeurswaarde maar nog onder de maximale ontheffingswaarde 

• rood: boven de maximale ontheffingswaarde 

5.15.15.15.1 BeneluxBeneluxBeneluxBeneluxlaanlaanlaanlaan    

De geluidsbelasting overschrijdt de voorkeursgrenswaarde van 48 dB niet. De hoogst 
berekende geluidsbelasting bedraagt 38 dB waarmee de maximale ontheffingswaarde 
niet wordt overschreden. 

 
Figuur 5 : Hoogst berekende geluidsbelasting op de school vanwege de Beneluxlaan 
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5.25.25.25.2 Churchilllaan Churchilllaan Churchilllaan Churchilllaan –––– Koningin  Koningin  Koningin  Koningin WilhelminalaanWilhelminalaanWilhelminalaanWilhelminalaan    

Vanwege de Churchilllaan – Koningin Wilhelminalaan kan een maximale geluidsbelasting 
worden verwacht van 34 dB. De voorkeurswaarde wordt daarmee niet overschreden. In de 
volgende figuur is de hoogst berekende geluidsbelasting per gevel weergegeven. 
 

 
Figuur 6 : Hoogst berekende geluidsbelasting vanwege de Churchilllaan – Koningin 

Wilhelminalaan 
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5.35.35.35.3 Marco PololaanMarco PololaanMarco PololaanMarco Pololaan    

De geluidsbelasting veroorzaakt door de Marco Pololaan komt wel boven de 
voorkeurswaarde uit. Met een hoogst berekende waarde van 54 dB wordt de maximale 
ontheffingswaarde echter niet overschreden. Wel zal er een hogere waarde procedure 
moeten worden doorlopen. De volgende figuur geeft de geluidsbelasting per gevel weer. 
 

 
Figuur 7 : Hoogst berekende geluidsbelasting vanwege de Marco Pololaan 
 
Onderstaande figuur geeft een 3D-impressie van de rekenresultaten met daarop 
aangegeven welke gevels een geluidsbelasting boven of onder de voorkeurswaarde 
hebben. 
 

 
Figuur 8 : 3D-impressie geluidsbelasting vanwege de Marco Pololaan 
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5.45.45.45.4 Afrikalaan Afrikalaan Afrikalaan Afrikalaan –––– Columbuslaan Columbuslaan Columbuslaan Columbuslaan    

De geluidsbelasting vanwege de Afrikalaan en Columbuslaan is nog een dB hoger: 
maximaal 55 dB. Ook hier geldt dat de maximale ontheffingswaarde niet wordt 
overschreden en dat er voor het overschrijden van de voorkeurswaarde van het geluid 
van deze weg een ontheffing moet worden verleend. 
 

 
Figuur 9 : Hoogst berekende geluidsbelasting vanwege de Afrikalaan en Columbuslaan 
 
In de volgende figuur is een 3D-weergave van de berekende geluidsbelastingen 
weergegeven. 
 

 
Figuur 10 : 3D-impressie geluidsbelasting vanwege de Afrikalaan - Columbuslaan 
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5.55.55.55.5 CumulatieCumulatieCumulatieCumulatie    
 
Cumulatie van verkeersgeluid speelt bij dit plan een relevante rol. Uit de 
berekeningsresultaten blijkt dat de gecumuleerde geluidsbelasting 61 dB bedraagt bij de 
school. Deze waarden zijn lager dan de maximale ontheffingswaarde voor wegverkeer 
van 68 dB (excl. aftrek 5 dB art 110g Wgh). Cumulatie van het geluid van wegverkeer 
leidt derhalve niet tot een onaanvaardbaar niveau. 
 

 
Figuur 11 : Gecumuleerde geluidsbelasting vanwege het wegverkeer 
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6.6.6.6. CONCLUSIES EN AANBEVCONCLUSIES EN AANBEVCONCLUSIES EN AANBEVCONCLUSIES EN AANBEVELINGENELINGENELINGENELINGEN    

Uit het onderzoek blijkt dat de nieuwbouw mogelijk is binnen de kaders van de Wet 
geluidhinder. Wel zal de voorkeursgrenswaarde worden overschreden door de wegen 
Marco Pololaan, Afrikalaan en Columbuslaan. Samen met de bestemmingsplanprocedure 
zal ook een hogere waardebesluit moeten worden genomen. 
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