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Inleiding

1. INLEIDING

In het gebied ten zuiden van de spoorlijn Utrecht-Woerden, ten westen van de rijksweg
A2, bevindt zich het plangebied Leidsche Rijn Centrum Kern en Zuid (zie onderstaande
figuren). De gemeente Utrecht is voornemens om deze locatie een woon-winkellocatie
met culturele voorzieningen te ontwikkelen. Gezien de nabijheid van enkele drukke
(spoor)wegen, is het in het kader van de Wet geluidhinder en de Wet ruimtelijke ordening
van belang de geluidsaspecten in dit gebied te onderzoeken. Bovendien bevindt het
plangebied zich voor een klein deel binnen de zone van het gezoneerde
industrieterreinen Lage Weide. Ook dit aspect dient te worden onderzocht.

Dit onderzoek gaat in op het wettelijk kader en geeft de resultaten van de berekende
geluidsbelastingen op een stedenbouwkundige invulling van het terrein. Doel van dit
onderzoek is te komen tot een set van gebruiksregels voor het bestemmingsplan en vast
te leggen maatregelen. Daarmee kan het gebied in worden gevuld binnen de wettelijke
randvoorwaarden en de kaders van het gemeentelijk geluidbeleid.

Dit onderzoek wordt tevens gebruikt als grondlegger voor de te voeren hogere waarde
procedure.

Figuur 1: Locatie Leidsche Ru Centrum Kern en Zuid

In het grootste deel van het gebied is de bouw van geluidsgevoelige bestemmingen
mogelijk en dient derhalve akoestisch te worden onderzocht.
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Wettelijk kader

2. WETTELIJK KADER

In dit hoofdstuk wordt het kader vanuit de Wet geluidhinder weergegeven. Door de
complexiteit van de wet worden slechts de hoofdlijnen geschetst.

2.1 Zones

De regels van de Wet geluidhinder gelden alleen binnen de zone van een geluidsbron.
Voor het aspect wegverkeerslawaai is in artikel 74 van de Wet geluidhinder aangegeven
dat elke weg met een snelheid van meer dan 30 km/uur een geluidszone heeft. De
breedte van deze zone is afhankelijk van het aantal rijstroken waaruit de weg in de te
onderzoeken situatie bestaat. Binnen deze zone vindt dus het akoestisch onderzoek
plaats. In onderstaande tabel zijn de relevante zones voor wegverkeer opgenomen.

Tabel 1. zonebreedte aan weerszijden van een weg.

Aantal Rijstroken

Breedte van de geluidszone in meters

Buitenstedelijk gebied

Binnenstedelijk gebied

1 of 2
3 0f 4
5 of meer

250
400
600

200
350
350

De definities van buitenstedelijk en binnenstedelijk gebied zijn opgenomen in artikel 1
van de Wet geluidhinder. Als binnenstedelijk gebied wordt aangemerkt het gebied binnen
de bebouwde kom binnen de zone van een weg, uitgezonderd het gebied binnen de
bebouwde kom dat gelegen is binnen de zone van een autoweg(snel)weg. De overige

zones zijn buitenstedelijk.

De wegen Grauwaartsingel-Terwijdesingel (vanaf het noorden tot aan de eerste zijweg
richting de wijk Grauwaart), Stadsbaan, Vleutensebaan en de Centrumboulevard (alleen
HOV-baan) zijn binnenstedelijke wegen. Deze wegen hebben een zonebreedte van ten
hoogste 350 meter. De A2 geldt als buitenstedelijke weg en heeft een zonebreedte van
600 meter. De Parijsboulevard, het overige deel van de Grauwaartsingel en de overige
woonstraten worden als 30 km/uur gebied ingericht. Deze wegen vallen formeel niet
onder de Wet geluidhinder; in het kader van een goede ruimtelijke ordening worden deze
wegen toch onderzocht. Bij de afweging of er sprake is van een goede ruimtelijke
ordening wordt aangesloten bij de kader- en normstelling uit de Wet geluidhinder.
Verder zijn bij de voorbereiding van de plannen de beleidsvoorwaarden uit de Geluidnota
Utrecht (zie paragraaf 2.3) zoveel als redelijkerwijs mogelijk verweven in het plan. Dit
alles met als doel om een vergelijkbare kwaliteit te bewerkstelligen als ware de Wet

geluidhinder wel van toepassing.

De zones van spoorwegen zijn vastgelegd in een apart wettelijk besluit. Voor de spoorlijn
Utrecht-Woerden is de zonebreedte 500 meter.

De zone van het industrieterrein Lage Weide is middels "Bestemmingsplan Leidsche Rijn
Utrecht 1999, 2e herziening Geluidzone industrie" voor een klein stuk in het plangebied

geplaatst.

2.2 Normering bij nieuwe geluidsgevoelige bestemmingen

Het bestemmen van nieuwe geluidsgevoelige bestemmingen (woon-, onderwijs- en
gezondheidszorggebouwen) is zonder meer mogelijk wanneer de geluidsbelasting onder
de voorkeursgrenswaarde blijft. Deze waarde bedraagt voor zowel binnen- als
buitenstedelijke wegen 48 dB. Voor spoorverkeerslawaai is de voorkeurswaarde 55 dB en
voor industrielawaai 50 dB(A). Van deze waarde kan gemotiveerd worden afgeweken tot
aan een zekere maximale ontheffingswaarde. Hiervoor moet een zogeheten hogere
waarde procedure worden gevolgd.

De maximale ontheffingswaarde bedraagt 63 dB voor de bouw van nieuwe woningen,
scholen en ziekenhuizen langs bestaande binnenstedelijke wegen. Wanneer er ook
sprake is van een nieuwe weg, dan is de maximale ontheffingswaarde 58 dB. In de
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Wettelijk kader

uitleggebieden, zoals hier in Leidsche Rijn Centrum, is deze maximum waarde van
toepassing. Voor een buitenstedelijke weg, in dit geval de rijksweg A2, bedraagt de
maximale ontheffingswaarde 53 dB. Voor railverkeerslawaai is de maximale
ontheffingswaarde 68 dB en voor industrielawaai 55 dB(A).

Indien de geluidsbelasting op de gevel meer dan de maximale ontheffingswaarde
bedraagt, is de bestemming in principe niet mogelijk. Er bestaat dan nog wel de
mogelijkheid om te bouwen met vliesgevels of zogeheten dove gevels waarin geen te
openen delen aanwezig zijn. Onderstaande tabel geeft een overzicht van de

grenswaarden.
Tabel 2. Geluidsgrenswaarden bij nieuwe geluidsgevoelige bestemmingen.

Type Bron Voorkeursgrenswaarde Max.
bestemming ontheffingswaarde
Woningen Nieuwe binnenstedelijke weg 48 dB 58 dB
Woningen Bestaande binnenstedelijke weg 48 dB 63 dB
Woningen Buitenstedelijke weg 48 dB 53 dB
Woningen Spoorweg 55 dB 68 dB
Woningen Industrieterrein 50 dB(A) 55 dB(A)

Voor andere geluidsgevoelige bestemmingen dan woningen (zoals o.a.
woonwagenterreinen en bepaalde gezondheidszorggebouwen) kunnen afwijkende
grenswaarden gelden.

De hierboven genoemde grenswaarden in dB worden uitgedrukt in Lden. Dit is een
gemiddelde van de geluidsniveaus in een etmaal waarbij rekening wordt gehouden met
de verschillen in hinderlijkheid in de te onderscheiden etmaalperioden. Het berekende
geluidsniveau van de avondperiode wordt verhoogd met 5 dB; de nachtperiode met 10
dB. Voor industrielawaai geldt een afwijkende dosismaat in dB(A), de etmaalwaarde. Dit is
de hoogste waarde van de drie etmaalperioden inclusief hierboven vermelde toeslag

De geluidsbelasting wordt bepaald voor de periode 10 jaar na realisatie.

De grenswaarden uit de Wet geluidhinder gelden voor de geluidsbelasting op een gevel.
Dit is volgens de definitie de constructie waarmee binnen en buiten gescheiden wordt;
inclusief het dak. Een blinde gevel, een dove gevel, een geluidsscherm dat bouwkundig is
verbonden met het gebouw en de geluidswalzijde van geluidswalwoningen worden in de
Wet geluidhinder specifiek benoemd als zijnde geen gevel. Op een gevel waarin geen te
openen delen, waaronder ventilatievoorzieningen, zitten, hoeft dus vanuit de Wet
geluidhinder niet te worden getoetst.

Wanneer er sprake is van blootstelling aan meer dan één geluidsbron, moet ook worden
bekeken wat de gecumuleerde geluidsbelasting is. Hiervoor wordt de Rekenmethode
cumulatieve geluidsbelasting gebruikt. Hierbij wordt rekening gehouden met de
verschillen in hinder per type geluidsbron. Het onderzoeken van cumulatie is conform
het rekenvoorschrift alleen van belang als de voorkeurswaarde vanwege meerdere
geluidsbronnen wordt overschreden. Er gelden geen grenswaarden voor de gecumuleerde
geluidsbelasting; wel moet er een afweging worden gemaakt.

2.3 Gemeentelijk geluidbeleid

De gemeente Utrecht zet zich in voor een leefbare woonsituatie, ook op locaties met een
hogere geluidsbelasting. Deze leefbaarheid wordt bewerkstelligd door voorwaarden te
verbinden aan het verlenen van hogere waarden. De voorwaarden leggen de
initiatiefnemer of de beheerder een inspanning op voor een leefbare woonomgeving als
compensatie voor het bouwen in een lawaaiige situatie. Dit wordt planologisch verankerd
via de hogere waarde beschikking en de planregels in het bestemmingsplan.

De volgende voorwaarden bij het verlenen van een hogere waarde in Utrecht zijn
opgenomen in de Geluidnota Utrecht:

Geluidsluwe gevel
De woning heeft ten minste één gevel met een lager (luw) geluidsniveau. Het
geluidsniveau is daar niet hoger dan de voorkeursgrenswaarde voor elk van te
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Wettelijk kader

onderscheiden geluidsbronnen of de hogere waarde minus 10 dB. Voor grondgebonden
woningen is het voldoende dat deze luwe gevel op één verdieping wordt gevonden (bijv.
begane grond). Bij gestapelde bouw (appartementen) moet echter op elke verdieping een
luwe gevel aanwezig zijn.

Woningindeling

De woning bevat voldoende verblijfsruimte(n) aan de zijde van de geluidsluwe gevel. Dit
geldt voor ten minste 30% van het aantal verblijfsruimten of 30% van het oppervlakte van
het verblijfsgebied.

Buitenruimte

Indien de woning beschikt over een buitenruimte, dan is deze bij voorkeur gelegen aan
de geluidsluwe zijde. Het geluidsniveau mag in ieder geval niet meer dan 5 dB hoger zijn
dan bij de geluidsluwe gevel. Deze eis geldt voor maximaal één buitenruimte per woning.

Voor niet-zelfstandige woonruimte met een oppervliakte <30m2 (bejaardencentra,
studenteneenheden) worden op individueel woningniveau geen eisen gesteld. Op
gebouwniveau dient tenminste 50% van de wooneenheden te zijn gesitueerd aan een
gevel met een geluidsbelasting van maximaal 5 dB boven de voorkeursgrenswaarde.

Afdeling Milieu & Duurzaamheid Leidsche Rijn Centrum Kern en Zuid - 7



Uitgangspunten berekeningen

3.1

UITGANGSPUNTEN BEREKENINGEN

Rekenmethode

De geluidsbelastingen van weg- en railverkeerslawaai zijn bepaald met Standaard
Rekenmethode Il uit het Reken- en Meetvoorschrift Geluidhinder. Voor de berekeningen
is gebruik gemaakt van het programma WinHavik V8.23 in combinatie met rekenhart
srmiivl5 en srmspl9. Voor de wegvakken met een snelheid van 30 km/uur is de
geluidsbelasting bepaald overeenkomstig de CROW publicatie "Handreiking berekenen
wegverkeerslawaai bij 30 km/uur, infoblad infrastructuur 965". Industrielawaai wordt
bepaald aan de hand van de Handleiding Meten en Rekenen Industrielawaai. Hiervoor is
gebruik gemaakt van het programma Geomilieu V1.81.

In deze rekenmodellen zijn alle relevante gebouwen, (absorberende) bodemvlakken,

rijlijnen, geluidsbronnen en schermen gemodelleerd. Hieronder is een overzicht van het
rekenmodel weergegeven (inclusief de bestemmingsplangrens cq kavelverdeling).

Figuur 2a: Overzicht rekenmodel weg- en railverkeerslawaai met bestemmingsplangrens

Afdeling Milieu & Duurzaamheid
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Figuur 2b: Overzicht rekenmodel weg- en railverkeerslawaai met kavelnummers

Aangezien het een globaal bestemmingsplan betreft, zijn op voorhand de exacte locaties
en hoogtes van nieuw te realiseren gebouwen nog niet aan te geven. Juist het
geluidsonderzoek zal hier richting aan kunnen geven. Een gedetailleerde
modelberekening, waarbij alle relevante akoestische aspecten zoals afscherming en
reflectie worden meegenomen, is dan ook niet mogelijk. Daarom wordt er in dit
onderzoek gebruik gemaakt van zogeheten poldercontouren. Deze geven de
geluidssituatie weer bij afwezigheid van gebouwen. Hiermee wordt in de meeste gevallen
een voldoende accuraat akoestisch beeld verkregen van de maximale situatie op basis
waarvan een hogere waarde procedure kan worden gevolgd. Voor de Centrumboulevard
en de Parijsboulevard is bovendien nog een toeslag van 2 dB verwerkt aangezien deze
wegen in een canyon-achtige setting kunnen liggen waarbij reflectie in nog te realiseren
tegenoverliggende bebouwing niet kan worden verwaarloosd.

Voor elk van de te onderscheiden kavels waarop de mogelijkheid van de realisatie van
nieuwe geluidsgevoelige bestemmingen bestaat, wordt van elke juridische geluidsbron
het maximale geluidsniveau bepaald. De berekeningen zijn uitgevoerd voor hoogtes van
2,6,9,12,15,18, 21, 24 en 27 meter ten opzichte van het lokale maaiveld.

De berekeningsresultaten geven aan op welke locatie er op voorhand van mag worden
uitgegaan dat de geluidsbelasting onder de voorkeurswaarde dan wel boven de maximale
ontheffingswaarde ligt. In het eerste geval is de realisering van een geluidsgevoelige
bestemming zonder meer mogelijk en hoeft daarvoor geen hogere waarde procedure te
worden gevoerd. In het tweede geval is de bouw van een geluidsgevoelige bestemming
alleen mogelijk middels toepassing van een dove gevel tenzij nog te bouwen aanvullende
afscherming zorgt voor een voldoende lage geluidsbelasting. Dit zal bij nadere
uitwerking (bij de individuele bouwaanvragen) moeten worden onderzocht. De borging
vindt plaats middels de bestemmingsplanregels.
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3.2

3.2.1

3.2.2

3.2.3

Modelgegevens

Verkeersgegevens

De verkeersintensiteiten tot en met het jaar 2020 zijn berekend met het verkeersmodel
VRU 2.0 utr 2.2. dat is gevuld met actuele informatie over verkeersintensiteiten,
groei/afname van het aantal woningen/inwoners en toe-/afname van werkgelegenheid,
m2 bruto vloeroppervlak kantoren, winkels en andere activiteiten. Voor de jaren na 2020
beschikt Utrecht nog niet over een verkeersmodel dat op dezelfde wijze is gevuld. Voor
de berekening van deze jaren wordt daarom uitgegaan van een ophogingspercentage ten
opzichte van de verkeersintensiteiten in 2020. Dit ophogingspercentage is voor gebieden
buiten de gemeente Utrecht gebaseerd op de voorspelde landelijke groei van de
bevolking met 2,5 % in vijf jaar. Voor het grondgebied van de gemeente Utrecht wordt
rekening gehouden met een hogere groei, gelet op de eigen prognoses van de gemeente
Utrecht. Hier wordt daarom zekerheidshalve een ophogingspercentage gehanteerd van 5
% in vijf jaar. Deze werkwijze wordt gehanteerd tot het Utrechts verkeersmodel voorziet
in een verder weg gelegen horizonjaar dan het huidige 2020.

Voor de situatie 2023 is een aparte projectvariant gemaakt. In bijlage 1 zijn alle
relevante verkeersintensiteiten terug te vinden.

De snelheid op de A2 bedraagt 100 km/uur voor lichte motorvoertuigen en 80 km/uur
voor vrachtverkeer. De maximumsnelheid op de overige wegen (afgezien van de 30
km/uur wegen) bedraagt 50 km/uur.

Voor het railonderzoek is gebruik gemaakt van het onderzoeksmodel dat ten grondslag
heeft gelegen aan het onderzoek bij de spoorverdubbeling (M+P.RIB.021.1.1 - d.d. 12
februari 2002). De belangrijkste pagina's uit het betreffende onderzoek zijn als bijlage 2
aan dit rapport toegevoegd. Aan het onderzoeksmodel van M+P zijn relevante
wijzigingen in de omgeving als gevolg van de ontwikkelingen in Leidsche Rijn
toegevoegd.

Wegdekverharding

De A2 is voorzien van enkellaags Zeer Open Asfalt Beton (ZOAB). Het wegdek op de

50 km/uur wegen en de Parijsboulevard bestaat uit een dunne geluidsreducerende
deklaag B. Een dunne deklaag B geeft een reductie van 4,3 dB t.o.v. het referentiewegdek
voor lichte motorvoertuigen bij 50 km/uur (bron stillerverkeer.nl). De Madridstraat zal
worden voorzien van stille klinkers. De Centrumboulevard en de overige wegen hebben
een wegdekverharding gemaakt van Dicht Asfalt Beton (DAB).

Correctie ex artikel 110g Wet geluidhinder

Bij de bepaling van de geluidsbelasting wordt conform artikel 110g van de Wet
geluidhinder rekening gehouden met het in de toekomst stiller worden van het
autoverkeer. De berekende niveaus worden, alvorens toetsing aan de normen van de Wet
geluidhinder plaats vindt, daarom verminderd met 2 dB indien de snelheid 70 km/uur of
meer bedraagt en indien de snelheid minder dan 70 km/uur bedraagt met 5 dB
(juridische waarde). Bij toetsing aan het gestelde in het Bouwbesluit dient deze correctie
achterwege te blijven. Op de in deze rapportage vermelde geluidsbelastingen is de
correctie ingevolge artikel 110g Wgh reeds toegepast behalve bij de bepaling van de
gecumuleerde geluidsbelasting.

Omdat in het kader van de ruimtelijke afweging is aangesloten bij de kader- en
normstelling uit de Wet geluidhinder is de aftrek ingevolge artikel 110g ook toegepast
bij de 30 km/uur wegen.
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3.2.4 Hellingscorrectie

Bij het overbruggen van een hoogteverschil van meer dan 6 meter en een
stijgingspercentage van 2% of meer, is overeenkomstig het Reken- en Meetvoorschrift
een hellingscorrectie toegepast.

3.2.5 Optrekcorrectie
Overeenkomstig het Reken- en Meetvoorschrift is bij een met verkeerslichten geregeld

kruispunt en een verkeersdrempel (binnen een afstand van respectievelijk 150 en
100 meter van een toetspunt) rekening gehouden met een optrekcorrectie.
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Resultaten

4. RESULTATEN

Er zijn berekeningen uitgevoerd voor een zestal '‘bronnen’ die als juridische eenheid
i.h.k.v. de Wet geluidhinder kunnen worden beschouwd (zie ook onderstaande figuur):

« A2 (rood)

« Grauwaartsingel - Terwijdesingel: oranje
« Stadsbaan: blauw

* Vleutensebaan: roze

« Centrumboulevard (HOV-baan): geel

De Parijsboulevard (groen) wordt, vanwege de belangrijke verkeerskundige rol die deze
weg heeft, apart onderzocht in het kader van een goede ruimtelijke ordening.

Figuur 3: Juridische bronnen

Hieronder zijn de resultaten per juridische bron opgenomen. De contouren geven het
volgende aan:

+ groen: er wordt voldaan aan de voorkeurswaarde
« oranje: boven de voorkeurswaarde maar nog onder de maximale ontheffingswaarde
« rood: boven de maximale ontheffingswaarde

Aangezien de geluidsbelasting op verschillende hoogten soms kan variéren, worden daar
waar relevant meerdere resultaten gepresenteerd.
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Resultaten

4.1

4.2

A2

Onderstaande figuur laat zien waar de hoogst berekende geluidsbelasting boven of onder
de voorkeurswaarde dan wel maximale ontheffingswaarde ligt. In bijlage 3 zijn de
resultaten per bouwlaag weergegeven.

D

Figuur 4: Hoogste geluidsbelasting vanWege de A2

Uit de berekeningen volgt dat de geluidsbelasting vanwege de A2 al vanaf de tweede
bouwlaag boven de voorkeursgrenswaarde van 48 dB uitkomt. De maximale
ontheffingswaarde van 53 dB wordt nabij het station (Brusselplein) vanaf de derde
bouwlaag overschreden. Ter plaatse van kavel D5 is dit vanaf bouwlaag 5. Kavels D4 en
C3 kunnen vanaf respectievelijk de zevende en achtste bouwlaag een geluidsbelasting
boven de 53 dB verwachten. Hier kunnen alleen geluidsongevoelige bestemmingen
worden gebouwd of zal anders toepassing moeten worden gegeven aan dove gevels.

Ook is onderzocht wat het effect is wanneer de eerstelijns bebouwing langs de
Vleutensebaan is gerealiseerd. Daartoe is een variant berekening gemaakt met een
bebouwing van 20 meter hoog. In bijlage 3 staan ook de resultaten van deze berekening
weergegeven. Te zien is dat de een dergelijke bebouwing tot en met de vijfde bouwlaag
een groot effect heeft in het plangebied. Ook het creéren van een geluidsluwe gevel
wordt hiermee aanzienlijk vereenvoudigd.

Stadsbaan

Uit berekeningen blijkt dat de geluidsbelasting vanwege de Stadsbaan maar in een klein
gebied boven de voorkeurswaarde van 48 dB uitkomt. Bij de berekeningen is uitgegaan
van een absorberende bekleding in de binnenzijde van de bak richting de tunnelmond.
De maximale ontheffingswaarde wordt met een waarde van maximaal 63 dB overschreden
ter plaatse van het gebouw dat direct naast de tunnelmond is gelegen. Hier zal (ook
vanwege het voldoen aan de normen van luchtkwaliteit) een luifelconstructie worden
gebouwd. Een gedeeltelijke overkapping zal dan leiden tot enkele dB's reductie. Het zal
naar alle waarschijnlijkheid niet kunnen voorkomen dat de maximale ontheffingswaarde
op grote delen van het pand zal worden overschreden.
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Resultaten

T

i il
Figuur 5: Hoogste geluidsbelasting vanwege de Stadsbaan

4.3 Vleutensebaan

De geluidsbelasting vanwege de Vleutensebaan zal op de eerstelijns bebouwing op elke
bouwhoogte zorgen voor een geluidsbelasting boven de maximale ontheffingswaarde.
Hier kunnen alleen geluidsongevoelige bestemmingen worden gebouwd of zal anders
toepassing moeten worden gegeven aan dove gevels.

Onderstaande figuur laat de geluidscontouren van de hoogst berekende geluidsbelasting
in het gebied zien (de resultaten voor andere bouwhoogten wijkt hier niet veel van af).

Figuur 6: Hoogste geluidsbelasting vanWege de Vleutensebaan
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Resultaten

4.4  Grauwaartsingel - Terwijdesingel

Onderstaande figuur geeft de geluidsbelasting weer vanwege alleen het deel van de weg
waar de maximum snelheid 50 km/uur bedraagt. Dit vormt de basis voor de hogere
waarde procedure conform de Wet geluidhinder. Onderstaande figuur laat de
geluidscontouren van de hoogst berekende geluidsbelasting in het gebied zien (de
resultaten voor andere bouwhoogten wijkt hier niet veel van af).

<

Figuur 7: Hoogste waarde .vanwege de Grauwaartsingel - alleen Wgh

De geluidsbelasting langs de Grauwaartsingel zal nergens boven de maximale
ontheffingswaarde uitkomen. De hoogst berekende waarde bedraagt 56 dB. De
voorkeursgrenswaarde wordt ter plaatse van de eerste kavels overschreden.

Ten behoeve van een goede ruimtelijke ordening is de hele weg, dus inclusief het

30 km/uur gedeelte doorgerekend. Onderstaande figuur geeft hiervan het resultaat. De
hoogst berekende waarde is 58 dB hetgeen nog steeds binnen de maximale grens
conform de Wet geluidhinder ligt. Er kan om die reden worden geconcludeerd dat hier
sprake is van een voldoende goed ruimtelijk ontwerp.
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Figuur 8: Hoogste waarde vanwege de Grauwaartsingel - geheel

4.5 Centrumboulevard

De geluidsbelasting langs de Centrumboulevard zal nergens boven de maximale
ontheffingswaarde uitkomen. De hoogst berekende waarde bedraagt 58 dB. De
voorkeursgrenswaarde wordt ter plaatse van de eerstelijns bebouwing overschreden.

Onderstaande figuur laat de geluidscontouren van de hoogst berekende geluidsbelasting
in het gebied zien (de resultaten voor andere bouwhoogten wijkt hier niet veel van af).

Figuur 9: Hoogste geluidsbelasting vanwege de Centrumboulevard
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4.6 Parijsboulevard

De 30 km/uur wegen in het gebied behoeven niet te worden getoetst aan de grenswaarde
uit de Wet geluidhinder. In het kader van een goede ruimtelijke ordening én ten behoeve
van de vereiste geluidsisolatie van de woningen is het echter toch van belang goed naar
deze wegen te kijken.

De Parijsboulevard heeft een dusdanig belangrijke verkeersfunctie dat deze weg in het
kader van geluid is onderzocht.

Onderstaande figuur laat de geluidscontouren van de hoogst berekende geluidsbelasting
in het gebied zien (de resultaten voor andere bouwhoogten wijkt hier niet veel van af).

Figuur 10: Hoogste waarde vanwege de Parijsboulevard

Uit de berekeningen volgt dat deze weg een geluidsbelasting van 58 dB kan veroorzaken.
Dit is lager dan de maximale ontheffingswaarde van 58 dB. Er kan om die reden worden
geconcludeerd dat hier sprake is van een voldoende goed ruimtelijk ontwerp. Hiervoor is
wel benodigd dat deze weg wordt voorzien van een geluidsreducerend wegdek.

4.7 Spoorweg Utrecht-Woerden

De geluidsbelasting vanwege het spoor zal op de eerstelijns bebouwing al vanaf de
tweede bouwlaag over de maximale ontheffingswaarde heen gaan. Hier kunnen alleen
geluidsongevoelige bestemmingen worden gebouwd of zal anders toepassing moeten
worden gegeven aan dove gevels. De hoogst berekende waarde bedraagt 73 dB.
Onderstaande figuur laat zien waar de hoogst berekende geluidsbelasting boven of onder
de voorkeurswaarde dan wel maximale ontheffingswaarde ligt. In bijlage 4 zijn de
resultaten per bouwlaag weergegeven.
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| A A ]

Figuur 11: Hoogste waarde vanwegé de spoorlijn Utrecht-Woerden

Net als voor de A2 is ook voor het spoor onderzocht wat het effect is wanneer de
eerstelijns bebouwing langs de Vleutensebaan is gerealiseerd met een bebouwing van
20 meter hoog. In bijlage 4 staan ook de resultaten van deze berekening weergegeven.
Te zien is dat de een dergelijke bebouwing tot en met de vijfde bouwlaag een groot
effect heeft in het plangebied. Het creéren van een geluidsluwe gevel wordt hiermee
aanzienlijk vereenvoudigd.

4.8 Lage Weide

De zone van industrieterrein Lage Weide ligt voor een deel binnen het plangebied. Het
gros ligt over gronden die nu worden bestemd voor verkeersdoeleinden. Een klein deel
(tot maximaal 20 meter afstand van de zonegrens) ligt echter ook op een gebied waar de
bestemming gemende doeleinden geldt: ter hoogte van de beoogde stationslocatie. Zie
figuur 12.

O £, T i
[ e Y T T i
[ B e Ty 1

Figuur 12: nglng zone industrielawaai Lage Weide in pIangébied

Aangezien hier in theorie bestemmingsplantechnisch geluidsgevoelige gebouwen kunnen
worden gerealiseerd, dient de geluidsbelasting vanwege het industrieterrein hier te
worden bepaald.
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4.9

4.10

De zonesystematiek voor industrielawaai houdt ion dat de geluidsbelasting buiten de
zone (of 6p de zonegrens) de waarde van 50 dB(A) niet te boven mag gaan. Deze
geluidsbelasting is dan ook het uitgangspunt voor de maximaal in te vullen
geluidsruimte van de industrie. De aan te houden rekenhoogte is conform de rekenregels
5 meter ten opzichte van het lokale maaiveld (hier 8,35 meter).

Uit de berekeningen volgt dat met een geluidsbelasting op de zonegrens van 50 dB(A),
deze waarde ook op 20 meter afstand binnen de zone op een hoogte van 5 meter niet
wordt overschreden. Op hogere bouwhoogten komt echter wel een geluidsbelasting voor
die boven de voorkeurswaarde ligt. Maximaal 52 dB(A).

Indien voor deze locatie geluidsgevoelige bestemmingen zijn voorzien, dan dient ook
voor het aspect industrielawaai een hogere waarde procedure te worden gevolgd.
Wanneer deze locatie echter exclusief is gereserveerd voor stationsgebonden bebouwing,
dan moet in dit deel van het plangebied geluidsgevoelige bestemmingen worden
uitgezonderd.

Geluidsluwe gevel

Conform het geluidbeleid van de gemeente Utrecht dient elke nieuw te bouwen woning te
beschikken over een geluidsluwe gevel. Deze eis vanuit de hogere waarden beschikking
wordt geborgd via bestemmingsplanregels en getoetst bij de aanvraag om een
omgevingsvergunning voor het bouwen. Het ontwerpen van woningen in een hoogbelaste
omgeving vergt soms aanpassingen op woning- en/of blokniveau: door middel van
interne afschermingen zullen veel geluidsluwe gevels worden gerealiseerd. Vuistregel bij
het ontwerpen is dat de bouwblokken zoveel mogelijk aaneengesloten en parallel aan de
weg worden gebouwd. In dit onderzoek zijn alleen poldercontouren berekend en kon nog
niet op bouwblok- of woningniveau worden gecontroleerd of hieraan wordt voldaan. In
het ontwerp van de woningen zal daarom nadrukkelijk rekening moeten worden
gehouden met het creéren van een luwe gevel. Dit kan middels toepassing van inpandig
balkons of met balkonschermen. In het kader van afzonderlijke bouwaanvragen zal dit
aspect, dat wordt geborgd via de bestemmingsplanregeld, nader worden gecontroleerd.

Cumulatie

Uit de berekeningsresultaten blijkt dat de gecumuleerde geluidsbelasting vanwege alle
wegen (dus nog exclusief railverkeer) maximaal 70 dB dB bedraagt ter plaatse van het
station en op de hoek Vleutensebaan-Grauwaartsingel. Hierbij is ook het geluid vanwege
de 30 km/uur wegen verdisconteerd. Deze waarden zijn exclusief de aftrek van

art 110g.Wgh.

Onderstaande figuur laat het hoogst berekende gecumuleerde wegverkeerslawaai zien
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Figuur 13: Cumulatie geluid wegverkeer

Ter illustratie is op enkele relevante locaties de gecumuleerde geluidsbelasting bepaald
tezamen met het geluid van het railverkeer en industrie.

Ter plaatse van de langs de Vleutensebaan gelegen eerstelijns bebouwing is de
gecumuleerde geluidsbelasting maximaal 72 dB. Hier zullen echter niet-geluidsgevoelige
gebouwen of woningen met een dove gevel worden gerealiseerd.

Aan de oostkant van kavel C3 en de noordkant D5 ligt de maximale gecumuleerde
geluidsbelasting rond de 66-67 dB.

Benadrukt dient te worden dat deze waarden alleen zijn berekend bij afwezigheid van
afschermende objecten. Wanneer het gebied wordt gevuld met bebouwing, zullen ook de
gecumuleerde geluidsniveaus aanzienlijk verminderen.
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Conclusies en aanbevelingen

5. CONCLUSIES EN AANBEVELINGEN

Uit het onderzoek blijkt dat de bouw van geluidsgevoelige bestemmingen in Leidsche
Rijn Centrum Kern en Zuid mogelijk is binnen de kaders van de Wet geluidhinder en de
Geluidnota Utrecht. Wel zal de voorkeursgrenswaarde op veel locaties worden
overschreden en zullen hogere waarden moeten worden verleend.

Om een en ander te borgen zal in het bestemmingsplan een planregel worden
opgenomen die aangeeft dat aan de voorwaarden van het hogere waarden besluit moet
worden voldaan:

Voor het realiseren of wijzigen van een geluidsgevoelige bestemming dient vast te staan
dat de geluidsbelasting de voorkeursgrenswaarde ingevolge de Wet geluidhinder of de
ten hoogst toelaatbare geluidsbelasting (hogere waarde), ingevolge het besluit Hogere
waarde met inachtneming van de in dit besluit gestelde voorwaarde(n), niet overschrijdt.

Daar waar uit het onderzoek is gebleken dat de maximale ontheffingswaarde wordt
overschreden, kunnen alleen geluidsgevoelige bestemmingen worden gerealiseerd met
toepassing van een dove gevel. Een andere keuze is om op deze locaties geen
geluidsgevoelige bestemmingen te bouwen of er zelfs voor te kiezen deze in het
bestemmingsplan uit te sluiten.
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Bijlagen

Bijlage 1:

Verkeersgegevens Leidsche Rijn 2023

Jhl

N407 - Verlengde Vieutenseweg

252 met middenberm
linknr: 309910, A-node: 1407056, B-node: 14071356
A+E van A naar B van B naar &
etmaal | etmaal | dag |avond | nacht | etmaal | dag |avond | nacht
MVT 18.348 | 7.548 |5578[ 1458 | 513 | a7ee [eeta| 1462 | 523
licht 15.438 | 7.152 | 5284 [ 1401 | 487 | 8284 [6435| 1388 | 482
i so7 | 287 | 197 | 3@ 31 330 | 243 | 48 30
zwaar 315 120 | o7 18 15 188 [ 135 | 28 22
bussen [ [ [ [] ] ] ] [ [
van A naar B van B naar A
dag | avond | nacht | dag | avond | nacht
licht % 047 s61 [ 010 [oas| oa7 | 883
%|35] 27 | 60 [38] 32 | 78
zwaar % 17 12 [ 28 [20] 18 | 42
uur 3% 62| 48 [ 08 |85 42 [ o7
bussenfuur 00| o0 | 00 |00 00 | 00

N407 - Verlengde Vieutenseweg
2x2 met middenberm
linknr: 308733, A-node: 1407026, B-node: 1407055

A+B van A naar B van B naar A
etmaal | etmaal | dag | avond | nacht | etmaal | dag |avond | nacht
MVT 23.848 | 11124 8411 2016 | 705 [ 12715 [eesa [ 2114 | 748
licht 22764 | 10.851 | 8056 | 1048 | 640 13 o411 | 2026 | 675
i 730 | 323 | 244 | 40 | 36 | 307 | 202 | s8 | 47
zwaar 385 w0 | 111 | =21 17 | 208 [1s0 ] = 24
bussen 0 0 0 0 0o 0 0 0 0
van A naar B van B naar A
dag | avond | nacht | dag | avond | nacht
licht 3% o523 ses | 021 [o55] sse | cos
%|28] 24 [ 55 [30] 27 | 62
awaar % 13 10 [ 24 [15] 14 | 32
Lur % 63| 45 [ 08 [es] 42 | o7
bussen/uur 00| 00 | 00 |00 00 | 00

Leidsche
Rijn

\

Verlengde Vleutenseweg
2x1 zonder langsparkeren
linknr: 310433, A-node: 1407026, B-node: 1407305

A+E van A naar B van B naar A
etmaal | etmaal | dag |avond | nacht | etmaal | dag |avond | nacht
WMVT 20008 | 11.083 [B319] 2033 | 731 | @013 [7238| 1086 | 711
licht 10413 | 10.342 [7.782] 1020 | ean | o071 [ee11] 1848 | a1s
1002 | sos [3ss | 78 | e3 | ses [ 429 | es 58
Zwaar 4g1 | 225 [ 172 | 35 | 28 | 258 [1ea | 35 28
bussen 0 0 0 o 0 0 0 0 [0
van A naar B van B naar A
dag | avond | nacht | dag | avend | nacht
licht % e25| 244 | a78 |13 e38 | 8es
%[24] 38 [ 88 [60 ] 43 | o8
awaar % 21| 17 | 38 [27 [ 18 | 38
uur % 63 ] 46 | 0 (61 [ 50 | o8
bussen/uur 00| 00 | 00 |00 oo | o0

N407 - Verlengde Vieutenseweg

2x1 zonder langsparkeren

linknr: 310428, A-node: 1407302, B-node: 1407303

A+B van A naar B van B naar A

etmaal | etmaal | dag |avend | nacht | etmaal | dag | avond | nacht
VT 10.881 | 8.225 [a100| 1502 | 530 | 8638 |e552| 1633 | 551
licht 15727 | 7.788 [5.848 [ 1441 | 480 | 7050 [e.030 | 1.447 | 482
middelzwasr| 776 | 316 | 238 | 43 | 35 | 480 [ 354 [ s0 [ 47
zwaar 358 141 [ 108 [ 1= 15 | 217 [wee ] 27 2
bussen 0 0 a 0 D 0 0 ] ]

van A naar B van B naarA

dag | avond | nacht | dag | avond | nacht
licht % oss| 050 | 006 [920] o44 [a7s
i %[38] 20 |68 [54] 38 | 85
zwaar % 7] t2 | 28 28] 1.8 | 40
uur % 63| 48 [ 08 [e2] 44 [ o8
bussen/uur 00| 00 | 00 |00 00 | 00
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N407 - Verlengde Vieutenseweg
2x2 met nuddenberm
linknr: 310187, A-rode: 177234, B-node: 1407232

A+B van A naar B van B naar A
etmaal | etmaal | dag |avond | nacht | etmaal | dag |avond | nacht
MyT 19.294 | 5804 |9.038 | 1.361 | 505 | 10.480 [s.082 | 1783 | ed
licht 17580 | 8030 [sam1| 1251 [ 417 [ o550 [7a7s5] 1830 | s48
middelzwasr | 1075 | 491 [ 385 [ 70 56 | 584 [aas [ 77 [H]
zwaar 630 | 283 | 212 [ a0 32 | 347 |3e2 [ 47 E
bussen 167 04 70 18 B 82 47 11 5
van A naar B wvan B naar A
dag | avond | nacht | dag | avond | nacht

licht 3% 017 018 [ e28 [s13] osn | 845

i #%[53] 51 [1a[s5] 4a | o8
zwaar % 31| 28 | 83 |32]| a7 | 58
uur % 88| 39 | 07 |[sa]| a2 | o8
bussen/uur 58 | 40 10 [38] 22 [ o8

\

2%2 met middenberm

: |

N407 - Verlengde Vieutenseweg

linknr: 310188, A-node: 1407231, B-node: 1407232

AsE van A naar B van B naar A
etmaal | etmaal | dag |avond | nacht | etmaal | dag |avond | nacht
WMVT 11.721 | 5550 [4805] 1228 | 423 | 5165 [3e51] ses [ 314
licht 11.123 | 6228 [4620] 1190 | 400 | 4805 (3738 se | za0
438 | 230 | 1ee | 23 18 190 | 155 | 24 12
Zwaar 160 80 77 & 5 71 58 7 [
bussen 250 125 [ 83 [ 21 " 125 | 83 | 21 11
van A naar B van B naar A
dag | avond | nacht | dag | avond | nacht
licht % 044 o076 | 048 |oa6 | 068 | 920
wla1 | 10 [ 43 [30] 27 [ a1
zwaar % 16 05 [ 12 [15] 08 [ 10
wur % 82| 47 | o8 |84 [ 24 | o8
bussen/uur 78| 53 | 14 |78 53 | 14

Leidsche
Rijn

Ciodle e | -
N407 - Verlengde Vieutenseweg
22 met middenberm

linknr; 310423, A-node: 1407173, B-node; 1407301

A+B van A naar B van B naar A

etmaal | etmaal | dag |avond | nacht | etmaal | dag |avond | nacht
MYT 18.051 | 7.183 | 5601 | 1.165 417 8868 |6.822| 1.508 837
licht 14072 | 8.722 | 5250 1.104 388 8250 |6.341 [ 1.432 477
middelzwaar | 728 | 318 | 241 | 43 34 | 411 320 ] s0 | 40
Zwaar 350 43 [ 10 [ 18 15 | 207 | 181 | 28 20
bussen 250 125 | 83 | 21 1 125 | 83 | 7 [

van A naar B van B naar A
dag | avond | nacht | dag | avond | nacht

licht % 03,7 | G4 8e.2 (2@ | 650 82,8
middelzwaar% | 43 | 37 | B3 |47 | 33 | 74
=waar % 20 15 [ 38 [2a] 17 | a7
wur % 85| 41 |07 [ea] a3 [ e
busseniuur 78| 53 | 14 [78] 53 | 14

Leidsche
Rijn

fveld

o \

\

N40T - Verlengde Viewtenseweq

2x1 met langsparkeren

linknr: 310425, A-node: 1407028, B-node: 1407302

A+B van A naar B van B naar A

etmaal | etmaal | dag |avond | nacht | etmaal | dag | avond | nacht
MVT 7501 | 4.310 3174 ] 85t | 286 | 3.0 [2420] se7 | 105
licht 7340 | 4261 [3130| B48 | 283 | 3070 |2340| 55 | 185
i 118 34 20 2 2 84 [ 10 [
zwaar 43 15 14 1 1 28 23 2 2
bussen 250 125 | 83 | 21 i 125 | 83 | 21 [

van A naar B van B naar A
dag | avond | nacht | dag | avond | nasht

licht % oo cas [ oop [os3] o7e | mae
i w|oe| 02 [ o7 |27 18 | a1
zwaar % 04| 01 [ 02 (o8] 04 | 10
uur % 61| 58 [ 08 [62a] 44 [ ce
bussen/uur 7B | 63 | 14 |78 | 53 | 1.4
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v R\
LN
Q.‘L L :

Leidsche

N407 - Verlengde Vieutenseweg
2x1 met langsparkeren
linknr: 309657, A-node: 1407029, B-nods: 1407030

A+B van A naar B van B naar &
etmaal | etmaal | dag |avend | nacht | etmaal | dag |avond | nacht
MVT 7538 | 3210 2403 533 [ 184 [ 4328 [3068] 708 [ 288
licht 7378 | 3008 (2404 521 | 174 | 4280 [322z| 7e3 | 284
middelzwaar | 117 84 [ 10 8 33 30 2 [
Zwaar 42 77 23 2 2 15 14 1 [
bussen 250 128 | o3 21 11 125 | o2 [ 11
van A naar B van B naar A
dag | avond | nacht| dag | avond | nacht
licht % 264 677 | 946 |87 006 | 9oz
i %268 18 | 43 (o8| 03 | 04
Zwaar % 00 04 [ 11 [osa[ 01 [ oa
uur % 8.5 2 [ o7 [e3] 48 | 08
bussen/uur 78] 53 [ 14 [7e] 53 [ 14

2x1 30 kmfu wegen
linknr: 313510, A-node: 1407030, B-node: 1408172

A+B van A naar B van B naar A
etmaal | etmaal | dag |avond | nacht | etmaal | dag |avond | nacht
MVT 7530 | 3748 [2830| e7o | 208 | a7es [2870( 8Ea | 220
Ticht 7202 | 3.842 |2742| 675 | 295 | 3650 |2.744 | 678 | 228
160 70 | 85 3 2 20 85 ] 2
zwaar 78 34 3z 1 1 4 4 1 1
bussen ] 0 [ o 0 0 0 ] 0
van A naar B van B naar A
dag | avond | nacht | dag | avend | nacht
licht % 086 | 004 | 0a7 [o5e| ood | o7
middeizwaar% [ 23 [ 04 [ 0o 30 04 | oo
Zwaar % 1] 01 | o4 (14 o1 | o4
uur % 63| a5 | oz (83| a5 | os
busseniuur 00| o0 | oo Joo| oo | oo

Leidsche
Rijn

) -jap)

Verlengde Vieutenseweqg
2x1 30 kmfu wegen
linknr: 313505, A-node: 1407030, B-node: 1405165

A:B van A naar B van B naar A
etmaal | etmaal | dag | avond | nacht | etmaal | dag | avend | nacht
MVT B.041 | 2480 |1005| 428 | 148 | 2561 |2648| sas | 230
licht 5802 | 2314 |1784| 412 | 137 | a4ss |2se0) ea1 | 227
middelzwaar | 171 121 [ 101 | 1 o 50 | 45 2 2
zwaar B 45 | a0 B 2 22 21 ] 1
bussen 280 125 | 83 | 2 1 125 | o3 | 21 1
van A naar B van B naar A
dag | avond | nacht | dag | avond | nacht
licht % 826 | 88.7 928 |675| 994 8.7
middelzwasr % | 5.3 28 6.1 1.7 04 0.8
Twaar % 21 0.7 1.4 0.8 a1 04
ur % g4 | 43 [ o7 |o2] 48 [ os
bussenfuur 78| 53 | 14 |78 53 | 14

a Leidsche
Rijny

il

A2 -Verlengde Vleutenseweg
2x1 30 kmviu wegen
linknr: 313509, A-node: 1407031, B-node: 1403170

A+B van A naar B van B naar &
etmaal | etmaal | dag |avond | nacht | etmaal | dag |avond | nacht
MVT 15.837 | 8562 [6813| 1460 | 488 | 7.275 [5548| 1.280 | 438
licht 15508 | 2482 [6547| 1450 | 485 | 7108 [5408| 1276 | 425
middelzwaar | 171 50 45 3 2 121|101 [ n o
awaar [ 23 21 1 1 45 10 3 2
bussen 620 | 313 | 233 | 53 | 27 | a3 | =233 | =8 7
van A naar B van B naar A

dag | avond | nacht | dag | avond | nacht
licht 3% 000 007 | o4 [o75| se [ o7s
middeizwaar% | 07 | 02 | 04 [ 18] 08 [ 21
zwaar % 03] 01 |02z o7 | 02 [ os
Lur % 84| 43 | 07 [8a| a4 [ 07
bussenuur 1o4| 133 | 34 |184] 133 | 34
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oot
veld

>

B\

\Vary
:\)\\‘\\\«’ -
*

't Zand
linknr: 313152, A-node: 1407359, B-node: 1408039

A+B van A naar B van B naar A

etmaal | etmaal | dag | avond | nacht | etmaal | dag | avend | nacht
VT [ [ o [ o [ ] o ]
licht o o [ 0 o o o o 0
middelzwaar | O [ [ [ [ o [ o [
zwaar ] [ [ [] [ [ [ [ []
bussen 250 125 (83| = 11 125 |ea| 21 [

van A naar B van B naar A

dag | avond | nacht | dag | avend | nacht

licht %

middelzwaar %

zwaar %

uur %

bussen/uur 7.8 5.3 14 | 7.8 5.3

2x2 met middenberm

finknr: 244427, A-node: 177234, B-node: 177238

A+B van A naar B van B naar A

etmaal | etmaal | dag |avond | nacht | etmaal | dag | avond | nacht
MVT 14476 | 7.171 [5436] 1274 [ 483 | 7305 [se21] 1oz | 3m
licht 13.401 | 6.838 5048 | 1191 | 307 | 6785 5385 1.035 | 345
middelzwasr| 737 | 388 | 285 | &7 | 45 | 371 | 28 | 40 32
zwaar 338 e [ 122 | 26 [ 2 162 | 138 | 17 14
bussen 157 02 | a7 | u 5 24 70 | 18 [}

van A naar B van B naar A
dag | avond | nacht | dag | avond | nacht

licht % 925 g35 | 857 [e2s| e4s | saz
middelzwaar % | 40 | 45 | o7 [51] 37 | B2
zwaar % 23| 28 | 45 [24] 18 | 38
uur % 83| 44 | 08 e8| 37 | o7
bussen/uur 28| 28 |08 [58] 40 [ 10

2x2 met nuddenberm

linknr: 313855, A-node: 177234, B-node: 1408286

A+B van A naar B van B naar A
etmaal | etmaal | dag |avond | nacht | etmaal | dag |avond | nacht
VT 15372 | 8571 6610 1430 | 530 | 8751 5082 | 1.708 | 460
licht 13.583 | 7.821 | 5867 | 1315 | 438 | 5862 4817 | 1.084 | 361
middeizwaar | 1.107 | 602 | 473 | 72 57 | s05 | 380 | a0 B84
zwaar 632 348 | 27 43 35 | 284 | z05 | 24 a5
bussen [i] [ 0 [i] [ [ [ [ ]
van A naar B van B naar A
dag | avond | nacht | dag | avond | nacht

licht % sa8| o20 | 528 [ese| sa7

i %] 72| 50 [we[71] e
Zwaar % 41 ] 30 | 86 [40] 38
uur % 64 | 42 | o8 [ea] a5
bussenfuur 00| oo | oo Joo| oo

N

genmens S0

2x2 met middenberm
linknr: 313661, A-node: 1407827, B-node: 1408279
A+B van A naar B van B naar A
etmaal | etmaal | dag |avond | nacht | etmaal | dag | avond | nasht
MVT 15.220 | 6754 [5083] 1210 [ 462 [ ss7s [esiz| 1431 [ s
licht 13.683 | 5.062 4517 | 1.084 | 381 | 7.621 |s5867 | 1.315 | 438
i 1112 | s07 [ 381 | Bt 65 | aos [ama | 72 58
Zwaar 63 | 285 | 208 | 45 38 | 240 [ami | as a5
bussen 0 [ 0 [ ] 0 [ [ [
van A naar B van B naar A
dag | avend | nacht | dag | avond | nacht
licht % 88| 8es | 7841 |87 | s18 | 825
middetzwaar % | 71 [ 87 [ 144 |72 50 [ 100
zwaar % 40 a7 [ 78 [41 [ 31 [ e8
uur % 63| 45 | 08 (84| 42 | o
bussen/uur 00| oo | oo Joo| oo | oo
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Leidsche
Rijn

2x2 met middenberm
2x2 met middenberm linknr: 244412, A-node: 177231, B-node: 177232
linknr: 312067, A-node: 177232, B-node: 1407827 A+BE van A naar B van B naar &
A+B van A naar B van B naar A etmaal | etmaal | dag |avend | nacht | etmaal | dag |avend | nacht
etmaal | etmaal | dag |avond | nacht | etmaal | dag |avend | nacht MVT 21654 8.104 [eeea| 1551 | ses | 12550 [est0 | 2152 | 7es
MVT 13.632 | 5313 [4083| 897 354 | 8319 |G45t | 1.381 | s07 licht 19314 | 8.015 [8.145] 1402 | 487 [ 11.200 [8832 | 2000 | e67
licht 11082 | 4580 |3s540| 780 | 260 | 7.303 |s720| 1248 | 418 middelzwaar | 1487 | 823 | 522 | o5 78 | 7e4 [e23 [ o5 78
middelzwaar | 1.041 | 458 | 324 | 75 ] 583 [ 486 | 70 56 Zwaar 853 396 | 200 | 54 43 457 | 355 | S7 45
Zwaar &0 268 | 1o0 | 42 34 243 [ 286 | 43 as bussen 188 el 70 iLij 8 84 70 16 8
bussen [ [ 1] o [ [} [ o [i]
van A naar B van B naar A
van A naar B van B naar A dag | avond | nacht | dag | avond | nacht
dag | avond | nacht | dag | avond | nacht liht % B82| 804 | 797 [E9.8) 929 | B4E
% a7a] 570 | 722 |ems | 217 | a2t micdelzwaar% [ 7.5 | 81 | 130 [85 [ 24 | as
middelzwasr % | 8.0 | 84 | 188 | 7. | &1 1.0 Zwnar % 43 |35 L 73yl 28 &7
e i a7 | e [ai 35 | 6o uur % 84 | 43 [ 08 [8a]| 43 | e
Lur % ®4 | 42 | 08 |85 | a1 | o8 bussenfuur 58 | 40 [ 10 [s58] ap | 10
bussen/uur 00| 00 |00 (00| oo | oo

Leidsche
Rig

Park

Ly oot
Gratwaert

fveld

\

diil

A2 - Parallelweg A2

A2 - Rijkswegqg A2

linknr: 244364, A-node: 177203, B-node: 177209

linknr: 244391, A-node: 177219, B-node: 177220 arE v finasr B Van BB A
A+ B v AR van B naar A etmaal | etmaal | dag | avond | nacht | etmaal | dag | avond | nacht
etmaal | etmaal | dag |avend | nacht | etmaal | dag | avond | nacht MV gsie | o L 4 0 | G0 | 47,200 | 12857 | 5 A0S
i T T T e = n = licht s4788| 0 o o 0 | =478 [40483]| 10760 3583
. - - = 5050 1] o 0 o 5950 | 3855 | 1108 | BS6
licht 31824 | 31854 |246830| 5434 | 1811 o ] 0 o Fer i i 3 0 | %0 | Z8a5.| 708 | Bea
y 1 5
1608 | 1808 | 1223 [ 215 [ 172 o ] 1] [ b o T a o = a = a B
Zwaar 1103 [ 1103 | 847 [ 142 [ 114 0 ] [ [
Been o L) . 8 0 0 L 8 van A naar B van B naar A
dag | avond | nacht | dag | avond | nacht
van A naar B wvan B naar A
licht % 258 848 | 701
dag | avond | nacht | dag | avend | nacht ; % 24| 88 | 172
licht % 822) 933 864 zwaar % 6,0 B3 125
i %[48 | 37 | 82 uur % 61| 48 | 10
zwaar % 32| 25 | 54 bussen/uur 00[ 00 [00 Joo] oo | oo
uur % 64 | 42 | o8
bussen/uur oo 0.0 0.0 | oo 0.0 0.0
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A2 - Rijksweg A2

finknr: 244505, A-node: 177202, B-node: 177207

A2 - Parallelweg A2

A

linknr: 244398, A-node: 177193, B-node: 177225

")\\\‘;'r -
i _.‘\\ 3 &

-

A+B van A naar B van B naar A
etmaal | etmaal | dag |avond |nacht | etmaal | dag | avond | nacht
VT £5.647 | 65.647 |48.837 [ 12101 [4708 | 0 0 [ 1
licht 55.840 | 55.840 |41.638 | 10.653 3851 | 0 0 0 0
middelzwazr | 5608 | 5608 | 4.187 | 840 | 612 [ 0 ] [i
Zwaar 4.10¢ | 4108 | 3014 | aoa | 4se [ [ 0 [
bussen ] ] 0 o o [ ] 0 [
van A naar B van B naar A

dag | avond | nacht | dag | avond | nacht
licht % 85,3 | 880 | 754
i %] 86 | 88 | 143
zwaar % 62 | 50 | 103
uur % 62 | 48 | Do
bussen/uur 00| 00 | 0o |00 08 | 00

A+B van A naar B van B naar &
etmaal | etmaal | dag | avond | nacht | etmaal | dag |avend | nacht
WVT ez o [ [ 0 | 32082 25887 5183
licht 0128| © [i] D 0 | 30126 [23730] 4700
1883 | o [ 0 0 | 1883 | 1957 | 237
Zwaar RN [ [} 0 [ 1973 [ 8o | 15
bussen [ 0 0 0 [ [ 0 0
van A naar B van B naar A
dag | avend | nacht | dag | avond | nacht
licht % 917 e24 | 838
middelzwazr % 48 | 48 | 52
zwaar % 34| 30 | 85
uur % 85| 33 [ o7
busseniuur 00| 00 | 00 |00 | 00 | 00
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DEEL 1: LEIDSCHE RIJN

BIFFRIBOR L 1; tewisie 1; 12 febroas 2002 11

Afdeling Milieu & Duurzaamheid



Bijlagen

Li'il'

BESCHRIJVING SITUATIE LEIDSCHE RIJN

il

3.2

Sporenligging en onderzoeksgebied

Het computermodel is  gebaseeed op (digitale) informatie die door
Rallinfrabeheer BV en de gemeente Utrecht is geleverd. De planalogische
invulling is gebaseerd op de bestanden gelvid dug (31-10.01) en bedgirndid?, dugg (15-
21-02) van de gemeente Utreche.

Voor de sporenligging is uitgegaan van het definitief ontwerp "Utrecht €S-
Hartelen aansluiting™ met cekeningnummers Gpl213486-250 BNS, 260 blad 09
tot 17 (situatie}, 360 blad 01 en 02 {dwarsprofiel) en 460 blad 01 (lengteproficl)
gecinl{'c:d 28-01-02 en afkomstig van Holland Railconsulr,

De spootuitbreiding van twee naar vier sporen vindt plaats aan de zuidkant van
de huidige sporen. Dit onderzock  heeft  alleen betrekking op  de
spoorverdubbeling ten westen van de beug over het Amsterdam-Rijnkanaal.

Het gemiddelde maaiveld in de ompeving van het spooe ligt voor dit gebied op
1 boven MNLAT.

Treinintensiteiten

e treinintensiteir wordt vitgedrukt in het santal bakken, dat pemiddeld per wur
gedurende de dag-, avond- dan wel nachtperiode jdt. Hierbi] wordr met een
bak, afhankelijk van de milvoertuigeateporie, sen locomaticf, een tijtuig of cen
goederenwagen bedoeld,

Verder wordt de indeling in tailvoestuigeategoricén aanpehouden van het
Reken- en Meetvoorschrift Railverkeerslowaai 96, Voor ket ondechavige
baanvak zijn voor het bepalen van de geluidbelasting de volpende categotiesn
relevant:

* categorie 1t blokgeremd seizigersmatericel, zoals treinstellen van materieel
"84 en de reiziperstreinen van de Duitse spoorwegen;

* categoric 2 schijf- en blokperemd reizigersmatediee], zoals het intercity-
materieel van het type ICMINL, ICR en DDM-1 en  elektrische
locomotieven, zoals locomotieven wit de sedes 1100, 1200, 1300, 1500, 1600
en 1700,

* categorie 8 achijigeremd intescity- en stoptzeinmaterieel, zoals het intercity-
matetieel van de typen ICHM-TV, IRM cn SM90;

* categorie 10: schij en blokgeremd hopesnelheidsmateriee], moals de
teeinstellen van ICE-3

MATRIBALLI; sevisia 1; 12 b 202 1.2
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3.3

34

In tabel I zijn de intensiteiten en stopfracties weergegeven, vitgesplitst per
voertuigeategorie en perinde van de dag, Deze intensiteiten #ijn inclusief 64, 42
en 8 bakken per uur (vaor gesp. dag-, avond- en nachtperiode) voor het

sands tadspoor,

Trstuintonsiteiten en stopfractier mifgedinks in bat auntal bakken per war voor de buide
Ficheingen ramen

calegore infengiteiten stopfmcties

dag  avomd macht  dag  avond nachr

1 MATGE A2 24 &5 0 0 0
& ICR/TCH B B0 15 0 [t ¥
& IRM/DDRL 164 114 215 074 087 0,88

ICES 16 16 3 0 a 0

Le etniszsic van het ICE-3 matedeel is nog nict oppenomen it het formele
Reken- en Meetvoorschuift. Her rekenhart van Haskoning gebraikt voor de
emissie de pegevens uit het ermtum bij het spporct "Bijstelling wan het
voorlopige rekenmode voor de geluldemissie van de TCR-3",

Alle doorgrande teinen vijn gesitueerd op de binnenste sparen, alle stoppenda
treinen zjn gesitueerd op de buitenste sporen (langs de percons),

Snclheden

Bij hee schematizeren van de snelheden is vitgegasn van de gegevens uit het
Akoestizch Speorbockje ASWIN2000 (versie 1.2), Er is rekening pehouden met
de vaste snelheidsbeperkingen dic op dit baanvak pelden. Dit betekent dar de
miaximale snelheid op dit gedeclte 130 kin/h bedesage. Het snelheidsprofiel van
de stoptreinen is aangepast vanwege de peplande niewwe stations,

Bij de beeekeningen wordt cen snelheid van 40 kmuur aznpehownden als
rekentechnische ondesgrens. De teeinen zije bij een verteaping vanaf 0,1 m/s?
als remmend ingevoerd.

Bovenbouwconstructie

Die bovenboww van het spoor bestat it betonnen dwarslipger op ballast met
doorgelaste spoostaven. Dit pelde ook voor het spoar op de trmg- en
plaatlipgers, Het kunstwerk ter hoagre van station Utrecht West (km 49 tost km
5,1] is vitgevoerd als woglippers, de overige kunstwerken als plantlipgers.

In het rekenmodel is voor de brug over het Amsterdam-Rijokansal een
brugtoslag toegepast: voor categodie 2 een toeshg van 13 dB{A), voor de
overige categotiedn con toeslag van 10 dB(A).

MA+PRIBOZ 1L sevie 1; 12 febiruws 2002 1.3
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3.6

Conforim het Reken- en Meetvoorschrift *96 zijn de wissels niet als zodanig
ingevoerd, omdat het voegloze wissels zijn, dic op beton waorden witgevoend,

Geluidschermen

Alle schermen zijn conform het Reken- en Moprvoorsehrift gemodelleerd als
100% abzorberende schermen. Ter plaatse van de perrons zijn de schermen asn
de achteszijde van de perrons doorgeret en wordt er uitgegaan van een hagkse
oplossing naat het scherm langs de aarden baan. De schermen stazn op 4.5 m
afstand uit het hart van het buitenste spoor, De achermen tussen de bitmnenste
spoten staan in het midden van de twee dichtsthijzijnde sporen,

In het mppoet Akoestisch onderzoek Spoordijin Utrecht-Harmelen (em 2.7- Jm
9.5, M+PRIBOLY van 14-09-01, zifn de resultaten wan verschillende
schermvarianten op dit teaject opgensimen. In het huidige ondersock is de
volgende keuze pemankt voor een schermvoarstel

Tussen km 3,45 tot km 5,8

aan de noardzijde 3.0m + BS;

tussen de sporen 3,0 m <+ B%;

aan de zuideijde - 1.5 m + B3,

Bi] het plaatsen van hogere peluidschermen op visducten moet bedacht worden
dat het model de effecten van deze schermen kan overschatten, omdat geen
rekening pehonden wordt met de afstealing van het visduct zdlf. Voor de

bebouwlng aan de noordsijde van het spoor nabij het viaduet dient nader
onderzoek plaats te vinden naar de afstuling van het kunstwesk.

Seation Uteecht - West

Het kunstwerk ter hoogte van station Utrecht West (km 49 1ot km 51) Is
uitgevoerd als trogligrers. De teoglippetranden zijn nict absorberend uitgevoerd,
Dre troglipgertanden zijn conform de maten van de beschilibare tekeningen in
het model opgenomen als absorberende schermen met een profielathankelijke
tophoekeotrectie van 5 dB{A), een zpn. superstomp scherm. Ook is rekening
gehouden met de afscherming van de perrons, dic eveneens {aan de spoorzijde)
pemodelleerd xijn als superstompe schermen.

De middenbermschermen xijn in het model niet doargezet ter plaatse van de
troglipgers. Er zijn echter wel plannen om het middenscherm doct te laten
lopen met een hoogte van 2 m + BS, Het eventuele afschermende effect van de
stationgebouwen is eveneens niet mecgenomen,

Het is noodzakelijk dat er een nader akoestisch onderzoek volgt in het kader
van de gedetaillecrde uitvoesing van station Utrechi-West, Aandachtspunt is
bijvoorbeeld de exacte uitvoering van het zijscherm op het perron en de
afstraling van hoge schermen op kunstwetken, Uirgangspunt hierhij is dat de in
deze mapportage vastpelegde pehnidbelastingen niet zullen worden overscheeden,

AAPRIBLELT; revise 17 12 febinaad 2002 1.4
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Bijlage 3: Resultaten A2
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Met afchermin eerstelijn 20 m
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Zonder afscherming
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Bijlage 4: Spoor Utrecht-Woerden
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Met afscherming eerstelijn 20 m

TR

i
SHann:
Ly

Zonder afshemng

Afdeling Milieu & Duurzaamheid



Bijlagen

Met afcherm

FOH

ing

rslijn 20 m

Afdeling Milieu & Duurzaamheid



Bijlagen

T

s aa ULy

=

e

_Zonder afscherming

L iy

e

Afdeling Milieu & Duurzaamheid



