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Uw vraag

Op d t moment wordt de ru mte jke, p ano og sche, jurd sche, fnanc € e en techn sche haa baarhe d
onderzocht voor de def nt eve hu svest ng van de Internat ona e Schoo Utrecht (ISU) voor 1200 eer ngen,
prmar en secunda r onderw js en bu tenschoo se opvang op het Utrecht Sc ence Park (USP) aan de
Cambr dge aan.

De verkeerskund ge verkenn ng heeft nz chte jk gemaakt dat de toekomst ge omvang van ISU met het

hu d ge (auto)vervoerspatroon een kne punt vormt voor de bere kbaarhe d van het USP. Het USP s een
zwaar be ast verkeersgeb ed waar het ontmoed gen van autoverkeer voor het bere kbaar én eefbaar
houden van het geb ed gemeenschappe jk be e d s. U heeft met de gemeente afgesproken n januar aan te
geven hoe de verhuzng van ISU net za e den tot een vers echter ng van de bere kbaarhe d van het geb ed
door het aanta autobeweg ngen door de schoo te verm nderen.

U heeft ons gevraagd u daar n te ondersteunen door voor het bestuur van ISU een rapport op te ste en met
de denkbare op oss ngen voor duurzame mob te t van uw personee, eer ngen en hun ouders.

Een verkeerskund g bureau (Movares) werkt op bas s van o.a. een door ISU u tgezette enquéte onder
ouders (en eer ngen) en de V ss m stud e aan de verwachte mpact op en moge jke (techn sche)

op oss ngsr cht ngen voor de bere kbaarhe d. Moge jkheden d e a eens de revue z jn gepasseerd z jn:
fetseducat e voor eer ngen en ouders, parkeren op afstand voor personee , var éren n breng- en
haatjden.

Deze not t e over denkbare mob te tsop oss ngen vormt voor het bestuur de bas s om aan te geven wat
daarvan haa baar en wense jk s.

Om te komen tot denkbare mob te tsop oss ngen nemen w j u mee door de vo gende stappen:
1. (on)moge jkheden van de omgev ng en voorz en ngen n kaart
2. De doe groep en re sgedrag n kaart
3. Presenteren van a e moge jke op 0ss ngen

D t document vormt de bas s voor u a s bestuur om een passende set maatrege en en ntervent es samen te

ste en.

In het rapport hebben we op versch ende p ekken doork ks gemaakt naar re evante webs te. Deze worden
aangegeven met .n
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== (On)mogelijkheden van
oplossingen in de
omgeving

Reizen in het gebied

Het Utrecht Sc ence Park (USP) s een bru send geb ed dat het thus s van meerdere (kenn s) nste ngen en
het Un vers tar Med sch Centrum. Er gt een gezamen jke amb t e van pub eke en pr vate part jen om het
USP te ontw kke en tot een nternatonaa toonaangevend geb ed voor hea thy urban vng en

duurzaamhe d. Deze amb t e kan gerea seerd worden a s wordt ngezet op een duurzaam

mob te tsnetwerk, dat past b j de poste van het geb ed.

De ISU en de gemeente Utrecht verkennen de moge jkhe d om de ISU te gaan vest gen op het USP en we
aan de Cambr dge aan. Er s een Programma van E sen voor de ISU opgeste d, dat u tgaat van crca 1.200

eer ngen, n een compact gebouw met daarb nnen centraa ge egen ontmoet ngsru mten d e de commun ty
- en campusgedachten vormgeven. Er s een qu ck-scan verr cht naar de verkeerskund ge gevo gen van

hu svest ng van ISU aan de Cambr dge aan. De toekomst ge omvang van ISU vormt met het hu d ge (auto)

vervoerspatroon een kne punt voor de bere kbaarhe d van het USP.

De potent e e groe van het USP heeft een hoger tempo dan de vergrot ng van de capac te t van de

verb nd ngen van en naar het USP. Naar verwacht ng zu en n 2020 c rca 100.000-110.000 personen per
dag naar USP re zen en n 2030 crca 225.000 (AVU-BSU-IGM, 2015). In de komende jaren zu en z ch
versch ende n euwe organ sat es/ nste ngen vest gen op het USP en bestaande organ sat es verder

u tbre den.

Kaart 1: Het Utrecht Science Park

Het USP s ge egen aan de oostkant van de
stad Utrecht, met 3 voorname
aanvoerroutes:
e De Weg tot de Wetenschap
(verkeer komend vanaf de
Water n eweg)
e De Unverste tsweg (verkeer
komend vanaf de A28)
e Arch medes aan (verkeer komend
vanaf R jnsweerd)

© Beoogde locatie ISU
&¥ Utrecht Science Park
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Door het onderzoeksbureau Movares s onderzoek verr cht naar de verkeersstromen n het geb ed, waarb j
zjutgaanvan 4 scenaros. Herna zu en we v er scenar o s met de be angr jkste aannames kort typeren:

1) Basisjaar 2017: de situatie op het USP op dit moment
Het basisjaar geeft een beeld voor zowel de ochtend - als avondspits in 2017
e De ochtendsp ts oopt van 07:00 tot 09:00 uur.
e De avondspts oopt van 16.00 tot 18.00 uur.
e Bassvoor het mode s hetVerkeersmode van de Gemeente Utrecht; concept VRU 3-4
e Daarbjzjneropde 3 routes fets en autobeweg ngen gete d
e Ook de te gegevens van de verkeers chten z jn meegenomen
e Parkeerocates en aanta en op het USP (afkomst g van de Un vers te t Utrecht)
e Herkomst - en bestemm ng onderzoek ut 2016, waarmee het doorgaand verkeer bepaa d kan
worden

2) Het jaar 2022 waarin ISU zich niet op het USP heeft gevestigd

e De vaststaande ontw kke ngen van het Pr nses Max ma Centrum, RIVM en Hogeschoo Utrecht z jn
toegevoegd aan het bas sjaar

e Voor de vu ng van de neuwe (parkeer)ocates s aangesotenbjde vu ng van a bestaande
garages

e Update van de bus jnen

e Toevoegen van de tram

e Agemene groe van het verkeer van 1% per jaar

3) Het jaar 2022 waarin ISU zich wel op het USP heeft gevestigd.

Hierbij wordt middels een aantal aannames de reiswijze van de leerlingen en ouders geschat

Scenario 3a:

e Voor eer ngen nde prmary s een maxma e fetsafstand van 2,5 k ometer gehanteerd.

e Voor eer ngen nde secondary s een max ma e f etsafstand van 5 k ometer gehanteerd.

e De hudge woonocate en hudge reswjze van de eer ngen s gebru kt om de toekomst ge
re sw jze te bepaen.

e Er srekenng gehouden met de versch ende haa - en brengtjden

e Er srekenng gehouden met 20 K ss & R de zones, 70 Short Stay p ekken, en 60 Long stay
parkeerp ekken.

Scenario 3b: gevoeligheidsanalyse

e Herbjwordt het hu d ge percentage f etsers gehanteerd (pe datum 2017)

e A eoverge utgangspunten zjn ge jk geb even

Deze scenaros e den tot het bee d zoa s we dat n fguur 1 hebben opgenomen (z e vo gende pag na
en k k h er voor het totaa overzcht n bjage 1). Dt schema gebru ken we n de navo gende
hoofdstukken om het potent e e bere k van aanta en re z gers en het potent ee om anders te re zen
door re zgers n te schatten.
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F guur 1: Overz cht aanta en eer ngen per re Sw ze per scenar o

Scenario’s ISU

-1- -3a- -3b-
Huidige situatie Scenario 2022 2022 gevoeligheid
2017 inclusief ISU
Totaa aanta eer ngen 545 1.200 1.200

Vervoerw jze pr mary
e opend

o fets

e auto

openbaar vervoer

340 eer ngen

e 4.3% e 0% e 0%

® 42.2% * 3% ® 42.2%
* 30,6% e 554%* * 33%
® 22,9% e 41,6% ® 24.8%

600 eer ngen

600 eer ngen

Vervoerw jze secondary
e opend

o fets

e auto

openbaar vervoer

214 eer ngen

* 0,9% * 0% * 0%

® 46,8% e 27% ® 46,8%
o 147% e 20,5% * * 14,9%
e 37.6% e 52 5% e 38,3%

600 eer ngen

600 eer ngen

Movares conc udeert n haar rapport op bas s van a e bovenstaande scenar o s dat met name n de
avondsp ts het geb ed de verkeerstromen n et kan afw kke en. D t komt doordat het verkeer b j de noorde jke
u tgang van het geb ed, b j de opgang naar de A28, vast oopt. D t heeft tot gevo g dat de wachtr j vanaf de

Un vers te tsweg steeds anger wordt, en u te nde jk tot op de Lund aan staat. In 2022 staat de wachtr j tot

aan de Leuven aan, waardoor het verkeer n et meer weg kan.

De conc us es van Movares z n per scenar o n onderstaande tabe samengevat.
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Kru s ng Weg tot de
Wetenschap / Sorbonne aan

Kru s ng Weg tot de
Wetenschap / Sorbonne aan

Kru s ng Weg tot de
Wetenschap / Sorbonne aan

Kru spunt Leuven aan /
Un vers te tweg

De wachtr jen z jn beperkt tot max maa 45
meter. Het kru spunt kan het verkeer

afw kke en.

Vanaf 08:30 grote p ek aan verkeer naar
ISU van ouders d e k nderen komen
brengen. Het kru spunt kan op d t moment
de aanvoer van verkeer n et verwerken. De
rj voor het stop cht kan op open tot 500
meter.

Vanaf 08:30 p ek aan verkeer naar ISU van
ouders d e k nderen komen brengen. Het
kru spunt kan op d t moment de aanvoer van
verkeer vo doende verwerken. De r j voor
het stop cht kan op open tot 80 meter.
Verkeer vanaf de A28 dat nksaf de
Leuvenaan nw s aan, moet voorrang
verenen aan fetsers. Dt e dt tot een
wachtr jd e anger s dan het opste vak.

H erdoor wordt de Un vers te tsweg

geb okkeerd.
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Kru s ng Weg tot de Vanaf 08.30 grote p ek aan verkeer van ISU

Wetenschap / Sorbonne aan  terug naar Utrecht. D t z jn ouders d e hun
k nderen weggebracht hebben. De wachtr j
op de Sorbonne aan kan op open tot 120
meter.

Kru s ng Weg tot de Een moge jkhe d om een betere

Wetenschap / Sorbonne aan  verkeersafw kke ng te rea seren s door het
verkeers cht anders n te ste en (anger
groen). In deze stuate s dtnet moge jk
want d t heeft gevo gen voor de prortet van
de tram.

A28 Het verkeer kan de A28 n et opstromen,
waardoor er een wachtr j ontstaat tot voorb j
de Lund aan. H erdoor kan het verkeer
utende knetmeerweg.

A e utgangen De hoevee he d verkeer kan n et
afgew kke d worden.

Kantteken ng b j de aannames b j de avondsp ts s dat n het Figuur 2: Aandeel verplaatsingen

onderzoek s aangenomen dat n de avondsp ts 10% van de (personenauto’s per motief)

re z gers naar ISU vanaf de A28 zu en komen. Dt s echter Ochtendspits richting  Avondspits vanuit
een nader te onderzoeken hypothese. Het s name jk te kerngebied kerngebied
verwachten dat ouders s avonds n et vanu t hun hu sadres Vol oBs Sa%
ISU k hun k nd h dtvanaf etk i o
naar omen om hun k nderen op te ha en, maar dt vana Winkel 0% 1%
hun werk ocat e doen. In verge jk ng met de ochtendsp ts Onderwijs 22% 14%
zu en naar verwacht ng meer ouders s avonds n et vanu t Overig 9% 17%
hu's, maar vanu t hun werk k nderen komen opha en. De kans Bron: AVU BSU IGM, 2015

dat z j dan vanaf de A28 het geb ed nkomen, zou we eens

anders kunnen ggen dan 10%. U t eerder onderzoek van AT Osborne s geb eken dat de mot even van
rezgersde hetgebed n-enutrezen nde ochtend - en avondsp ts versch en. Zo s er n de avondsp ts
m nder woon -werkverkeer, en meer zake jk verkeer (z e f guur 2).

H erna zu en we de mp cat es h ervan verder u twerken voor autogebru k, OV-gebru k, parkeren,
fetsgebru k.

Implicaties van bovenstaande uitkomsten voor autogebruik door ISU

Aangez en de u tkomsten van de Movares stud e voor de avondsp ts we n g aangr jp ngspunten voor
effect eve beinv oed ng aten zen, hebben we d e op d t moment even bu ten beschouw ng ge aten. We

zu en her ater we op terugkomen a s het gaat over veranderen van b okt jden voor ha en en brengen van
eer ngen.

Beoogde doelstellingen verminderen autogebruik

Voor wat betreft de ochtendsp ts zen we een aanta aangr jp ngspunten. In scenar o 3b geschetst door
Movares moeten er 150 auto s u t de ochtendsp ts worden gehaa d om de bere kbaarhe d van USP n et
extra te be asten. In scenar o 3a s aangegeven dat er 260 auto s ut de ochtendsp ts gehaa d moeten
worden. Deze aanta en ge den a een voor de ochtendsp ts rondom de Sorbonne aan. 90% van de ouders
komt over d t kru spunt, de over ge 10% komen het geb ed b nnen v a de Un vers te tsweg.
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Afhanke jk van we k scenar o rea te t wordt betekent d t dus dat er door ISU ngezet moet worden om
tussen 150 - 260 auto’s uit de spits gehaa d moeten worden. D t vormt het vertrekpunt voor het door ISU
op te ste en p an van aanpak voor mob te tsop oss ngen.

Oplossingen door andere schooltijden
Mob te tsmanagement ger cht op het verspre den van het autoverkeer door ISU betekent dat de b okt jden
moeten verschu ven. H ern zjn twee smaken d e nader onderzocht kunnen worden.

1. De boktjden van a e groepen verschu ven

2. Versch ende k assen/jaar agen op andere tjden aten beg nnen

Het verschu ven van a e schoo tjden (opt e 1) vraagt nader onderzoek door Movares. Het mode aat nu n et
zen of bj een start tussen 07.30 - 08.00 er ook daadwerke jk meer ru mte s om het verkeer af te w kke en.
Het s te verwachten dat (ook vanu t andere onderzoeken) de p ek n scenaro 2 (USP zonder ISU) tussen
08.00 en 08.30 vat. As de ouders d e hun k nderen komen brengen voor deze p ek het geb ed ngaan, kan
d t de doorstrom ng verbeteren. In de m ddag/avond wordt het kru sen van de trambaan prob emat sch, maar
za het verkeer v a de Sorbonne aan het USP kunnen ver aten. De pr mary za door het vervroegen van
schoo tjden om 14.30 k aar zjn. H erdoor z jn zj waarsch jn jk voor de sp ts op gang komt a ut het geb ed.
De secondary za door een ha fuur eerder u t te z jn nog steeds n de spts va en. Door het verschu ven van
de b okt jden verm ndert dt cht, maar s er verkeerstechn sch meer ru mte om het autoverkeer af te

w kke en.

Opt e 2, het spre den van de versch ende k assen/jaar agen, b edt met name een op oss ng voor het ISU
ze f. 80% van de ouders komt n hetze fde ha fuur hun k nderen afzetten. Door d t meer te spre den za er
een betere doorstrom ng z jn op het kru spunt Sorbonne aan en kan er gemakke jker geparkeerd worden.
Ook de aankomst van het personee kan zo beter gespre d worden.

Het veranderen van de schoo t jden ( n be de opt es) betekent echter dat ISU n et zozeer nzet op het
verm nderen van het autogebru k n de sp ts, maar k est voor het verm nderen van het aanta auto s
gedurende de drukste sp tst jden op het USP (u tgaande van sp ts van 6.30-9.30 uur).

Implicaties van bovenstaande uitkomsten voor OV gebruik door ISU

Openbaar vervoer 2017 -2022

Het openbaar vervoer n de stad Utrecht wordt verzorgd door Qbuzz tot en met 2023. Op het moment van
de verhu z ng za het busvervoer dus nog verzorgd worden door Qbuzz. Qbuzz za ook de tram exp o teren.
Voor het ISU zjn met name de jnen d e rechtstreeks vanu t de woon ocat es naar het USP gaan
nteressant. Re zen vanaf Utrecht Centraa s een we n g aantrekke jke opte. L jn 12 d e vanaf Utrecht
Centraa naar het USP rjdt za met de komst van de tram komen te verva en, en s op dt moment a
drukbezet. De tram za 16x per uur gaan r jden en r jdt op werkdagen tot 21:30. De verwacht ngen ten

aanz en van de tram z jn dat deze op het moment dat de d enstrege ng starta sne aan de maxmae
bezett ng za ztten. Op het moment van schr jven s het ondu de jk wanneer de tram za gaan rjden (z e ook
webs te ovpro.n ).

Verge eken met de hu d ge woon ocat e van de eer ngen vatop daterre atefweng eer ngen n

N euwege n wonen, terw j de busverb nd ngen met het USP vanu t N euwege n goed z jn. Een groot dee
van de hud ge eer ngen woont n Le dsche R jn en rond de hud ge ocate van ISU n Transw jk. Voor hen
sa een jn28 eenreée opte. Deze jn ooptbjUtrecht Centraa vo met studenten en medewerkers d e op
het USP werken, wat waarsch jn jk n et a s prett g kan worden ervaren door de eer ngen. Het s ook een
opte voor eer ngen utLe dsche Rjn om eerst met de tre n naar het Centraa staton te re zen en daar de
bus te nemen, d t betekent echter we een ange re st jd en een overstap.
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De vogende nenz n moge k gesch kt voor ISU:

Lijn 27
Zu en - Ond ep - P j sweerd - Centrum -
R jnsweerd - Sc ence Park

Lijn 28 Loopt b j Utrecht CS vo met
V euten - V euterwe de - De Meern - Centraa

Stat on - Centrum - W ttevrouwen - R jnsweerd -
Sc ence Park Scence Park. We worden er

dubbe ge ede bussen ngevoerd om
de druk op te vangen.

Lijn 29 S nds december 2017 frequent e
De Meern Oost - Papendorp - Kana ene and - verhoogd van 2x per uur naar 4x per

Stat on Vaartsche R jn - Sterrenw jk - Sc ence Park

studenten en medewerkers van het

uur
Lijn 30
Stat on Overvecht - W ttevrouwen - R jnsweerd -
Sc ence Park
Lijn 31 Spts jn - wordt vo gens het
B thoven - Utrecht Sc ence Park - R nsweerd -
vervoerp an 2018 opgeheven.
Lunetten
Re z gers kunnen de tram nemen.
Lijn 71
N euwege n - Utrecht R jnsweerd - Sc ence Park -
De B t - Ze st - Drebergen - Doorn («— Leersum «
Amerongen)
Lijn 72
N euwege n - Utrecht R jnsweerd - Sc ence Park -
Ze st - Soesterberg - Amersfoort
Lijn 242 Spts jn
W jk b j Duurstede - N229 - Od jk - Bunnk -
Utrecht R jnsweerd - Sc ence Park
Lijn 271 Spts jn
N euwege n Zu d - Utrecht Kana ene and Zud -
R jnsweerd - Sc ence Park - Dr ebergen
Lijn 281 Spts jn
Houten - Utrecht R jnsweerd - Sc ence Park
Lijn 283 Spts jn. Gaat n 2018 n euwe ha tes
IJsse ste n - Utrecht R jnsweerd - Sc ence Park
n N euwege n Centrum aandoen.
Lijn 287 Gaat n 2018 ook n N euwege n- Zud

V anen - Utrecht R jnsweerd - Sc ence Park stoppen.

(k k op de route n de tabe om meer te zen over de ha ter ng, tjden en het spec f eke traject)

A's we utgaan van het hud ge jnennet (en de bezett ng ervan) n 2022 conform 2017 dan b edt het
busvervoer voor de hu d ge woon ocat es van eer ngen beperkt a ternat ef, u tgezonderd voor d egenen
woonachtg n N euwege n. In 2023 za er sprake z jn van een n euwe concess ever en ng. Het s aan te
beve en b j vest g ng op USP de behoefte aan busvervoer t jd g kenbaar te maken aan de concess ever ener.
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Implicaties van bovenstaande uitkomsten voor parkeren door ISU

ISU s voornemens om onder het n euwe gebouw een parkeerbak te rea seren met mnmaa 100
parkeerp ekken. Deze p ekken worden verdee d n 40 Short Stay p ekken, en 60 Long Stay p ekken.
Daarnaast zjn er 20 K ss & R de gep and, waar ouders hun k nderen gemakke jk kunnen afzetten.

Door Movares s na de 1° s mu at e vastgeste d dat het aanta van 30 Short Stay p ekken onvo doende s.
Movares heeft daarom 40 extra Short Stay p ekken n het mode ngevoerd, om de ochtendsp ts op te
kunnen vangen. Deze 40 extra p ekken kunnen gerea seerd worden n de Long Stay.

B j het berekenen van het aanta parkeerp aatsen s utgegaan van zo goed moge jk vo doen aan de te
verwachte vraag voor parkeren. Vanu t onderzoeken door Goudappe Coffeng (2010) weten we dat het
schaars maken van parkeren of het nvoeren van betaa d parkeren een effect eve maatrege s om het
autogebru k met 15 tot 30% te verm nderen. Voorbee den h ervan z jn verzekeraar a.s.r., Hogeschoo
Utrecht, Atos.

Ook kan er gedacht worden aan het nvoeren van parkeerv gnetten. Ouders mogen dan b jvoorbee d een
aanta dagen per jaar parkeren, b jvoorbee d 3 van 5 dagen doordeweeks, en zu en voor de andere dagen
een a ternat ef moeten rege en. Ouders d e meerdere k nderen brengen mogen we a e dagen parkeren
(samen r jden voorde en). Zo worden ouders gest mu eerd om e kaar k nderen op te ha en en te brengen.

Implicaties van bovenstaande uitkomsten voor fietsgebruik door ISU

De gemeente Utrecht heeft de v jf meest gebru kte hoofdf etsroutes de afge open jaren f nk verbeterd.
Daardoor ontstonden betere verb nd ngen, bredere paden, spec a e f etsstraten en n euwe f etstunne s op de
hoofdroutes (z e kaartje): V euten - USP, De Meern - USP, Zu en — Lunetten, Overvecht — Kana ene and,
Overvecht - USP.

De 5 verbeterde hoofdfietsroutes s A Utrechtfietst!
Wieuten 3t ‘\-“

— Viguten - Contrum - De Uithof

— De Meern - Centrum - De Uithaf

Zuilen - Centrum - Lunetten

— Niguwegein - Contrum - Maarssen/
Overvecht

Overvecht - Lombok - Kanaleneiland -
Lunatten - Uithof

Het drukste punt met f etsers n de stad s het Vredenburg (daar f etsen nu dage jks zo n 33.000 mensen, de
komende jaren worden dat er vo gens de gemeente nog véé meer). Daarom geeft de gemeente de

a ternat even voor de routes door de b nnenstad aan, zoa s de Herenroute . Deze s voor (ouders met)

f etsende k nderen een goede opte.
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Een ander a ternat ef voor de route v a het Vredenburg s f etsen door de Daa setunne en v a de
Breedstraat, W ttevrouwenstraat, B tstraat, Berenku , R jnsweerd naar het USP. Deze route s n het rood
aangegeven op onderstaand kaartje. Ook de B tstraat s een druk punt, waar e ke dag 14.600 f etsers
angsf etsen. Het f etspad op de B tstraat s ook door de Gemeente aangemerkt a s te sma en daardoor te
druk. Deze straat staat b j de Gemeente op de jst om te herstructureren.

De vest g ng van ISU op USP betekent dat de f etsafstanden voor een groot dee van de hud ge eer ngen
anger wordt. Vanu t Le dsche R jn wordt de afstand b jvoorbee d tussen de 8 - en 13 k ometer. B j gebru k
van een norma e f ets betekent d t een re st jd tussen de 30 en 45 m nuten. We z en dat voor afstanden tot
10 k ometer het gebru k van de gewone f ets een reée aternatef s. Voor grotere afstanden k ezen mensen
vaker a ternat eve vervoerw jzen. Een te promoten a ternat ef s zeker de e-b ke. Een e-b ke s gesch kt voor
afstanden tussen de 10-20 k ometer. Hoe groot het e-b ke potent ee daadwerke jk s kan op bas s van de
besch kbare postcodes vastgeste d worden.

8Morgen Pagina
Hoe kan ISU bijdragen aan duurzame mobiliteit op het Utrecht Science Park | 5 januari 2018 11/22



De doelgroep en
reisgedrag in kaart

Veranderen van gedrag: motieven en weerstanden

Het veranderen van gedrag s maatwerk. We ke gedrags ntervent e werkt, versch t per doe groep en per
stuate. Ten aanz en van de ISU besch kken we over beperkte nformat e over de doe groep (onderverde ng
n eer ngen, personee en ouders; aanta en per categor e; herkomst van eer ngen op kaartn veau n et op
postcode). Om effect ef gedragsverander ng n te zeten, he pt het om meer nz cht te krjgen n de

psycho og e achter het gedrag. We ke dr jfveren veroorzaken dat emand re st zoa s h j/zj doet. As je de
mot even kent kun je medewerkers/re z gers vee ger chter mot veren ander re sgedrag te vertonen.

Naast mot veren s het ook be angr jk om te k jken naar te verwachten weerstanden. |k bepaa ze f we hoe
k naar mjn werk re s of hoe k m jn knd naar schoo aat gaan! Zo kan een medewerker bes u ten om n et
met het OV te re zen, omdat ze het gevoe hebben dat het re zen met OV wordt opgedrongen door de
werkgever. Of kunnen ouders bes uten net n te gaan op de oproep van de ISU om k nderen per f ets naar
schoo te aten re zen.

Weerstand kan ook bestaan u t reserve of tw jfe over nut en noodzaak van anders re zen naar de ISU. “Wat
draagt het fe t dat k anders re s naar ISU nuut nverge jk ng meta de andere organ sat es, met vee
medewerkers op het USP?” Wat we ook we zen s dat mensen we nzen dat het goed zou z jn om n et met
de auto te re zen, maar geen z n hebben om n beweg ng te komen en dus b jven re zen zoa s ze data tjd
deden.

Daarom ste en we n et graag zomaar ntervent es voor, maar k jken we graag een beetje d eper.
In deze nott e presenteren we zo vee moge jk denkbare duurzame mob te tsop oss ngen. B j het maken
van keuzes s het aan te beve en de mot vat e/weerstanden nva shoek mee te nemen.

Segmenteren van reizigers

De tota e groep re z gers van en naar de ISU kunnen we verder onderverde en. Deze onderverde ng he pt
om te bepa en we ke maatrege en/ ntervent es te r chten op we ke subgroep.

Internationale School Utrecht
Doelgroep Scenario huidig Scenario 2020 Scenario 2020
met ISU (Gevoeligheidsanalyse)
Primary 340 eer ngen 600 eer ngen 600 eer ngen
e opend e 43% e 0% e 0%
o fets ® 42.2% * 3% ® 422%
e auto e 30,6% e 554%* * 33%
e openbaar vervoer ® 22,9% o 41,6% o 24 8%
Secondary 214 eer ngen 600 eer ngen 600 eer ngen
e opend ¢ 0,9% e 0% e 0%
o fets ® 46,8% ° 27% * 46,8%
e auto o 14,7% ® 20,5% * e 149%
e openbaar vervoer o 37,6% o 52 5% e 38,3%
&Morgen Pagina
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BSO 49 (14%) Onbekend Onbekend
Personeel 55 medewerkers' Onbekend Onbekend

e auto e 100%7?°

Ouders 554 eer ngen 1.200 eer ngen 1.200 eer ngen
e Brengen/ha en pr mary e 30,6% e 55,4% e 33%

e Brengen/ha en secondary e 14,7% e 20,5% e 14,9%

e Brengen/haen BSO Onbekend Onbekend Onbekend

o Vrw ger Onbekend Onbekend Onbekend

In essente gt de te beinv oeden groep re z gers tussen de 150 en 260 auto s, om de ochtendsp ts n et

verder te be asten.

Beinvloeden van reisgedrag: Waarom?
Een he der antwoord op de vraag waarom je a s ISU het re zen van en naar de nste ng met OV en fets
stmu eert s essentee. In de versch ende documenten hebben we h er nog n et echt ets over ge ezen.
Een antwoord omdat het een voorwaarde s om ons te kunnen vestgen s n deze n et zo krachtg. USP s
een geb ed dat een bru sende en nsp rerende omgevngw zjn

voor mensen d e gezondhe d en kwa tetvan evenw en ——

verbeteren. Vee van de gevest gde nste ngen dragen o.a.va

mob te tsmanagement b j aan de overa doe ste ng Utrecht Recplingen
k maatneutraa n 2030. De Hogeschoo Utrecht b jvoorbee d

heeft duurzame ontw kke ng n haar onderw js, onderzoek en
bedr jfsvoer ng centraa geste d. HU maakt duurzaamhe d dee /

van het profess onee hande en van studenten en medewerkers —/
en heeft z chze f ten doe geste d dat de u tstoot van CO2 n 2020 / \

zieningen

/’—\

met 20% s verm nderd ten opz chte van 2014. Voor-

Gedrag
We kunnen ons voorste en datde ISU n jn h ermee ook

doe ste ngen formu eert d e vervo gens mee r cht ng geven aan
het mob te tsbe e d van de nste ng.

Voor het beinv oeden van re sgedrag z en we dr e nva shoeken: rege ngen, voorz en ngen en gedrag.

De rege ngen zjn b jvoorbee d re skosten- en parkeerrege ngen d e een organ sat e voor haar
medewerkers hanteert. De Hogeschoo Utrecht, Un vers te t Utrecht, UMC en Pr nses Max ma Centrum —

a en grote werkgevers op het USP- st mu eren v a hun re skostenrege ng (vergoed ngen) dat medewerkers
voora fetsen of met het OV re zen. De nste ngen hebben on angs ook hun parkeerbe e d onder ng
afgestemd en het d chtb j de werkp ek parkeren duurder gemaakt. H erdoor wordt het autogebru k (waar het
kan) ontmoed gd.

Het re sgedrag van personee kan ook gestuurd worden v a voorz en ngen: dee f etsen besch kbaar op
stat ons of b j P+R, carpoo moge jkheden fac teren, co ect ef vervoer organ seren. Door
parkeermoge jkheden schaars te maken (restr ct ef parkeerbe e d) worden zowe personee as ouders
getr ggerd om op een andere w jze naar de schoo te komen.
Daarnaast s het van be ang rechtstreeks te nterven éren op ander re sgedrag. De doe groep te beinv oeden
v aversch ende strateg eén. Somm ge z jn meer push andere meer pu :
e nformeren: het s be angrjk a e doe groepen te nformeren en hun kenn s te vergroten over waarom
je het re zen anders dan met de auto st mu eert

1
Overgenomen u t Programma van E sen, n et nader gespec f ceerd.

Onbekend hoe personee re st naar het werk. In ontwerp parkeerp aatsen s utgegaan van edereen per auto.
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e mensen dngen uthanden nemen door b jvoorbee d eer ngen een f etseducat e programma aan te
b eden of ouders en eer ngen te voorz en van een persoon jk re sadv es voor de n euwe ocate.
Ook het st mu eren van voorbee dgedrag en het gewenste re sgedrag pr kke en en aandacht geven
s effect ef. Het re zen regu eren hoort h er zeker ook b j.

e Mensenw en vaak best veranderen, maar ze w en n et veranderd worden . Laat de doe groep
daarom meedenken en exper menteren (geef OV-probeerkaarten, organ seer een mob te tsmarkt
of een test dag van e ektr sche f etsen). Bepaa we vooraf op we ke punten je geen concess es w
doen en op we ke terre nen ju st part c pat e gewenst s.

e Overtu gen kan ook een be angr jke strateg e z jn. Een beroep doen op gezond verstand, oya tet
en p chtsbesef. We z en organ sat es b jvoorbee d de CO2 footpr nt exp c et maken en samen met
doe groepen werken aan het verbeteren ervan.

e Soms kan het n et anders dan dat je met part jen moet zoeken naar aanvaardbare comprom ssen.
A e be angen n kaart brengen, voor- en nade en afwegen en dan onderhande en. Nu er nog tjd s
tot aan de verhuz ng s h er nog ru mte voor.

e Nets doen s soms ook een opt e. Bewust afz en van en ge vorm van beinv oed ng en de
verander ng z jn gang aten gaan. In d t geva kan het betekenen dat ouders d e de re st jd per auto
naar de ISU fors z en toenemen, n ange wachtr jen staan voor stop chten, onzeker z jn of ze op tjd
b j de BSO aankomen, vanze f ander gedrag gaan vertonen.
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@ Mogelijke interventies
voor gedragsbeinvioeding

In d t hoofdstuk presenteren we zo vee moge jk denkbare nterventes om het gedrag van re z gers
(eer ngen, ouders, personee ) van en naar de ISU te beinv oeden.
We hebben de moge jke ntervent es voor gedragsbeinv oed ng opgedee d n dr e momenten:
e Interventes d e ISU avast n hetherennu n aanoop naar de verhuzng n gang kan zetten om de
bewustword ng te vergroten en bere dhe d te veranderen te versterken
e |Interventes d e goed get med kunnen p aatsv nden v ak voor en t jdens de verhu zng, a s het
moment ervaarbaar s voor de doe groep
e En nterventes d e regu er onderdee van ISU ut kunnen maken na verhu z ng naar het USP
(mob te tsbe e d en maatrege en a s onderdee van de bedr jfsvoer ng)

Vanu t de gedragspsycho og e weten we dat het ju ste doen op het ju ste moment, as mensen er voor open
staan hee be angr jk s om tot duurzame verander ng te komen. De ntervent es d e we voorste en z jn hee
d vers. Somm ge ntervent es dragen b j aan het bewuster worden van de doe groep over het be ang van
anders re zen naar de ISU (bewustword ng, pr m ng). Andere ntervent es z jn meer framend van karakter
(ISU v nden f etsen naar schoo hee be angr jk” verge jkbaar met de BOB campagnes b jvoorbee d. Door
personee het goede voorbee d te agen geven, of f etsende eer ngen te be onen wordt gewerkt aan

exp cete soc ae normen. Het gaat om hee vee duwtjes n de goede r cht ng en het ook euk maken om
anders te re zen.

Over het daadwerke jke effect van ntervent es op duurzaam ander re sgedrag s nog n et zovee bekend.
Versch ende gedragspsycho og sche onderzoeken aten convers es z en tussen de 10 en 30%.

Interventies in aanloop naar de verhuizing

Interventie Doelgroep

Aandacht voor fiets
e Fetsonderw js: eer k nderen n de onderbouw f etsen en betrek | Ouders d e nu k ezen voor
daarb ook de ouders, aat hen b voorbee d het gemak van de | auto (ong. 150) en dee

e ektr sche bakf ets ervaren eer ngen (400) en

e Organ seer een aanta keer per aar een nsp rerende fetsdag medewerkers (55)

e Organ seer f etscha enges (f etsen voor het goede doe )

e juffenfets: personee as romode .n

e Reserveer ru mte n de Werkkosten rege ng om de aanschaf
van (e ektr sche) f etsen voor medewerkers zo aagdrempe g
moge jk te maken

e Rente oze en ng voor personee om (e)f ets aan te schaffen

e Stmu eer het gebru k van dee f etsen op (reg o) stat ons

e Maak gebru k van st mu er ngsprogramma s zoas R 2op5.n,

R ngrng.n etc.
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Ste een probeerpou e aan e-b kes besch kbaar zodat ouders,

k nderen en medewerkers aagdrempe g e-b kes kunnen

u tproberen.

B jaanme d ng en p aats ng n euwe eer ngen het thema

mob te t bespreken en adv seren over beste man er van re zen
naar ISU.

Zorg voor vo doende sta ngen, douches, ockers en andere

f etsvoorz en ngen op de neuwe ocate. K k hervoorbjage 2
met een vo ed g overz cht.

Regelingen medewerkers

Medewerkers met een woon-werkafstand onder de 10 k ometer
hebben geen recht meer op een parkeerp aats en d t ook na
verhu z ng

B j n euwe personee s eden het thema mob te t bespreekbaar
maken en aangeven dat re zen per OV of f ets wense jk s.
Rege ngen eventuee h erop a aanpassen.

55 medewerkers

Openbaar vervoer

Knderen van 4 t/m 11 aar ontvangen een eeft dskort ng van
34% op busabonnementen. Ga n gesprek met Qbuzz om te
verkennen om er moge kheden om deze kort ng aan te b eden
voor a e eer ngen.

Doe mee met ud eke actes zoas Neem een OV dag of het
Low Car d et.

Ouders d e nu k ezen voor
auto (ong. 150) en dee
eer ngen (400) en
medewerkers (55) en
neuwe eer ngen en
medewerkers

Bloktijden aanpassen

Start een proef met 1 k as of jaar aag om te ervaren of andere
est den werken voor de eer ngen, ouders en eerkrachten

A e doe groepen

Parkeervignetten

Starten met nvoeren parkeerv gnetten door b jv. ouders d e

b nnen een straa van 5 k ometer van de schoo wonen n et
meer te aten parkeren

Een andere var ant s om ouders nog meer 3 of 4 keer per
week te aten parkeren. Voor 1 of 2 dagen moeten z j dan op
zoek naar een a ternat ef.

Overweeg het nste en van een parkeertar ef, om ouders nu a
te st mu eren om hun k nderen n et met de auto te brengen

Ouders d e nu k ezen voor
auto (150)

Informatie

P aats een scherm n ha met de actue e vertrekt den van het
OV en fetsroutes

Ga ze f of aat re scoaches n gesprek gaan met medewerkers
en ouders. Wat zouden z j graag anders w en doen?

Besteed aandacht aan mob tet n de (funct oner ngs)
gesprekken met medewerkers

Geef het goede voorbee d! Kom a s d rect e ook met de f ets of
het OV en aatdtzen.

Organ seer eens per kwartaa een auto oze dag

A e doe groepen

Verhuizen

W js medewerkers op de moge jkhe d om een
verhu skostenvergoed ng aan te vragen (z e be ast ngd enst.n
20.1.5)

Pm
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Samen nadenken en werken aan mobiliteit

de schoo bevorderen

mob tet omgaan

ISU (Why van ISU)

e Met PTA nadenken over kansr jke ntateven t.a.v. mob tet
e Werkbezoek naar andere nste ngen op USP en hoe zj met

e Hetmob tetsverhaa van ISU maken - vanut de drjfveren van

Leer ngen bovenbouw en

e Samen met eer ngen bovenbouw v a pro ecten ntateven medewerkers, act eve
u tdenken en u tvoeren d e de duurzaamhe d va mob tetvan ouders n PTA

Verwacht bereik en impact

Ook n de aan oop naar de verhu z ng kan a gestart worden met het verm nderen van het autogebru k. Een

voorz cht ge redener ng over bere k en mpact zou de vo gende kunnen z jn;

We kennen n et de postcodes van het personee om n te kunnen schatten of her OV en fetspotentee s.
Maar naar verwacht ng zou ook h er de moda sp t ten gunste van OV en f ets beinv oed moeten kunnen
worden (tussen de 5-15 autos ut sp ts). In de hud ge s tuat e zen we dat ongeveer 140 eer ngen

(dage jks) per auto komen (tussen de 14-52 auto s ut sp ts).

Tijdens de verhuizing

Interventie Doelgroep

Aandacht voor fiets
e Organ seer de eerste paar weken vanaf een
aanta centra e punten f etsk asjes d e samen
f etsen. Oudere eer ngen of ouders a s
f etsmaatje.

Hu d ge f etsers (42% pr mary. 47%
secondary) f etsend houden. En n euwe
f etsers act veren onder de hu d ge
autogroep (150)

Informatie

e zetrescoaches nom n gesprek te gaan met
ouders, medewerkers en eer ngen. Hoe ben je
van p an om naar de n euwe ocate te re zen?
We ke aternat even z jn er voor jou? Een
persoon K, kort gesprek (vanu t
gedragspsycho og sch scr pt) van een paar
m nuten kan een grote mpact hebben.

A e doe groepen

Anders reizen

e zet pende bus n vanaf b jv. Kromme R jn
Zwembad of de oude ocate. Ouders zetten her
hun k nderen af. Z re zen met bus e verder.
Deze d enst moet hoogfrequent rjden n
ochtendsp ts.

e zoek samen met de ouders naar centra e
p ekken n de w k waar ouders e kaars k nderen
kunnen opha en om samen naar USP te re zen.

e Beoon ouders d e andermans k nderen ook
opha en (samen r jden)

e Stmu eer carpoo en onder medewerkers,
b jvoorbee d door gebru k van Toogethr

e Besteed ook aandacht aan op andere man eren

re zen (step, skateboard, skee ers)

Hu d ge autogroep (150)
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Bloktijden aanpassen
e Organ seer een schoo ontb t. Leer ngen en/of
ouders kunnen samen op de n euwe ocate A e doe groepen
ontb ten en m den zo de sp ts.
Organiseren Hu d ge autogroep (150)
e Verkeersrege aars nzetten op de p ekt jden (van
08.00 tot 09.00) om de ochtendsp ts n goede
banen te enen.
Sturend parkeerbeleid Hu d ge autogroep (150) en medewerkers
e Voer parkeerv gnetten n waardoor parkeren net | (55)
vanze fsprekend s
e Start met betaa d parkeren
Openbaar vervoer Hu d ge OV gebru kers (100) en de hud ge
e Ontwkke een buddy systeem om oudere autogroep (150)
eer ngen te koppe en aan jongere eer ngen as

z de bus nemen.

Verwacht bereik en impact

T jdens de verhu zng s het voora nzetten op eer ngen (a dan n et vergeze d door ouders) op de fets
houden, eer ngen en ouders d e aangegeven hebben de fets as vervoersm dde te w en gaan proberen te
fac teren. Het personee fac teren om met het OV of de f ets te komen.

We kennen n et de postcodes van het personee om n te kunnen schatten of h er OV en fetspotentee s.
Maar naar verwacht ng zou ook h er de moda sp t ten gunste van OV en f ets beinv oed moeten kunnen
worden (tussen de 5-15 auto s u t sp ts).

Na de verhuzng z jn er potent ee tussen de 259 en 410 autogebru kers. 30% h ervan bere ken betekent
tussen de 90 en 140 autos ut de sp ts.

Regulier mobiliteitsmanagement

Regeling medewerkers
e OV maxmaa vergoeden zodat d t aantrekke jker wordt a s a ternat ef
e F etsk ometers vergoeden
e Houdtb de wervng vanneuw personee reken ng met de werk ocat e

Voorzieningen medewerkers
e Fac teer deefetsen om van (reg o) stat on naar werk ocat e te re zen (astm e)
e Geef uw medewerkers een mob te tspas, waarmee z gemakke k kunnen re zen en
dec areren (b jv NS bus nesscard).
e B edt goede voorz en ngen aan medewerkers om thu s te werken.

Onboarding nieuw personeel
e Informeren over wense jke w jze van re zen van en naar ISU

Onboarding nieuwe leerlingen/ouders
e Standaard Informeren en doorspreken over re sw zen van en naar ISU

Samenwerking met andere organisaties USP
e Meedoen aan gezamen jke act v te ten om auto uw USP, k maatneutraa Utrecht te bere ken
(bjv. Stchtng USP, U15, projecten)
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Verwacht bereik en impact

Door het formu eren van mob te tsbe e d kan ISU doe ste ngen formu eren (en h erop sturen) d e gaan over
b jvoorbee d man er van re zen (moda sp t, CO2 footpr nt, duurzaamhe d, v ta te t medewerkers) enop d e
man er sturen op beperken autoverkeer.

Wat doen andere internationale scholen?

T jdens de per ode waar n we aan deze not t e werkten waren de meeste nternat ona e scho en ges oten.
We hebben hen dus onvo doende kunnen bevragen over hoe zj mob te tsbe e d vormgeven en we ke
maatrege en zj treffen.

Internat ona e scho en n Amsterdam en Den Haag organ seren e gen busvervoer vanu t d verse

woon ocat es n de omgev ng. Ouders moeten de kosten h ervan beta en.

Om (kort)parkeren te regu eren moeten ouders n Amsterdam een parkeerv gnet hebben om het terre n op te
r jden. Het v gnet moet eder jaar opn euw worden aangevraagd en geeft geen recht op/garant e dat er ook
een parkeerp aats s.

Hoe nu verder

Bovengaande ntervent es vormen een bas s voor het bestuur om te komen tot een aanpak d e ertoe b j za
dragen dat de verhuz ng van ISU net za e den tot een vers echter ng van de bere kbaarhe d van het

geb ed. De nterventes zjn kernacht g weergegeven. We kunnen u n het vervo g voorz en van meer
gedeta eerde achtergrond b j de versch ende nterventes.
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Bronnen

¢ Mobiliteitsanalyse 21 december 2017 Movares

e Studie de Uithof ISU, 21 december 2017 Movares

e Utrecht Science Park: Analyse bereikbaarheid en maatregelen, AT Osborne — Grontmij 2015

e Eindrapport Resultaten programma-aanpak U Ned eerste fase DEFINITIEF, vastgesteld in
Bestuurlijk Overleg van september 2017

¢ Integrale probleemanalyse Programma Beter Benutten 2015 - 2017 Midden Nederland door
Mu-consult

e Gebiedsverkenning Utrecht Oost - 2016

e Gemeente Utrecht Ontwikkelingskader Uithof en Rijnsweerd (2013)

e Fietsersbond, routeplanner

e Project portfolio platform Beter Bereikbaar Utrecht Oost

e Projectenoverzicht Goed op Weg (www.goedopweg.nl)
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Bijlage 1: Overzicht onderzoek

Overz cht onderzoek/bereken ngen ISU en De U thof, nu en n de toekomst

2017 2022 2022 2022
excl. ISU incl. ISU gevoeligheid
Situatie Internationale School Utrecht

Aanta eer ngen 545 1.200 1.200
Vervoerw jze onderbouw | 340 eer ngen 600 eer ngen 600 eer ngen
e opend e 4.3% e 0% e 0%
o fets ® 42.2% ® 3% ® 42.2%
e auto * 30,6% e 554% * ® 33%
e _openbaar vervoer ® 22,9% e 41,6% e 24.8%
Vervoerw jze bovenbouw | 214 eer ngen 600 eer ngen 600 eer ngen
e opend e 0,9% e 0% e 0%
o fets ® 46,8% ® 27% ® 46,8%
e auto o 147% ® 20,5% * e 14,9%
e openbaar vervoer e 37.6% e 52 5% e 38,3%

* nde onderstaande bereken ngen s h erop een correct e u tgevoerd van -10%, omdat een aanta
ouders meer dan één k nd naar schoo za brengen:
e scenaro 2022 nc.ISU van 456 naar 410 auto s
e scenaro 2022 gevoe ghe dsanayse van 288 naar 259 auto s

Ochtendspits modelberekeningen Movares voor De Uithof als geheel

Uithof IN:

e # voertu gen e 1.432 e 1585 =+11% | e 1.698 =+19% e 1.652 = +15%
e gem. re stjd e 179 © 216 =+20% |* 235 =+31% e 202 =+13%
e gem. ver es 82 =46% | e 119 =55% e 142 =60% e 107 =53%
Uithof UIT:

e # voertu gen e 288 e 314 =+9% e 597 =+107% | e 477 = +66%
e gem. re stjd e 158 e 169 =+6% e 171  =+8% e 156 =-1%
e gem. ver es e 61 = 39% o 72 = 43% e 81 =47% e 65 =42%
Wachtrijen:

e max. engte e 1.153 e 1.907 =+65% | e 2.630 n et berekend

e # overschrjd. e 143x e 251x =+76% | e 317x =+122%

e gem. b j overschr. e 419 o 1.132 o 1.591

Avondspits* modelberekeningen Movares voor De Uithof als geheel

*In de avondsp ts komt het verkeer a vast te staan n de

s tuat e zonder ISU. Daarom had het geen toegevoegde

waarde vo gens Movares om voor deze andere var anten
de avondsp ts door te rekenen.

Uithof IN:

e # voertu gen e 512

e gem. re stjd e 203

e gem. ver es e 98 =48%
Uithof UIT:

e # voertu gen e 1.458

e gem. re stjd e 1353

e gem. ver es e 257 =73%
Wachtrijen:

e max. engte e 2.069

e # overschrjd. e 621x

e gem. b j overschr. e 1.251
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Bijlage 2: Checklist Fietsstimulering

Een visie op het reizen van medewerkers in het algemeen en fietsen in het
bijzonder. Waarom vindt uw organisatie het belangrijk dat medewerkers naar
het werk fietsen?

Een functionaris aanstellen die verantwoordelijk is voor het realiseren van het
fietsbeleid van uw organisatie.

Een plan van aanpak fietsstimulering met daarin opgenomen uw doel, de
maatregelen die u gaat nemen en de manier waarop u daarover gaat
communiceren.

Een nulmeting: inzicht in de manier waarop medewerkers nu naar het werk
reizen en hoe ver ze van het werk wonen.

Een reiskostenvergoeding voor medewerkers die op de fiets naar het werk
reizen

Een hogere reiskostenvergoeding voor medewerkers die met de fiets komen
dan voor medewerkers die met de auto komen. Of medewerkers die binnen
een straal van 10 kilometer wonen krijgen alleen reiskostenvergoeding als ze
op de fiets komen.

Extra beloning voor fietsers bijvoorbeeld via Trappers

Reiskostenvergoeding voor zakelijke fietskilometers

Een fietsplan (medewerkers kunnen fiscaal voordeling fiets aanschaffen)

We maken gebruik van de mogelijkheid om voor €82,- per jaar met fiets
samenhangende zaken te vergoeden

Abonnementen op de OV-fiets

Vergoeden van de stallingskosten van de fiets op het station

Alternatieven voor zakelijk ritten overdag zoals een poolauto of een scooter
(zodat dat geen reden is om niet met de fiets te komen).

Een interne fietsreparatieservice of een contract met een fietsreparateur.

Inzicht in de verschillende interne doelgroepen en een plan hoe en met welke
boodschap u met deze doelgroepen gaat communiceren:

- Management

- Afdeling P&0O /HR

- Ondernemingsraad

- Bestaande fietsers

- Nieuwe medewerkers

- Automobilisten (medewerkers die met eigen auto reizen)

- Leaserijders

Inzetten van een campagne, bijvoorbeeld B Riders

Informatie verstrekken aan bezoekers hoe zij met de fiets naar uw locatie
kunnen komen

Aandacht voor de zichtbaarheid van de fietsenstalling voor bezoekers
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