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De gemeente Utrecht heeft per 1 november 2013 een nieuw verkeersmodel, VRU 3.1u, in gebruik
genomen. In deze memo is een akoestische vergelijking gemaakt tussen het nieuwe verkeersmodel,
VRU 3.1u, en het eerder gehanteerde verkeersmodel VRU 2.0 Utr 2.2.

Deze vergelijking is gemaakt middels een abstracte vergelijking van de bronniveaus - emissies van de
relevante wegvakken uit het eerder akoestische onderzoek "Woningbouwplan De Trip te Utrecht" van
LBPSight; kenmerk R026672aa.00001.mvb d.d. 28 maart 2013. De "emissievergelijking" is gemaakt op
een fictieve afstand van 10 meter uit de as van de weg.

Uit deze vergelijking, zie bijlage 1, blijkt per te onderscheiden geluidsbron dat:

Bron 1: Jutfaseweg

De geluidsemissie van het akoestisch bepalende deel van de Jutfaseweg (ten noorden van de
Croesestraat) neemt met 2,91 dB toe. Ten zuiden van de Croesestraat is het veschil in etmaalintensiteit
zo beperkt (3534 <> 3473) dat dit een verwaarloosbaar effect heeft.

Bron 2: Baden-Powellweg
Op de Baden-Powellweg neemt de geluidsemmisie met circa 0,5 dB af.

Bron 3: Briljantlaan
De geluidsemissie op dit wegvak blijft onveranderd.

Conclusie:

Op grond van deze memo kan geconcludeerd worden dat door de meest recente verkeerskundige
informatie de conclusies van het geluidsonderzoek, "Woningbouwplan De Trip te Utrecht" van LBPSight;
kenmerk R026672aa.00001.mvb d.d. 28 maart 2013, substantieel veranderen.

Aangetoond is dat het eerdere onderzoek niet langer zonder meer representatief is voor de
akoestische situatie met betrekking tot de Jutfaseweg. Op basis van deze notitie zal n.a.v. het
gesignaleerde emissieverschil de vast te stellen hogere waarde t.o.v. het geluidsonderzoek worden
gecorrigeerd.

De hogere waarde zoals in het ontwerpbesluit was opgenomen bedroeg 52 dB (waarneempunt W03-
08c 52,33 dB) hetgeen gecorrigeerd voor het emissie-effect 55 dB (53,33+2,91=55,24 dB) wordt.
Hiermee wordt met de reeds in het plan voorziene balkonsschermen nog voldaan aan het gemeentelijk
beleid ten aanzien van de luwe gevel.

Memo - de Trip, Vergelijk VRU 20 utr 22 met VRU 3.Tu.doc
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Bijlage 1: Akoestisch emissie vergelijk VRU 2.0 utr 2.2. <> VRU 3.1u

Jutfaseweg

Gemeente Litrecht afdeling Milieu en Duurzaamheid

Standaard Rekernmethode | 2012 -w. 7.0.0

Projectnaam bestemmingsplan De Trip, Tolsteen
Bron Jutfaseweg
Variant VRL 2.0 wir 2.2
Datum berekening 17 oktober 2013 [Versie wegdekcomecties [0E-07-2012
Berekend door dikh06 [Referentiejaar [2023
|Opmerkingen VR 2.2 <= VR
Hoogte waarmeempunt 500 m [Objectfracte [ 0,0] % [Belemmeringshoek [ oof-
Rijlijn 1
Werkeersintensiteit [mviietm) 2B55]  [Hoogte wegdsk 0,00] m [Zachte bodem | 0.0[ %
Hor. afstand wrip-rijign 10,00] m [Afstand wnp-kruispunt 0,00] m |Afstand wnp-obstakel [ 000[m
Wepdekiype 0: referenticnegdek CROW publicatie

Dagperods Avondpenode Machtperiode
Lrpemrentage 8,58]% 3.83[% 0.88)%

Snelheid % Aantal o Aantal % Aantal

Lichie motorvoertuigen 50| kmifu prik] 181 i) 109 k] 18
Middelzware motorvoeriuigen B0 kmifu 28 5 27 3 56 1
Zware motorvoeriuigen B0l kmiu 0.5 04 1] 1.5 1]
Resultaten Dagpericde Avondperiode Nachtpericde
Nrveau tgov. mlijn 1 20, 43[dE £2,24[dB 50,28]d8
L totaal 59.48[dB £2,24]d8 60.29]dB
Lien 0. 33/dB
Lden, juridisch 55.13|d8
Lnight 60 20|dB
Lnight, juridisch 55.29|dB

(Gemeente Lirecht afdeling Milieu en Duurzaamheid

Standaard Rekenmethode | 2012 -w. 7.0.0

Projectnaam bestemmingsplan De Trip, Tolsteeg

[Bron Jutiasewen

Variant VEU 3

Datum berekening 17 oktober 2013 [Versie wegdekcomecties [oe07-2012
Berckend door dikh(06 |Referentiejaar | 2024
|Comerkingen VRU 2.2 <= VRU3A

Hoogte waameempunt 5 00] m [Objectfractie | 0,0] % [Belemmeringshoek [ oo ®
Rijlijn 1

Verkeersintensiteit [mutietm) 4774]  [Boogte wegdsk 0.00] m [Zachte bodem | 0.0 %=
Heor. afstand wrip-rijign 10.00] m [Afstand whp-kruispunt 0.00] m |Afstand wnp-obstakel | 0.00[m
'Wegdekiype 0: referentiewsgdek CROW publicatie

Ciagperiode Avondpencde Nachiperiode
Uupenentage 8,39)% 3840% 0.99)%
Snelheid % Aantal % Aantal % Aantal

Lichte motonvoerhuigen 0] krnfu wBT 282 aro i) ey 44
Mididetware motorvoemuigen 0| krmiu A 2 1.8 E 40 2

| Zwiare motorvoertuigen S kmifu 1,2 4 1.1 2 23 1
Resultaten Dagperiode Avondperiode Nachtperiode
Niveau t.g.v. rifijn 1 61,E7]dB B47[dE &4, 18]dB

L totaal 61,87]dB £4,47]d8 64 18[dB

Lden dB8

Lden, juridisch 38.241d8

Lnight 64.18/dB

Lnight, juridisch 59.18|d8
Brifjantlaan

Gemeente Lirecht afdaling Miliew en Duwrzaamheid

Standaand Rekenmethode | 2012 -v. 7.0.0

Projectnaam bestemmingsplan De Trip, Tolsteeg
Bron Briljartlaan
Variant VRU 20 wir 2.2
Datum berekening 17 oktober 2013 [Versie wegdekcomecties Jos07-2012
Berekend door dikhl06 [Referentiejaar [2023
|Comerkingen WVRU 2.2 <= VRU3A
Hoogte waameempunt 5.00] m [Objectfractie [ 0.0] % [Belemmeringshoek [ oof=
Rijlijn 1
Verkeersintensiteit [mvtiztm) BEIE]  [Hoogte wegdsk 0,00] m [Zachte bodem | 0.0] %
Hor. afstand wrip-rijign 10,00] m [Afstand wrp-nuispunt 0,00] m | Afstand wnp-cbstakel | 000[m
Wegdekiype 0: referenticnegdek (CROW pubficatie

Dagperods Avondpenode Nachiperiode
Upercentans 5,08|% 5.24% 0.91)%

Snelheid % Aartal %o Aantal i) Aantal

Lichte mobonoertuigen S0 krmdu @2 483 w2 435 ] T2
Middelzware motorvoertuigen S0 krmdu 7,2 k'] 55 25 2.1 7
| Zware motorvoertuigen A0l krmiu 0,8 3 D3 1 1.0 1
Resultaten Dagperiods Avondperiode MNachtperiode
Niveau tgv. rfijn 1 &4,57]dB 68,71]dB 86,7 1]d8
L totaal £4,57]d8 EREIEE] 66.71[dB
Lden 66.27|dB
Lden, juridisch 61.27|dB
Lnight 66.71|dB
Lnight, juridisch 61.7|d8
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Standaard Rekenmethode | 2012 -v. 7.0.0

Projectnaam bestemmingsplan De Trip, Tolsteen
Erom Ediljantlaan
Variant WRLU 31
Datum berekening 17 oktober 2013 [Versie wegdekcomecties [os-07-2012
Berckend door dyhio6 |Referentiejaar |
| Opmerkingen WRL 2.2 <= VRU31
Hoogte waameempunt 5 00] m [Objectfractie [ 0,0[ % [Belemmeringshoek I ool ®
Rijlijn 1
Verkeersintensiteit (mvt/etm) | 10.188]  [Hoogle wegdek 10,00 m [Zachte bodem | 0.0[ %
Her. afstand wrip-rijlin 10,00 m [Afstand wnp-kruispunt 10.00[ m | Afstand wnp-cbstakel | 0,00 m
‘Wegoekiype 0: referentiewsgdek CROW publicatie

Dagperiods Avondpenode Nachiperiode
Lpercentage 8,80[% 3:44[% D.88[%

Snelheid % Aantal % Aantal % Aantal

Lichte motorvoertuigen 50| krnfu L 629 2,1 238 239 B4
Middelzware motorvoertuigen S0 krmiu 38 24 24 12 48 2
Fware motorvosrtuigen H(kmfu 12 8 05 2 12 1
Resultaten Dagperiode Avondperiode Nachtpericde
Mrveau tg.v. riijn 1 65, 35]dB 67,30[dB 86, 76]d8
L totaal £5,35(dB 67,30]dB 66,76[dB
Lden 66, 22(dB
Lden, juridisch B1.22dB
Lnight 66,76(dB
Lnight, juridisch &1.76[dB

Baden-Powellweg
(Gemeente Lirecht afdeling Miliew en Duwzaamheid

Standaard Rekenmethode | 2012 -v. 7.0.0

Projectnaam bestemmingsplan De Trip, Tolstesn
|Bron Badenpowelweg
Variant VRU 2.0wir 2.2
Datum berekening 17 oktober 2013 [Versie wegdekcomecties [oe07-2012
Berekend door dikh(06 |Referentiejaar 2023
|Opmerkingen WRL 2.2 <= WVRU3A
Hoogqte waarneempunt 5 00] m [Objectfractie [ 0,0[ % [Belemmeringshoek [ opf -
Riijlijn 1
Werkeersimensiteit (mvtetm) | 18.308]  [Hoogle wegdsk 0.00] m [Zachte bodem | 0.0[ %
Heor. afstand wnp-rijlgn 10,00 m [Afstand wnp-ruispunt 0,00] m [Afstand wnp-cbstakel | 000 m
Wegoekiype 0: referentiowsgdek CROW publicatie
Clanpenode Avondpeniode Machiperiode

Upercentage 8.15)% 432)% 0.35)%

Snedhead % Aantal S Aantal S FAantal
Lichte motorvoertuiinen 50| krnfu 218 1.090 234 869 E7.8 44
Middelzware motorvoertuigen S0 krmiu T4 a8 6,0 o] 10,8 18
Fware motorvosrtuigen H(kmfu 0.8 a (1K [+ 14 2
Resultaten Dagpericde Avondperiode MNachtperi
Mrveau t.gow. ngijn 1 &4, 18]dB 71,90[dB 70,10]d8
L totaal &3, 18[dB 71,908 70,10[dB
Lden 67|dB
Lden, juridisch 64,67|dB
Lnight 70,10|dB
Lnight, juridisch 63.10/dB

Gemeente Litrecht afdeling Milieu en Duurzaamheid

Standaard Rekernmethode | 2012 -w. 7.0.0

Projectnaam bestemmingsplan De Trip, Tolsteen
|Bron Badenpowelwen
Variant VRL 31
Datum berekening 17 oktober 2013 [Versie wegdekcomecties [0E-07-2012
Berekend door dgkh06 [Referenticjaar [2024
| Opmerkingen (VRL 2.2 <= VRI3
Hoogte waarmeempunt 5.00] m [Objectfractie [ 0,0] % [Belemmeringshoek [ ol ®
Rijlijn 1
Werkeersintensiteit (mviietm) | 18.281]  [Hooge wegdsk 10,00] m [Zachte bodem [ 0.0[ %
Hor. afstand wip-rijign 10.00] rn [Afstand whp-kruispunt 0,00] m |Afstand wnp-obstakel [ 0.00[m
Wepdekiype 0: referentiewegdek CROW publicatie

Dagpetiode Avondpeniode Machtperiode:
Lwpercentage 8.47)% 3,88)% 0,35)%

Snelheid % Aantal % Aantal % Aantal

Lichie motonvoertuigen S0 kmifu e 1.1 28,2 544 g2 181
Middelzware motorvoertuigen B0 kmiu 37 44 28 12 48 9
Fware motorvoertuigen 50| kmiu 18 10 10 7 22 4
Resultaten Dagpericde Avondperiode Machtperi
Nivesw g v.rign 1 7,24[dB T0.21[dB #0.1[d
L totaal 67,94[dB 70.21[d8 69,91/dB
Lden 10{d8
Lden, juridisch 64.10|dB
Lnight £8.9|dB
Lnight, juridisch 64| dB
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Bijlage 2: Verkeerscijfers VRU 2.0 utr 22

VRU 2.0 utr 2.2. accres 2023

/‘ Hasehura

nEhaven

Jutfaseweg
2x1 met langsparkeren

linknr: 4285, A-node” 11408, B-node: 11411

W
L tizarigegevens it aGoogic

A+B van A naar B van B naar A
etmaal | etmaal | dag | avond | nacht | etmaal | dag | avond | nacht
MVT 2855 | 1862 1257 a0 | 104 | 1ase [eese| 1es [ s2
icht 2750 | 1503 |1205] 201 | o7 | 1188 |o7a| 144 | 48
a1 58 | 44 | 8 B 2 || 4 a
zwaar i5 i 8 1 1 4 3 | 1 [
bussen 0 0 0 0 0 0 o] 0 0
van A naar B van B naar A
dag | avond | nacht | dag | avond | nacht
icht % 950| 07.0 | 033 |082| oep | 023
middelzwaar % | 55 | 27 | 68 | 15| 27 | 58
zwaar % 06| 03 | 1.0 03| 07 | t9
ur % 63| 45 | 0B |6o] 31 | 05
bussen'uur | 00| 00 | oo Joof oo [ oo

degiantacen

VRU 2.0 utr 2.2. accres 2023

Verighapen

Eriljantlaan
2x1 zonder langsparkeren
linkw: 4204, Anode: 11403, B-node: 11404
A+B wvan A naar B van B naar A
etmaal | etmaal | dag | avond | nacht | etmaal | dag | avand | nacht
MVT 8430 | 4.186 |3254| 001 | 241 | 4250 |2.78s] 1.000 | 374
icht 8145 | 4043 [3.151| oee | 223 | 4.102 |2.678| 1.068 | 358
middelrwsar| 242 | 11 | 85 | 16 | 15 | 123 | 88 | 18 | +®
Zwaar 40 24 | 18 3 3 35 | 18 | 3 3
bussen 372 | 186 | 140 | 32 | 14 | 18e | a0 | 52 | 4
van A naar B van B naar A
dag | avond | nacht | dag | avond | nacht
licht % e68| 868 | 625 |ee1| san | @52
%[ 26| 27 | 62 |32 %7 | 40
Zwaar % 06| 04 | 12 |07 | 03 | 08
uur % 65| 41 | 07 |55] 84 | 1t
bussenfurr | 11.7] 80 | 18 [n7] 8o [ 18

Soenthergen

VRU 2.0 utr 2.2. accre

ihingharen

wedoplan e

Baden-Powellweg
2x1 met langsparkeren
linknr: 4300, A-node: 11409,

s 2023

B-node: 11410

A+B van A naar B van B naar A
etmaal | etmaal | dag | avond | nacht | etmaal | dag | avond | nacht
MUT 18555 | 8585 |6744] 1.350 | 482 | o.ov0 |e.ede| 2246 | 780
licht 17.725| 8.181 |6458 [ 1.200 | 433 | 9.534 [eeat| 2178 | 726
668 | 316 | 277 | 4v | 40 | 3w2 | 252 | B8 | a5
Zwaar 162 78 | 58 | 1 B 84 | 83 | 12 E
bussan 753 | o0 |22 | 5e | 30 | 3s4 | 207 | 60 | ¥
van A naar B wan B naar &
dag | avend | nacht | dag | avond | nacht
licht % o056 | 058 | Ba8 |055| 07.0 | o3l
i %| 234 | 38 | B3 | 36| 25 | 58
Zwaar % 06| 08 | 18 |08 05 | 12
wur % 65| 40 | 07 | 58] 58 | 10
bussenvuur | 235] 145 | 38 [243] 150 | 34

i
sfbergen
anfpEants

~
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Bijlage 3: Verkeerscijfers VRU 3.1

Millieu_2024 vruaiu

Millieu_2024_vrudiu

By ik

il lmr,mu . 4 <8 2k o ¢ i 3 . i l Talstesg = |
Y KearigrgevenacRIERL Soogle ; i . Y Keangageneaa RERA Swegle

Nutfaseweg Briljantlaan
undefined fwsd
inknr: 4299, A-node: 11408, B-node: 11411 linknr 4284, A-node: 11403, B-node: 11404

A+B van A naar B van B naar A A+B wvan A naar B van B naar A

etmaal | etmaal | dag | avond | nacht | etmaal | dag | avond | nacht etmaal | etmaal | dag | avond | nacht | etmaal | dag | avond | nacht
MUT 4774 | 3512 |2668| 555 | 280 | 1202 [goz| i7@ | @1 MVT 0066 | 4.044 [3.858| 720 | 386 | 5.022 |4.044] ed7 | 33t
licht 4560 | 3333 2520| 538 | 268 | 1236 |g72| 178 | 88 licht 0625 | 4709 [3732] 711 | 356 | 4.887 [3.486| e34 | 317
middelzwaar | 143 | 126 | 101 | 12 | 13 7 |13 2 z i 170 o1 |70 | & & 70| o1 g g
owaar [ 5 | 38 | 7 & [ 7 1 1 Zwaar 10 5| 47 ] 4 5 | a7 | a 5
bussen 0 0 0 0 0 0 0| 0 0 bussen 200 | o0 | 74 | 16 | 10 | w0 | 74 | 16 | 10

van A naar B van B naar A van A naar B van B naar A
dag | avond | nacht | dag | avond | naent dag | avond | nacht | dag | avond | nacht

ficht % o48| 065 | 027 |ea0| o83 | oa7 licht % 67| ce8 | o7.3 |o7.2| ee0 | e5a
mmiddelzwaar % | 3.8 | 2.2 | 45 | 18| 11 | 22 i %| 20| 0B | 16 |15] 14 | 27
zwaar % 14 13 28 07 0.8 1.1 zwaar % 1.2 0.4 1.1 12 08 1,5
wur 3% 83| 40 | 1.0 |68 35 | 0@ wur % 65| 36 | 08 [67] 32 | 08
bussen/uur 00| 00 | o0 |o0] oo | oo bussen/uur 62| 40 | 13 [62] 40 | 13
Millieu 2024 vru3iu

i
Super

Soenthergen -

- 1 cisiess -

3 Kaartgrgenend KPR Hoogh
Baden-Powellweg
undefined
linknr: 4300, A-node: 11409, B-node: 11410

A+B van A naar B van B naar A

etmaal | etmaal | dag | avond | nacht | etmaal | dag | avond | nacht
MUT 18001 | 7.001 |6.087| 1256 | 648 | 10.100 | 7.665| 1407 | 728
licht 17233 | 7648 |5812] 1224 | 612 | 0885 |7.633| 1388 | &a4
middelzwaar| 474 | 205 | 188 | 17 | 18 | 280 | 212 | 27 | 30
Zwaar 264 | 138 |06 | 15 | 17 | 46 | 120 | 12 | @
bussen 200 | o0 | 74 | 16 | 10 | 100 | 74 | 18 | 10

van A naar B van B naar A
dag | avond | nacht | dag | avond | naent

ficht % o55| 075 | 044 |esa| e72 | o40
middelzwsar% | 28 | 14 | 28 |27 | 18 | 41
zwaar % 17| 12 | 26 | 15| 08 | 18
ur 3%, 83| 38 | 10 |68 35 | 08
bussen/uur 62| 40 [ 13 Je2] 40 [ 13
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