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Vergelijk VRU 2.0 Utr 2.2 met VRU 
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De gemeente Utrecht heeft per 1 november 2013 een nieuw verkeersmodel, VRU 3.1u, in gebruik 

genomen. In deze memo is een akoestische vergelijking gemaakt tussen het nieuwe verkeersmodel, 

VRU 3.1u, en het eerder gehanteerde verkeersmodel VRU 2.0 Utr 2.2. 

 

Deze vergelijking is gemaakt middels een abstracte vergelijking van de bronniveaus – emissies van de 

relevante wegvakken uit het eerder akoestische onderzoek "Woningbouwplan De Trip te Utrecht" van 

LBPSight; kenmerk R026672aa.00001.mvb d.d. 28 maart 2013. De "emissievergelijking" is gemaakt op 

een fictieve afstand van 10 meter uit de as van de weg. 

 

Uit deze vergelijking, zie bijlage 1, blijkt per te onderscheiden geluidsbron dat: 

 

Bron 1: Jutfaseweg 

De geluidsemissie van het akoestisch bepalende deel van de Jutfaseweg (ten noorden van de 

Croesestraat) neemt met 2,91 dB toe. Ten zuiden van de Croesestraat is het veschil in etmaalintensiteit 

zo beperkt (3534 <> 3473) dat dit een verwaarloosbaar effect heeft. 

 

Bron 2: Baden-Powellweg 

Op de Baden-Powellweg neemt de geluidsemmisie met circa 0,5 dB af. 

 

Bron 3: Briljantlaan 

De geluidsemissie op dit wegvak blijft onveranderd. 

 

Conclusie: 

Op grond van deze memo kan geconcludeerd worden dat door de meest recente verkeerskundige 

informatie de conclusies van het geluidsonderzoek, "Woningbouwplan De Trip te Utrecht" van LBPSight; 

kenmerk R026672aa.00001.mvb d.d. 28 maart 2013, substantieel veranderen.  

 

Aangetoond is dat het eerdere onderzoek niet langer zonder meer representatief is voor de 

akoestische situatie met betrekking tot de Jutfaseweg. Op basis van deze notitie zal n.a.v. het 

gesignaleerde emissieverschil de vast te stellen hogere waarde t.o.v. het geluidsonderzoek worden 

gecorrigeerd.  

 

De hogere waarde zoals in het ontwerpbesluit was opgenomen bedroeg 52 dB (waarneempunt W03-

08c 52,33 dB) hetgeen gecorrigeerd voor het emissie-effect 55 dB (53,33+2,91=55,24 dB) wordt. 

Hiermee wordt met de reeds in het plan voorziene balkonsschermen nog voldaan aan het gemeentelijk 

beleid ten aanzien van de luwe gevel. 
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Bijlage 1: Akoestisch emissie vergelijk VRU 2.0 utr 2.2. <> VRU 3.1u Bijlage 1: Akoestisch emissie vergelijk VRU 2.0 utr 2.2. <> VRU 3.1u Bijlage 1: Akoestisch emissie vergelijk VRU 2.0 utr 2.2. <> VRU 3.1u Bijlage 1: Akoestisch emissie vergelijk VRU 2.0 utr 2.2. <> VRU 3.1u     

 

Jutfaseweg 
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Baden-Powellweg 
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BijlBijlBijlBijlage 2: Verkeerscijfers VRU 2.0 utr 22age 2: Verkeerscijfers VRU 2.0 utr 22age 2: Verkeerscijfers VRU 2.0 utr 22age 2: Verkeerscijfers VRU 2.0 utr 22    
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Bijlage 3: Verkeerscijfers VRU 3.1Bijlage 3: Verkeerscijfers VRU 3.1Bijlage 3: Verkeerscijfers VRU 3.1Bijlage 3: Verkeerscijfers VRU 3.1    

 


