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1 Inleiding 

De gemeente Utrecht is voornemens om een deel van het terrein van de Jaarbeurs te transformeren naar 

een woninglocatie; het ‘Beurskwartier’. Ook zal op de hoek van de Croeselaan en de Jan van Foreeststraat 

een woongebouw worden gerealiseerd. Onderstaande kaarten geven de locatie en plankaart weer. 

 

 

 

 

Figuur 1a en 1b: Locatie en plankaart Beurskwartier 
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Voor dit plan is een ruimtelijke procedure nodig. In dat kader is een akoestisch onderzoek uitgevoerd om 

het plan te toetsen aan de wettelijke eisen van de Wet geluidhinder en het lokale geluidbeleid en te 

beoordelen of er sprake is van een goede ruimtelijke ordening. 

 

Dit rapport geeft een overzicht van het wettelijk kader, de uitgangspunten voor de berekeningen en de 

resultaten van het onderzoek. Dit onderzoek wordt gebruikt als grondlegger voor de te voeren hogere 

waarde procedure. 
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2.3 Gemeentelijk geluidbeleid 

De gemeenten zet zich in voor een leefbare woonsituatie, juist op locaties met een hogere 

geluidsbelasting. Deze leefbaarheid wordt bewerkstelligd door voorwaarden te verbinden aan het 

verlenen van hogere waarden. De voorwaarden leggen de initiatiefnemer of de beheerder een inspanning 

op voor een leefbare woonomgeving als compensatie voor het bouwen in een lawaaiige situatie. Dit wordt 

planologisch verankerd via de hogere waarde beschikking en de planregels in het bestemmingsplan. 

 

In de Geluidnota Utrecht zijn de volgende randvoorwaarden opgenomen.  

 

Geluidsluwe gevel 

De woning heeft tenminste één gevel met een lager (luw) geluidsniveau. Het geluidsniveau is daar niet 

hoger dan de voorkeursgrenswaarde voor elk van te onderscheiden geluidsbronnen.  

 

Woningindeling 

De woning bevat voldoende verblijfsruimte(n) aan de zijde van de geluidsluwe gevel. Dit geldt voor 

tenminste 30% van het aantal verblijfsruimten of 30% van de oppervlakte van het verblijfsgebied. 

 

Buitenruimte 

Indien de woning beschikt over een buitenruimte, dan is deze bij voorkeur gelegen aan de geluidsluwe 

zijde. Het geluidsniveau mag in ieder geval niet meer dan 5 dB hoger zijn dan bij de geluidsluwe gevel.  

 

 

Aanvullend heeft de gemeente Utrecht vanuit gezondheidsoverwegingen de ambitie om 

geluidsbelastingen boven de 63 dB1 te voorkomen; zie nota Gezondheid voor iedereen -

Volksgezondheidsbeleid Utrecht 2019-2022. Dit vertaalt zich in het niet opvullen van de wettelijke 

geluidsruimte tot aan de maximale ontheffingswaarde maar om daar voor binnenstedelijk wegverkeer en 

railverkeer 5 dB onder te blijven. Ook geeft deze nota aan dat een slechtere geluidskwaliteit 

gecompenseerd moet worden met een geluidsluwe gevel. Deze eis geldt generiek dus - aanvullend op de 

Geluidnota Utrecht - ook voor 30 km/u wegen. 

 

                                                   

1 Excl. aftrek art 110g Wgh 
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3 Uitgangspunten 

3.1 Rekenmethode 

De geluidsbelasting vanwege het  weg- en railverkeerslawaai is bepaald met Standaard Rekenmethode II 

uit het Reken- en Meetvoorschrift Geluidhinder. Voor de berekeningen is gebruik gemaakt van het 

programma WinHavik V9.1.0 in combinatie met rekenharten Srmsii16 en Srmspl16. 

 

In het rekenmodel zijn alle relevante gebouwen, (absorberende) bodemvlakken, rijlijnen, hoogtelijnen en 

schermen gemodelleerd. Het bestemmingsplan zal globaal van karakter zijn. Er zal daarom eerst met 

geluidscontouren worden bepaald welke geluidsniveaus er in het gebied kunnen heersen. Daarnaast 

wordt in dit onderzoek een proefverkaveling doorgerekend. In dat model is op elk nieuw geluidsgevoelig 

pand binnen de bestemmingsplangrenzen een rekenpunt gelegd. Hieronder is een overzicht van dat 

rekenmodel weergegeven met daarin de voor dit onderzoek relevante geluidsbronnen.  

 

 

 

Figuur 2: Rekenmodel weg- en railverkeerslawaai 

 

3.2 Modelgegevens 

3.2.1 Verkeersgegevens 

De gebruikte verkeersintensiteiten van de gemeentelijke wegen zijn afkomstig uit projectvariant van het 

verkeersmodel, vru34_BK4_Plan_milieu, dat is gevuld met actuele informatie over verkeersintensiteiten, 
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groei/afname van het aantal woningen/inwoners en toe-/afname van werkgelegenheid, m² bruto 

vloeroppervlak kantoren, winkels en andere activiteiten. Voor dit onderzoek is aangesloten bij het 

prognosejaar 2030 hetgeen als representatief toekomstig jaar kan worden beschouwd. In bijlage 1 zijn de 

verkeersintensiteiten terug te vinden. 

 

Voor de Jan van Foreeststraat is uitgegaan van het maximum van 1800 mvt/etm cf. bestemmingsplan 

Kruisvaartkwartier. 

 

De verkeersgegevens van het spoor zijn afkomstig uit een landelijk register.  

 

Voor de gegevens omtrent het gebruik van de tramlijn is uitgegaan van dezelfde gegevens als bij het 

bestemmingsplan Noordgebouw (zie bijlage). De emissie is overeenkomstig de tram naar de Uithof.  

3.2.2 Wegdekverharding 

Op de Croeselaan, de Graadt van Roggenweg en de Van Zijstweg ligt het licht geluidsreducerende asfalt 

Modus. De overige wegen zijn voorzien van dicht asfaltbeton. 

3.2.3 Snelheid 

Op het deel van de Croeselaan dat direct aan het plangebied grenst, geldt een maximum snelheid van 

30 km/u; op het deel ten zuiden van de van Zijstweg is 50 km/u van kracht. 

Op de Van Zijstweg zal cf. bestemmingsplan HOV-baan Dichterswijk na herinrichting een 30 km/u regime 

worden ingevoerd. Voor de Graadt van Roggenweg geldt ook de wens om deze weg te transformeren naar 

30 km/u. Dat is momenteel juridisch nog niet bestendigd. In dit onderzoek – dat kijkt naar een 

toekomstige situatie – wordt dit al wel als uitgangspunt gehanteerd en wordt dan ook niet in de 

ontheffingsprocedure betrokken. Toekomstige woningbouw in de directe nabijheid is toegestaan na 

invoering van 30 km/u dan wel wanneer de geluidsbelasting voldoet aan de voorkeursgrenswaarde.  

3.2.4 Correctie ex artikel 110g Wet geluidhinder 

Bij de bepaling van de geluidsbelasting wordt conform artikel 110g van de Wet geluidhinder rekening 

gehouden met het in de toekomst stiller worden van het autoverkeer. De berekende niveaus worden, 

alvorens toetsing aan de normen van de Wet geluidhinder plaats vindt, daarom verminderd met 5 dB 

indien de snelheid minder dan 70 km/uur bedraagt (juridische waarde). Bij toetsing aan het gestelde in 

het Bouwbesluit dient deze correctie achterwege te blijven. Op de in deze rapportage vermelde 

geluidsbelastingen is de correctie ingevolge artikel 110g Wgh reeds toegepast behalve bij de bepaling van 

de gecumuleerde geluidsbelasting. 

 

Omdat in het kader van de ruimtelijke afweging is aangesloten bij de kader- en normstelling uit de Wet 

geluidhinder is de aftrek ingevolge artikel 110g ook toegepast bij de 30 km/uur wegen. 
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4 Resultaten 

De berekeningsresultaten geven aan op welke locatie er op voorhand van mag worden uitgegaan dat de 

geluidsbelasting op of onder (groen) of boven de voorkeursgrenswaarde ligt. In het eerste geval is de 

realisering van een geluidsgevoelige bestemming zonder meer mogelijk en hoeft daarvoor geen hogere 

waarde-besluit te worden genomen. Voor de gevallen waarbij de geluidsbelasting ligt tussen de 

voorkeursgrenswaarde en de maximale ontheffingswaarde is een ontheffingsprocedure benodigd. Met 

een gele kleur wordt aangegeven dat er ook wordt voldaan aan de ambitiewaarde. Bij een oranje kleur 

wordt de ambitiewaarde wel overschreden maar blijft de geluidsbelasting nog onder de wettelijk 

maximale grenswaarde. 

 

Aangezien bij een globaal bestemmingsplan nog niet vastligt hoe en waar de woningen exact zullen 

worden gebouwd, worden de resultaten van de geluidsberekeningen eerst als contouren gepresenteerd. 

Daarna zal een (proef-)verkaveling nader onder de loep worden genomen. De contourberekeningen zijn 

uitgevoerd voor een hoogte van 2, 5, 8, 11, 14, 20, 30, 50 en 90 meter hoogte. In de figuren hieronder 

wordt steeds de hoogst berekende geluidsbelasting gepresenteerd. 

4.1 Contourberekeningen 

4.1.1 Wegverkeer 

Uit de berekeningen volgt dat de omringende wegen tot een afstand van circa 70-140 meter zorgen voor 

een geluidsbelasting boven de voorkeursgrenswaarde van 48 dB. De maximale ontheffingswaarde wordt 

echter niet overschreden. In een smalle strook van circa 4-7 meter bij de Van Zijstweg wordt (tot een 

hoogte ca. 30 meter) de ambitiewaarde van 58 dB (63 dB met 5 dB aftrek) met maximaal 2 dB 

overschreden. Vanwege de Croeselaan wordt de ambitiewaarde met 3 dB overschreden. De Jan van 

Foreeststraat heeft alleen in een kleine strook een overschrijding van de voorkeursgrenswaarde. 
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Figuur 3: Geluidscontour Graadt van Roggenweg 

 

 

Figuur 4: Geluidscontour Van Zijstweg 
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Figuur 5: Geluidscontour Croeselaan 

 

 

Figuur 6: Geluidscontour Jan van Foreeststraat 
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Figuur 7: Geluidscontour totaal wegverkeer 

4.1.2 Railverkeer 

De geluidsbelasting vanwege de hoofdspoorwegen en de tram komt in het plangebied niet boven de 

voorkeursgrenswaarde van 55 dB uit.  

4.2 Pandbelastingen 

De hierboven geschetste contouren geven globaal aan in welke gebieden een hoog of laag geluidsniveau 

kan voorkomen. Wanneer het plangebied is volgebouwd, zullen interne afschermingen en reflecties voor 

een ander akoestisch plaatje zorgen. Om dit te onderzoeken, en om te kijken of het haalbaar is om voor 

elke woning een geluidsluwe gevel te creëren, zijn er ook berekeningen uitgevoerd op basis van een 

mogelijke stedenbouwkundige invulling die in het rekenmodel is verwerkt. 

 

Onderstaande figuren laten voor de verschillende geluidsbronnen per locatie de hoogst berekende waarde 

zien. Daarnaast zijn enkele 3D-impressies toegevoegd. 

 

De geluidsbelasting vanwege de Graadt van Roggenweg bedraagt ten hoogste 51 dB; het geluid van het 

wegverkeer op de Van Zijstweg resulteert in een geluidsbelasting van maximaal 60 dB en de Croeselaan 

genereert ten hoogste 61 dB. De Jan van Foreeststraat geeft alleen op de zijgevel een belasting boven de 

voorkeursgrenswaarde. 
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Figuur 8a en 8b Geluidsbelasting Graadt van Roggenweg 
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Figuur 9a en 9b Geluidsbelasting Van Zijstweg 
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Figuur 10a, 10b en 10c: Geluidsbelasting Croeselaan 

 

 

Figuur 11: Geluidsbelasting Jan van Foreeststraat 

4.3 Luwe gevels 

Aangezien de voorkeursgrenswaarden worden overschreden, zal elke woning (ook vanwege 30 km/u 

wegen) ter compensatie de beschikking moeten hebben over een luwe gevel, een rustige buitenruimte en 

een akoestisch gunstige woningindeling. Als een carré-vormige bouwvorm wordt toegepast, kan voor 

veel woningen eenvoudig aan deze eisen worden voldaan aan de binnenzijde van het bouwvolume. Voor 

hoekwoningen kan dit door middel van balkonschermen en/of inpandige balkons worden bereikt. Ook 



 

Akoestisch onderzoek Beurskwartier | 17 april 2020 19/38 

kan een afwijkende woningplattegrond worden toegepast om deze woningen alsnog aan een 

binnenterrein te laten grenzen. Bij de nadere uitwerking van het ontwerp zal hier rekening mee moeten 

worden gehouden.  

 

Onderstaande figuren geven een impressie van de totale geluidsbelasting en daarop is te zien waar op 

voorhand een geluidsluwe gevel (groen) kan worden verwacht en waar in het ontwerp nader rekening 

moet worden gehouden met de aanwezigheid van een geluidsluwe gevel. 

 

 

 

 

Figuur 12 a en 12b: Totale geluidsbelasting 
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5 Conclusie 

Het plangebied Beurskwartier wordt omringd met akoestisch relevante infrastructuur; met name de 

Graadt van Roggenweg, Van Zijstweg en de Croeselaan. Het plan ligt verder ligt binnen de vanuit de Wet 

geluidhinder relevante geluidszones van de het spoor en de tramlijn. 

  

Uit het geluidsonderzoek volgt dat de geluidsbelasting vanwege railverkeer en tram niet boven de 

voorkeursgrenswaarde uitkomt. De Graadt van Roggenweg, Van Zijstweg en de Croeselaan veroorzaken 

een maximale geluidsbelasting van respectievelijk 51, 60 en 61dB. 

 

De maximale ontheffingswaarden worden niet overschreden. De ambitiewaarde die vanuit oogpunt van 

volksgezondheid is vastgelegd, wordt langs de van Zijstweg met 1 à 2 dB overschreden. Middels 

maatregelen of een gewijzigde verkaveling (verschuiven rooilijn) kan wel aan deze ambitiewaarde kan 

worden voldaan. Vanwege de Croeselaan wordt de ambitiewaarde met 3 dB overschreden. Gezien de 

beperking van het kavel zijn maatregelen hier lastiger uitvoerbaar. 

 

Vanuit de Wet geluidhinder bezien is de Croeselaan (vanwege de maximum snelheid van 50 km/u) de 

enige weg waarvoor een ontheffingsprocedure moet worden doorlopen. 

 

Bij de uitwerking zal rekening moeten worden gehouden met de eis van een geluidsluwe gevel vanwege 

alle geluidsbronnen. 
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