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1.   INLEIDING EN SAMENVATTING  

Als  onderdeel  van  de  herontwikkeling  van  het  Stationsgebied  te  Utrecht  wordt  de

Catharijnebaan in het centrum van de stad geherprofileerd. In haar huidige vorm bestaat

de  Catharijnebaan  uit  twee  maal  twee  verdiept  liggende  rijstroken  alsmede  diverse

rijstroken op de omliggende parallelwegen.  In de eindsituatie wordt  de singelstructuur

hersteld. De weg zal bestaan uit twee rijstroken op maaiveldniveau, zonder ventwegen. 

De eindsituatie wordt vastgelegd in een bestemmingsplan. Onderzocht is of sprake is van

reconstructie en of het plan in overeenstemming is met goede ruimtelijke ordening. 

Op  grond  van  door  de  gemeente  Utrecht  aangeleverde  gegevens  zijn  akoestische

rekenmodellen  gemaakt  voor  de  huidige  situatie  en  de  eindsituatie.  Met  de

rekenmodellen is de geluidbelasting berekend nabij woningen. 

Uit de berekeningen blijkt dat geen sprake is van een reconstructie in het kader van de

Wet geluidhinder. De geluidbelasting vanwege wegverkeer is in de eindsituatie op iedere

rekenpositie gelijk aan of lager dan de geluidbelasting in de voorsituatie. In het kader van

ruimtelijke ordening is dit als acceptabel te beschouwen.

Voorts zijn indicatief cumulatie-effecten vanwege wegverkeer en railverkeer beschouwd.

Gezien  de  hoogte  van  de  indicatief  berekende  cumulatieve  geluidbelastingen  en  de

verbetering van de akoestische situatie die bereikt wordt door uitvoering van het plan, kan

gesteld worden dat ook cumulatie-effecten in het kader van goede ruimtelijke ordening

als acceptabel beschouwd kunnen worden. 
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2.   WET- EN REGELGEVING  

2.1.   Wet ruimtelijke ordening  

In  Nederland wordt  het  gebruik  van grond en de zich  daar  bevindende bouwwerken

geregeld  in  de  Wet  ruimtelijke  ordening  (Wro).  Het  gebruik  van  de  grond  en  de

bouwwerken is in beginsel vastgelegd in een bestemmingsplan. Een bestemmingsplan

wordt vastgesteld door de gemeenteraad. Bij het vaststellen dient te worden aangetoond

dat de in het plan opgenomen bestemmingen en regels in overeenstemming zijn met een

goede ruimtelijke ordening. Voor geluid vanwege wegverkeer betekent dit dat voldaan

moet worden aan het gestelde in de Wet geluidhinder en dat gemotiveerd dient te worden

dat de berekende geluidbelasting acceptabel is. In overleg met de gemeente Utrecht is

vastgesteld dat in de voorliggende situatie een stabilisatie van de geluidbelasting op het

niveau van 2009 ('stand-still' beginsel) of een afname van de geluidbelasting, waarbij de

geluidbelasting niet hoger bedraagt dan 63 dB, in ieder geval als acceptabel beschouwd

wordt.

2.2.   Wet geluidhinder  

In  de  Wet  geluidhinder  (Wgh)  wordt  onder  andere  geregeld  hoe  geluid  vanwege

wegverkeer  beschouwd dient  te  worden.  In  het  navolgende worden enkele  relevante

begrippen kort toegelicht.

Lden

In  de  Wgh  wordt  het  begrip Lden gehanteerd  ter  kwantificering  van  de  geluidniveaus

vanwege wegen.  Lden ('den'  staat voor day evening night) is de geluidbelasting op een

plaats en vanwege een bron over alle perioden van 07.00–19.00 uur, van 19.00–23.00

uur en van 23.00–07.00 uur van een jaar. 

Het  dag-avond-nacht-niveau  Lden in  decibel  (dB)  is  gedefinieerd  door  de  volgende

formule:
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Zones

Krachtens de Wgh bevindt zich rond wegen een geluidzone. Binnen de geluidzone worden

eisen aan de geluidbelasting Lden vanwege de weg gesteld; daarbuiten niet. Rond bepaalde

wegen bevinden zich geen zones. Dit zijn wegen waarvoor een maximale snelheid van

30 km/uur geldt en wegen die binnen een woonerf liggen.

In onderstaande tabel is voor stedelijk gebied de afstand van wegas tot zonegrens als

functie van het aantal rijstroken weergegeven. Gebieden binnen de bebouwde kom, voor
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zover  niet  liggend  binnen  de  zone  langs  een  autoweg  of  autosnelweg,  worden  als

stedelijk gebied aangemerkt.

Tabel 1 Breedte zones langs verkeerswegen in stedelijk gebied
Aantal rijstroken Afstand van zonegrens tot wegas (m)

1 of 2 rijstroken

3 of meer rijstroken

200

350

Maximaal toelaatbare geluidbelasting en ontheffing

Binnen  de  geluidzone  geldt  een  voorkeursgrenswaarde  van  48  dB  bij  woningen  en

andere geluidgevoelige objecten. Wordt een geluidbelasting berekend die hoger is dan de

voorkeursgrenswaarde, dan kan in bepaalde gevallen door het bevoegd gezag ontheffing

worden verleend tot  een  hogere  geluidbelasting  (zgn.  “hogere  waarde”).  De maximale

hoogte van de grenswaarde is afhankelijk van de situatie maar mag de in de Wet gestelde

maximale belastingen niet overschrijden. 

Een  hogere  waarde  kan  slechts  worden  toegekend  als  toepassing  van  maatregelen

gericht  op  het  terugbrengen  van  de  geluidbelasting  vanwege  de  weg  onvoldoende

doeltreffend  zal  zijn  dan  wel  bezwaren  ontmoet  van  stedenbouwkundige,

verkeerskundige, vervoerskundige, landschappelijke of financiële aard. Tevens dient de

geluidbelasting  vanwege  het  wegverkeer  binnen,  in  de  woning  of  de  andere

geluidgevoelige bestemming, te voldoen aan bepaalde gestelde grenswaarden. 

Voor woningen die gebouwd zijn voor 1986 is het de Minister van VROM het bevoegd

gezag; voor woningen die gebouwd zijn na 1986 is dat de gemeente. 

Reconstructie

Indien er planologische wijzigingen plaatsvinden op of  aan een aanwezige  weg dient

onderzocht te worden of er sprake is van reconstructie. Er is sprake van reconstructie van

een weg indien de ten hoogste toelaatbare geluidbelasting in de eindsituatie met 2 dB of

meer is verhoogd ten opzichte van de voorsituatie. 

In de voorsituatie is de ten hoogste toelaatbare geluidbelasting op de gevel van woningen

binnen de zone in eerste aanleg 48 dB. Indien eerder een hogere waarde is vastgesteld,

geldt de laagste waarde van de vastgestelde hogere waarde en de heersende waarde als

de  ten  hoogste  toelaatbare  geluidbelasting.  Indien  echter  de  weg  op 1  januari  2007

aanwezig was en er niet  eerder een hogere waarde is  vastgesteld, geldt  de hoogste

waarde  van  48  dB  en  de  heersende  waarde  als  de  ten  hoogste  toelaatbare

geluidbelasting. 

De eindsituatie heeft betrekking op de geluidbelasting vanwege de weg in het toekomstig

maatgevende jaar. Doorgaans is dit 10 jaar na realisatie van het plan. Behoudens enkele

zeer specifiek omschreven gevallen kan de ten hoogste toelaatbare geluidbelasting in de

GQ 15154-5-RA 5



eindsituatie  tot  5 dB hoger  zijn  dan de ten hoogste toelaatbare geluidbelasting in  de

voorsituatie. Indien de ten hoogste toelaatbare geluidbelasting in de eindsituatie hoger is

dan  48 dB kan een  hogere  grenswaarde  worden  vastgesteld.  Het  effect  van  geluid-

reducerende maatregelen wordt niet meegenomen bij het bepalen van de ten hoogste

toelaatbare geluidbelasting in de eindsituatie.

Cumulatieve geluidbelasting

Als  er  meer  dan  1  geluidbron  is  in  de  zin  van  de  Wet  geluidhinder  waarvan  de

geluidbelasting hoger dan de voorkeurswaarde is, dan kan door B&W slechts een hogere

waarde worden verleend voor zover de gecumuleerde geluidbelastingen niet leiden tot

een naar hun oordeel  onaanvaardbare geluidbelasting. In  voorliggende situatie valt  te

denken aan cumulatie vanwege wegverkeerslawaai en railverkeerlawaai. 

Vermindering geluidbelasting vanwege wegverkeer in de toekomst

Op  grond  van  ontwikkelingen  in  de  toekomst  en  het  treffen  van  geluidreducerende

maatregelen  aan  motorvoertuigen,  is  te  verwachten  dat  het  verkeer  in  de  toekomst

minder geluid zal  produceren dan nu het geval is.  Op basis  van artikel  110g Wgh is

bepaald dat op de berekende dan wel gemeten geluidbelasting van wegen waarvoor de

representatief te achten snelheid van lichte motorvoertuigen 70 km/uur of meer bedraagt,

een aftrek van 2 dB toegepast wordt, en 5 dB op overige wegen.

Deze aftrek is alleen van toepassing bij de berekening van de geluidbelasting buiten voor

de gevel, en niet bij de berekening van de te verwachten geluidbelasting binnen, in de

geluidgevoelige vertrekken. 

Geluidreducerende maatregelen

Indien  de  berekende  geluidbelasting  op  één  of  meer  posities  de  in  eerste  aanleg  te

hanteren  voorkeursgrenswaarde  van  48  dB  overschrijdt,  dienen  indien  mogelijk

geluidreducerende maatregelen te worden getroffen. Deze maatregelen kunnen bij de bron,

in de overdracht en bij de ontvanger getroffen worden.

Voorbeelden van bronmaatregelen bij wegverkeer zijn onder andere het aanbrengen van

een (akoestisch bezien) betere wegverharding, terugbrengen van de maximum rijsnelheid

of  wijzigen van de verkeerscirculatie.  Als maatregel in de overdracht kan bijvoorbeeld

gedacht  worden  aan  geluidschermen  of  -wallen.  Als  voorbeeld  van  mogelijke

maatregelen bij de ontvanger wordt genoemd het toepassen van plaatselijke afscherming

(al dan niet geïntegreerd in het gebouwontwerp, zodanig dat bij de te beoordelen gevels

het geluidniveau gereduceerd wordt).

Uiteraard is  het  sterk  van de gegevenheden van en rond een plan afhankelijk  welke

reductie met maatregelen bereikt kan worden en hoe realistisch maatregelen zijn vanuit

oogpunt  van  bijvoorbeeld  kosten/baten  verhouding,  veiligheid  (in  velerlei  opzicht),

welstand, enz. 
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3.   UITGANGSPUNTEN  

3.1.   Locatie en situering  

Als  onderdeel  van  de  herontwikkeling  van  het  Stationsgebied  te  Utrecht  wordt  de

Catharijnebaan in het centrum van de stad geherprofileerd. In haar huidige vorm bestaat

de  Catharijnebaan  uit  twee  maal  twee  verdiept  liggende  rijstroken  alsmede  diverse

rijstroken op de omliggende parallelwegen.  In de eindsituatie wordt  de singelstructuur

hersteld. De weg zal bestaan uit twee rijstroken op maaiveldniveau, zonder ventwegen. 

De  eindsituatie  wordt  vastgelegd  in  een  bestemmingsplan.  In  het  kader  van  deze

procedure dient  onderzocht  te worden of  er  sprake is  van reconstructie  en dient  een

ruimtelijke onderbouwing te worden gegeven, onder meer met betrekking tot het woon-

en leefklimaat. Onderdeel van die onderbouwing is een akoestisch onderzoek. 

Het  gebied  dat  heringericht  wordt,  loopt  vanaf  de  brug  bij  de  Knipstraat  tot  aan  de

Mariaplaats, zie figuur 2. 

In de paragrafen 3.2 en 3.3 worden de gehanteerde uitgangspunten met betrekking tot

verkeersintensiteiten  en  wegkenmerken  in  de  voor-  en  eindsituatie  beschreven.  In

paragraaf 3.4 worden de gehanteerde uitgangspunten met betrekking tot de ligging van

gebouwen en rekenposities beschreven. 

3.2.   Wegen in de voorsituatie  

In de voorsituatie wordt de hoofdrijbaan gevormd door de Catharijnebaan. Het gedeelte

van de Catharijnebaan tussen de aansluiting met het Paardenveld aan de oostzijde en

met de Mariaplaats aan de westzijde bestaat uit  twee maal twee rijstroken. Deze zijn

deels verdiept aangelegd ten opzichte van het maaiveld van omliggende gebouwen. Aan

beide  zijden  van  de  Catharijnebaan  zijn  parallelbanen  aanwezig  (respectievelijk  de

Daalsesingel/Catharijnesingel  aan  de  zuidkant  (stationskant)  en  de  Rijnkade

/Catharijnekade aan de noordzijde (de kant van winkelcentrum Hoog Catharijne)), welke

deels bestaan uit één rijstrook, deels uit twee rijstroken. De parallelbanen liggen beide

geheel op het maaiveldniveau van de omliggende gebouwen. 

In het gebied zijn rijstroken aanwezig die verbindingen vormen van de Rijnkade naar de

Catharijnebaan, van de Catharijnebaan naar de Catharijnekade, van de Catharijnesingel

naar de Catharijnebaan en van de Catharijnebaan naar de Catharijnesingel. 

Voorts  zijn  de  in-  en  uitgangen  van  de  parkeergarages  Rijnkade  en  Vredenburg

aangesloten op de Rijnkade. 
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De voorsituatie is weergegeven in figuur 1. 

Door de gemeente Utrecht zijn gegevens aangeleverd m.b.t. de verkeersintensiteiten op

de Catharijnebaan, de Daalsesingel/Catharijnesingel en de Catharijnekade/Rijnkade. Een

samenvatting van de aangeleverde gegevens is weergegeven in tabel 2. De volledige

gegevens zijn opgenomen in bijlage I. 

Tabel 2 Gehanteerde verkeersintensiteiten in  de voorsituatie (exclusief  bussen)

[aantal bewegingen / etmaal]

Wegdeel (zie bijlage I) Daalsesingel/

Catharijnesingel

Catharijnebaan Catharijnekade /

Rijnkade

CabaAo/v1 27.270

CabaAo/v2 9.670 10.900 6.700

CabaAo/v3 9.670 10.900 6.220

CabaAo/v4 10.160 10.290 6.750

CabaAo/v5 10.160 10.290 6.750

CabaAo/v6 6.860 10.290 6.580

CabaAo/v7 6.030 12.290 5.290

CabaAo/v8 6.250 12.290 5.240

CabaAo/v9 5.590 12.290 7.480

CabaAo/v10 1.460 12.290 2.100

Cath/v1 15.860

Cath/v2 16.250

Cath/v3 17.640

Gegevens  over  bussen  van  het  openbaar  vervoer  zijn  apart  aangeleverd;  op  de

betreffende rijstroken is  de intensiteit van het busverkeer toegevoegd aan de categorie

middelzware voertuigen. De aangeleverde intensiteiten van bussen zijn opgenomen in

bijlage I. 

De gehanteerde verkeersintensiteiten op  de in-  en uitgangen van de parkeergarages

Rijnkade  en  Vredenburg  zijn  gebaseerd  op  het  aantal  parkeerplaatsen  in  de

parkeergarages met een turnover van 4,83. De gehanteerde turnover is gebaseerd op

ervaringsgegevens  (onder  andere  gebaseerd  op  de  gebruiksfunctie  van  de

parkeergarage, de verdeling lang parkeren/kort parkeren en kentallen met betrekking tot

de gebruiksintensiteit per parkeerplaats). 

De  maximum  rijsnelheid  op  alle  rijstroken  is  50  km/uur.  Als  wegdektype  is  op  alle

rijstroken referentiewegdek gehanteerd (dicht asfalt beton, W0). 

In  het  gebied  zijn  op  diverse  plaatsen  met  verkeerslichten  geregelde  kruisingen

aanwezig.  Deze  zijn  als  kruising  opgenomen  in  de  modellering.  De  gehanteerde
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eigenschappen van de kruisingen zijn opgenomen in bijlage II; de ligging van de diverse

kruisingen is weergegeven op de figuren bij bijlage II.

3.3.   Wegen in de eindsituatie  

In de eindsituatie wordt er water teruggebracht in de Catharijnesingel. Het plan voorziet in

een  rijbaan  bestaande  uit  twee  rijstroken  (2x1)  aan  de  westkant  van  het  water

(stationzijde). De parkeergarages Rijnkade en Vredenburg worden niet meer rechtstreeks

op de Catharijnesingel ontsloten. 

De eindsituatie is weergegeven in figuur 2. 

Door de gemeente Utrecht zijn gegevens aangeleverd over de verkeersintensiteiten op

de hoofdrijbaan. Een samenvatting van de aangeleverde gegevens is weergegeven in

tabel 3. De volledige gegevens zijn opgenomen in bijlage I. 

Tabel 3 Gehanteerde verkeersintensiteiten in  de eindsituatie  (exclusief  bussen)

[aantal bewegingen / etmaal]

Wegdeel (zie bijlage I) Catharijnesingel

Cabapl/v1 27.910

Cabapl/v2 17.310

Cabapl/v3 15.490

Cabapl/v4 11.460

Cabapl/v5 8.790

Cabapl/v6 0

Cabapl/v7 8.790

Cabapl/v8 6.915

Cabapl/v9 12.160

Cabapl/v10 11.340

Cabapl/v11 11.340

Cath/v1 12.010

Cath/v2 13.180

Cath/v3 16.090

Gegevens  over  bussen  van  het  openbaar  vervoer  zijn  apart  aangeleverd;  op  de

betreffende rijstroken is  de intensiteit  van het busverkeer toegevoegd aan de categorie

middelzware  voertuigen.  De aangeleverde  intensiteiten  van bussen zijn  opgenomen in

bijlage I. 

Op  het  gedeelte  van  de  rijbaan  tussen  de  kruising  Catharijnesingel  /  Vredenburg  en

Catharijnesingel / Mariaplaatsbrug geldt een maximumsnelheid van 30 km/uur. Daarbuiten

geldt  een een maximumsnelheid  van 50 km/uur.  Als  wegdektype  is  op  alle  rijstroken

referentiewegdek gehanteerd (dicht asfalt beton, W0). 
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In  het  gebied  zijn  op  diverse  plaatsen  met  verkeerslichten  geregelde  kruisingen

aanwezig.  Deze  zijn  als  kruising  opgenomen  in  de  modellering.  De  gehanteerde

eigenschappen van de kruisingen zijn opgenomen in bijlage IV; de ligging van de diverse

kruisingen is weergegeven op de figuren bij bijlage IV.

3.4.   Gebouwen en rekenposities  

In  de  omgeving  van de Catharijnesingel  zijn  diverse  woningen aanwezig.  Het  betreft

appartementen aan de Catharijnekade (5 lagen),  appartementen in  het  Gildenkwartier

(2 lagen),  appartementen  in  het  Radboudkwartier  (9  lagen),  appartementen  in  het

Moreelse Park (4 lagen), appartementen aan de Mariahoek (4 lagen), appartementen aan

het Willemsplantsoen (4 lagen) en appartementen aan de Berghenstraat (4 lagen). Bij

deze woningen is in alle beschouwde situaties de geluidbelasting bepaald. 

Eveneens een onderdeel van de herontwikkeling van het Stationsgebied is de uitbreiding

en herontwikkeling van winkelcentrum Hoog Catharijne. Boven het gedeelte Vredenburg

van het winkelcentrum zijn woningen en appartementen (3 lagen) geprojecteerd. Deze

woningen  en  appartementen  worden  in  een  aparte  ruimtelijke  procedure  (art.

19-procedure  WRO)  mogelijk  gemaakt.  In  de  eindsituatie  zijn  de  woningen  en

appartementen  aanwezig.  Derhalve  is  voor  deze  woningen  in  de  eindsituatie  de

geluidbelasting bepaald.

De gehanteerde rekenhoogten van alle beschouwde rekenposities zijn opgenomen in de

invoergegevens in de bijlagen en vermeld bij de rekenresultaten. 
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4.   BEREKENINGEN  

4.1.   Rekenmethode wegverkeerslawaai  

De berekeningen zijn uitgevoerd met de "Standaard rekenmethode II" uit het "Reken- en

meetvoorschrift geluidhinder 2006" van 12 december 2006, gewijzigd 17 augustus 2009. Bij

deze  rekenmethode  wordt  (onder  meer)  rekening  gehouden  met  de  invloed  van

afschermende en reflecterende objecten (zoals gebouwen, muren, wallen e.d.), het tracé

van  de  wegen  en  het  bodemeffect  in  het  overdrachtsgebied  tussen  de  weg  en  de

ontvanger. De invoergegevens met betrekking tot het rekenmodel van de voorsituatie zijn

weergeven in bijlage II, met betrekking tot de eindsituatie in bijlage IV. De figuren bij de

bijlagen bevatten schematische weergaven van de rekenmodellen. 

De bodem is grotendeels als akoestisch "hard" beschouwd, op enkele groenstroken na die

als “overwegend zacht” beschouwd zijn (bodemfactor 0,7).

4.2.   Rekenresultaten reconstructie  

In  het  kader  van  de  bestemmingsplanwijziging  is  onderzocht  of  er  sprake  is  van

reconstructie  (zie  paragraaf  2.2).  Hiertoe  is  bij  de  in  2009  bestaande  woningen  de

geluidbelasting  berekend  ten  gevolge  van  wegdelen  met  een  maximumsnelheid  van

50 km/uur. Dit is gedaan voor de voorsituatie (2009) en de eindsituatie (2020). Ten aanzien

van  woningen  en  appartementen  die  na  2009  gerealiseerd  worden  (de  woningen  en

appartementen boven het gedeelte Vredenburg van winkelcentrum Hoog Catharijne) geldt

de vast te stellen hogere waarde conform de art. 19-procedure van die woningen als de ten

hoogste  toelaatbare  geluidbelasting  in  de  voorsituatie.  Deze  zijn  ontleend aan  rapport

GB 15687 1-RA, d.d. 2 september 2008, wijzigingsdatum 11 juni 2009 "Ontwikkeling 'Nieuw

Hoog  Catharijne'  te  Utrecht,  deelplan  'Westblok'.  Akoestisch  onderzoek  naar  de

geluidbelasting  vanwege  wegverkeerslawaai  in  het  kader  van  toetsing  aan  de

voorkeursgrenswaarde en het ontheffingenbeleid gemeente Utrecht".

De berekeningen hebben plaatsgevonden voor de dagperiode (07.00 - 19.00 uur),  de

avondperiode  (19.00  -  23.00  uur)  en  de  nachtperiode  (23.00  -  07.00  uur).  Uit  de

rekenresultaten voor de verschillende perioden is de dosismaat Lden berekend. 

In tabel 4 is een samenvatting van de rekenresultaten weergegeven. In de linker kolommen

van de rekenresultaten zijn de geluidbelasting in de voor- en eindsituatie weergegeven, in

de middelste kolom het verschil tussen beide. In de rechterkolom is aangegeven of sprake

is van reconstructie. 
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Tabel 4 Samenvatting rekenresultaten reconstructie (inclusief aftrek ex art. 110g

Wgh)

Positie Reken-

hoogte 

[m]

Ten hoogste

toelaatbare

geluidbelasting

voorsituatie

[dB]

Geluidbelasting

eindsituatie 

[dB]

Verschil 

[dB]

Recon-

structie

ja/nee

1-5 Westblok woningen 16,5 48 - 58 26 - 47 -11 tot -22 nee

1-5 Westblok woningen 19,5 48 - 63 28 - 47 -11 tot -20 nee

1-5 Westblok woningen 22,5 48 - 62 30 - 48 -10 tot -18 nee

6-16 Westblok app. 16,5 48 24 - 32 -16 tot -24 nee

6-16 Westblok app. 19,5 48 - 53 26 - 35 -13 tot -27 nee

6-16 Westblok app. 22,5 48 - 54 29 - 37 -16 tot -20 nee

18 Catharijnekade 1,5 61 56 -5 nee

18 Catharijnekade 5 62 57 -5 nee

18 Catharijnekade 8 62 57 -5 nee

18 Catharijnekade 11 62 57 -5 nee

18 Catharijnekade 14 62 57 -5 nee

19-26 Gilden Kwartier 21 51 - 62 38 - 52 -3 tot -18 nee

19-26 Gilden Kwartier 24 52 - 61 38 - 52 -3 tot -19 nee

27-33 Radboud Kwartier 27 48 - 58 34 - 44 -12 tot -22 nee

27-33 Radboud Kwartier 30 50 - 58 35 - 44 -14 tot -22 nee

27-33 Radboud Kwartier 33 51 - 58 34 - 45 -12 tot -20 nee

27-33 Radboud Kwartier 36 52 - 58 36 - 45 -12 tot -19 nee

27-33 Radboud Kwartier 39 52 - 59 36 - 45 -11 tot -18 nee

27-33 Radboud Kwartier 42 53 -59 37 - 45 -11 tot -18 nee

27-33 Radboud Kwartier 45 53 - 58 37 - 45 -11 tot -18 nee

27-33 Radboud Kwartier 48 53 - 58 38 - 45 -11 tot -18 nee

27-33 Radboud Kwartier 51 53 - 58 39 - 45 -10 tot -17 nee

34-41 Moreelse Park 18 48 -54 28 - 51 -1 tot -20 nee

34-41 Moreelse Park 21 48 -54 27 - 51 0 tot -21 nee

34-41 Moreelse Park 24 48 - 54 29 - 51 0 tot -19 nee

34-41 Moreelse Park 27 48 -54 30 - 51 -1tot -18 nee

42-43 Mariahoek 1,5 57 -58 52 -5 tot -6 nee

42-43 Mariahoek 5 58 -59 53 -5 tot -6 nee

42-43 Mariahoek 8 59 - 60 53 - 54 -5 tot -7 nee

42-43 Mariahoek 11 59 - 60 53 - 54 -5 tot -7 nee

44-47 Willemsplantsoen 1,5 53 -55 52 -1 tot -3 nee

44-47 Willemsplantsoen 5 55 - 57 53 - 54 -2 tot -3 nee

44-47 Willemsplantsoen 8 56 - 58 54 -2 tot -4 nee

44-47 Willemsplantsoen 11 56 -58 54 -2 tot -4 nee

48 Berghenstraat 1,5 61 57 -4 nee

48 Berghenstraat 5 62 58 -4 nee

48 Berghenstraat 8 62 58 -4 nee

48 Berghenstraat 11 62 58 -4 nee
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In bijlage III zijn de volledige rekenresultaten voor de voorsituatie opgenomen, exclusief

genoemde  aftrek  van  5  dB.  De  volledige  rekenresultaten  voor  de  eindsituatie  zijn

opgenomen in bijlage V, exclusief genoemde aftrek van 5 dB. In deze bijlage is tevens een

overzicht opgenomen van de ten hoogste toelaatbare geluidbelastingen in de voorsituatie,

de berekende geluidbelasting in  de eindsituatie,  het  berekende verschil  daartussen en,

indien van toepassing, de hogere waarden die aangevraagd dienen te worden voor de

reconstructiegevallen. 

4.3.   Rekenresultaten ruimtelijke ordening  

In  het  kader  van  de  bestemmingsplanprocedure  moet  worden aangetoond  dat  in  de

eindsituatie  sprake  is  van  'goede  ruimtelijke  ordening'.  Hierbij  speelt  niet  alleen  de

geluidbelasting  van  gezoneerde  wegdelen  een  rol,  maar  de  totale  geluidbelasting

vanwege  alle  wegdelen  (dus  inclusief  wegvakken  waar  een  maximumsnelheid  van

30 km/uur geldt). De ten hoogste toelaatbare geluidbelasting in de voorsituatie is hiertoe

vergeleken met de geluidbelasting in de eindsituatie. 

De berekeningen hebben plaatsgevonden voor  de  dagperiode  (07.00  -  19.00  uur),  de

avondperiode  (19.00  -  23.00  uur)  en  de  nachtperiode  (23.00  -  07.00  uur).  Uit  de

rekenresultaten voor de verschillende perioden is de dosismaat Lden berekend. In tabel 5 is

een samenvatting van de rekenresultaten weergegeven. 

Tabel 5 Samenvatting  rekenresultaten  ruimtelijke  ordening  (inclusief  aftrek  ex

art. 110g Wgh)

Positie Rekenhoogte 

[m]

Ten hoogste

toelaatbare

geluidbelasting

voorsituatie

[dB]

Geluidbelasting

eindsituatie 

[dB]

Verschil 

[dB]

1-5 Westblok woningen 16,5 48 - 58 30 - 53 -5 tot -18

1-5 Westblok woningen 19,5 48 - 63 32 - 55 -5 tot -16

1-5 Westblok woningen 22,5 48 - 62 33 - 54 -5 tot -15

6-16 Westblok app. 16,5 48 29 - 36 -12 tot -19

6-16 Westblok app. 19,5 48 - 53 30 - 41 -8 tot -18

6-16 Westblok app. 22,5 48 - 54 32 - 45 -9 tot -16

18 Catharijnekade 1,5 61 57 -4

18 Catharijnekade 5 62 57 -5

18 Catharijnekade 8 62 57 -5

18 Catharijnekade 11 62 58 -4

18 Catharijnekade 14 62 58 -4

19-26 Gilden Kwartier 21 51 - 62 46 - 59 -2 tot -5

19-26 Gilden Kwartier 24 52 - 61 48 - 59 -2 tot -6

27-33 Radboud Kwartier 27 48 - 58 39 - 53 -5 tot -13

27-33 Radboud Kwartier 30 50 - 58 40 - 53 -5 tot -13

27-33 Radboud Kwartier 33 51 - 58 40 - 52 -5 tot -12
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Positie Rekenhoogte 

[m]

Ten hoogste

toelaatbare

geluidbelasting

voorsituatie

[dB]

Geluidbelasting

eindsituatie 

[dB]

Verschil 

[dB]

27-33 Radboud Kwartier 36 52 - 58 41 - 52 -5 tot -12

27-33 Radboud Kwartier 39 52 - 59 41 - 52 -4 tot -11

27-33 Radboud Kwartier 42 53 - 59 42 - 52 -4 tot -11

27-33 Radboud Kwartier 45 53 - 58 41 - 51 -4 tot -12

27-33 Radboud Kwartier 48 53 - 58 42 - 51 -4 tot -11

27-33 Radboud Kwartier 51 53 - 58 42 - 51 -4 tot -11

34-41 Moreelse Park 18 48 - 54 32 - 53 -1 tot -20

34-41 Moreelse Park 21 48 - 54 34 - 53 0 tot -14

34-41 Moreelse Park 24 48 - 54 34 - 52 0 tot -12

34-41 Moreelse Park 27 48 - 54 38 - 52 -1tot -10

42-43 Mariahoek 1,5 57 - 58 53 -4 tot -5

42-43 Mariahoek 5 58 - 59 54 -4 tot -5

42-43 Mariahoek 8 59 - 60 54 -5 tot -6

42-43 Mariahoek 11 59 - 60 54 -5 tot -6

44-47 Willemsplantsoen 1,5 53 - 55 52 - 53 -1 tot -2

44-47 Willemsplantsoen 5 55 - 57 53 - 54 -2 tot -3

44-47 Willemsplantsoen 8 56 - 58 54 -2 tot -4

44-47 Willemsplantsoen 11 56 - 58 54 -2 tot -4

48 Berghenstraat 1,5 61 57 -4

48 Berghenstraat 5 62 58 -4

48 Berghenstraat 8 62 58 -4

48 Berghenstraat 11 62 58 -4

In bijlage III zijn de volledige rekenresultaten voor de voorsituatie opgenomen, exclusief

genoemde  aftrek  van  5  dB.  De  volledige  rekenresultaten  voor  de  eindsituatie  zijn

opgenomen in bijlage V, exclusief genoemde aftrek van 5 dB. In deze bijlage is tevens een

overzicht opgenomen van de ten hoogste toelaatbare geluidbelastingen in de voorsituatie,

de berekende geluidbelasting in de eindsituatie en het berekende verschil daartussen. 

4.4.   Effecten aansluitende wegen      

Indien redelijkerwijs kan worden aangenomen dat de reconstructie van een weg zal leiden

tot een toename van de geluidbelasting elders – dat wil zeggen op andere wegen dan de

weg  waaraan  de  veranderingen  plaatsvinden  -  dienen  deze  wegen  conform  de  Wet

geluidhinder in het akoestisch onderzoek betrokken te worden. Om in te schatten of hier in

voorliggende situatie sprake van zal zijn, zijn de etmaalintensiteiten bij de plangrenzen in

de eindsituatie vergeleken met de huidige situatie. Aan de zijde van de aansluiting van de

Knipstraat neemt de etmaalintensiteit in de eindsituatie met ca. 2 % toe ten opzichte van de

huidige situatie (+ 0,1 dB). Aan de zijde van de Mariaplaatsbrug neemt de etmaalintensiteit

in de eindsituatie af met ca. 28 % (- 1,4 dB). Het is daarmee niet te verwachten dat de
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verkeersintensiteiten op de aansluitende wegen zodanig toenemen dat de geluidbelasting

vanwege die wegen met 2 dB toeneemt. De aansluitende wegen worden derhalve niet

verder in de berekeningen betrokken. 
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5.   BEOORDELING  

5.1.   Beoordeling reconstructie  

Uit de berekeningen (zie tabel 4) blijkt dat in geen van de rekenposities een toename van

de geluidbelasting van 2 dB of meer wordt berekend. Er is derhalve geen sprake van een

reconstructie in het kader van de Wet geluidhinder. 

5.2.   Beoordeling ruimtelijke ordening  

Uit de rekenresultaten zoals weergegeven in tabel 5 blijkt dat op iedere rekenpositie de

geluidbelasting  in  de  eindsituatie  gelijk  is  aan  of  lager  dan  de  geluidbelasting  in  de

voorsituatie. Voor de voorliggende situatie is dit als acceptabel te beschouwen (zie ook

paragraaf 2.1). 

GQ 15154-5-RA 16



6.   CUMULATIE MET ANDERE GELUIDBRONNEN 

6.1.   Inleiding  

De Wet geluidhinder  stelt  dat,  in  situaties  waar vanwege meerdere geluidbronnen de

geluidbelasting  hoger  is  dan  de  voorkeursgrenswaarde,  het  bevoegd  gezag  slechts

hogere  waarden  vast  kan  stellen  indien  naar  hun  oordeel  de  gecumuleerde

geluidbelasting vanwege die bronnen niet  onaanvaardbaar  is.  In  voorliggende situatie

behoeven geen hogere waarden te worden vastgesteld. Er is daarmee geen aanleiding

om in het kader van de Wet geluidhinder cumulatie-effecten te beschouwen. 

In  het  kader  van de bestemmingsplanprocedure moet  echter  worden aangetoond dat

sprake  is  van  goede  ruimtelijke  ordening.  Cumulatie-effecten  die  ontstaan  door  de

samenloop  van  meerdere  geluidbronnen  kunnen  hierbij  een  rol  spelen.  In  de

voorliggende  situatie  betreft  het  cumulatie  vanwege  wegverkeerslawaai  en

railverkeerslawaai.  Om te  bepalen  of  hier  in  voorliggende situatie  sprake van is,  zijn

cumulatie-effecten indicatief beschouwd. 

6.2.   Berekeningen  

De berekeningen zijn uitgevoerd conform de "Rekenmethode cumulatieve geluidsbelasting"

uit  bijlage  1,  hoofdstuk  2  van  het  "Reken-  en  meetvoorschrift  geluidhinder  2006"  van

12 december 2006, versie 17 augustus 2009. Bij  deze rekenmethode wordt van iedere

geluidsoort  middels  vaste  omrekenformules  de  geluidbelasting  vanwege  wegverkeer

bepaald die evenveel hinder oplevert  als de oorspronkelijke geluidbelasting, waarna de

aldus  berekende  geluidbelastingen  worden  gesommeerd.  Vervolgens  wordt  de

gesommeerde geluidbelasting via vaste omrekenformules teruggerekend tot de geluidsoort

waarvoor beoordeeld wordt. 

Ten aanzien van de geluidbelasting vanwege railverkeer is gebruik gemaakt van informatie

van derden, te weten: 

1. rapport  “Ontwerp-tracébesluit  Sporen  in  Utrecht,  spooruitbreiding  Amsterdam-

Rijnkanaal – Utrecht-Houten” door Movares Nederland BV, in opdracht van ProRail,

d.d. Mei 2008;

2. rapport  “Akoestisch  onderzoek,  Utrecht  CS-Cremerplein  in  het  kader  van  project

VleuGel”  door M+P Raadgevende ingenieurs,  in  opdracht  van ProRail,  d.d.  15 juni

2007;

3. rapport  “Onderzoek  Wet  geluidhinder  VleuGel,  Sporen  in  Utrecht”  door  Movares

Nederland BV, in opdracht van ProRail, d.d 14 mei 2009;

4. berekende  geluidbelasting  vanwege  railverkeer  op  appartementen  Moreelse  Park,

aangeleverd door Movares Nederland BV; 
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5. “Referentie middellange termijn”, intensiteiten railverkeer ten noorden van Utrecht CS,

aangeleverd door M+P Raadgevende ingenieurs. 

De stukken 1, 2 en 3 geven ten aanzien van de in die rapporten beschouwde trajecten een

overzicht van posities waar de geluidbelasting hoger is dan de voorkeursgrenswaarde voor

railverkeerslawaai (= 55 dB). Ten aanzien van rekenposities die in voornoemde stukken

niet  genoemd worden,  is  in  eerste  aanleg  de  voorkeursgrenswaarde  als  uitgangspunt

gehanteerd.  In  veel  gevallen  zal  deze  hoger  zijn  dan  de  werkelijk  optredende

geluidbelasting en is derhalve sprake van een overschatting van het cumulatie-effect. 

Daarnaast wordt opgemerkt dat de intensiteiten zoals gehanteerd in rapport onder 1 niet

meer  actueel  zijn.  De informatie  als  genoemd onder  5  bevat  de  actuele  intensiteiten;

rekenresultaten  gebaseerd  op  deze  intensiteiten  zijn  echter  nog  niet  bekend.  De

intensiteiten als genoemd onder 5 zijn lager dan de intensiteiten als gehanteerd in het

rapport  onder 1, derhalve houden de berekende geluidbelastingen die aan het  rapport

onder 1 ontleend zijn, een overschatting in. 

Gezien  bovenstaande  feiten  en  overwegingen  kunnen  de  berekende  cumulatieve

geluidbelastingen slechts als 'indicatief' gekenmerkt worden. 

6.3.   Rekenresultaten  

In  tabel  6 in  een samenvatting van de indicatieve  rekenresultaten opgenomen.  In  de

linker  kolom  in  de  berekende  cumulatieve  geluidbelasting  opgenomen.  Deze  is

teruggerekend naar de geluidsoort die de grootste bijdrage levert aan het cumulatieve

niveau.  Het  cumulatie-effect  is  berekend  als  het  verschil  tussen  de  gecumuleerde

geluidbelasting en de geluidbelasting vanwege de onderliggende dominante bronsoort,

uitgedrukt in dB. In de middelste kolom is het cumulatie-effect uitgedrukt ten opzichte van

wegverkeerslawaai  opgenomen;  in de rechterkolom het cumulatie-effect uitgedrukt ten

opzichte van railverkeerslawaai. 

Alle in de tabel opgenomen rekenresultaten betreffen rekenposities aan de zuidkant van

de Catharijnesingel. Uit de stukken als genoemd onder 1 tot 5 in paragraaf 6.2 blijkt dat

bij  de  rekenposities  aan  de  noordkant  van  de  Catharijnesingel  ten  aanzien  van

railverkeerslawaai  in  ieder  geval  geen  overschrijding  van  de  voorkeursgrenswaarde

optreedt. Gezien de de afstand van deze rekenposities en het spoor (>250 meter) en het

afschermende  effect  van  tussenliggende  bebouwing  zal  de  daadwerkelijke

geluidbelasting vanwege railverkeer aanmerkelijk lager zijn. Daarmee kan op voorhand

gesteld worden dat de cumulatieve geluidbelasting acceptabel is. 

Uitgebreide berekeningen voor alle rekenposities zijn opgenomen in bijlage VI. 
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Tabel 6 Samenvatting rekenresultaten cumulatie

Positie

Reken-

hoogte 

[m]

Cumulatieve

geluidbelasting

Lcum [dB]

Verschil LVL,cum

t.o.v. Lvl 

[dB]

Verschil LRL,cum

t.o.v. Lrl

[dB]

24-26 Gilden Kwartier 21 53,7 - 64,2 - 1,8 - 3,0

24-26 Gilden Kwartier 24 54,8 - 63,8 - 1,8 - 2,9

27-30 Radboud Kwartier oost 27 51,7 - 58,8 - 0,8

27-30 Radboud Kwartier oost 30 51,9 - 58,6 - 1,0

27-30 Radboud Kwartier oost 33 51,9 - 58,4 - 1,0

27-30 Radboud Kwartier oost 36 52,1 - 58,1 - 1,2

27-30 Radboud Kwartier oost 39 52,1 - 57,9 - 1,2

27-30 Radboud Kwartier oost 42 52,2 - 57,7 - 1,3

27-30 Radboud Kwartier oost 45 52,1 - 57,5 - 1,2

27-30 Radboud Kwartier oost 48 52,3 - 57,3 - 1,4

27-30 Radboud Kwartier oost 51 52,5 - 57,2 - 1,6

31-33 Radboud Kwartier west 27 51,7 - 58,8 1,8 -

31-33 Radboud Kwartier west 30 51,9 - 58,6 1,9 -

31-33 Radboud Kwartier west 33 51,9 - 58,4 2,0 -

31-33 Radboud Kwartier west 36 52,1 - 58,1 1,9 -

31-33 Radboud Kwartier west 39 52,1 - 57,9 1,8 -

31-33 Radboud Kwartier west 42 52,2 - 57,7 1,7 -

31-33 Radboud Kwartier west 45 52,1 - 57,5 1,8 -

31-33 Radboud Kwartier west 48 52,3 - 57,3 1,7 -

31-33 Radboud Kwartier west 51 52,5 - 57,2 1,6 -

35-37 Moreelse Park 18 51,0 - 58,4 - 0,1 - 0,4

35-37 Moreelse Park 21 51,2 - 58,4 - 0,2 - 0,5

35-37 Moreelse Park 24 51,3 - 58,4 - 0,3 - 0,6

35-37 Moreelse Park 27 51,6 - 58,4 - 0,6 - 0,8

38-41 Moreelse Park 18 51,0 - 58,4 1,0 - 1,4 -

38-41 Moreelse Park 21 51,2 - 58,4 1,0 - 1,4 -

38-41 Moreelse Park 24 51,3 - 58,4 1,0 - 1,4 -

38-41 Moreelse Park 27 51,6 - 58,4 1,0 - 1,4 -

6.4.   Beoordeling  

− Rekenposities waar wegverkeer dominant is

Bij  rekenposities  waar  wegverkeer  de  grootste  bijdrage  levert  aan  het  cumulatieve

geluidniveau  treedt  indicatief  een  cumulatie-effect  op  tot  ca.  2  dB.  Omdat  in  de

berekeningen is uitgegaan van de voorkeursgrenswaarde voor railverkeer in plaats van

de daadwerkelijk optredende geluidbelasting vanwege railverkeer, zal het daadwerkelijk

optredende effect lager uitvallen. 

De in tabel 6 genoemde cumulatieve geluidniveaus zijn nog exclusief aftrek cf. art. 110 g
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Wet  geluidhinder.  Na  toepassing  van  deze  aftrek  bedragen  de  geluidniveaus  tot  ca.

54 dB.  Voorts  houdt  uitvoering  van  het  voorliggende bestemmingsplan  een duidelijke

verbetering in van de akoestische situatie bij de betreffende woningen. De gecumuleerde

waarden  zijn  in  een  omgeving  zoals  hier  sprake  van  is,  daarmee  als  acceptabel  te

kenmerken. 

− Rekenposities waar railverkeer dominant is

Bij  rekenposities  waar  railverkeer  de  grootste  bijdrage  levert  aan  het  cumulatieve

geluidniveau treedt bij wonigen in het Radboud Kwartier en het Moreelse Park indicatief

een  cumulatie-effect  op  tot  ca.  1,6  dB.  Bij  deze  woningen  is  uitgegaan  van  de

voorkeursgrenswaarde  voor  railverkeer  in  plaats  van  de  daadwerkelijk  optredende

geluidbelasting vanwege railverkeer,  waardoor  het  daadwerkelijk  optredende effect  op

een aantal posities lager uitvallen. Ten aanzien van woningen in het Gildenkwartier wordt,

uitgaande van verouderde intensiteiten, een cumulatie-effect berekend tot indicatief 3 dB

bij  een  gecumuleerde  geluidbelasting  tot  indicatief  64  dB.  Nieuwe  te  hanteren

intensiteiten zijn lager, wat inhoudt dat genoemde getallen overschattingen betreffen van

de  situatie  die  zal  gaan  optreden.  Voorts  wordt  opgemerkt  dat  op  de  gecumuleerde

waarden geen aftrek conform art. 110g Wet geluidhinder is toegepast. 

Bij  deze  woningen  wordt  de  cumulatieve  geluidbelasting  met  name  bepaald  door

railverkeerslawaai. Deze bijdrage is onafhankelijk van voorliggend plan. De bijdrage van

wegverkeerslawaai  aan het cumulatieve geluidniveau zal door uitvoering van het plan

afnemen;  de  akoestische situatie  bij  deze rekenposities  zal  derhalve  verbeteren.  Het

voorgaande overwegende kunnen de gecumuleerde waarden als acceptabel gekenmerkt

worden. 
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Ligging plangebied en omgeving in de huidige situatie

GQ 15154-5-RA Figuur 1



Ligging plangebied en omgeving in de toekomstige situatie

GQ 15154-5-RA Figuur 2
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BIJLAGE I Aangeleverde verkeersintensiteiten

- Verkeersintensiteiten 2009 pag. I.2 t/m I.3

- Verkeersintensiteiten 2020 pag. I.4 t/m I.5

- Kaart wegvakindeling pag. I.6
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BIJLAGE I Aangeleverde verkeersintensiteiten

Kaart wegvakindeling
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BIJLAGE II Invoergegevens voorsituatie (2009)

Invoergegevens: 

- Bodemgebieden pag. II.2

- Gebouwen pag. II.3 t/m II.6

- Hoogtelijnen pag. II.7

- Kruisingen pag. II.8

- Schermen pag. II.9 t/m II.10

- Rekenposities pag. II.11

- Wegen pag. II.12 t/m II.14

Schematische weergave rekenmodel

- overzicht figuur II.1

- uitsnede 1 figuur II.2

- uitsnede 2 figuur II.3

- uitsnede 3 figuur II.4

GQ 15154-5-RA-BY2 II.1



GQ 15154bodemgebieden

Model: Huidige situatie (2009 ), augustus 2009
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Bodemgebieden, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2006

Naam Omschr. Bf

001 Smakkelaarsveld 0,70

002 Moreelse park 0,70

003 Moreelse park 0,70

004 Moreelse park 0,70

005 Willemsplantsoen 0,70

006 Willemsplantsoen 0,70

007 Willemsplantsoen 0,70

19-11-2009 9:38:23Geomilieu V1.30
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GQ 15154gebouwen

Model: Huidige situatie (2009 ), augustus 2009
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Gebouwen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2006

Naam Omschr. Hoogte Maaiveld HDef. Cp Zwevend Refl. 63 Refl. 125 Refl. 250 Refl. 500 Refl. 1k

basis basisniveau     8,70      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

CL Clarenburg    15,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

v&d, 4 v&d, dak 4e etage    24,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

v&d, 5 v&d, dak 5e etage    27,50      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

v&d, 6 v&d, dak 6e etage    32,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

v&d, lift v&d, liftmachinekamer    27,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

v&d, trap v&d, trappenhuis    27,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

v&d, vent v&d, ventilatieschacht    27,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

001 gebouw    12,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

002 gebouw    12,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

003 gebouw    12,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

004 gebouw    12,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

005 gebouw    12,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

006 gebouw    12,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

007 bebouwing    13,50      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

008 Singelborgh    21,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

009 gebouw    52,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

010 bebouwing    17,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

010 bebouwing    17,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

014 gebouw    12,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

015 gebouw    12,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

016 gebouw    12,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

017 gebouw    12,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

018 gebouw    12,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

019 gebouw    12,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

020 gebouw    18,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

021 gebouw    15,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

022 gebouw    15,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

023 gebouw    15,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

024 gebouw    12,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

025 bebouwing    18,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

028 bebouwing    24,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

029 bebouwing    12,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

046 gebouw    12,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

047 gebouw    12,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

048 gebouw     4,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

049 gebouw    15,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

050 gebouw    15,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

050 gebouw    15,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

051 gebouw    18,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

052 gebouw    14,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

053 gebouw    14,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

063 gebouw    27,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

064 gebouw    27,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

065 gebouw    27,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

066 gebouw    27,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

067 gebouw    27,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

068 gebouw    27,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

106 gebouw     4,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

107 gebouw     4,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

108 gebouw    13,40      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

109 gebouw    18,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

110 gebouw    21,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

111 gebouw    22,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

112 gebouw    22,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

113 gebouw    13,40      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

19-11-2009 9:42:33Geomilieu V1.30
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GQ 15154gebouwen

Model: Huidige situatie (2009 ), augustus 2009
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Gebouwen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2006

Naam Refl. 2k Refl. 4k Refl. 8k

basis 0,80 0,80 0,80

CL 0,80 0,80 0,80

v&d, 4 0,80 0,80 0,80

v&d, 5 0,80 0,80 0,80

v&d, 6 0,80 0,80 0,80

v&d, lift 0,80 0,80 0,80

v&d, trap 0,80 0,80 0,80

v&d, vent 0,80 0,80 0,80

001 0,80 0,80 0,80

002 0,80 0,80 0,80

003 0,80 0,80 0,80

004 0,80 0,80 0,80

005 0,80 0,80 0,80

006 0,80 0,80 0,80

007 0,80 0,80 0,80

008 0,80 0,80 0,80

009 0,80 0,80 0,80

010 0,80 0,80 0,80

010 0,80 0,80 0,80

014 0,80 0,80 0,80

015 0,80 0,80 0,80

016 0,80 0,80 0,80

017 0,80 0,80 0,80

018 0,80 0,80 0,80

019 0,80 0,80 0,80

020 0,80 0,80 0,80

021 0,80 0,80 0,80

022 0,80 0,80 0,80

023 0,80 0,80 0,80

024 0,80 0,80 0,80

025 0,80 0,80 0,80

028 0,80 0,80 0,80

029 0,80 0,80 0,80

046 0,80 0,80 0,80

047 0,80 0,80 0,80

048 0,80 0,80 0,80

049 0,80 0,80 0,80

050 0,80 0,80 0,80

050 0,80 0,80 0,80

051 0,80 0,80 0,80

052 0,80 0,80 0,80

053 0,80 0,80 0,80

063 0,80 0,80 0,80

064 0,80 0,80 0,80

065 0,80 0,80 0,80

066 0,80 0,80 0,80

067 0,80 0,80 0,80

068 0,80 0,80 0,80

106 0,80 0,80 0,80

107 0,80 0,80 0,80

108 0,80 0,80 0,80

109 0,80 0,80 0,80

110 0,80 0,80 0,80

111 0,80 0,80 0,80

112 0,80 0,80 0,80

113 0,80 0,80 0,80
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GQ 15154gebouwen

Model: Huidige situatie (2009 ), augustus 2009
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Gebouwen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2006

Naam Omschr. Hoogte Maaiveld HDef. Cp Zwevend Refl. 63 Refl. 125 Refl. 250 Refl. 500 Refl. 1k

114 gebouw    28,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

115 gebouw    28,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

116 gebouw    12,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

117 gebouw    12,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

118 gebouw    15,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

119 gebouw    20,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

120 gebouw    12,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

121 gebouw    12,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

122 gebouw    14,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

123 gebouw    14,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

124 gebouw    12,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

125 gebouw    10,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

126 gebouw    10,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

127 gebouw    12,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

128 gebouw    10,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

129 gebouw    12,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

130 gebouw    24,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

130 gebouw    10,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

131 gebouw    15,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

132 gebouw    10,00      8,50 Eigen waarde 0 dB True 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

133 gebouw    12,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
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GQ 15154gebouwen

Model: Huidige situatie (2009 ), augustus 2009
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Gebouwen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2006

Naam Refl. 2k Refl. 4k Refl. 8k

114 0,80 0,80 0,80

115 0,80 0,80 0,80

116 0,80 0,80 0,80

117 0,80 0,80 0,80

118 0,80 0,80 0,80

119 0,80 0,80 0,80

120 0,80 0,80 0,80

121 0,80 0,80 0,80

122 0,80 0,80 0,80

123 0,80 0,80 0,80

124 0,80 0,80 0,80

125 0,80 0,80 0,80

126 0,80 0,80 0,80

127 0,80 0,80 0,80

128 0,80 0,80 0,80

129 0,80 0,80 0,80

130 0,80 0,80 0,80

130 0,80 0,80 0,80

131 0,80 0,80 0,80

132 0,80 0,80 0,80

133 0,80 0,80 0,80

19-11-2009 9:42:33Geomilieu V1.30

BIJLAGE II Invoergevens voorsituatie (2009)

GQ 15154-5-RA-BY2 II.6



GQ 15154hoogtelijnen

Model: Huidige situatie (2009 ), augustus 2009
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Hoogtelijnen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2006

Naam Omschr. ISO H

01      3,50

04 --

10      3,50

10      3,50

10 --
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GQ 15154kruisingen

Model: Huidige situatie (2009 ), augustus 2009
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Kruisingen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2006

Naam Omschr. Corr.

01 Paardenveld 1

02 Stoplicht Catharijnebaan 1/2

03 Kruising Vredenburg/Catharijnebaan 1

03 Kruising Vredenburg/Catharijnebaan 1

04 Parkeergarage Vredenburg 1/2

05 Catharijnesingel/Stationsstraat 1/2

06 Parkeergarage Rijnkade 1/2

07 Kruising Mariaplaats/Catharijnebaan 1

07 Kruising Mariaplaats/Catharijnebaan 1

08 Willemsviaduct 1/2

19-11-2009 9:43:30Geomilieu V1.30

BIJLAGE II Invoergevens voorsituatie (2009)

GQ 15154-5-RA-BY2 II.8



GQ 15154schermen

Model: Huidige situatie (2009 ), augustus 2009
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Schermen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2006

Naam Omschr. ISO H ISO M HDef. Cp Zwevend Refl.L 63 Refl.L 125 Refl.L 250 Refl.L 500 Refl.L 1k

lucht1 luchtkanaal 1 (hoogte = 0)      0,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

lucht2 luchtkanaal 2 (hoogte = 0)      0,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

01 trappenhuis 1     23,80      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

02 trappenhuis 2     23,80      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
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GQ 15154schermen

Model: Huidige situatie (2009 ), augustus 2009
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Schermen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2006

Naam Refl.L 2k Refl.L 4k Refl.L 8k Refl.R 63 Refl.R 125 Refl.R 250 Refl.R 500 Refl.R 1k Refl.R 2k Refl.R 4k Refl.R 8k

lucht1 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

lucht2 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

01 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

02 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
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GQ 15154rekenposities

Model: Huidige situatie (2009 ), augustus 2009
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Toetspunten, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2006

Naam Omschr. Maaiveld HDef. Hoogte A Hoogte B Hoogte C Hoogte D Hoogte E Hoogte F Gevel

18_CaK Catharijnekade 1-7      3,50 Relatief      1,50      5,00      8,00     11,00     14,00 -- Ja

19_GI app. Gilden Kwartier      3,50 Relatief     21,00     24,00 -- -- -- -- Ja

20_GI app. Gilden Kwartier      3,50 Relatief     21,00     24,00 -- -- -- -- Ja

21_GI app. Gilden Kwartier      3,50 Relatief     21,00     24,00 -- -- -- -- Ja

22_GI app. Gilden Kwartier      3,50 Relatief     21,00     24,00 -- -- -- -- Ja

23_GI app. Gilden Kwartier      3,50 Relatief     21,00     24,00 -- -- -- -- Ja

24_GI app. Gilden Kwartier      3,50 Relatief     21,00     24,00 -- -- -- -- Ja

25_GI app. Gilden Kwartier      3,50 Relatief     21,00     24,00 -- -- -- -- Ja

26_GI app. Gilden Kwartier      3,50 Relatief     21,00     24,00 -- -- -- -- Ja

27_RA a app. Radbouw Kwartier      3,50 Relatief     27,00     30,00     33,00     36,00     39,00     42,00 Ja

27_RA b app. Radbouw Kwartier      3,50 Relatief     45,00     48,00     51,00 -- -- -- Ja

28_RA a app. Radbouw Kwartier      3,50 Relatief     27,00     30,00     33,00     36,00     39,00     42,00 Ja

28_RA b app. Radbouw Kwartier      3,50 Relatief     45,00     48,00     51,00 -- -- -- Ja

29_RA a app. Radbouw Kwartier      3,50 Relatief     27,00     30,00     33,00     36,00     39,00     42,00 Ja

29_RA b app. Radbouw Kwartier      3,50 Relatief     45,00     48,00     51,00 -- -- -- Ja

30_RA a app. Radbouw Kwartier      3,50 Relatief     27,00     30,00     33,00     36,00     39,00     42,00 Ja

30_RA b app. Radbouw Kwartier      3,50 Relatief     45,00     48,00     51,00 -- -- -- Ja

31_RA a app. Radbouw Kwartier      3,50 Relatief     27,00     30,00     33,00     36,00     39,00     42,00 Ja

31_RA b app. Radbouw Kwartier      3,50 Relatief     45,00     48,00     51,00 -- -- -- Ja

32_RA a app. Radbouw Kwartier      3,50 Relatief     27,00     30,00     33,00     36,00     39,00     42,00 Ja

32_RA b app. Radbouw Kwartier      3,50 Relatief     45,00     48,00     51,00 -- -- -- Ja

33_RA a app. Radbouw Kwartier      3,50 Relatief     27,00     30,00     33,00     36,00     39,00     42,00 Ja

33_RA b app. Radbouw Kwartier      3,50 Relatief     45,00     48,00     51,00 -- -- -- Ja

34_MO app Moreelse Park      3,50 Relatief     18,00     21,00     24,00     27,00 -- -- Ja

35_MO app Moreelse Park      3,50 Relatief     18,00     21,00     24,00     27,00 -- -- Ja

36_MO app Moreelse Park      3,50 Relatief     18,00     21,00     24,00     27,00 -- -- Ja

37_MO app Moreelse Park      3,50 Relatief     18,00     21,00     24,00     27,00 -- -- Ja

38_MO app Moreelse Park      3,50 Relatief     18,00     21,00     24,00     27,00 -- -- Ja

39_MO app Moreelse Park      3,50 Relatief     18,00     21,00     24,00     27,00 -- -- Ja

40_MO app Moreelse Park      3,50 Relatief     18,00     21,00     24,00     27,00 -- -- Ja

41_MO app Moreelse Park      3,50 Relatief     18,00     21,00     24,00     27,00 -- -- Ja

42_Mar Mariahoek 1-4      3,50 Relatief      1,50      5,00      8,00     11,00 -- -- Ja

43_Mar Mariahoek 5-7      3,50 Relatief      1,50      5,00      8,00     11,00 -- -- Ja

44_Will Willemsplantsoen 1-1c      3,50 Relatief      1,50      5,00      8,00     11,00 -- -- Ja

45_Will Willemsplantsoen 3      3,50 Relatief      1,50      5,00      8,00     11,00 -- -- Ja

46_Will Willemsplantsoen 4-7      3,50 Relatief      1,50      5,00      8,00     11,00 -- -- Ja

47_Will Willemsplantsoen 8-12      3,50 Relatief      1,50      5,00      8,00     11,00 -- -- Ja

48_Berg Bergstraat 60-68      3,50 Relatief      1,50      5,00      8,00     11,00 -- -- Ja

19-11-2009 9:44:07Geomilieu V1.30

BIJLAGE II Invoergevens voorsituatie (2009)

GQ 15154-5-RA-BY2 II.11



GQ 15154wegen

Model: Huidige situatie (2009 ), augustus 2009
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2006

Naam Omschr. ISO H ISO M HDef. Invoertype Hbron Helling Wegdek V(LV) V(MV) V(ZV) Totaal aantal %Int.(D)

01 (a) CabaAo/v1 (R)      0,00      3,50 Relatief Verdeling   0,75  0 W0  50  50  50  13785,00   6,25

01 (b) CabaAo/v1 (L)      0,00      3,50 Relatief Verdeling   0,75  0 W0  50  50  50  13785,00   6,25

02 (a) CabaAo/v2/rR      0,00      3,50 Relatief Verdeling   0,75  0 W0  50  50  50   9820,00   6,25

02 (b) CabaAo/v2rM (R)      0,00 -- Relatief Verdeling   0,75  0 W0  50  50  50   5450,00   6,25

02 (c) CabaAo/v2rM (L)      0,00 -- Relatief Verdeling   0,75  0 W0  50  50  50   5450,00   6,25

02 (d) CabaAo/v2rL      0,00      3,50 Relatief Verdeling   0,75  0 W0  50  50  50   6850,00   6,25

03 (a) CabaAo/v3/rR      0,00      3,50 Relatief Verdeling   0,75  0 W0  50  50  50   9820,00   6,25

03 (b) CabaAo/v3/rM (R)      0,00 -- Relatief Verdeling   0,75  0 W0  50  50  50   5450,00   6,25

03 (c) CabaAo/v3/rM (L)      0,00 -- Relatief Verdeling   0,75  0 W0  50  50  50   5450,00   6,25

03 (d) CabaAo/v3/rL      0,00      3,50 Relatief Verdeling   0,75  0 W0  50  50  50   6665,00   6,25

04 (a) CabaAo/v4/rR      0,00      3,50 Relatief Verdeling   0,75  0 W0  50  50  50  10205,00   6,25

04 (b) CabaAo/v4/rM (R1)      0,00 -- Relatief Verdeling   0,75  0 W0  50  50  50   2573,00   6,25

04 (c) CabaAo/v4/rM (R2)      0,00     -1,00 Relatief Verdeling   0,75  0 W0  50  50  50   2573,00   6,25

04 (d) CabaAo/v4/rM (L1)      0,00     -1,00 Relatief Verdeling   0,75  0 W0  50  50  50   2573,00   6,25

04 (e) CabaAo/v4/rM (L2)      0,00 -- Relatief Verdeling   0,75  0 W0  50  50  50   2573,00   6,25

04 (f) CabaAo/v4/rL      0,00      3,50 Relatief Verdeling   0,75  0 W0  50  50  50   1540,00   6,25

05 (a) CabaAo/v5/rR      0,00      3,50 Relatief Verdeling   0,75  0 W0  50  50  50  10205,00   6,25

05 (b) CabaAo/v5/rM (R1)      0,00      3,50 Relatief Verdeling   0,75  0 W0  50  50  50   2573,00   6,25

05 (c) CabaAo/v5/rM (R2)      0,00     -1,00 Relatief Verdeling   0,75  0 W0  50  50  50   2573,00   6,25

05 (d) CabaAo/v5/rM (L1)      0,00     -1,00 Relatief Verdeling   0,75  0 W0  50  50  50   2573,00   6,25

05 (e) CabaAo/v5/rM (L2)      0,00 -- Relatief Verdeling   0,75  0 W0  50  50  50   2573,00   6,25

05 (f) CabaAo/v5/rL      0,00      3,50 Relatief Verdeling   0,75  0 W0  50  50  50   6795,00   6,25

06 (a) CabaAo/v6/rR      0,00      3,50 Relatief Verdeling   0,75  0 W0  50  50  50   6905,00   6,25

06 (b) CabaAo/v6/rM (R)      0,00     -1,00 Relatief Verdeling   0,75  0 W0  50  50  50   5145,00   6,25

06 (c) CabaAo/v6/rM (L)      0,00     -1,00 Relatief Verdeling   0,75  0 W0  50  50  50   5145,00   6,25

06 (d) CabaAo/v6/rL      0,00      3,50 Relatief Verdeling   0,75  0 W0  50  50  50   6625,00   6,25

07 (a) CabaAo/v7/rR      0,00      3,50 Relatief Verdeling   0,75  0 W0  50  50  50   6075,00   6,25

07 (b) CabaAo/v7/rM (R1)      0,00 -- Relatief Verdeling   0,75  0 W0  50  50  50   3073,00   6,25

07 (c) CabaAo/v7/rM (R2)      0,00     -1,00 Relatief Verdeling   0,75  0 W0  50  50  50   3073,00   6,25

07 (d) CabaAo/v7/rM (L1)      0,00     -1,00 Relatief Verdeling   0,75  0 W0  50  50  50   3073,00   6,25

07 (e) CabaAo/v7/rM (L2)      0,00 -- Relatief Verdeling   0,75  0 W0  50  50  50   3073,00   6,25

07 (f) CabaAo/v7/rL      0,00      3,50 Relatief Verdeling   0,75  0 W0  50  50  50   5335,00   6,25

08 (a) CabaAo/v8/rR      0,00      3,50 Relatief Verdeling   0,75  0 W0  50  50  50   6295,00   6,25

08 (b) CabaAo/v8/rM (R1)      0,00 -- Relatief Verdeling   0,75  0 W0  50  50  50   3073,00   6,25

08 (c) CabaAo/v8/rM (R2)      0,00     -1,00 Relatief Verdeling   0,75  0 W0  50  50  50   3073,00   6,25

08 (d) CabaAo/v8/rM (L1)      0,00     -1,00 Relatief Verdeling   0,75  0 W0  50  50  50   3073,00   6,25

08 (e) CabaAo/v8/rM (L2)      0,00 -- Relatief Verdeling   0,75  0 W0  50  50  50   3073,00   6,25

08 (f) CabaAo/v8/rL      0,00      3,50 Relatief Verdeling   0,75  0 W0  50  50  50   5285,00   6,25

09 (a) CabaAo/v9/rR      0,00      3,50 Relatief Verdeling   0,75  0 W0  50  50  50   5635,00   6,25

09 (b) CabaAo/v9/rM (R)      0,00 -- Relatief Verdeling   0,75  0 W0  50  50  50   6145,00   6,25

09 (c) CabaAo/v9/rM (L)      0,00 -- Relatief Verdeling   0,75  0 W0  50  50  50   6145,00   6,25

09 (d) CabaAo/v9/rL      0,00      3,50 Relatief Verdeling   0,75  0 W0  50  50  50   7525,00   6,25

10 (a) CabaAo/v10/rR      0,00      3,50 Relatief Verdeling   0,75  0 W0  50  50  50   1505,00   6,26

10 (b) CabaAo/v10/rM (R)      0,00 -- Relatief Verdeling   0,75  0 W0  50  50  50   6145,00   6,25

10 (c) CabaAo/v10/rM (L)      0,00 -- Relatief Verdeling   0,75  0 W0  50  50  50   6145,00   6,25

10 (d) CabaAo/v10/rL      0,00      3,50 Relatief Verdeling   0,75  0 W0  50  50  50   2145,00   6,25

11 (a) CabaAo/v11 (R)      0,00      3,50 Relatief Verdeling   0,75  0 W0  50  50  50   7948,00   6,25

11 (b) CabaAo/v11 (L)      0,00      3,50 Relatief Verdeling   0,75  0 W0  50  50  50   7948,00   6,25

p1 Vredenburg in      0,00      3,50 Relatief Verdeling   0,75  0 W0  50  50  50   1811,00   6,25

p2 Vredenburg uit      0,00      3,50 Relatief Verdeling   0,75  0 W0  50  50  50   1811,00   6,25

p3 Rijnkade in      0,00      3,50 Relatief Verdeling   0,75  0 W0  50  50  50   1570,00   6,25

p4 Rijnkade uit      0,00      3,50 Relatief Verdeling   0,75  0 W0  50  50  50   1570,00   6,25

19-11-2009 9:44:44Geomilieu V1.30

BIJLAGE II Invoergevens voorsituatie (2009)

GQ 15154-5-RA-BY2 II.12



GQ 15154wegen

Model: Huidige situatie (2009 ), augustus 2009
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2006

Naam %Int.(A) %Int.(N) %LV(D) %LV(A) %LV(N) %MV(D) %MV(A) %MV(N) %ZV(D) %ZV(A) %ZV(N) LE (D) Totaal

01 (a)   4,25   1,00  94,93  94,98  95,13   3,09   3,05   2,89   1,98   1,98   1,98  112,19

01 (b)   4,25   1,00  94,93  94,98  95,13   3,09   3,05   2,89   1,98   1,98   1,98  112,19

02 (a)   4,25   1,00  94,50  94,56  94,77   3,53   3,47   3,25   1,97   1,97   1,97  110,76

02 (b)   4,25   1,00  96,00  96,00  96,00   2,00   2,00   2,00   2,00   2,00   2,00  108,07

02 (c)   4,25   1,00  96,00  96,00  96,00   2,00   2,00   2,00   2,00   2,00   2,00  108,07

02 (d)   4,25   1,00  93,85  93,94  94,24   4,19   4,10   3,79   1,96   1,96   1,96  109,25

03 (a)   4,25   1,00  94,50  94,56  94,77   3,53   3,47   3,25   1,97   1,97   1,97  110,76

03 (b)   4,25   1,00  96,00  96,00  96,00   2,00   2,00   2,00   2,00   2,00   2,00  108,07

03 (c)   4,25   1,00  96,00  96,00  96,00   2,00   2,00   2,00   2,00   2,00   2,00  108,07

03 (d)   4,25   1,00  95,33  95,36  95,55   2,69   2,65   2,46   1,99   1,99   1,99  109,00

04 (a)   4,25   1,00  95,56  95,58  95,71   2,45   2,42   2,30   1,99   1,99   1,99  110,83

04 (b)   4,25   1,00  96,00  96,00  96,00   2,00   2,00   2,00   2,00   2,00   2,00  104,81

04 (c)   4,25   1,00  96,00  96,00  96,00   2,00   2,00   2,00   2,00   2,00   2,00  104,81

04 (d)   4,25   1,00  96,00  96,00  96,00   2,00   2,00   2,00   2,00   2,00   2,00  104,81

04 (e)   4,25   1,00  96,00  96,00  96,00   2,00   2,00   2,00   2,00   2,00   2,00  104,81

04 (f)   4,27   0,99  87,27  86,87  88,13  10,91  11,32  10,03   1,82   1,81   1,84  103,31

05 (a)   4,25   1,00  95,56  95,58  95,71   2,45   2,42   2,30   1,99   1,99   1,99  110,83

05 (b)   4,25   1,00  96,00  96,00  96,00   2,00   2,00   2,00   2,00   2,00   2,00  104,81

05 (c)   4,25   1,00  96,00  96,00  96,00   2,00   2,00   2,00   2,00   2,00   2,00  104,81

05 (d)   4,25   1,00  96,00  96,00  96,00   2,00   2,00   2,00   2,00   2,00   2,00  104,81

05 (e)   4,25   1,00  96,00  96,00  96,00   2,00   2,00   2,00   2,00   2,00   2,00  104,81

05 (f)   4,25   1,00  95,34  95,38  95,56   2,67   2,64   2,45   1,99   1,99   1,99  109,09

06 (a)   4,25   1,00  95,35  95,39  95,56   2,66   2,63   2,44   1,99   1,99   1,99  109,15

06 (b)   4,25   1,00  96,00  96,00  96,00   2,00   2,00   2,00   2,00   2,00   2,00  107,82

06 (c)   4,25   1,00  96,00  96,00  96,00   2,00   2,00   2,00   2,00   2,00   2,00  107,82

06 (d)   4,25   1,00  95,32  95,36  95,55   2,69   2,65   2,46   1,99   1,99   1,99  108,98

07 (a)   4,25   1,00  95,26  95,30  95,51   2,75   2,71   2,51   1,98   1,99   1,99  108,61

07 (b)   4,25   1,00  96,00  96,00  96,00   2,00   2,00   2,00   2,00   2,00   2,00  105,58

07 (c)   4,25   1,00  96,00  96,00  96,00   2,00   2,00   2,00   2,00   2,00   2,00  105,58

07 (d)   4,25   1,00  96,00  96,00  96,00   2,00   2,00   2,00   2,00   2,00   2,00  105,58

07 (e)   4,25   1,00  96,00  96,00  96,00   2,00   2,00   2,00   2,00   2,00   2,00  105,58

07 (f)   4,25   1,00  95,16  95,21  95,44   2,86   2,81   2,58   1,98   1,98   1,99  108,05

08 (a)   4,25   1,00  95,29  95,33  95,52   2,73   2,69   2,49   1,99   1,99   1,99  108,76

08 (b)   4,25   1,00  96,00  96,00  96,00   2,00   2,00   2,00   2,00   2,00   2,00  105,58

08 (c)   4,25   1,00  96,00  96,00  96,00   2,00   2,00   2,00   2,00   2,00   2,00  105,58

08 (d)   4,25   1,00  96,00  96,00  96,00   2,00   2,00   2,00   2,00   2,00   2,00  105,58

08 (e)   4,25   1,00  96,00  96,00  96,00   2,00   2,00   2,00   2,00   2,00   2,00  105,58

08 (f)   4,26   1,00  95,15  95,20  95,43   2,87   2,82   2,58   1,98   1,98   1,99  108,01

09 (a)   4,25   1,00  95,21  95,25  95,47   2,81   2,77   2,54   1,98   1,98   1,99  108,28

09 (b)   4,25   1,00  96,00  96,00  96,00   2,00   2,00   2,00   2,00   2,00   2,00  108,59

09 (c)   4,25   1,00  96,00  96,00  96,00   2,00   2,00   2,00   2,00   2,00   2,00  108,59

09 (d)   4,25   1,00  95,40  95,44  95,60   2,61   2,57   2,41   1,99   1,99   1,99  109,52

10 (a)   4,25   0,99  94,00  94,15  94,97   5,04   4,87   4,05   0,97   0,97   0,98  102,54

10 (b)   4,25   1,00  97,00  97,00  97,00   2,00   2,00   2,00   1,00   1,00   1,00  108,36

10 (c)   4,25   1,00  97,00  97,00  97,00   2,00   2,00   2,00   1,00   1,00   1,00  108,36

10 (d)   4,25   0,99  94,89  95,00  95,58   4,13   4,02   3,44   0,98   0,98   0,99  103,99

11 (a)   4,25   1,00  95,72  95,73  95,81   2,29   2,27   2,19   1,99   1,99   2,00  109,73

11 (b)   4,25   1,00  95,72  95,73  95,81   2,29   2,27   2,19   1,99   1,99   2,00  109,73

p1   4,25   1,00 100,00 100,00 100,00 -- -- -- -- -- --  102,60

p2   4,25   1,00 100,00 100,00 100,00 -- -- -- -- -- --  102,60

p3   4,25   1,00 100,00 100,00 100,00 -- -- -- -- -- --  101,98

p4   4,25   1,00 100,00 100,00 100,00 -- -- -- -- -- --  101,98
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GQ 15154wegen

Model: Huidige situatie (2009 ), augustus 2009
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2006

Naam LE (A) Totaal LE (N) Totaal

01 (a)  110,52  104,22

01 (b)  110,52  104,22

02 (a)  109,08  102,77

02 (b)  106,39  100,11

02 (c)  106,39  100,11

02 (d)  107,57  101,25

03 (a)  109,08  102,77

03 (b)  106,39  100,11

03 (c)  106,39  100,11

03 (d)  107,32  101,02

04 (a)  109,15  102,86

04 (b)  103,13   96,85

04 (c)  103,13   96,85

04 (d)  103,13   96,85

04 (e)  103,13   96,85

04 (f)  101,68   95,24

05 (a)  109,15  102,86

05 (b)  103,13   96,85

05 (c)  103,13   96,85

05 (d)  103,13   96,85

05 (e)  103,13   96,85

05 (f)  107,41  101,11

06 (a)  107,47  101,17

06 (b)  106,14   99,86

06 (c)  106,14   99,86

06 (d)  107,30  101,00

07 (a)  106,93  100,62

07 (b)  103,91   97,62

07 (c)  103,91   97,62

07 (d)  103,91   97,62

07 (e)  103,91   97,62

07 (f)  106,37  100,07

08 (a)  107,08  100,78

08 (b)  103,91   97,62

08 (c)  103,91   97,62

08 (d)  103,91   97,62

08 (e)  103,91   97,62

08 (f)  106,34  100,03

09 (a)  106,61  100,30

09 (b)  106,92  100,63

09 (c)  106,92  100,63

09 (d)  107,84  101,55

10 (a)  100,85   94,44

10 (b)  106,69  100,40

10 (c)  106,69  100,40

10 (d)  102,30   95,93

11 (a)  108,06  101,76

11 (b)  108,06  101,76

p1  100,93   94,64

p2  100,93   94,64

p3  100,31   94,02

p4  100,31   94,02
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Figuur II.1

Wegverkeerslawaai - RMW-2006, [Catharijnesingel Utrecht; Huidige situatie 2009 - Huidige situatie (2009 ), augustus 2009] , Geomilieu V1.30
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Figuur II.2

Wegverkeerslawaai - RMW-2006, [Catharijnesingel Utrecht; Huidige situatie 2009 - Huidige situatie (2009 ), augustus 2009] , Geomilieu V1.30
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Figuur II.3

Wegverkeerslawaai - RMW-2006, [Catharijnesingel Utrecht; Huidige situatie 2009 - Huidige situatie (2009 ), augustus 2009] , Geomilieu V1.30
900 1000 1100 1200 1300

1400

1300

1200

1100

1000

900

Weg

Toetspunt

Scherm

Kruising

Hoogtelijn

Gebouw

Bodemgebied

0 m 100 m

schaal = 1 : 2500



07

07

08
09 (c)

09 (b)

10 (c)
10 (b)

11 (b)
11 (a)

09 (d)

09 (a)

10 (d)

10 (a)

42_Mar 43_Mar44_Will 45_Will 46_Will 47_Will

Schematische weergave rekenmodel

uitsnede (3)

Figuur II.4

Wegverkeerslawaai - RMW-2006, [Catharijnesingel Utrecht; Huidige situatie 2009 - Huidige situatie (2009 ), augustus 2009] , Geomilieu V1.30
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BIJLAGE III Rekenresultaten voorsituatie (2009)

Rekenresultaten pag. III.2 t/m III.4

Rekenresultaten zijn exclusief aftrek ex art. 110g Wgh jo art. 3.6 Rmg 2006 (5 dB)
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GQ 15154

Rapport: Resultatentabel
Model: Huidige situatie (2009 ), augustus 2009

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

18_CaK_A Catharijnekade 1-7 1,50 64,3 62,7 56,3 65,8

18_CaK_B Catharijnekade 1-7 5,00 65,3 63,6 57,3 66,7

18_CaK_C Catharijnekade 1-7 8,00 65,4 63,7 57,4 66,8

18_CaK_D Catharijnekade 1-7 11,00 65,4 63,7 57,4 66,8

18_CaK_E Catharijnekade 1-7 14,00 65,2 63,5 57,2 66,7

19_GI_A app. Gilden Kwartier 21,00 54,1 52,5 46,1 55,6

19_GI_B app. Gilden Kwartier 24,00 57,1 55,4 49,1 58,5

20_GI_A app. Gilden Kwartier 21,00 61,4 59,7 53,4 62,8

20_GI_B app. Gilden Kwartier 24,00 62,6 60,9 54,6 64,0

21_GI_A app. Gilden Kwartier 21,00 65,4 63,7 57,4 66,8

21_GI_B app. Gilden Kwartier 24,00 65,0 63,3 57,0 66,4

22_GI_A app. Gilden Kwartier 21,00 63,5 61,8 55,5 64,9

22_GI_B app. Gilden Kwartier 24,00 63,2 61,5 55,2 64,6

23_GI_A app. Gilden Kwartier 21,00 61,3 59,6 53,3 62,7

23_GI_B app. Gilden Kwartier 24,00 61,2 59,5 53,2 62,6

24_GI_A app. Gilden Kwartier 21,00 58,4 56,7 50,4 59,8

24_GI_B app. Gilden Kwartier 24,00 58,2 56,5 50,2 59,6

25_GI_A app. Gilden Kwartier 21,00 57,9 56,2 49,9 59,3

25_GI_B app. Gilden Kwartier 24,00 57,9 56,2 49,9 59,3

26_GI_A app. Gilden Kwartier 21,00 55,4 53,7 47,4 56,8

26_GI_B app. Gilden Kwartier 24,00 55,4 53,7 47,4 56,8

27_RA a_A app. Radbouw Kwartier 27,00 59,5 57,8 51,6 61,0

27_RA a_B app. Radbouw Kwartier 30,00 61,4 59,7 53,4 62,8

27_RA a_C app. Radbouw Kwartier 33,00 61,7 60,0 53,7 63,1

27_RA a_D app. Radbouw Kwartier 36,00 61,5 59,8 53,5 62,9

27_RA a_E app. Radbouw Kwartier 39,00 61,3 59,6 53,3 62,7

27_RA a_F app. Radbouw Kwartier 42,00 61,2 59,5 53,2 62,6

27_RA b_A app. Radbouw Kwartier 45,00 61,2 59,6 53,3 62,7

27_RA b_B app. Radbouw Kwartier 48,00 61,1 59,4 53,1 62,5

27_RA b_C app. Radbouw Kwartier 51,00 60,9 59,2 52,9 62,3

28_RA a_A app. Radbouw Kwartier 27,00 58,9 57,2 50,9 60,3

28_RA a_B app. Radbouw Kwartier 30,00 60,2 58,5 52,3 61,7

28_RA a_C app. Radbouw Kwartier 33,00 60,9 59,3 53,0 62,4

28_RA a_D app. Radbouw Kwartier 36,00 61,6 59,9 53,6 63,0

28_RA a_E app. Radbouw Kwartier 39,00 62,2 60,5 54,2 63,6

28_RA a_F app. Radbouw Kwartier 42,00 62,3 60,6 54,3 63,7

28_RA b_A app. Radbouw Kwartier 45,00 62,1 60,4 54,1 63,5

28_RA b_B app. Radbouw Kwartier 48,00 61,8 60,1 53,8 63,2

28_RA b_C app. Radbouw Kwartier 51,00 61,6 59,9 53,6 63,0

29_RA a_A app. Radbouw Kwartier 27,00 54,8 53,1 46,8 56,2

29_RA a_B app. Radbouw Kwartier 30,00 56,5 54,9 48,6 58,0

29_RA a_C app. Radbouw Kwartier 33,00 57,3 55,6 49,3 58,7

29_RA a_D app. Radbouw Kwartier 36,00 57,8 56,2 49,9 59,3

29_RA a_E app. Radbouw Kwartier 39,00 57,9 56,2 49,9 59,3

29_RA a_F app. Radbouw Kwartier 42,00 58,4 56,7 50,4 59,8

29_RA b_A app. Radbouw Kwartier 45,00 58,5 56,8 50,5 59,9

29_RA b_B app. Radbouw Kwartier 48,00 58,9 57,2 50,9 60,3

29_RA b_C app. Radbouw Kwartier 51,00 58,8 57,1 50,9 60,3

30_RA a_A app. Radbouw Kwartier 27,00 49,8 48,1 41,8 51,2

30_RA a_B app. Radbouw Kwartier 30,00 53,1 51,4 45,1 54,5

30_RA a_C app. Radbouw Kwartier 33,00 54,9 53,2 46,9 56,3

30_RA a_D app. Radbouw Kwartier 36,00 55,6 53,9 47,7 57,1

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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GQ 15154

Rapport: Resultatentabel
Model: Huidige situatie (2009 ), augustus 2009

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

30_RA a_E app. Radbouw Kwartier 39,00 56,0 54,4 48,1 57,5

30_RA a_F app. Radbouw Kwartier 42,00 56,2 54,5 48,2 57,6

30_RA b_A app. Radbouw Kwartier 45,00 56,3 54,7 48,4 57,8

30_RA b_B app. Radbouw Kwartier 48,00 56,5 54,8 48,5 57,9

30_RA b_C app. Radbouw Kwartier 51,00 56,7 55,0 48,7 58,1

31_RA a_A app. Radbouw Kwartier 27,00 61,4 59,7 53,4 62,8

31_RA a_B app. Radbouw Kwartier 30,00 61,1 59,5 53,2 62,6

31_RA a_C app. Radbouw Kwartier 33,00 60,7 59,0 52,7 62,1

31_RA a_D app. Radbouw Kwartier 36,00 60,4 58,7 52,4 61,8

31_RA a_E app. Radbouw Kwartier 39,00 60,1 58,4 52,1 61,5

31_RA a_F app. Radbouw Kwartier 42,00 59,9 58,2 51,9 61,3

31_RA b_A app. Radbouw Kwartier 45,00 59,5 57,8 51,5 60,9

31_RA b_B app. Radbouw Kwartier 48,00 59,2 57,5 51,2 60,6

31_RA b_C app. Radbouw Kwartier 51,00 58,9 57,3 51,0 60,4

32_RA a_A app. Radbouw Kwartier 27,00 59,5 57,9 51,6 61,0

32_RA a_B app. Radbouw Kwartier 30,00 59,7 58,0 51,7 61,1

32_RA a_C app. Radbouw Kwartier 33,00 59,7 58,0 51,7 61,1

32_RA a_D app. Radbouw Kwartier 36,00 59,4 57,7 51,4 60,8

32_RA a_E app. Radbouw Kwartier 39,00 59,3 57,7 51,4 60,8

32_RA a_F app. Radbouw Kwartier 42,00 59,1 57,4 51,1 60,5

32_RA b_A app. Radbouw Kwartier 45,00 58,9 57,2 50,9 60,3

32_RA b_B app. Radbouw Kwartier 48,00 58,7 57,0 50,7 60,1

32_RA b_C app. Radbouw Kwartier 51,00 58,4 56,7 50,4 59,8

33_RA a_A app. Radbouw Kwartier 27,00 57,8 56,2 49,8 59,3

33_RA a_B app. Radbouw Kwartier 30,00 57,7 56,0 49,7 59,1

33_RA a_C app. Radbouw Kwartier 33,00 57,7 56,0 49,7 59,1

33_RA a_D app. Radbouw Kwartier 36,00 57,7 56,1 49,8 59,2

33_RA a_E app. Radbouw Kwartier 39,00 57,4 55,7 49,4 58,8

33_RA a_F app. Radbouw Kwartier 42,00 57,5 55,9 49,6 59,0

33_RA b_A app. Radbouw Kwartier 45,00 57,5 55,8 49,5 58,9

33_RA b_B app. Radbouw Kwartier 48,00 57,5 55,8 49,5 58,9

33_RA b_C app. Radbouw Kwartier 51,00 57,5 55,8 49,5 58,9

34_MO_A app Moreelse Park 18,00 57,2 55,5 49,2 58,6

34_MO_B app Moreelse Park 21,00 57,3 55,7 49,4 58,8

34_MO_C app Moreelse Park 24,00 57,5 55,9 49,6 59,0

34_MO_D app Moreelse Park 27,00 58,0 56,3 50,0 59,4

35_MO_A app Moreelse Park 18,00 56,0 54,3 48,0 57,5

35_MO_B app Moreelse Park 21,00 56,1 54,5 48,1 57,6

35_MO_C app Moreelse Park 24,00 56,2 54,5 48,2 57,6

35_MO_D app Moreelse Park 27,00 56,4 54,7 48,4 57,8

36_MO_A app Moreelse Park 18,00 55,3 53,6 47,3 56,7

36_MO_B app Moreelse Park 21,00 55,3 53,7 47,4 56,8

36_MO_C app Moreelse Park 24,00 55,4 53,8 47,5 56,9

36_MO_D app Moreelse Park 27,00 55,5 53,8 47,5 56,9

37_MO_A app Moreelse Park 18,00 54,5 52,8 46,5 55,9

37_MO_B app Moreelse Park 21,00 54,5 52,9 46,6 56,0

37_MO_C app Moreelse Park 24,00 54,6 53,0 46,7 56,1

37_MO_D app Moreelse Park 27,00 54,7 53,0 46,7 56,1

38_MO_A app Moreelse Park 18,00 48,3 46,6 40,3 49,7

38_MO_B app Moreelse Park 21,00 52,9 51,2 44,9 54,3

38_MO_C app Moreelse Park 24,00 53,6 51,9 45,6 55,0

38_MO_D app Moreelse Park 27,00 54,9 53,2 46,9 56,3

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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GQ 15154

Rapport: Resultatentabel
Model: Huidige situatie (2009 ), augustus 2009

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

39_MO_A app Moreelse Park 18,00 40,3 38,7 32,4 41,8

39_MO_B app Moreelse Park 21,00 42,3 40,6 34,3 43,7

39_MO_C app Moreelse Park 24,00 44,3 42,7 36,4 45,8

39_MO_D app Moreelse Park 27,00 47,4 45,7 39,4 48,8

40_MO_A app Moreelse Park 18,00 41,8 40,2 33,8 43,3

40_MO_B app Moreelse Park 21,00 43,1 41,4 35,1 44,5

40_MO_C app Moreelse Park 24,00 44,6 42,9 36,6 46,0

40_MO_D app Moreelse Park 27,00 45,9 44,2 37,9 47,3

41_MO_A app Moreelse Park 18,00 40,2 38,5 32,2 41,6

41_MO_B app Moreelse Park 21,00 41,8 40,1 33,8 43,2

41_MO_C app Moreelse Park 24,00 43,4 41,8 35,4 44,9

41_MO_D app Moreelse Park 27,00 45,3 43,6 37,3 46,7

42_Mar_A Mariahoek 1-4 1,50 61,6 59,9 53,6 63,0

42_Mar_B Mariahoek 1-4 5,00 62,9 61,2 54,9 64,3

42_Mar_C Mariahoek 1-4 8,00 63,2 61,5 55,2 64,6

42_Mar_D Mariahoek 1-4 11,00 63,5 61,8 55,5 65,0

43_Mar_A Mariahoek 5-7 1,50 60,3 58,6 52,3 61,7

43_Mar_B Mariahoek 5-7 5,00 61,8 60,1 53,8 63,2

43_Mar_C Mariahoek 5-7 8,00 62,2 60,6 54,2 63,7

43_Mar_D Mariahoek 5-7 11,00 62,6 61,0 54,7 64,1

44_Will_A Willemsplantsoen 1-1c 1,50 58,9 57,3 50,9 60,4

44_Will_B Willemsplantsoen 1-1c 5,00 60,9 59,2 52,9 62,3

44_Will_C Willemsplantsoen 1-1c 8,00 61,5 59,8 53,5 62,9

44_Will_D Willemsplantsoen 1-1c 11,00 62,0 60,3 54,0 63,4

45_Will_A Willemsplantsoen 3 1,50 57,1 55,5 49,1 58,6

45_Will_B Willemsplantsoen 3 5,00 59,4 57,7 51,4 60,8

45_Will_C Willemsplantsoen 3 8,00 60,2 58,6 52,2 61,7

45_Will_D Willemsplantsoen 3 11,00 60,6 59,0 52,6 62,1

46_Will_A Willemsplantsoen 4-7 1,50 57,0 55,4 49,0 58,5

46_Will_B Willemsplantsoen 4-7 5,00 59,3 57,6 51,3 60,7

46_Will_C Willemsplantsoen 4-7 8,00 60,1 58,4 52,1 61,5

46_Will_D Willemsplantsoen 4-7 11,00 60,3 58,6 52,3 61,7

47_Will_A Willemsplantsoen 8-12 1,50 56,9 55,3 48,9 58,3

47_Will_B Willemsplantsoen 8-12 5,00 59,0 57,3 51,0 60,4

47_Will_C Willemsplantsoen 8-12 8,00 59,7 58,0 51,7 61,1

47_Will_D Willemsplantsoen 8-12 11,00 59,9 58,2 51,9 61,3

48_Berg_A Bergstraat 60-68 1,50 64,2 62,5 56,2 65,6

48_Berg_B Bergstraat 60-68 5,00 65,2 63,5 57,2 66,6

48_Berg_C Bergstraat 60-68 8,00 65,3 63,6 57,3 66,7

48_Berg_D Bergstraat 60-68 11,00 65,3 63,6 57,3 66,7

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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BIJLAGE IV Invoergegevens eindsituatie (2020)

Invoergegevens: 

- Bodemgebieden pag. IV.2

- Gebouwen pag. IV.3 t/m IV.6

- Hoogtelijnen pag. IV.7

- Kruisingen pag. IV.8

- Schermen pag. IV.9 t/m IV.10

- Rekenposities pag. IV.11

- Wegen pag. IV.12 t/m IV.14

Schematische weergave rekenmodel

- overzicht figuur IV.1

- uitsnede 1 figuur IV.2

- uitsnede 2 figuur IV.3

- uitsnede 3 figuur IV.4
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GQ 15154bodemgebieden

Model: Toek.sit. 2020, november 2009, traverse
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Bodemgebieden, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2006

Naam Omschr. Bf

01 groenstrook 0,70

02 groenstrook 0,70

03 groenstrook 0,70

04 Moreelse park 0,70

05 Moreelse park 0,70

06 Moreelse park 0,70

19-11-2009 10:48:24Geomilieu V1.30
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GQ 15154gebouwen

Model: Toek.sit. 2020, november 2009, traverse
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Gebouwen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2006

Naam Omschr. Hoogte Maaiveld HDef. Cp Zwevend Refl. 63 Refl. 125 Refl. 250 Refl. 500 Refl. 1k Refl. 2k

basis basisniveau     8,70      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

CL Clarenburg    15,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

Sc Schacht    24,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

v&d, 4 v&d, dak 4e etage    24,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

v&d, 5 v&d, dak 5e etage    27,50      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

v&d, 6 v&d, dak 6e etage    32,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

v&d, lift v&d, liftmachinekamer    27,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

v&d, trap v&d, trappenhuis    27,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

v&d, vent v&d, ventilatieschacht    27,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

VR pav Vredenburg paviljoen    25,80      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

VR1 Vredenburg woningen    21,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

VR2 Vredenburg woningen    24,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

VR3 Vredenburg woningen    24,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

001 gebouw    12,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

002 gebouw    12,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

003 gebouw    12,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

004 gebouw    12,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

005 gebouw    12,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

006 gebouw    12,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

007 bebouwing    13,50      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

008 Singelborgh    21,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

009 gebouw    52,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

010 bebouwing    17,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

010 bebouwing    17,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

011 gebouw    32,50      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

012 Noordblok    19,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

013 Noordblok    16,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

014 gebouw    12,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

015 gebouw    12,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

016 gebouw    12,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

017 gebouw    12,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

018 gebouw    12,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

019 gebouw    12,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

020 gebouw    18,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

021 gebouw    15,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

022 gebouw    15,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

023 gebouw    15,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

024 gebouw    12,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

025 bebouwing    18,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

028 bebouwing    24,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

029 bebouwing    12,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

046 gebouw    12,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

047 gebouw    12,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

048 gebouw     4,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

049 gebouw    15,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

050 gebouw    15,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

050 gebouw    15,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

051 gebouw    18,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

052 gebouw    14,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

053 gebouw    14,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

063 gebouw    27,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

064 gebouw    27,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

065 gebouw    27,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

066 gebouw    27,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

067 gebouw    27,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

068 gebouw    27,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
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GQ 15154gebouwen

Model: Toek.sit. 2020, november 2009, traverse
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Gebouwen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2006

Naam Refl. 4k Refl. 8k

basis 0,80 0,80

CL 0,80 0,80

Sc 0,80 0,80

v&d, 4 0,80 0,80

v&d, 5 0,80 0,80

v&d, 6 0,80 0,80

v&d, lift 0,80 0,80

v&d, trap 0,80 0,80

v&d, vent 0,80 0,80

VR pav 0,80 0,80

VR1 0,80 0,80

VR2 0,80 0,80

VR3 0,80 0,80

001 0,80 0,80

002 0,80 0,80

003 0,80 0,80

004 0,80 0,80

005 0,80 0,80

006 0,80 0,80

007 0,80 0,80

008 0,80 0,80

009 0,80 0,80

010 0,80 0,80

010 0,80 0,80

011 0,80 0,80

012 0,80 0,80

013 0,80 0,80

014 0,80 0,80

015 0,80 0,80

016 0,80 0,80

017 0,80 0,80

018 0,80 0,80

019 0,80 0,80

020 0,80 0,80

021 0,80 0,80

022 0,80 0,80

023 0,80 0,80

024 0,80 0,80

025 0,80 0,80

028 0,80 0,80

029 0,80 0,80

046 0,80 0,80

047 0,80 0,80

048 0,80 0,80

049 0,80 0,80

050 0,80 0,80

050 0,80 0,80

051 0,80 0,80

052 0,80 0,80

053 0,80 0,80

063 0,80 0,80

064 0,80 0,80

065 0,80 0,80

066 0,80 0,80

067 0,80 0,80

068 0,80 0,80
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GQ 15154gebouwen

Model: Toek.sit. 2020, november 2009, traverse
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Gebouwen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2006

Naam Omschr. Hoogte Maaiveld HDef. Cp Zwevend Refl. 63 Refl. 125 Refl. 250 Refl. 500 Refl. 1k Refl. 2k

106 gebouw     4,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

107 gebouw     4,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

108 gebouw    13,40      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

109 gebouw    18,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

110 gebouw    21,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

111 gebouw    22,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

112 gebouw    22,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

113 gebouw    13,40      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

114 gebouw    28,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

115 gebouw    28,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

116 gebouw    12,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

117 gebouw    12,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

118 gebouw    15,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

119 gebouw    20,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

120 gebouw    12,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

121 gebouw    12,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

122 gebouw    14,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

123 gebouw    14,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

124 gebouw    12,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

125 gebouw    10,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

126 gebouw    10,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

127 gebouw    12,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

128 gebouw    10,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

129 gebouw    12,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

130 gebouw    10,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

132 gebouw    15,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
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GQ 15154gebouwen

Model: Toek.sit. 2020, november 2009, traverse
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Gebouwen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2006

Naam Refl. 4k Refl. 8k

106 0,80 0,80

107 0,80 0,80

108 0,80 0,80

109 0,80 0,80

110 0,80 0,80

111 0,80 0,80

112 0,80 0,80

113 0,80 0,80

114 0,80 0,80

115 0,80 0,80

116 0,80 0,80

117 0,80 0,80

118 0,80 0,80

119 0,80 0,80

120 0,80 0,80

121 0,80 0,80

122 0,80 0,80

123 0,80 0,80

124 0,80 0,80

125 0,80 0,80

126 0,80 0,80

127 0,80 0,80

128 0,80 0,80

129 0,80 0,80

130 0,80 0,80

132 0,80 0,80
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GQ 15154hoogtelijnen

Model: Toek.sit. 2020, november 2009, traverse
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Hoogtelijnen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2006

Naam Omschr. ISO H

01      3,50

07 p-garage noord --

08 p-garage noord      3,50

09 kade      3,50

10 water      1,00

11 brug      3,50

12 brug      3,50

13 water      1,00

14 brug      3,50

15 brug      3,50

16 water      1,00

17 kade      3,50

18 water      1,00

19 kade      3,50

20 water      1,00
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GQ 15154kruisingen

Model: Toek.sit. 2020, november 2009, traverse
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Kruisingen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2006

Naam Omschr. Corr.

01 Paardenveld 1

02 Daalsesingel - brug Knipstraat 1/2

03 Vredenburgknoop 2/3

04 Catharijnesingel - Mariaplaats 1

05 Cath. singel - Barholomeibrug 2/3
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GQ 15154schermen

Model: Toek.sit. 2020, november 2009, traverse
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Schermen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2006

Naam Omschr. ISO H ISO M HDef. Cp Zwevend Refl.L 63 Refl.L 125 Refl.L 250 Refl.L 500 Refl.L 1k

lucht1 luchtkanaal 1 (hoogte = 0)      0,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

lucht2 luchtkanaal 2 (hoogte = 0)      0,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

001 scherm stadswoningen     19,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

01 trappenhuis 1     23,80      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

002 scherm stadswoningen     24,00      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

02 trappenhuis 2     23,80      3,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
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GQ 15154schermen

Model: Toek.sit. 2020, november 2009, traverse
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Schermen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2006

Naam Refl.L 2k Refl.L 4k Refl.L 8k Refl.R 63 Refl.R 125 Refl.R 250 Refl.R 500 Refl.R 1k Refl.R 2k Refl.R 4k Refl.R 8k

lucht1 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

lucht2 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

001 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

01 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

002 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

02 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
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GQ 15154rekenposities

Model: Toek.sit. 2020, november 2009, traverse
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Toetspunten, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2006

Naam Omschr. Maaiveld HDef. Hoogte A Hoogte B Hoogte C Hoogte D Hoogte E Hoogte F Gevel

01_VR-a 4 VR 21 noordgevel      3,50 Relatief     16,50     19,50     22,50 -- -- -- Ja

02_VR-a 4 VR 19 noordgevel      3,50 Relatief     16,50     19,50     22,50 -- -- -- Ja

03_VR-a 5 VR 19 westgevel      3,50 Relatief     19,50     22,50 -- -- -- -- Ja

04_VR-a 3 VR 21 zuidgevel      3,50 Relatief     16,50     19,50     22,50 -- -- -- Ja

05_VR-a 3 VR 22 zuidgevel      3,50 Relatief     16,50     19,50     22,50 -- -- -- Ja

06_VR-w 4 VR 17 westgevel      3,50 Relatief     16,50     19,50 -- -- -- -- Ja

07_VR-w 4 VR 17 westgevel      3,50 Relatief     22,50 -- -- -- -- -- Ja

08_VR-w 4 VR 14 westgevel      3,50 Relatief     16,50     19,50 -- -- -- -- Ja

09_VR-w 4 VR 14 westgevel      3,50 Relatief     22,50 -- -- -- -- -- Ja

10_VR-w 4 VR 11 westgevel      3,50 Relatief     16,50     19,50 -- -- -- -- Ja

11_VR-w 4 VR 10 westgevel      3,50 Relatief     22,50 -- -- -- -- -- Ja

12-VR-w 2 VR 11 zuidgevel      3,50 Relatief     16,50     19,50 -- -- -- -- Ja

13_VR-w 2 VR 09 zuidgevel      3,50 Relatief     16,50     19,50 -- -- -- -- Ja

14_VR-w 2 VR 09 zuidgevel      3,50 Relatief     22,50 -- -- -- -- -- Ja

15_VR-w 2 VR 07 zuidgevel      3,50 Relatief     16,50     19,50 -- -- -- -- Ja

16_VR-w 2 VR 07 zuidgevel      3,50 Relatief     22,50 -- -- -- -- -- Ja

17_NO1 app. Noordblok      3,50 Relatief      6,00      9,00     12,00     15,00 -- -- Ja

18_CaK Catharijnekade 1-7      3,50 Relatief      1,50      5,00      8,00     11,00     14,00 -- Ja

19_GI app. Gilden Kwartier      3,50 Relatief     21,00     24,00 -- -- -- -- Ja

20_GI app. Gilden Kwartier      3,50 Relatief     21,00     24,00 -- -- -- -- Ja

21_GI app. Gilden Kwartier      3,50 Relatief     21,00     24,00 -- -- -- -- Ja

22_GI app. Gilden Kwartier      3,50 Relatief     21,00     24,00 -- -- -- -- Ja

23_GI app. Gilden Kwartier      3,50 Relatief     21,00     24,00 -- -- -- -- Ja

24_GI app. Gilden Kwartier      3,50 Relatief     21,00     24,00 -- -- -- -- Ja

25_GI app. Gilden Kwartier      3,50 Relatief     21,00     24,00 -- -- -- -- Ja

26_GI app. Gilden Kwartier      3,50 Relatief     21,00     24,00 -- -- -- -- Ja

27_RA a app. Radbouw Kwartier      3,50 Relatief     27,00     30,00     33,00     36,00     39,00     42,00 Ja

27_RA b app. Radbouw Kwartier      3,50 Relatief     45,00     48,00     51,00 -- -- -- Ja

28_RA a app. Radbouw Kwartier      3,50 Relatief     27,00     30,00     33,00     36,00     39,00     42,00 Ja

28_RA b app. Radbouw Kwartier      3,50 Relatief     45,00     48,00     51,00 -- -- -- Ja

29_RA a app. Radbouw Kwartier      3,50 Relatief     27,00     30,00     33,00     36,00     39,00     42,00 Ja

29_RA b app. Radbouw Kwartier      3,50 Relatief     45,00     48,00     51,00 -- -- -- Ja

30_RA a app. Radbouw Kwartier      3,50 Relatief     27,00     30,00     33,00     36,00     39,00     42,00 Ja

30_RA b app. Radbouw Kwartier      3,50 Relatief     45,00     48,00     51,00 -- -- -- Ja

31_RA a app. Radbouw Kwartier      3,50 Relatief     27,00     30,00     33,00     36,00     39,00     42,00 Ja

31_RA b app. Radbouw Kwartier      3,50 Relatief     45,00     48,00     51,00 -- -- -- Ja

32_RA a app. Radbouw Kwartier      3,50 Relatief     27,00     30,00     33,00     36,00     39,00     42,00 Ja

32_RA b app. Radbouw Kwartier      3,50 Relatief     45,00     48,00     51,00 -- -- -- Ja

33_RA a app. Radbouw Kwartier      3,50 Relatief     27,00     30,00     33,00     36,00     39,00     42,00 Ja

33_RA b app. Radbouw Kwartier      3,50 Relatief     45,00     48,00     51,00 -- -- -- Ja

34_MO app Moreelse Park      3,50 Relatief     18,00     21,00     24,00     27,00 -- -- Ja

35_MO app Moreelse Park      3,50 Relatief     18,00     21,00     24,00     27,00 -- -- Ja

36_MO app Moreelse Park      3,50 Relatief     18,00     21,00     24,00     27,00 -- -- Ja

37_MO app Moreelse Park      3,50 Relatief     18,00     21,00     24,00     27,00 -- -- Ja

38_MO app Moreelse Park      3,50 Relatief     18,00     21,00     24,00     27,00 -- -- Ja

39_MO app Moreelse Park      3,50 Relatief     18,00     21,00     24,00     27,00 -- -- Ja

40_MO app Moreelse Park      3,50 Relatief     18,00     21,00     24,00     27,00 -- -- Ja

41_MO app Moreelse Park      3,50 Relatief     18,00     21,00     24,00     27,00 -- -- Ja

42_Mar Mariahoek 1-4      3,50 Relatief      1,50      5,00      8,00     11,00 -- -- Ja

43_Mar Mariahoek 5-7      3,50 Relatief      1,50      5,00      8,00     11,00 -- -- Ja

44_Will Willemsplantsoen 1-1c      3,50 Relatief      1,50      5,00      8,00     11,00 -- -- Ja

45_Will Willemsplantsoen 3      3,50 Relatief      1,50      5,00      8,00     11,00 -- -- Ja

46_Will Willemsplantsoen 4-7      3,50 Relatief      1,50      5,00      8,00     11,00 -- -- Ja

47_Will Willemsplantsoen 8-12      3,50 Relatief      1,50      5,00      8,00     11,00 -- -- Ja

48_Berg Bergstraat 60-68      3,50 Relatief      1,50      5,00      8,00     11,00 -- -- Ja
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GQ 15154wegen

Model: Toek.sit. 2020, november 2009, traverse
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2006

Naam Omschr. ISO H ISO M HDef. Invoertype Hbron Helling Wegdek V(LV) V(MV) V(ZV) Totaal aantal %Int.(D) %Int.(A)

01 (a) Caba/v1      0,00      3,50 Relatief Verdeling   0,75  0 W0  50  50  50  14106,00   6,25   4,25

01 (b) Caba/v1      0,00      3,50 Relatief Verdeling   0,75  0 W0  50  50  50  14106,00   6,25   4,25

02 (a) Caba/v2      0,00      3,50 Relatief Verdeling   0,75  0 W0  50  50  50   8806,00   6,25   4,25

02 (b) Caba/v2      0,00      3,50 Relatief Verdeling   0,75  0 W0  50  50  50   8806,00   6,25   4,25

03 (a) Caba/v3      0,00      3,50 Relatief Verdeling   0,75  0 W0  50  50  50   7896,00   6,25   4,25

03 (b) Caba/v3      0,00      3,50 Relatief Verdeling   0,75  0 W0  50  50  50   7896,00   6,25   4,25

04 (a) Caba/v4      0,00      3,50 Relatief Verdeling   0,75  0 W0  30  30  30   5777,00   6,25   4,25

04 (b) Caba/v4      0,00      3,50 Relatief Verdeling   0,75  0 W0  30  30  30   5777,00   6,25   4,25

05 (a) Caba/v5      0,00      3,50 Relatief Verdeling   0,75  0 W0  30  30  30   4442,00   6,26   4,25

05 (b) Caba/v5      0,00      3,50 Relatief Verdeling   0,75  0 W0  30  30  30   4442,00   6,26   4,25

06 (a) Caba/v6      0,00      3,50 Relatief Verdeling   0,75  0 W0  30  30  30      0,00 -- --

06 (b) Caba/v6      0,00      3,50 Relatief Verdeling   0,75  0 W0  30  30  30      0,00 -- --

07 (a) Caba/v7      0,00      3,50 Relatief Verdeling   0,75  0 W0  30  30  30   4442,00   6,25   4,25

07 (b) Caba/v7      0,00      3,50 Relatief Verdeling   0,75  0 W0  30  30  30   4442,00   6,25   4,25

08 (a) Caba/v8      0,00      3,50 Relatief Verdeling   0,75  0 W0  30  30  30   3505,00   6,25   4,25

08 (b) Caba/v8      0,00      3,50 Relatief Verdeling   0,75  0 W0  30  30  30   3505,00   6,25   4,25

09 (a) Caba/v9      0,00      3,50 Relatief Verdeling   0,75  0 W0  50  50  50   6127,00   6,25   4,25

09 (b) Caba/v9      0,00      3,50 Relatief Verdeling   0,75  0 W0  50  50  50   6127,00   6,25   4,25

10 (a) Caba/v10      0,00      3,50 Relatief Verdeling   0,75  0 W0  50  50  50   5717,00   6,25   4,25

10 (b) Caba/v10      0,00      3,50 Relatief Verdeling   0,75  0 W0  50  50  50   5717,00   6,25   4,25

11 (a) Caba/v11      0,00      3,50 Relatief Verdeling   0,75  0 W0  50  50  50   5717,00   6,25   4,25

11 (b) Caba/v11      0,00      3,50 Relatief Verdeling   0,75  0 W0  50  50  50   5717,00   6,25   4,25

12 (a) Cath/v1      0,00      3,50 Relatief Verdeling   0,75  0 W0  50  50  50   6052,00   6,25   4,25

12 (b) Cath/v1      0,00      3,50 Relatief Verdeling   0,75  0 W0  50  50  50   6052,00   6,25   4,25

13 (a) Cath/v2      0,00 -- Relatief Verdeling   0,75  0 W0  50  50  50   6637,00   6,25   4,25

13 (b) Cath/v2      0,00 -- Relatief Verdeling   0,75  0 W0  50  50  50   6637,00   6,25   4,25

14 (a) Cath/v3      0,00 -- Relatief Verdeling   0,75  0 W0  50  50  50   8092,00   6,25   4,25

14 (b) Cath/v3      0,00 -- Relatief Verdeling   0,75  0 W0  50  50  50   8092,00   6,25   4,25
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GQ 15154wegen

Model: Toek.sit. 2020, november 2009, traverse
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2006

Naam %Int.(N) %LV(D) %LV(A) %LV(N) %MV(D) %MV(A) %MV(N) %ZV(D) %ZV(A) %ZV(N) LE (D) Totaal LE (A) Totaal

01 (a)   1,00  94,95  95,04  95,06   3,07   2,98   2,96   1,98   1,98   1,98  112,29  110,61

01 (b)   1,00  94,95  95,04  95,06   3,07   2,98   2,96   1,98   1,98   1,98  112,29  110,61

02 (a)   1,00  94,31  94,46  94,50   3,72   3,57   3,53   1,96   1,97   1,97  110,30  108,62

02 (b)   1,00  94,31  94,46  94,50   3,72   3,57   3,53   1,96   1,97   1,97  110,30  108,62

03 (a)   1,00  94,12  94,28  94,33   3,92   3,75   3,71   1,96   1,96   1,97  109,84  108,15

03 (b)   1,00  94,12  94,28  94,33   3,92   3,75   3,71   1,96   1,96   1,97  109,84  108,15

04 (a)   1,00  95,22  95,22  95,17   2,79   2,80   2,85   1,98   1,98   1,98  105,60  103,93

04 (b)   1,00  95,22  95,22  95,17   2,79   2,80   2,85   1,98   1,98   1,98  105,60  103,93

05 (a)   1,00  94,99  94,98  94,92   3,03   3,04   3,10   1,98   1,98   1,98  104,51  102,82

05 (b)   1,00  94,99  94,98  94,92   3,03   3,04   3,10   1,98   1,98   1,98  104,51  102,82

06 (a) -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --

06 (b) -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --

07 (a)   1,00  94,99  94,98  94,92   3,03   3,04   3,10   1,98   1,98   1,98  104,50  102,82

07 (b)   1,00  94,99  94,98  94,92   3,03   3,04   3,10   1,98   1,98   1,98  104,50  102,82

08 (a)   1,00  94,72  94,71  94,63   3,31   3,32   3,40   1,97   1,97   1,97  103,51  101,83

08 (b)   1,00  94,72  94,71  94,63   3,31   3,32   3,40   1,97   1,97   1,97  103,51  101,83

09 (a)   1,00  95,27  95,26  95,22   2,75   2,75   2,80   1,98   1,98   1,98  108,64  106,97

09 (b)   1,00  95,27  95,26  95,22   2,75   2,75   2,80   1,98   1,98   1,98  108,64  106,97

10 (a)   1,00  95,22  95,21  95,16   2,80   2,81   2,86   1,98   1,98   1,98  108,35  106,67

10 (b)   1,00  95,22  95,21  95,16   2,80   2,81   2,86   1,98   1,98   1,98  108,35  106,67

11 (a)   1,00  95,22  95,21  95,16   2,80   2,81   2,86   1,98   1,98   1,98  108,35  106,67

11 (b)   1,00  95,22  95,21  95,16   2,80   2,81   2,86   1,98   1,98   1,98  108,35  106,67

12 (a)   1,00  96,25  96,25  96,30   2,76   2,76   2,71   0,99   0,99   0,99  108,37  106,69

12 (b)   1,00  96,25  96,25  96,30   2,76   2,76   2,71   0,99   0,99   0,99  108,37  106,69

13 (a)   1,00  96,32  96,31  96,36   2,69   2,69   2,65   0,99   0,99   0,99  108,76  107,09

13 (b)   1,00  96,32  96,31  96,36   2,69   2,69   2,65   0,99   0,99   0,99  108,76  107,09

14 (a)   1,00  96,44  96,44  96,48   2,57   2,57   2,53   0,99   0,99   0,99  109,61  107,94

14 (b)   1,00  96,44  96,44  96,48   2,57   2,57   2,53   0,99   0,99   0,99  109,61  107,94
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BIJLAGE IV Invoergegevens eindsituatie (2020)
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GQ 15154wegen

Model: Toek.sit. 2020, november 2009, traverse
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2006

Naam LE (N) Totaal

01 (a)  104,32

01 (b)  104,32

02 (a)  102,33

02 (b)  102,33

03 (a)  101,87

03 (b)  101,87

04 (a)   97,65

04 (b)   97,65

05 (a)   96,55

05 (b)   96,55

06 (a) --

06 (b) --

07 (a)   96,55

07 (b)   96,55

08 (a)   95,56

08 (b)   95,56

09 (a)  100,69

09 (b)  100,69

10 (a)  100,39

10 (b)  100,39

11 (a)  100,39

11 (b)  100,39

12 (a)  100,40

12 (b)  100,40

13 (a)  100,80

13 (b)  100,80

14 (a)  101,65

14 (b)  101,65

19-11-2009 10:51:48Geomilieu V1.30

BIJLAGE IV Invoergegevens eindsituatie (2020)

GQ 15154-5-RA-BY4 IV.14
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Figuur IV.1

Wegverkeerslawaai - RMW-2006, [Catharijnesingel Utrecht; Toekomstige situatie 2020 - Toek.sit. 2020, november 2009, traverse] , Geomilieu V1.30
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Figuur IV.2

Wegverkeerslawaai - RMW-2006, [Catharijnesingel Utrecht; Toekomstige situatie 2020 - Toek.sit. 2020, november 2009, traverse] , Geomilieu V1.30
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Figuur IV.3

Wegverkeerslawaai - RMW-2006, [Catharijnesingel Utrecht; Toekomstige situatie 2020 - Toek.sit. 2020, november 2009, traverse] , Geomilieu V1.30
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Figuur IV.4

Wegverkeerslawaai - RMW-2006, [Catharijnesingel Utrecht; Toekomstige situatie 2020 - Toek.sit. 2020, november 2009, traverse] , Geomilieu V1.30
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BIJLAGE V Rekenresultaten eindsituatie (2020)

- Rekenresultaten reconstructie pag. V.2 t/m V.5

- Rekenresultaten ruimtelijke ordening pag. V.6 t/m V.9

Rekenresultaten zijn exclusief aftrek ex art. 110g Wgh jo art. 3.6 Rmg 2006 (5 dB)

- Vergelijking huidige situatie - eindsituatie in het kader van reconstructie pag. V.10 t/m V.13

- Vergelijking huidige situatie - eindsituatie in het kader van ruimtelijke ordening pag. V.14 t/m V.17

GQ 15154-5-RA-BY5 V.1



GQ 15154rekenresultaten reconstructie

Rapport: Resultatentabel
Model: Toek.sit. 2020, november 2009, traverse

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: gezoneerde wegen
Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

01_VR-a 4_A VR 21 noordgevel 16,50 48,0 46,4 40,1 49,5

01_VR-a 4_B VR 21 noordgevel 19,50 48,3 46,6 40,3 49,7

01_VR-a 4_C VR 21 noordgevel 22,50 48,5 46,8 40,5 49,9

02_VR-a 4_A VR 19 noordgevel 16,50 50,6 48,9 42,6 52,0

02_VR-a 4_B VR 19 noordgevel 19,50 50,9 49,2 42,9 52,3

02_VR-a 4_C VR 19 noordgevel 22,50 51,0 49,3 43,1 52,5

03_VR-a 5_A VR 19 westgevel 19,50 48,8 47,1 40,8 50,2

03_VR-a 5_B VR 19 westgevel 22,50 49,0 47,4 41,1 50,5

04_VR-a 3_A VR 21 zuidgevel 16,50 30,3 28,6 22,3 31,7

04_VR-a 3_B VR 21 zuidgevel 19,50 32,6 30,9 24,6 34,0

04_VR-a 3_C VR 21 zuidgevel 22,50 38,7 37,1 30,8 40,2

05_VR-a 3_A VR 22 zuidgevel 16,50 30,0 28,3 22,0 31,4

05_VR-a 3_B VR 22 zuidgevel 19,50 31,5 29,8 23,5 32,9

05_VR-a 3_C VR 22 zuidgevel 22,50 33,7 32,0 25,7 35,1

06_VR-w 4_A VR 17 westgevel 16,50 35,8 34,1 27,8 37,2

06_VR-w 4_B VR 17 westgevel 19,50 38,6 36,9 30,7 40,1

07_VR-w 4_A VR 17 westgevel 22,50 40,2 38,5 32,3 41,7

08_VR-w 4_A VR 14 westgevel 16,50 33,4 31,8 25,5 34,9

08_VR-w 4_B VR 14 westgevel 19,50 36,8 35,1 28,8 38,2

09_VR-w 4_A VR 14 westgevel 22,50 37,4 35,7 29,4 38,8

10_VR-w 4_A VR 11 westgevel 16,50 32,7 31,0 24,7 34,1

10_VR-w 4_B VR 11 westgevel 19,50 35,9 34,2 28,0 37,4

11_VR-w 4_A VR 10 westgevel 22,50 37,9 36,2 29,9 39,3

12-VR-w 2_A VR 11 zuidgevel 16,50 27,9 26,2 19,9 29,3

12-VR-w 2_B VR 11 zuidgevel 19,50 30,0 28,3 22,0 31,4

13_VR-w 2_A VR 09 zuidgevel 16,50 27,7 26,0 19,7 29,1

13_VR-w 2_B VR 09 zuidgevel 19,50 29,8 28,1 21,8 31,2

14_VR-w 2_A VR 09 zuidgevel 22,50 32,2 30,5 24,2 33,6

15_VR-w 2_A VR 07 zuidgevel 16,50 28,7 27,1 20,8 30,2

15_VR-w 2_B VR 07 zuidgevel 19,50 30,1 28,5 22,2 31,6

16_VR-w 2_A VR 07 zuidgevel 22,50 32,6 30,9 24,6 34,0

17_NO1_A app. Noordblok 6,00 25,5 23,8 17,5 26,9

17_NO1_B app. Noordblok 9,00 25,9 24,2 17,9 27,3

17_NO1_C app. Noordblok 12,00 26,7 25,0 18,7 28,1

17_NO1_D app. Noordblok 15,00 26,2 24,5 18,2 27,6

18_CaK_A Catharijnekade 1-7 1,50 59,9 58,2 51,9 61,3

18_CaK_B Catharijnekade 1-7 5,00 60,4 58,7 52,5 61,9

18_CaK_C Catharijnekade 1-7 8,00 60,6 58,9 52,6 62,0

18_CaK_D Catharijnekade 1-7 11,00 60,6 59,0 52,7 62,1

18_CaK_E Catharijnekade 1-7 14,00 60,6 58,9 52,7 62,1

19_GI_A app. Gilden Kwartier 21,00 41,5 39,8 33,5 42,9

19_GI_B app. Gilden Kwartier 24,00 41,9 40,2 33,9 43,3

20_GI_A app. Gilden Kwartier 21,00 43,3 41,6 35,3 44,7

20_GI_B app. Gilden Kwartier 24,00 43,3 41,6 35,3 44,7

21_GI_A app. Gilden Kwartier 21,00 55,3 53,6 47,4 56,8

21_GI_B app. Gilden Kwartier 24,00 55,3 53,6 47,3 56,7

22_GI_A app. Gilden Kwartier 21,00 56,1 54,4 48,1 57,5

22_GI_B app. Gilden Kwartier 24,00 56,1 54,4 48,1 57,5

23_GI_A app. Gilden Kwartier 21,00 56,0 54,3 48,0 57,4

23_GI_B app. Gilden Kwartier 24,00 56,0 54,3 48,0 57,4

24_GI_A app. Gilden Kwartier 21,00 54,3 52,6 46,3 55,7

24_GI_B app. Gilden Kwartier 24,00 54,3 52,6 46,3 55,7

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

19-11-2009 11:13:21Geomilieu V1.30

BIJLAGE V Rekenresultaten eindsituatie (2020)

GQ 15154-5-RA-BY5 V.2



GQ 15154rekenresultaten reconstructie

Rapport: Resultatentabel
Model: Toek.sit. 2020, november 2009, traverse

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: gezoneerde wegen
Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

25_GI_A app. Gilden Kwartier 21,00 54,0 52,3 46,0 55,4

25_GI_B app. Gilden Kwartier 24,00 54,0 52,3 46,0 55,4

26_GI_A app. Gilden Kwartier 21,00 52,2 50,5 44,2 53,6

26_GI_B app. Gilden Kwartier 24,00 52,2 50,5 44,2 53,6

27_RA a_A app. Radbouw Kwartier 27,00 37,3 35,7 29,4 38,8

27_RA a_B app. Radbouw Kwartier 30,00 39,1 37,4 31,1 40,5

27_RA a_C app. Radbouw Kwartier 33,00 41,4 39,7 33,4 42,8

27_RA a_D app. Radbouw Kwartier 36,00 42,8 41,1 34,8 44,2

27_RA a_E app. Radbouw Kwartier 39,00 43,1 41,4 35,2 44,6

27_RA a_F app. Radbouw Kwartier 42,00 43,3 41,6 35,3 44,7

27_RA b_A app. Radbouw Kwartier 45,00 43,2 41,6 35,3 44,7

27_RA b_B app. Radbouw Kwartier 48,00 43,4 41,7 35,4 44,8

27_RA b_C app. Radbouw Kwartier 51,00 43,4 41,7 35,5 44,9

28_RA a_A app. Radbouw Kwartier 27,00 41,2 39,5 33,2 42,6

28_RA a_B app. Radbouw Kwartier 30,00 39,2 37,6 31,3 40,7

28_RA a_C app. Radbouw Kwartier 33,00 41,0 39,3 33,0 42,4

28_RA a_D app. Radbouw Kwartier 36,00 43,2 41,5 35,2 44,6

28_RA a_E app. Radbouw Kwartier 39,00 44,3 42,6 36,4 45,8

28_RA a_F app. Radbouw Kwartier 42,00 44,6 42,9 36,6 46,0

28_RA b_A app. Radbouw Kwartier 45,00 45,1 43,4 37,1 46,5

28_RA b_B app. Radbouw Kwartier 48,00 45,3 43,6 37,3 46,7

28_RA b_C app. Radbouw Kwartier 51,00 45,7 44,0 37,7 47,1

29_RA a_A app. Radbouw Kwartier 27,00 42,2 40,5 34,2 43,6

29_RA a_B app. Radbouw Kwartier 30,00 38,6 37,0 30,7 40,1

29_RA a_C app. Radbouw Kwartier 33,00 38,1 36,4 30,1 39,5

29_RA a_D app. Radbouw Kwartier 36,00 39,8 38,2 31,9 41,3

29_RA a_E app. Radbouw Kwartier 39,00 40,8 39,1 32,8 42,2

29_RA a_F app. Radbouw Kwartier 42,00 41,6 39,9 33,6 43,0

29_RA b_A app. Radbouw Kwartier 45,00 42,1 40,4 34,1 43,5

29_RA b_B app. Radbouw Kwartier 48,00 42,8 41,1 34,9 44,2

29_RA b_C app. Radbouw Kwartier 51,00 43,1 41,4 35,1 44,5

30_RA a_A app. Radbouw Kwartier 27,00 39,3 37,7 31,4 40,8

30_RA a_B app. Radbouw Kwartier 30,00 39,1 37,4 31,2 40,6

30_RA a_C app. Radbouw Kwartier 33,00 37,7 36,0 29,8 39,2

30_RA a_D app. Radbouw Kwartier 36,00 39,5 37,8 31,5 40,9

30_RA a_E app. Radbouw Kwartier 39,00 40,0 38,3 32,0 41,4

30_RA a_F app. Radbouw Kwartier 42,00 40,3 38,7 32,4 41,8

30_RA b_A app. Radbouw Kwartier 45,00 40,6 38,9 32,6 42,0

30_RA b_B app. Radbouw Kwartier 48,00 41,8 40,1 33,8 43,2

30_RA b_C app. Radbouw Kwartier 51,00 42,2 40,5 34,2 43,6

31_RA a_A app. Radbouw Kwartier 27,00 48,0 46,3 40,0 49,4

31_RA a_B app. Radbouw Kwartier 30,00 48,1 46,4 40,1 49,5

31_RA a_C app. Radbouw Kwartier 33,00 48,2 46,5 40,2 49,6

31_RA a_D app. Radbouw Kwartier 36,00 48,2 46,5 40,2 49,6

31_RA a_E app. Radbouw Kwartier 39,00 48,2 46,6 40,3 49,7

31_RA a_F app. Radbouw Kwartier 42,00 48,2 46,6 40,3 49,7

31_RA b_A app. Radbouw Kwartier 45,00 48,3 46,6 40,4 49,8

31_RA b_B app. Radbouw Kwartier 48,00 48,3 46,6 40,3 49,7

31_RA b_C app. Radbouw Kwartier 51,00 48,3 46,6 40,3 49,7

32_RA a_A app. Radbouw Kwartier 27,00 43,4 41,7 35,4 44,8

32_RA a_B app. Radbouw Kwartier 30,00 43,0 41,3 35,0 44,4

32_RA a_C app. Radbouw Kwartier 33,00 43,6 41,9 35,6 45,0

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

19-11-2009 11:13:21Geomilieu V1.30
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GQ 15154rekenresultaten reconstructie

Rapport: Resultatentabel
Model: Toek.sit. 2020, november 2009, traverse

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: gezoneerde wegen
Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

32_RA a_D app. Radbouw Kwartier 36,00 45,5 43,8 37,5 46,9

32_RA a_E app. Radbouw Kwartier 39,00 46,4 44,7 38,4 47,8

32_RA a_F app. Radbouw Kwartier 42,00 46,9 45,2 38,9 48,3

32_RA b_A app. Radbouw Kwartier 45,00 47,4 45,7 39,4 48,8

32_RA b_B app. Radbouw Kwartier 48,00 47,7 46,0 39,7 49,1

32_RA b_C app. Radbouw Kwartier 51,00 48,0 46,3 40,0 49,4

33_RA a_A app. Radbouw Kwartier 27,00 41,9 40,2 33,9 43,3

33_RA a_B app. Radbouw Kwartier 30,00 41,4 39,8 33,5 42,9

33_RA a_C app. Radbouw Kwartier 33,00 40,2 38,5 32,3 41,7

33_RA a_D app. Radbouw Kwartier 36,00 40,6 39,0 32,7 42,1

33_RA a_E app. Radbouw Kwartier 39,00 41,7 40,0 33,7 43,1

33_RA a_F app. Radbouw Kwartier 42,00 44,1 42,4 36,1 45,5

33_RA b_A app. Radbouw Kwartier 45,00 44,7 43,0 36,7 46,1

33_RA b_B app. Radbouw Kwartier 48,00 45,5 43,8 37,5 46,9

33_RA b_C app. Radbouw Kwartier 51,00 46,5 44,8 38,5 47,9

34_MO_A app Moreelse Park 18,00 54,9 53,3 47,0 56,4

34_MO_B app Moreelse Park 21,00 54,9 53,2 47,0 56,4

34_MO_C app Moreelse Park 24,00 54,9 53,2 46,9 56,3

34_MO_D app Moreelse Park 27,00 54,8 53,1 46,8 56,2

35_MO_A app Moreelse Park 18,00 54,7 53,0 46,7 56,1

35_MO_B app Moreelse Park 21,00 54,6 53,0 46,7 56,1

35_MO_C app Moreelse Park 24,00 54,6 52,9 46,6 56,0

35_MO_D app Moreelse Park 27,00 54,5 52,8 46,6 55,9

36_MO_A app Moreelse Park 18,00 53,8 52,1 45,9 55,3

36_MO_B app Moreelse Park 21,00 53,8 52,2 45,9 55,3

36_MO_C app Moreelse Park 24,00 53,8 52,1 45,9 55,3

36_MO_D app Moreelse Park 27,00 53,8 52,1 45,8 55,2

37_MO_A app Moreelse Park 18,00 53,0 51,3 45,1 54,5

37_MO_B app Moreelse Park 21,00 53,1 51,4 45,1 54,5

37_MO_C app Moreelse Park 24,00 53,1 51,4 45,1 54,5

37_MO_D app Moreelse Park 27,00 53,1 51,4 45,1 54,5

38_MO_A app Moreelse Park 18,00 46,4 44,7 38,4 47,8

38_MO_B app Moreelse Park 21,00 52,7 51,0 44,7 54,1

38_MO_C app Moreelse Park 24,00 53,0 51,3 45,1 54,5

38_MO_D app Moreelse Park 27,00 53,2 51,5 45,2 54,6

39_MO_A app Moreelse Park 18,00 31,1 29,4 23,1 32,5

39_MO_B app Moreelse Park 21,00 30,5 28,9 22,6 32,0

39_MO_C app Moreelse Park 24,00 32,7 31,0 24,7 34,1

39_MO_D app Moreelse Park 27,00 33,8 32,2 25,9 35,3

40_MO_A app Moreelse Park 18,00 39,2 37,5 31,2 40,6

40_MO_B app Moreelse Park 21,00 39,4 37,7 31,5 40,9

40_MO_C app Moreelse Park 24,00 39,4 37,7 31,5 40,8

40_MO_D app Moreelse Park 27,00 40,0 38,4 32,1 41,5

41_MO_A app Moreelse Park 18,00 32,7 31,0 24,7 34,1

41_MO_B app Moreelse Park 21,00 35,9 34,2 27,9 37,3

41_MO_C app Moreelse Park 24,00 38,9 37,2 30,9 40,3

41_MO_D app Moreelse Park 27,00 40,0 38,3 32,0 41,4

42_Mar_A Mariahoek 1-4 1,50 55,4 53,7 47,4 56,8

42_Mar_B Mariahoek 1-4 5,00 56,3 54,7 48,4 57,8

42_Mar_C Mariahoek 1-4 8,00 56,4 54,7 48,5 57,9

42_Mar_D Mariahoek 1-4 11,00 56,4 54,8 48,5 57,9

43_Mar_A Mariahoek 5-7 1,50 56,0 54,3 48,1 57,5

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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BIJLAGE V Rekenresultaten eindsituatie (2020)
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GQ 15154rekenresultaten reconstructie

Rapport: Resultatentabel
Model: Toek.sit. 2020, november 2009, traverse

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: gezoneerde wegen
Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

43_Mar_B Mariahoek 5-7 5,00 57,0 55,3 49,0 58,4

43_Mar_C Mariahoek 5-7 8,00 57,1 55,4 49,2 58,5

43_Mar_D Mariahoek 5-7 11,00 57,1 55,5 49,2 58,6

44_Will_A Willemsplantsoen 1-1c 1,50 56,1 54,4 48,1 57,5

44_Will_B Willemsplantsoen 1-1c 5,00 57,1 55,4 49,1 58,5

44_Will_C Willemsplantsoen 1-1c 8,00 57,2 55,5 49,3 58,7

44_Will_D Willemsplantsoen 1-1c 11,00 57,2 55,6 49,3 58,7

45_Will_A Willemsplantsoen 3 1,50 55,9 54,2 47,9 57,3

45_Will_B Willemsplantsoen 3 5,00 56,9 55,2 48,9 58,3

45_Will_C Willemsplantsoen 3 8,00 57,1 55,4 49,2 58,5

45_Will_D Willemsplantsoen 3 11,00 57,2 55,5 49,2 58,6

46_Will_A Willemsplantsoen 4-7 1,50 56,0 54,3 48,0 57,4

46_Will_B Willemsplantsoen 4-7 5,00 57,0 55,3 49,0 58,4

46_Will_C Willemsplantsoen 4-7 8,00 57,2 55,5 49,2 58,6

46_Will_D Willemsplantsoen 4-7 11,00 57,3 55,6 49,4 58,8

47_Will_A Willemsplantsoen 8-12 1,50 55,9 54,3 48,0 57,4

47_Will_B Willemsplantsoen 8-12 5,00 56,9 55,2 49,0 58,3

47_Will_C Willemsplantsoen 8-12 8,00 57,2 55,5 49,2 58,6

47_Will_D Willemsplantsoen 8-12 11,00 57,3 55,7 49,4 58,8

48_Berg_A Bergstraat 60-68 1,50 60,5 58,8 52,5 61,9

48_Berg_B Bergstraat 60-68 5,00 61,3 59,6 53,3 62,7

48_Berg_C Bergstraat 60-68 8,00 61,5 59,8 53,5 62,9

48_Berg_D Bergstraat 60-68 11,00 61,5 59,8 53,6 63,0

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

19-11-2009 11:13:21Geomilieu V1.30

BIJLAGE V Rekenresultaten eindsituatie (2020)

GQ 15154-5-RA-BY5 V.5



GQ 15154rekenresultaten ruimtelijke ordening

Rapport: Resultatentabel
Model: Toek.sit. 2020, november 2009, traverse

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

01_VR-a 4_A VR 21 noordgevel 16,50 54,5 52,9 46,6 56,0

01_VR-a 4_B VR 21 noordgevel 19,50 54,5 52,9 46,6 56,0

01_VR-a 4_C VR 21 noordgevel 22,50 54,5 52,8 46,6 56,0

02_VR-a 4_A VR 19 noordgevel 16,50 56,9 55,2 49,0 58,3

02_VR-a 4_B VR 19 noordgevel 19,50 56,9 55,2 48,9 58,3

02_VR-a 4_C VR 19 noordgevel 22,50 56,8 55,2 48,9 58,3

03_VR-a 5_A VR 19 westgevel 19,50 58,1 56,4 50,2 59,5

03_VR-a 5_B VR 19 westgevel 22,50 58,0 56,3 50,0 59,4

04_VR-a 3_A VR 21 zuidgevel 16,50 35,1 33,4 27,1 36,5

04_VR-a 3_B VR 21 zuidgevel 19,50 37,5 35,8 29,5 38,9

04_VR-a 3_C VR 21 zuidgevel 22,50 42,7 41,0 34,8 44,1

05_VR-a 3_A VR 22 zuidgevel 16,50 33,8 32,1 25,8 35,2

05_VR-a 3_B VR 22 zuidgevel 19,50 35,0 33,3 27,1 36,5

05_VR-a 3_C VR 22 zuidgevel 22,50 36,8 35,1 28,8 38,2

06_VR-w 4_A VR 17 westgevel 16,50 39,6 38,0 31,7 41,1

06_VR-w 4_B VR 17 westgevel 19,50 43,1 41,4 35,1 44,5

07_VR-w 4_A VR 17 westgevel 22,50 46,6 44,9 38,7 48,0

08_VR-w 4_A VR 14 westgevel 16,50 39,6 38,0 31,7 41,1

08_VR-w 4_B VR 14 westgevel 19,50 44,1 42,4 36,1 45,5

09_VR-w 4_A VR 14 westgevel 22,50 48,1 46,4 40,1 49,5

10_VR-w 4_A VR 11 westgevel 16,50 39,7 38,1 31,8 41,2

10_VR-w 4_B VR 11 westgevel 19,50 44,9 43,3 37,0 46,4

11_VR-w 4_A VR 10 westgevel 22,50 46,1 44,5 38,2 47,6

12-VR-w 2_A VR 11 zuidgevel 16,50 35,3 33,6 27,3 36,7

12-VR-w 2_B VR 11 zuidgevel 19,50 38,5 36,8 30,6 39,9

13_VR-w 2_A VR 09 zuidgevel 16,50 32,4 30,7 24,4 33,8

13_VR-w 2_B VR 09 zuidgevel 19,50 33,8 32,1 25,9 35,2

14_VR-w 2_A VR 09 zuidgevel 22,50 37,1 35,4 29,2 38,6

15_VR-w 2_A VR 07 zuidgevel 16,50 32,5 30,9 24,6 34,0

15_VR-w 2_B VR 07 zuidgevel 19,50 33,6 31,9 25,6 35,0

16_VR-w 2_A VR 07 zuidgevel 22,50 35,5 33,8 27,5 36,9

17_NO1_A app. Noordblok 6,00 41,0 39,4 33,1 42,5

17_NO1_B app. Noordblok 9,00 41,8 40,1 33,8 43,2

17_NO1_C app. Noordblok 12,00 42,5 40,9 34,6 44,0

17_NO1_D app. Noordblok 15,00 42,7 41,0 34,8 44,2

18_CaK_A Catharijnekade 1-7 1,50 60,2 58,5 52,2 61,6

18_CaK_B Catharijnekade 1-7 5,00 60,8 59,1 52,8 62,2

18_CaK_C Catharijnekade 1-7 8,00 61,0 59,3 53,0 62,4

18_CaK_D Catharijnekade 1-7 11,00 61,0 59,3 53,1 62,5

18_CaK_E Catharijnekade 1-7 14,00 61,0 59,3 53,1 62,5

19_GI_A app. Gilden Kwartier 21,00 49,1 47,4 41,1 50,5

19_GI_B app. Gilden Kwartier 24,00 51,2 49,5 43,2 52,6

20_GI_A app. Gilden Kwartier 21,00 58,1 56,5 50,2 59,6

20_GI_B app. Gilden Kwartier 24,00 59,3 57,6 51,4 60,7

21_GI_A app. Gilden Kwartier 21,00 62,5 60,9 54,6 64,0

21_GI_B app. Gilden Kwartier 24,00 62,1 60,5 54,2 63,6

22_GI_A app. Gilden Kwartier 21,00 61,0 59,3 53,0 62,4

22_GI_B app. Gilden Kwartier 24,00 60,7 59,0 52,7 62,1

23_GI_A app. Gilden Kwartier 21,00 58,9 57,2 50,9 60,3

23_GI_B app. Gilden Kwartier 24,00 58,7 57,0 50,7 60,1

24_GI_A app. Gilden Kwartier 21,00 56,0 54,3 48,0 57,4

24_GI_B app. Gilden Kwartier 24,00 55,9 54,2 47,9 57,3

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

19-11-2009 11:17:45Geomilieu V1.30

BIJLAGE V Rekenresultaten eindsituatie (2020)

GQ 15154-5-RA-BY5 V.6



GQ 15154rekenresultaten ruimtelijke ordening

Rapport: Resultatentabel
Model: Toek.sit. 2020, november 2009, traverse

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

25_GI_A app. Gilden Kwartier 21,00 55,6 53,9 47,7 57,1

25_GI_B app. Gilden Kwartier 24,00 55,6 53,9 47,6 57,0

26_GI_A app. Gilden Kwartier 21,00 53,3 51,6 45,3 54,7

26_GI_B app. Gilden Kwartier 24,00 53,3 51,6 45,3 54,7

27_RA a_A app. Radbouw Kwartier 27,00 47,0 45,3 39,0 48,4

27_RA a_B app. Radbouw Kwartier 30,00 50,9 49,3 43,0 52,4

27_RA a_C app. Radbouw Kwartier 33,00 52,4 50,7 44,4 53,8

27_RA a_D app. Radbouw Kwartier 36,00 53,2 51,5 45,2 54,6

27_RA a_E app. Radbouw Kwartier 39,00 52,9 51,3 45,0 54,4

27_RA a_F app. Radbouw Kwartier 42,00 52,8 51,1 44,8 54,2

27_RA b_A app. Radbouw Kwartier 45,00 52,6 50,9 44,6 54,0

27_RA b_B app. Radbouw Kwartier 48,00 52,4 50,7 44,5 53,9

27_RA b_C app. Radbouw Kwartier 51,00 52,3 50,6 44,4 53,8

28_RA a_A app. Radbouw Kwartier 27,00 47,3 45,6 39,4 48,7

28_RA a_B app. Radbouw Kwartier 30,00 47,4 45,8 39,5 48,9

28_RA a_C app. Radbouw Kwartier 33,00 48,9 47,2 41,0 50,3

28_RA a_D app. Radbouw Kwartier 36,00 50,9 49,2 42,9 52,3

28_RA a_E app. Radbouw Kwartier 39,00 52,4 50,8 44,5 53,9

28_RA a_F app. Radbouw Kwartier 42,00 52,9 51,2 44,9 54,3

28_RA b_A app. Radbouw Kwartier 45,00 53,3 51,6 45,3 54,7

28_RA b_B app. Radbouw Kwartier 48,00 53,8 52,1 45,8 55,2

28_RA b_C app. Radbouw Kwartier 51,00 53,7 52,0 45,7 55,1

29_RA a_A app. Radbouw Kwartier 27,00 46,0 44,4 38,1 47,5

29_RA a_B app. Radbouw Kwartier 30,00 45,4 43,7 37,4 46,8

29_RA a_C app. Radbouw Kwartier 33,00 45,5 43,8 37,6 47,0

29_RA a_D app. Radbouw Kwartier 36,00 46,0 44,3 38,1 47,5

29_RA a_E app. Radbouw Kwartier 39,00 47,0 45,3 39,0 48,4

29_RA a_F app. Radbouw Kwartier 42,00 47,7 46,0 39,7 49,1

29_RA b_A app. Radbouw Kwartier 45,00 48,0 46,3 40,0 49,4

29_RA b_B app. Radbouw Kwartier 48,00 48,8 47,1 40,8 50,2

29_RA b_C app. Radbouw Kwartier 51,00 49,1 47,5 41,2 50,6

30_RA a_A app. Radbouw Kwartier 27,00 43,0 41,3 35,0 44,4

30_RA a_B app. Radbouw Kwartier 30,00 43,9 42,3 36,0 45,4

30_RA a_C app. Radbouw Kwartier 33,00 43,8 42,2 35,9 45,3

30_RA a_D app. Radbouw Kwartier 36,00 44,7 43,0 36,7 46,1

30_RA a_E app. Radbouw Kwartier 39,00 44,7 43,0 36,7 46,1

30_RA a_F app. Radbouw Kwartier 42,00 45,2 43,5 37,3 46,6

30_RA b_A app. Radbouw Kwartier 45,00 44,7 43,1 36,8 46,2

30_RA b_B app. Radbouw Kwartier 48,00 45,5 43,8 37,5 46,9

30_RA b_C app. Radbouw Kwartier 51,00 46,0 44,3 38,1 47,4

31_RA a_A app. Radbouw Kwartier 27,00 56,6 55,0 48,7 58,1

31_RA a_B app. Radbouw Kwartier 30,00 56,3 54,7 48,4 57,8

31_RA a_C app. Radbouw Kwartier 33,00 56,1 54,4 48,1 57,5

31_RA a_D app. Radbouw Kwartier 36,00 55,8 54,1 47,8 57,2

31_RA a_E app. Radbouw Kwartier 39,00 55,5 53,9 47,6 57,0

31_RA a_F app. Radbouw Kwartier 42,00 55,3 53,6 47,4 56,7

31_RA b_A app. Radbouw Kwartier 45,00 55,0 53,3 47,0 56,4

31_RA b_B app. Radbouw Kwartier 48,00 54,7 53,1 46,8 56,2

31_RA b_C app. Radbouw Kwartier 51,00 54,5 52,9 46,6 56,0

32_RA a_A app. Radbouw Kwartier 27,00 54,5 52,8 46,6 56,0

32_RA a_B app. Radbouw Kwartier 30,00 54,5 52,8 46,6 56,0

32_RA a_C app. Radbouw Kwartier 33,00 54,7 53,0 46,7 56,1

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

19-11-2009 11:17:45Geomilieu V1.30

BIJLAGE V Rekenresultaten eindsituatie (2020)

GQ 15154-5-RA-BY5 V.7



GQ 15154rekenresultaten ruimtelijke ordening

Rapport: Resultatentabel
Model: Toek.sit. 2020, november 2009, traverse

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

32_RA a_D app. Radbouw Kwartier 36,00 54,7 53,0 46,8 56,2

32_RA a_E app. Radbouw Kwartier 39,00 54,7 53,0 46,7 56,1

32_RA a_F app. Radbouw Kwartier 42,00 54,5 52,9 46,6 56,0

32_RA b_A app. Radbouw Kwartier 45,00 54,4 52,7 46,4 55,8

32_RA b_B app. Radbouw Kwartier 48,00 54,3 52,6 46,3 55,7

32_RA b_C app. Radbouw Kwartier 51,00 54,2 52,5 46,2 55,6

33_RA a_A app. Radbouw Kwartier 27,00 52,3 50,6 44,4 53,8

33_RA a_B app. Radbouw Kwartier 30,00 52,0 50,4 44,1 53,5

33_RA a_C app. Radbouw Kwartier 33,00 51,9 50,2 43,9 53,3

33_RA a_D app. Radbouw Kwartier 36,00 52,1 50,4 44,1 53,5

33_RA a_E app. Radbouw Kwartier 39,00 52,2 50,6 44,3 53,7

33_RA a_F app. Radbouw Kwartier 42,00 52,4 50,8 44,5 53,9

33_RA b_A app. Radbouw Kwartier 45,00 52,4 50,7 44,4 53,8

33_RA b_B app. Radbouw Kwartier 48,00 52,5 50,8 44,6 54,0

33_RA b_C app. Radbouw Kwartier 51,00 52,8 51,1 44,9 54,3

34_MO_A app Moreelse Park 18,00 56,2 54,5 48,2 57,6

34_MO_B app Moreelse Park 21,00 56,1 54,5 48,2 57,6

34_MO_C app Moreelse Park 24,00 56,1 54,4 48,1 57,5

34_MO_D app Moreelse Park 27,00 56,1 54,4 48,1 57,5

35_MO_A app Moreelse Park 18,00 55,4 53,7 47,4 56,8

35_MO_B app Moreelse Park 21,00 55,4 53,7 47,4 56,8

35_MO_C app Moreelse Park 24,00 55,3 53,6 47,3 56,7

35_MO_D app Moreelse Park 27,00 55,2 53,5 47,2 56,6

36_MO_A app Moreelse Park 18,00 54,4 52,8 46,5 55,9

36_MO_B app Moreelse Park 21,00 54,4 52,7 46,5 55,9

36_MO_C app Moreelse Park 24,00 54,4 52,7 46,4 55,8

36_MO_D app Moreelse Park 27,00 54,3 52,6 46,4 55,8

37_MO_A app Moreelse Park 18,00 53,5 51,9 45,6 55,0

37_MO_B app Moreelse Park 21,00 53,6 51,9 45,6 55,0

37_MO_C app Moreelse Park 24,00 53,6 51,9 45,6 55,0

37_MO_D app Moreelse Park 27,00 53,5 51,9 45,6 55,0

38_MO_A app Moreelse Park 18,00 46,7 45,0 38,7 48,1

38_MO_B app Moreelse Park 21,00 52,8 51,1 44,8 54,2

38_MO_C app Moreelse Park 24,00 53,2 51,5 45,2 54,6

38_MO_D app Moreelse Park 27,00 53,6 51,9 45,7 55,0

39_MO_A app Moreelse Park 18,00 36,0 34,3 28,0 37,4

39_MO_B app Moreelse Park 21,00 37,9 36,3 30,0 39,4

39_MO_C app Moreelse Park 24,00 39,9 38,2 31,9 41,3

39_MO_D app Moreelse Park 27,00 42,6 41,0 34,7 44,1

40_MO_A app Moreelse Park 18,00 40,3 38,6 32,3 41,7

40_MO_B app Moreelse Park 21,00 41,1 39,4 33,2 42,6

40_MO_C app Moreelse Park 24,00 41,9 40,3 34,0 43,4

40_MO_D app Moreelse Park 27,00 43,2 41,5 35,2 44,6

41_MO_A app Moreelse Park 18,00 35,6 34,0 27,7 37,1

41_MO_B app Moreelse Park 21,00 38,0 36,3 30,0 39,4

41_MO_C app Moreelse Park 24,00 40,6 38,9 32,6 42,0

41_MO_D app Moreelse Park 27,00 42,1 40,4 34,1 43,5

42_Mar_A Mariahoek 1-4 1,50 56,2 54,5 48,3 57,7

42_Mar_B Mariahoek 1-4 5,00 57,1 55,5 49,2 58,6

42_Mar_C Mariahoek 1-4 8,00 57,3 55,7 49,4 58,8

42_Mar_D Mariahoek 1-4 11,00 57,4 55,8 49,5 58,9

43_Mar_A Mariahoek 5-7 1,50 56,4 54,7 48,4 57,8

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

19-11-2009 11:17:45Geomilieu V1.30

BIJLAGE V Rekenresultaten eindsituatie (2020)
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GQ 15154rekenresultaten ruimtelijke ordening

Rapport: Resultatentabel
Model: Toek.sit. 2020, november 2009, traverse

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

43_Mar_B Mariahoek 5-7 5,00 57,3 55,6 49,3 58,7

43_Mar_C Mariahoek 5-7 8,00 57,4 55,8 49,5 58,9

43_Mar_D Mariahoek 5-7 11,00 57,5 55,8 49,5 58,9

44_Will_A Willemsplantsoen 1-1c 1,50 56,3 54,7 48,4 57,8

44_Will_B Willemsplantsoen 1-1c 5,00 57,3 55,6 49,3 58,7

44_Will_C Willemsplantsoen 1-1c 8,00 57,5 55,8 49,5 58,9

44_Will_D Willemsplantsoen 1-1c 11,00 57,5 55,8 49,6 58,9

45_Will_A Willemsplantsoen 3 1,50 56,0 54,4 48,1 57,5

45_Will_B Willemsplantsoen 3 5,00 57,0 55,3 49,1 58,4

45_Will_C Willemsplantsoen 3 8,00 57,2 55,6 49,3 58,7

45_Will_D Willemsplantsoen 3 11,00 57,3 55,7 49,4 58,8

46_Will_A Willemsplantsoen 4-7 1,50 56,1 54,4 48,1 57,5

46_Will_B Willemsplantsoen 4-7 5,00 57,1 55,4 49,1 58,5

46_Will_C Willemsplantsoen 4-7 8,00 57,3 55,6 49,3 58,7

46_Will_D Willemsplantsoen 4-7 11,00 57,4 55,7 49,5 58,9

47_Will_A Willemsplantsoen 8-12 1,50 56,0 54,4 48,1 57,5

47_Will_B Willemsplantsoen 8-12 5,00 57,0 55,3 49,0 58,4

47_Will_C Willemsplantsoen 8-12 8,00 57,3 55,6 49,3 58,7

47_Will_D Willemsplantsoen 8-12 11,00 57,4 55,7 49,5 58,8

48_Berg_A Bergstraat 60-68 1,50 60,7 59,0 52,7 62,1

48_Berg_B Bergstraat 60-68 5,00 61,4 59,7 53,4 62,8

48_Berg_C Bergstraat 60-68 8,00 61,6 59,9 53,6 63,0

48_Berg_D Bergstraat 60-68 11,00 61,7 60,0 53,7 63,1

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Herinrichting Catharijnebaan/singel

Toekomstige situatie 2020 tov Huidige situatie 2009

Berekening in het kader van reconstructie-onderzoek

Rekenresultaten inclusief reductie 5 dB(A)

Identificatie Omschrijving Hoogte Ten hoogste toelaatbare geluidbelasting

Huidig Toekomst Verschil

18_CaK_A Catharijnekade 1-7 1,5 60,8 56,3 -4,5

18_CaK_B Catharijnekade 1-7 5 61,7 56,9 -4,8

18_CaK_C Catharijnekade 1-7 8 61,8 57,0 -4,8

18_CaK_D Catharijnekade 1-7 11 61,8 57,1 -4,7

18_CaK_E Catharijnekade 1-7 14 61,7 57,1 -4,6

19_GI_A app. Gilden Kwartier 21 50,6 37,9 -12,7

19_GI_B app. Gilden Kwartier 24 53,5 38,3 -15,2

20_GI_A app. Gilden Kwartier 21 57,8 39,7 -18,1

20_GI_B app. Gilden Kwartier 24 59,0 39,7 -19,3

21_GI_A app. Gilden Kwartier 21 61,8 51,8 -10,0

21_GI_B app. Gilden Kwartier 24 61,4 51,7 -9,7

22_GI_A app. Gilden Kwartier 21 59,9 52,5 -7,4

22_GI_B app. Gilden Kwartier 24 59,6 52,5 -7,1

23_GI_A app. Gilden Kwartier 21 57,7 52,4 -5,3

23_GI_B app. Gilden Kwartier 24 57,6 52,4 -5,2

24_GI_A app. Gilden Kwartier 21 54,8 50,7 -4,1

24_GI_B app. Gilden Kwartier 24 54,6 50,7 -3,9

25_GI_A app. Gilden Kwartier 21 54,3 50,4 -3,9

25_GI_B app. Gilden Kwartier 24 54,3 50,4 -3,9

26_GI_A app. Gilden Kwartier 21 51,8 48,6 -3,2

26_GI_B app. Gilden Kwartier 24 51,8 48,6 -3,2

27_RA a_A app. Radboud Kwartier 27 56,0 33,8 -22,2

27_RA a_B app. Radboud Kwartier 30 57,8 35,5 -22,3

27_RA a_C app. Radboud Kwartier 33 58,1 37,8 -20,3

27_RA a_D app. Radboud Kwartier 36 57,9 39,2 -18,7

27_RA a_E app. Radboud Kwartier 39 57,7 39,6 -18,1

27_RA a_F app. Radboud Kwartier 42 57,6 39,7 -17,9

27_RA b_A app. Radboud Kwartier 45 57,7 39,7 -18,0

27_RA b_B app. Radboud Kwartier 48 57,5 39,8 -17,7

27_RA b_C app. Radboud Kwartier 51 57,3 39,9 -17,4

28_RA a_A app. Radboud Kwartier 27 55,3 37,6 -17,7

28_RA a_B app. Radboud Kwartier 30 56,7 35,7 -21,0

28_RA a_C app. Radboud Kwartier 33 57,4 37,4 -20,0

28_RA a_D app. Radboud Kwartier 36 58,0 39,6 -18,4

28_RA a_E app. Radboud Kwartier 39 58,6 40,8 -17,8

28_RA a_F app. Radboud Kwartier 42 58,7 41,0 -17,7

28_RA b_A app. Radboud Kwartier 45 58,5 41,5 -17,0

28_RA b_B app. Radboud Kwartier 48 58,2 41,7 -16,5

28_RA b_C app. Radboud Kwartier 51 58,0 42,1 -15,9

29_RA a_A app. Radboud Kwartier 27 51,2 38,6 -12,6

29_RA a_B app. Radboud Kwartier 30 53,0 35,1 -17,9

29_RA a_C app. Radboud Kwartier 33 53,7 34,5 -19,2

29_RA a_D app. Radboud Kwartier 36 54,3 36,3 -18,0

29_RA a_E app. Radboud Kwartier 39 54,3 37,2 -17,1

29_RA a_F app. Radboud Kwartier 42 54,8 38,0 -16,8

29_RA b_A app. Radboud Kwartier 45 54,9 38,5 -16,4

29_RA b_B app. Radboud Kwartier 48 55,3 39,2 -16,1

29_RA b_C app. Radboud Kwartier 51 55,3 39,5 -15,8

30_RA a_A app. Radboud Kwartier 27 48 35,8 -12,2

30_RA a_B app. Radboud Kwartier 30 49,5 35,6 -13,9

30_RA a_C app. Radboud Kwartier 33 51,3 34,2 -17,1

30_RA a_D app. Radboud Kwartier 36 52,1 35,9 -16,2

30_RA a_E app. Radboud Kwartier 39 52,5 36,4 -16,1

30_RA a_F app. Radboud Kwartier 42 52,6 36,8 -15,8
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Identificatie Omschrijving Hoogte Ten hoogste toelaatbare geluidbelasting

Huidig Toekomst Verschil

30_RA b_A app. Radboud Kwartier 45 52,8 37,0 -15,8

30_RA b_B app. Radboud Kwartier 48 52,9 38,2 -14,7

30_RA b_C app. Radboud Kwartier 51 53,1 38,6 -14,5

31_RA a_A app. Radboud Kwartier 27 57,8 44,4 -13,4

31_RA a_B app. Radboud Kwartier 30 57,6 44,5 -13,1

31_RA a_C app. Radboud Kwartier 33 57,1 44,6 -12,5

31_RA a_D app. Radboud Kwartier 36 56,8 44,6 -12,2

31_RA a_E app. Radboud Kwartier 39 56,5 44,7 -11,8

31_RA a_F app. Radboud Kwartier 42 56,3 44,7 -11,6

31_RA b_A app. Radboud Kwartier 45 55,9 44,8 -11,1

31_RA b_B app. Radboud Kwartier 48 55,6 44,7 -10,9

31_RA b_C app. Radboud Kwartier 51 55,4 44,7 -10,7

32_RA a_A app. Radboud Kwartier 27 56,0 39,8 -16,2

32_RA a_B app. Radboud Kwartier 30 56,1 39,4 -16,7

32_RA a_C app. Radboud Kwartier 33 56,1 40,0 -16,1

32_RA a_D app. Radboud Kwartier 36 55,8 41,9 -13,9

32_RA a_E app. Radboud Kwartier 39 55,8 42,8 -13,0

32_RA a_F app. Radboud Kwartier 42 55,5 43,3 -12,2

32_RA b_A app. Radboud Kwartier 45 55,3 43,8 -11,5

32_RA b_B app. Radboud Kwartier 48 55,1 44,1 -11,0

32_RA b_C app. Radboud Kwartier 51 54,8 44,4 -10,4

33_RA a_A app. Radboud Kwartier 27 54,3 38,3 -16,0

33_RA a_B app. Radboud Kwartier 30 54,1 37,9 -16,2

33_RA a_C app. Radboud Kwartier 33 54,1 36,7 -17,4

33_RA a_D app. Radboud Kwartier 36 54,2 37,1 -17,1

33_RA a_E app. Radboud Kwartier 39 53,8 38,1 -15,7

33_RA a_F app. Radboud Kwartier 42 54,0 40,5 -13,5

33_RA b_A app. Radboud Kwartier 45 53,9 41,1 -12,8

33_RA b_B app. Radboud Kwartier 48 53,9 41,9 -12,0

33_RA b_C app. Radboud Kwartier 51 53,9 42,9 -11,0

34_MO_A app Moreelse Park 18 53,6 51,4 -2,2

34_MO_B app Moreelse Park 21 53,8 51,4 -2,4

34_MO_C app Moreelse Park 24 54,0 51,3 -2,7

34_MO_D app Moreelse Park 27 54,4 51,2 -3,2

35_MO_A app Moreelse Park 18 52,5 51,1 -1,4

35_MO_B app Moreelse Park 21 52,6 51,1 -1,5

35_MO_C app Moreelse Park 24 52,6 51,0 -1,6

35_MO_D app Moreelse Park 27 52,8 50,9 -1,9

36_MO_A app Moreelse Park 18 51,7 50,3 -1,4

36_MO_B app Moreelse Park 21 51,8 50,3 -1,5

36_MO_C app Moreelse Park 24 51,9 50,3 -1,6

36_MO_D app Moreelse Park 27 51,9 50,2 -1,7

37_MO_A app Moreelse Park 18 50,9 49,5 -1,4

37_MO_B app Moreelse Park 21 51,0 49,5 -1,5

37_MO_C app Moreelse Park 24 51,1 49,5 -1,6

37_MO_D app Moreelse Park 27 51,1 49,5 -1,6

38_MO_A app Moreelse Park 18 48 42,8 -5,2

38_MO_B app Moreelse Park 21 49,3 49,1 -0,2

38_MO_C app Moreelse Park 24 50,0 49,5 -0,5

38_MO_D app Moreelse Park 27 51,3 49,6 -1,7

39_MO_A app Moreelse Park 18 48 27,5 -20,5

39_MO_B app Moreelse Park 21 48 27,0 -21,0

39_MO_C app Moreelse Park 24 48 29,1 -18,9

39_MO_D app Moreelse Park 27 48 30,3 -17,7

40_MO_A app Moreelse Park 18 48 35,6 -12,4

40_MO_B app Moreelse Park 21 48 35,9 -12,1

40_MO_C app Moreelse Park 24 48 35,8 -12,2

40_MO_D app Moreelse Park 27 48 36,5 -11,5
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Identificatie Omschrijving Hoogte Ten hoogste toelaatbare geluidbelasting

Huidig Toekomst Verschil

41_MO_A app Moreelse Park 18 48 29,1 -18,9

41_MO_B app Moreelse Park 21 48 32,3 -15,7

41_MO_C app Moreelse Park 24 48 35,3 -12,7

41_MO_D app Moreelse Park 27 48 36,4 -11,6

42_Mar_A Mariahoek 1-4 1,5 58,0 51,8 -6,2

42_Mar_B Mariahoek 1-4 5 59,3 52,8 -6,5

42_Mar_C Mariahoek 1-4 8 59,6 52,9 -6,7

42_Mar_D Mariahoek 1-4 11 60,0 52,9 -7,1

43_Mar_A Mariahoek 5-7 1,5 56,7 52,5 -4,2

43_Mar_B Mariahoek 5-7 5 58,2 53,4 -4,8

43_Mar_C Mariahoek 5-7 8 58,7 53,5 -5,2

43_Mar_D Mariahoek 5-7 11 59,1 53,6 -5,5

44_Will_A Willemsplantsoen 1-1c 1,5 55,4 52,5 -2,9

44_Will_B Willemsplantsoen 1-1c 5 57,3 53,5 -3,8

44_Will_C Willemsplantsoen 1-1c 8 57,9 53,7 -4,2

44_Will_D Willemsplantsoen 1-1c 11 58,4 53,7 -4,7

45_Will_A Willemsplantsoen 3 1,5 53,6 52,3 -1,3

45_Will_B Willemsplantsoen 3 5 55,8 53,3 -2,5

45_Will_C Willemsplantsoen 3 8 56,7 53,5 -3,2

45_Will_D Willemsplantsoen 3 11 57,1 53,6 -3,5

46_Will_A Willemsplantsoen 4-7 1,5 53,5 52,4 -1,1

46_Will_B Willemsplantsoen 4-7 5 55,7 53,4 -2,3

46_Will_C Willemsplantsoen 4-7 8 56,5 53,6 -2,9

46_Will_D Willemsplantsoen 4-7 11 56,7 53,8 -2,9

47_Will_A Willemsplantsoen 8-12 1,5 53,3 52,4 -0,9

47_Will_B Willemsplantsoen 8-12 5 55,4 53,3 -2,1

47_Will_C Willemsplantsoen 8-12 8 56,1 53,6 -2,5

47_Will_D Willemsplantsoen 8-12 11 56,3 53,8 -2,5

48_Berg_A Bergstraat 60-68 1,5 60,6 56,9 -3,7

48_Berg_B Bergstraat 60-68 5 61,6 57,7 -3,9

48_Berg_C Bergstraat 60-68 8 61,7 57,9 -3,8

48_Berg_D Bergstraat 60-68 11 61,7 58,0 -3,7
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Toekomstige situatie 2020 tov Huidige situatie 

Rekenresultaten Inclusief reductie 5 dB(A)

Identificatie Omschrijving Hoogte Ten hoogste toelaatbare geluidbelasting

Huidig* Toekomst Verschil

01_VR-a 4_ Westblok woningen 16,5 56 44,5 -13,3

01_VR-a 4_ Westblok woningen 19,5 56 44,7 -13,1

01_VR-a 4_ Westblok woningen 22,5 56 44,9 -12,9

02_VR-a 4_ Westblok woningen 16,5 58 47,0 -13,1

02_VR-a 4_ Westblok woningen 19,5 58 47,3 -12,7

02_VR-a 4_ Westblok woningen 22,5 58 47,5 -12,4

03_VR-a 5_ Westblok woningen 19,5 63 45,2 -17,5

03_VR-a 5_ Westblok woningen 22,5 62 45,5 -17,0

04_VR-a 3_ Westblok woningen 16,5 48 26,7 -13,9

04_VR-a 3_ Westblok woningen 19,5 48 29,0 -14,8

04_VR-a 3_ Westblok woningen 22,5 51 35,2 -15,9

05_VR-a 3_ Westblok woningen 16,5 48 26,4 -10,8

05_VR-a 3_ Westblok woningen 19,5 48 27,9 -10,8

05_VR-a 3_ Westblok woningen 22,5 48 30,1 -11,0

06_VR-w 4_ Westblok app. 16,5 48 32,2 -11,5

06_VR-w 4_ Westblok app. 19,5 48 35,1 -13,7

07_VR-w 4_ Westblok app. 22,5 53 36,7 -17,9

08_VR-w 4_ Westblok app. 16,5 48 29,9 -14,8

08_VR-w 4_ Westblok app. 19,5 49 33,2 -16,5

09_VR-w 4_ Westblok app. 22,5 54 33,8 -20,9

10_VR-w 4_ Westblok app. 16,5 48 29,1 -17,3

10_VR-w 4_ Westblok app. 19,5 52 32,4 -20,1

11_VR-w 4_ Westblok app. 22,5 52 34,3 -19,5

12-VR-w 2_ Westblok app. 16,5 48 24,3 -20,4

12-VR-w 2_ Westblok app. 19,5 53 26,4 -26,8

13_VR-w 2_ Westblok app. 16,5 48 24,1 -22,1

13_VR-w 2_ Westblok app. 19,5 48 26,2 -21,1

14_VR-w 2_ Westblok app. 22,5 48 28,6 -11,4

15_VR-w 2_ Westblok app. 16,5 48 25,2 -15,7

15_VR-w 2_ Westblok app. 19,5 48 26,6 -16,1

16_VR-w 2_ Westblok app. 22,5 48 29,0 -9,1

* ten hoogste toelaatbare geluidbelasting huidig: 

ontleend aan rapport GB 15687-1-RA, d.d. 2 september 2008, wijzigingsdatum 11 juni 2009 "Ontwikkeling

Nieuw Hoog Catharijne' te Utrecht, deelplan 'Westblok'. Akoestisch onderzoek naar de geluidbelasting 

vanwege wegverkeerslawaai in het kader van toetsing aan de voorkeursgrenswaarde en het

ontheffingenbeleid gemeente Utrecht"
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Herinrichting Catharijnebaan/singel

Toekomstige situatie 2020 tov Huidige situatie 2009

Berekening in het kader van goede ruimtelijke ordening

Rekenresultaten inclusief reductie 5 dB(A)

Identificatie Omschrijving Hoogte Ten hoogste toelaatbare geluidbelasting

Huidig Toekomst Verschil

18_CaK_A Catharijnekade 1-7 1,5 60,8 56,6 -4,2

18_CaK_B Catharijnekade 1-7 5 61,7 57,2 -4,5

18_CaK_C Catharijnekade 1-7 8 61,8 57,4 -4,4

18_CaK_D Catharijnekade 1-7 11 61,8 57,5 -4,3

18_CaK_E Catharijnekade 1-7 14 61,7 57,5 -4,2

19_GI_A app. Gilden Kwartier 21 50,6 45,5 -5,1

19_GI_B app. Gilden Kwartier 24 53,5 47,6 -5,9

20_GI_A app. Gilden Kwartier 21 57,8 54,6 -3,2

20_GI_B app. Gilden Kwartier 24 59,0 55,7 -3,3

21_GI_A app. Gilden Kwartier 21 61,8 59,0 -2,8

21_GI_B app. Gilden Kwartier 24 61,4 58,6 -2,8

22_GI_A app. Gilden Kwartier 21 59,9 57,4 -2,5

22_GI_B app. Gilden Kwartier 24 59,6 57,1 -2,5

23_GI_A app. Gilden Kwartier 21 57,7 55,3 -2,4

23_GI_B app. Gilden Kwartier 24 57,6 55,1 -2,5

24_GI_A app. Gilden Kwartier 21 54,8 52,4 -2,4

24_GI_B app. Gilden Kwartier 24 54,6 52,3 -2,3

25_GI_A app. Gilden Kwartier 21 54,3 52,1 -2,2

25_GI_B app. Gilden Kwartier 24 54,3 52,0 -2,3

26_GI_A app. Gilden Kwartier 21 51,8 49,7 -2,1

26_GI_B app. Gilden Kwartier 24 51,8 49,7 -2,1

27_RA a_A app. Radboud Kwartier 27 56,0 43,4 -12,6

27_RA a_B app. Radboud Kwartier 30 57,8 47,4 -10,4

27_RA a_C app. Radboud Kwartier 33 58,1 48,8 -9,3

27_RA a_D app. Radboud Kwartier 36 57,9 49,6 -8,3

27_RA a_E app. Radboud Kwartier 39 57,7 49,4 -8,3

27_RA a_F app. Radboud Kwartier 42 57,6 49,2 -8,4

27_RA b_A app. Radboud Kwartier 45 57,7 49,0 -8,7

27_RA b_B app. Radboud Kwartier 48 57,5 48,9 -8,6

27_RA b_C app. Radboud Kwartier 51 57,3 48,8 -8,5

28_RA a_A app. Radboud Kwartier 27 55,3 43,7 -11,6

28_RA a_B app. Radboud Kwartier 30 56,7 43,9 -12,8

28_RA a_C app. Radboud Kwartier 33 57,4 45,3 -12,1

28_RA a_D app. Radboud Kwartier 36 58,0 47,3 -10,7

28_RA a_E app. Radboud Kwartier 39 58,6 48,9 -9,7

28_RA a_F app. Radboud Kwartier 42 58,7 49,3 -9,4

28_RA b_A app. Radboud Kwartier 45 58,5 49,7 -8,8

28_RA b_B app. Radboud Kwartier 48 58,2 50,2 -8,0

28_RA b_C app. Radboud Kwartier 51 58,0 50,1 -7,9

29_RA a_A app. Radboud Kwartier 27 51,2 42,5 -8,7

29_RA a_B app. Radboud Kwartier 30 53,0 41,8 -11,2

29_RA a_C app. Radboud Kwartier 33 53,7 42,0 -11,7

29_RA a_D app. Radboud Kwartier 36 54,3 42,5 -11,8

29_RA a_E app. Radboud Kwartier 39 54,3 43,4 -10,9

29_RA a_F app. Radboud Kwartier 42 54,8 44,1 -10,7

29_RA b_A app. Radboud Kwartier 45 54,9 44,4 -10,5

29_RA b_B app. Radboud Kwartier 48 55,3 45,2 -10,1

29_RA b_C app. Radboud Kwartier 51 55,3 45,6 -9,7

30_RA a_A app. Radboud Kwartier 27 48 39,4 -8,6

30_RA a_B app. Radboud Kwartier 30 49,5 40,4 -9,1

30_RA a_C app. Radboud Kwartier 33 51,3 40,3 -11,0

30_RA a_D app. Radboud Kwartier 36 52,1 41,1 -11,0

30_RA a_E app. Radboud Kwartier 39 52,5 41,1 -11,4

30_RA a_F app. Radboud Kwartier 42 52,6 41,6 -11,0
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Identificatie Omschrijving Hoogte Ten hoogste toelaatbare geluidbelasting

Huidig Toekomst Verschil

30_RA b_A app. Radboud Kwartier 45 52,8 41,2 -11,6

30_RA b_B app. Radboud Kwartier 48 52,9 41,9 -11,0

30_RA b_C app. Radboud Kwartier 51 53,1 42,4 -10,7

31_RA a_A app. Radboud Kwartier 27 57,8 53,1 -4,7

31_RA a_B app. Radboud Kwartier 30 57,6 52,8 -4,8

31_RA a_C app. Radboud Kwartier 33 57,1 52,5 -4,6

31_RA a_D app. Radboud Kwartier 36 56,8 52,2 -4,6

31_RA a_E app. Radboud Kwartier 39 56,5 52,0 -4,5

31_RA a_F app. Radboud Kwartier 42 56,3 51,7 -4,6

31_RA b_A app. Radboud Kwartier 45 55,9 51,4 -4,5

31_RA b_B app. Radboud Kwartier 48 55,6 51,2 -4,4

31_RA b_C app. Radboud Kwartier 51 55,4 51,0 -4,4

32_RA a_A app. Radboud Kwartier 27 56,0 51,0 -5,0

32_RA a_B app. Radboud Kwartier 30 56,1 51,0 -5,1

32_RA a_C app. Radboud Kwartier 33 56,1 51,1 -5,0

32_RA a_D app. Radboud Kwartier 36 55,8 51,2 -4,6

32_RA a_E app. Radboud Kwartier 39 55,8 51,1 -4,7

32_RA a_F app. Radboud Kwartier 42 55,5 51,0 -4,5

32_RA b_A app. Radboud Kwartier 45 55,3 50,8 -4,5

32_RA b_B app. Radboud Kwartier 48 55,1 50,7 -4,4

32_RA b_C app. Radboud Kwartier 51 54,8 50,6 -4,2

33_RA a_A app. Radboud Kwartier 27 54,3 48,8 -5,5

33_RA a_B app. Radboud Kwartier 30 54,1 48,5 -5,6

33_RA a_C app. Radboud Kwartier 33 54,1 48,3 -5,8

33_RA a_D app. Radboud Kwartier 36 54,2 48,5 -5,7

33_RA a_E app. Radboud Kwartier 39 53,8 48,7 -5,1

33_RA a_F app. Radboud Kwartier 42 54,0 48,9 -5,1

33_RA b_A app. Radboud Kwartier 45 53,9 48,8 -5,1

33_RA b_B app. Radboud Kwartier 48 53,9 49,0 -4,9

33_RA b_C app. Radboud Kwartier 51 53,9 49,3 -4,6

34_MO_A app Moreelse Park 18 53,6 52,6 -1,0

34_MO_B app Moreelse Park 21 53,8 52,6 -1,2

34_MO_C app Moreelse Park 24 54,0 52,5 -1,5

34_MO_D app Moreelse Park 27 54,4 52,5 -1,9

35_MO_A app Moreelse Park 18 52,5 51,8 -0,7

35_MO_B app Moreelse Park 21 52,6 51,8 -0,8

35_MO_C app Moreelse Park 24 52,6 51,7 -0,9

35_MO_D app Moreelse Park 27 52,8 51,6 -1,2

36_MO_A app Moreelse Park 18 51,7 50,9 -0,8

36_MO_B app Moreelse Park 21 51,8 50,9 -0,9

36_MO_C app Moreelse Park 24 51,9 50,8 -1,1

36_MO_D app Moreelse Park 27 51,9 50,8 -1,1

37_MO_A app Moreelse Park 18 50,9 50,0 -0,9

37_MO_B app Moreelse Park 21 51,0 50,0 -1,0

37_MO_C app Moreelse Park 24 51,1 50,0 -1,1

37_MO_D app Moreelse Park 27 51,1 50,0 -1,1

38_MO_A app Moreelse Park 18 48 43,1 -4,9

38_MO_B app Moreelse Park 21 49,3 49,2 -0,1

38_MO_C app Moreelse Park 24 50,0 49,6 -0,4

38_MO_D app Moreelse Park 27 51,3 50,0 -1,3

39_MO_A app Moreelse Park 18 48 32,4 -15,6

39_MO_B app Moreelse Park 21 48 34,4 -13,6

39_MO_C app Moreelse Park 24 48 36,3 -11,7

39_MO_D app Moreelse Park 27 48 39,1 -8,9

40_MO_A app Moreelse Park 18 48 36,7 -11,3

40_MO_B app Moreelse Park 21 48 37,6 -10,4

40_MO_C app Moreelse Park 24 48 38,4 -9,6

40_MO_D app Moreelse Park 27 48 39,6 -8,4
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Identificatie Omschrijving Hoogte Ten hoogste toelaatbare geluidbelasting

Huidig Toekomst Verschil

41_MO_A app Moreelse Park 18 48 32,1 -15,9

41_MO_B app Moreelse Park 21 48 34,4 -13,6

41_MO_C app Moreelse Park 24 48 37,0 -11,0

41_MO_D app Moreelse Park 27 48 38,5 -9,5

42_Mar_A Mariahoek 1-4 1,5 58,0 52,7 -5,3

42_Mar_B Mariahoek 1-4 5 59,3 53,6 -5,7

42_Mar_C Mariahoek 1-4 8 59,6 53,8 -5,8

42_Mar_D Mariahoek 1-4 11 60,0 53,9 -6,1

43_Mar_A Mariahoek 5-7 1,5 56,7 52,8 -3,9

43_Mar_B Mariahoek 5-7 5 58,2 53,7 -4,5

43_Mar_C Mariahoek 5-7 8 58,7 53,9 -4,8

43_Mar_D Mariahoek 5-7 11 59,1 53,9 -5,2

44_Will_A Willemsplantsoen 1-1c 1,5 55,4 52,8 -2,6

44_Will_B Willemsplantsoen 1-1c 5 57,3 53,7 -3,6

44_Will_C Willemsplantsoen 1-1c 8 57,9 53,9 -4,0

44_Will_D Willemsplantsoen 1-1c 11 58,4 53,9 -4,5

45_Will_A Willemsplantsoen 3 1,5 53,6 52,5 -1,1

45_Will_B Willemsplantsoen 3 5 55,8 53,4 -2,4

45_Will_C Willemsplantsoen 3 8 56,7 53,7 -3,0

45_Will_D Willemsplantsoen 3 11 57,1 53,8 -3,3

46_Will_A Willemsplantsoen 4-7 1,5 53,5 52,5 -1,0

46_Will_B Willemsplantsoen 4-7 5 55,7 53,5 -2,2

46_Will_C Willemsplantsoen 4-7 8 56,5 53,7 -2,8

46_Will_D Willemsplantsoen 4-7 11 56,7 53,9 -2,8

47_Will_A Willemsplantsoen 8-12 1,5 53,3 52,5 -0,8

47_Will_B Willemsplantsoen 8-12 5 55,4 53,4 -2,0

47_Will_C Willemsplantsoen 8-12 8 56,1 53,7 -2,4

47_Will_D Willemsplantsoen 8-12 11 56,3 53,8 -2,5

48_Berg_A Bergstraat 60-68 1,5 60,6 57,1 -3,5

48_Berg_B Bergstraat 60-68 5 61,6 57,8 -3,8

48_Berg_C Bergstraat 60-68 8 61,7 58,0 -3,7

48_Berg_D Bergstraat 60-68 11 61,7 58,1 -3,6
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Toekomstige situatie 2020 tov Huidige situatie 

Rekenresultaten Inclusief reductie 5 dB(A)

Identificatie Omschrijving Hoogte Ten hoogste toelaatbare geluidbelasting

Huidig* Toekomst Verschil

01_VR-a 4_ Westblok woningen 16,5 56 51,0 -6,8

01_VR-a 4_ Westblok woningen 19,5 56 51,0 -6,8

01_VR-a 4_ Westblok woningen 22,5 56 51,0 -6,8

02_VR-a 4_ Westblok woningen 16,5 58 53,3 -6,8

02_VR-a 4_ Westblok woningen 19,5 58 53,3 -6,7

02_VR-a 4_ Westblok woningen 22,5 58 53,3 -6,6

03_VR-a 5_ Westblok woningen 19,5 63 54,5 -8,2

03_VR-a 5_ Westblok woningen 22,5 62 54,4 -8,1

04_VR-a 3_ Westblok woningen 16,5 48 31,5 -9,1

04_VR-a 3_ Westblok woningen 19,5 48 33,9 -9,9

04_VR-a 3_ Westblok woningen 22,5 51 39,1 -12,0

05_VR-a 3_ Westblok woningen 16,5 48 30,2 -7,0

05_VR-a 3_ Westblok woningen 19,5 48 31,5 -7,2

05_VR-a 3_ Westblok woningen 22,5 48 33,2 -7,9

06_VR-w 4_ Westblok app. 16,5 48 36,1 -7,6

06_VR-w 4_ Westblok app. 19,5 48 39,5 -9,3

07_VR-w 4_ Westblok app. 22,5 53 43,0 -11,6

08_VR-w 4_ Westblok app. 16,5 48 36,1 -8,6

08_VR-w 4_ Westblok app. 19,5 49 40,5 -9,2

09_VR-w 4_ Westblok app. 22,5 54 44,5 -10,2

10_VR-w 4_ Westblok app. 16,5 48 36,2 -10,2

10_VR-w 4_ Westblok app. 19,5 52 41,4 -11,1

11_VR-w 4_ Westblok app. 22,5 52 42,6 -11,2

12-VR-w 2_ Westblok app. 16,5 48 31,7 -13,0

12-VR-w 2_ Westblok app. 19,5 53 34,9 -18,3

13_VR-w 2_ Westblok app. 16,5 48 28,8 -17,4

13_VR-w 2_ Westblok app. 19,5 48 30,2 -17,1

14_VR-w 2_ Westblok app. 22,5 48 33,6 -6,4

15_VR-w 2_ Westblok app. 16,5 48 29,0 -11,9

15_VR-w 2_ Westblok app. 19,5 48 30,0 -12,7

16_VR-w 2_ Westblok app. 22,5 48 31,9 -6,2

* ten hoogste toelaatbare geluidbelasting huidig: 

ontleend aan rapport GB 15687-1-RA, d.d. 2 september 2008, wijzigingsdatum 11 juni 2009 "Ontwikkeling

Nieuw Hoog Catharijne' te Utrecht, deelplan 'Westblok'. Akoestisch onderzoek naar de geluidbelasting 

vanwege wegverkeerslawaai in het kader van toetsing aan de voorkeursgrenswaarde en het

ontheffingenbeleid gemeente Utrecht"
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BIJLAGE VI Berekeningen cumulatie railverkeer – wegverkeer 

Rekenresultaten pag. VI.2 t/m VI.5

GQ 15154-5-RA-BY6 VI.1



Herinrichting Catharijnebaan/singel

Cumulatie wegverkeerlawaai / railverkeerlawaai

Weg-

verkeer-

lawaai

LVL (=L*VL) LRL L*RL

LCUM 

(=LVL,CUM)
LRL,CUM

18_CaK_A Catharijnekade 1-7 1,5 61,6 55,0 50,9 62,0 66,5 0,4

18_CaK_B Catharijnekade 1-7 5 62,2 55,0 50,9 62,5 67,1 0,3

18_CaK_C Catharijnekade 1-7 8 62,4 55,0 50,9 62,7 67,3 0,3

18_CaK_D Catharijnekade 1-7 11 62,5 55,0 50,9 62,8 67,4 0,3

18_CaK_E Catharijnekade 1-7 14 62,5 55,0 50,9 62,8 67,4 0,3

19_GI_A app. Gilden Kwartier 21 50,5 55,0 50,9 53,7 57,8 2,8

19_GI_B app. Gilden Kwartier 24 52,6 55,0 50,9 54,8 59,0 2,2

20_GI_A app. Gilden Kwartier 21 59,6 55,0 50,9 60,1 64,6 0,5

20_GI_B app. Gilden Kwartier 24 60,7 55,0 50,9 61,1 65,7 0,4

21_GI_A app. Gilden Kwartier 21 64,0 55,0 50,9 64,2 68,9 0,2

21_GI_B app. Gilden Kwartier 24 63,6 55,0 50,9 63,8 68,5 0,2

22_GI_A app. Gilden Kwartier 21 62,4 62,0 57,5 63,6 68,3 1,2

22_GI_B app. Gilden Kwartier 24 62,1 62,0 57,5 63,4 68,0 1,3

23_GI_A app. Gilden Kwartier 21 60,3 62,0 57,5 62,1 66,7 1,8

23_GI_B app. Gilden Kwartier 24 60,1 62,0 57,5 62,0 66,6 1,9

24_GI_A app. Gilden Kwartier 21 57,4 62,0 57,5 60,5 65,0 3,0

24_GI_B app. Gilden Kwartier 24 57,3 62,0 57,5 60,4 64,9 2,9

25_GI_A app. Gilden Kwartier 21 57,1 62,0 57,5 60,3 64,8 2,8

25_GI_B app. Gilden Kwartier 24 57,0 62,0 57,5 60,3 64,8 2,8

26_GI_A app. Gilden Kwartier 21 54,7 62,0 57,5 59,3 63,8 1,8

26_GI_B app. Gilden Kwartier 24 54,7 62,0 57,5 59,3 63,8 1,8

27_RA a_A app. Radboud Kwartier 27 48,4 55,0 50,9 52,8 56,9 1,9

27_RA a_B app. Radboud Kwartier 30 52,4 55,0 50,9 54,7 58,9 2,3

27_RA a_C app. Radboud Kwartier 33 53,8 55,0 50,9 55,6 59,8 1,8

27_RA a_D app. Radboud Kwartier 36 54,6 55,0 50,9 56,1 60,4 1,5

27_RA a_E app. Radboud Kwartier 39 54,4 55,0 50,9 56,0 60,3 1,6

27_RA a_F app. Radboud Kwartier 42 54,2 55,0 50,9 55,9 60,1 1,7

27_RA b_A app. Radboud Kwartier 45 54,0 55,0 50,9 55,7 60,0 1,7

27_RA b_B app. Radboud Kwartier 48 53,9 55,0 50,9 55,6 59,9 1,7

27_RA b_C app. Radboud Kwartier 51 53,8 55,0 50,9 55,6 59,8 1,8

28_RA a_A app. Radboud Kwartier 27 48,7 55,0 50,9 52,9 57,0 2,0

28_RA a_B app. Radboud Kwartier 30 48,9 55,0 50,9 53,0 57,1 2,1

28_RA a_C app. Radboud Kwartier 33 50,3 55,0 50,9 53,6 57,7 2,7

28_RA a_D app. Radboud Kwartier 36 52,3 55,0 50,9 54,6 58,8 2,3

28_RA a_E app. Radboud Kwartier 39 53,9 55,0 50,9 55,6 59,9 1,7

28_RA a_F app. Radboud Kwartier 42 54,3 55,0 50,9 55,9 60,2 1,6

28_RA b_A app. Radboud Kwartier 45 54,7 55,0 50,9 56,2 60,5 1,5

28_RA b_B app. Radboud Kwartier 48 55,2 55,0 50,9 56,6 60,9 1,4

28_RA b_C app. Radboud Kwartier 51 55,1 55,0 50,9 56,5 60,8 1,4

29_RA a_A app. Radboud Kwartier 27 47,5 55,0 50,9 52,5 56,6 1,6

29_RA a_B app. Radboud Kwartier 30 46,8 55,0 50,9 52,3 56,4 1,4

29_RA a_C app. Radboud Kwartier 33 47,0 55,0 50,9 52,3 56,4 1,4

29_RA a_D app. Radboud Kwartier 36 47,5 55,0 50,9 52,5 56,6 1,6

29_RA a_E app. Radboud Kwartier 39 48,4 55,0 50,9 52,8 56,9 1,9

29_RA a_F app. Radboud Kwartier 42 49,1 55,0 50,9 53,1 57,2 2,2

29_RA b_A app. Radboud Kwartier 45 49,4 55,0 50,9 53,2 57,3 2,3

29_RA b_B app. Radboud Kwartier 48 50,2 55,0 50,9 53,5 57,7 2,7

29_RA b_C app. Radboud Kwartier 51 50,6 55,0 50,9 53,7 57,9 2,9

30_RA a_A app. Radboud Kwartier 27 44,4 55,0 50,9 51,7 55,8 0,8

30_RA a_B app. Radboud Kwartier 30 45,4 55,0 50,9 51,9 56,0 1,0

30_RA a_C app. Radboud Kwartier 33 45,3 55,0 50,9 51,9 56,0 1,0

30_RA a_D app. Radboud Kwartier 36 46,1 55,0 50,9 52,1 56,2 1,2

30_RA a_E app. Radboud Kwartier 39 46,1 55,0 50,9 52,1 56,2 1,2

30_RA a_F app. Radboud Kwartier 42 46,6 55,0 50,9 52,2 56,3 1,3

Verschil 

LRL,CUM t.o.v. 

LRL 

Hoog-

ste

Verschil 

LVL,CUM t.o.v. 

LVL 

CumulatiefRailverkeerlawaai

Geluidbelasting excl. aftrek cf. art. 110 g

Identificatie Omschrijving
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Weg-

verkeer-

lawaai

Lvl (=L*vl) LRL L*RL

Lcum 

(=LVL,cum)
LRL,cum

30_RA b_A app. Radboud Kwartier 45 46,2 55,0 50,9 52,1 56,2 1,2

30_RA b_B app. Radboud Kwartier 48 46,9 55,0 50,9 52,3 56,4 1,4

30_RA b_C app. Radboud Kwartier 51 47,4 55,0 50,9 52,5 56,6 1,6

31_RA a_A app. Radboud Kwartier 27 58,1 55,0 50,9 58,8 63,3 0,7

31_RA a_B app. Radboud Kwartier 30 57,8 55,0 50,9 58,6 63,0 0,8

31_RA a_C app. Radboud Kwartier 33 57,5 55,0 50,9 58,4 62,7 0,9

31_RA a_D app. Radboud Kwartier 36 57,2 55,0 50,9 58,1 62,5 0,9

31_RA a_E app. Radboud Kwartier 39 57,0 55,0 50,9 57,9 62,3 0,9

31_RA a_F app. Radboud Kwartier 42 56,7 55,0 50,9 57,7 62,1 1,0

31_RA b_A app. Radboud Kwartier 45 56,4 55,0 50,9 57,5 61,8 1,1

31_RA b_B app. Radboud Kwartier 48 56,2 55,0 50,9 57,3 61,6 1,1

31_RA b_C app. Radboud Kwartier 51 56,0 55,0 50,9 57,2 61,5 1,2

32_RA a_A app. Radboud Kwartier 27 56,0 55,0 50,9 57,2 61,5 1,2

32_RA a_B app. Radboud Kwartier 30 56,0 55,0 50,9 57,2 61,5 1,2

32_RA a_C app. Radboud Kwartier 33 56,1 55,0 50,9 57,2 61,6 1,1

32_RA a_D app. Radboud Kwartier 36 56,2 55,0 50,9 57,3 61,6 1,1

32_RA a_E app. Radboud Kwartier 39 56,1 55,0 50,9 57,2 61,6 1,1

32_RA a_F app. Radboud Kwartier 42 56,0 55,0 50,9 57,2 61,5 1,2

32_RA b_A app. Radboud Kwartier 45 55,8 55,0 50,9 57,0 61,3 1,2

32_RA b_B app. Radboud Kwartier 48 55,7 55,0 50,9 56,9 61,2 1,2

32_RA b_C app. Radboud Kwartier 51 55,6 55,0 50,9 56,9 61,2 1,3

33_RA a_A app. Radboud Kwartier 27 53,8 55,0 50,9 55,6 59,8 1,8

33_RA a_B app. Radboud Kwartier 30 53,5 55,0 50,9 55,4 59,6 1,9

33_RA a_C app. Radboud Kwartier 33 53,3 55,0 50,9 55,3 59,5 2,0

33_RA a_D app. Radboud Kwartier 36 53,5 55,0 50,9 55,4 59,6 1,9

33_RA a_E app. Radboud Kwartier 39 53,7 55,0 50,9 55,5 59,8 1,8

33_RA a_F app. Radboud Kwartier 42 53,9 55,0 50,9 55,6 59,9 1,7

33_RA b_A app. Radboud Kwartier 45 53,8 55,0 50,9 55,6 59,8 1,8

33_RA b_B app. Radboud Kwartier 48 54,0 55,0 50,9 55,7 60,0 1,7

33_RA b_C app. Radboud Kwartier 51 54,3 55,0 50,9 55,9 60,2 1,6

34_MO_A app Moreelse Park 18 57,6 55,0 50,9 58,4 62,8 0,8

34_MO_B app Moreelse Park 21 57,6 55,0 50,9 58,4 62,8 0,8

34_MO_C app Moreelse Park 24 57,5 55,0 50,9 58,4 62,7 0,9

34_MO_D app Moreelse Park 27 57,5 55,0 50,9 58,4 62,7 0,9

35_MO_A app Moreelse Park 18 56,8 55,0 50,9 57,8 62,1 1,0

35_MO_B app Moreelse Park 21 56,8 55,0 50,9 57,8 62,1 1,0

35_MO_C app Moreelse Park 24 56,7 55,0 50,9 57,7 62,1 1,0

35_MO_D app Moreelse Park 27 56,6 55,0 50,9 57,6 62,0 1,0

36_MO_A app Moreelse Park 18 55,9 55,0 50,9 57,1 61,4 1,2

36_MO_B app Moreelse Park 21 55,9 55,0 50,9 57,1 61,4 1,2

36_MO_C app Moreelse Park 24 55,8 55,0 50,9 57,0 61,3 1,2

36_MO_D app Moreelse Park 27 55,8 55,0 50,9 57,0 61,3 1,2

37_MO_A app Moreelse Park 18 55,0 55,0 50,9 56,4 60,7 1,4

37_MO_B app Moreelse Park 21 55,0 55,0 50,9 56,4 60,7 1,4

37_MO_C app Moreelse Park 24 55,0 55,0 50,9 56,4 60,7 1,4

37_MO_D app Moreelse Park 27 55,0 55,0 50,9 56,4 60,7 1,4

38_MO_A app Moreelse Park 18 48,1 55,0 50,9 52,7 56,8 1,8

38_MO_B app Moreelse Park 21 54,2 55,0 50,9 55,9 60,1 1,7

38_MO_C app Moreelse Park 24 54,6 55,0 50,9 56,1 60,4 1,5

38_MO_D app Moreelse Park 27 55,0 55,0 50,9 56,4 60,7 1,4

39_MO_A app Moreelse Park 18 37,4 55,0 50,9 51,0 55,1 0,1

39_MO_B app Moreelse Park 21 39,4 55,0 50,9 51,2 55,2 0,2

39_MO_C app Moreelse Park 24 41,3 55,0 50,9 51,3 55,3 0,3

39_MO_D app Moreelse Park 27 44,1 55,0 50,9 51,7 55,7 0,7

40_MO_A app Moreelse Park 18 41,7 55,0 50,9 51,3 55,4 0,4

40_MO_B app Moreelse Park 21 42,6 55,0 50,9 51,5 55,5 0,5

40_MO_C app Moreelse Park 24 43,4 55,0 50,9 51,6 55,6 0,6

40_MO_D app Moreelse Park 27 44,6 55,0 50,9 51,8 55,8 0,8

Hoog-

ste

Geluidbelasting excl. aftrek cf. art. 110 g

Verschil 

LVL,cum t.o.v. 

Lvl 

Verschil 

LRL,cum t.o.v. 

Lrl 

Railverkeerlawaai Cumulatief
Identificatie Omschrijving
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Weg-

verkeer-

lawaai

Lvl (=L*vl) LRL L*RL

Lcum 

(=LVL,cum)
LRL,cum

41_MO_A app Moreelse Park 18 37,1 55,0 50,9 51,0 55,1 0,1

41_MO_B app Moreelse Park 21 39,4 55,0 50,9 51,2 55,2 0,2

41_MO_C app Moreelse Park 24 42,0 55,0 50,9 51,4 55,4 0,4

41_MO_D app Moreelse Park 27 43,5 55,0 50,9 51,6 55,6 0,6

42_Mar_A Mariahoek 1-4 1,5 57,7 55,0 50,9 58,5 62,9 0,8

42_Mar_B Mariahoek 1-4 5 58,6 55,0 50,9 59,3 63,7 0,7

42_Mar_C Mariahoek 1-4 8 58,8 55,0 50,9 59,4 63,9 0,6

42_Mar_D Mariahoek 1-4 11 58,9 55,0 50,9 59,5 64,0 0,6

43_Mar_A Mariahoek 5-7 1,5 57,8 55,0 50,9 58,6 63,0 0,8

43_Mar_B Mariahoek 5-7 5 58,7 55,0 50,9 59,4 63,8 0,7

43_Mar_C Mariahoek 5-7 8 58,9 55,0 50,9 59,5 64,0 0,6

43_Mar_D Mariahoek 5-7 11 58,9 55,0 50,9 59,5 64,0 0,6

44_Will_A Willemsplantsoen 1-1c 1,5 57,8 55,0 50,9 58,6 63,0 0,8

44_Will_B Willemsplantsoen 1-1c 5 58,7 55,0 50,9 59,4 63,8 0,7

44_Will_C Willemsplantsoen 1-1c 8 58,9 55,0 50,9 59,5 64,0 0,6

44_Will_D Willemsplantsoen 1-1c 11 58,9 55,0 50,9 59,5 64,0 0,6

45_Will_A Willemsplantsoen 3 1,5 57,5 55,0 50,9 58,4 62,7 0,9

45_Will_B Willemsplantsoen 3 5 58,4 55,0 50,9 59,1 63,5 0,7

45_Will_C Willemsplantsoen 3 8 58,7 55,0 50,9 59,4 63,8 0,7

45_Will_D Willemsplantsoen 3 11 58,8 55,0 50,9 59,4 63,9 0,6

46_Will_A Willemsplantsoen 4-7 1,5 57,5 55,0 50,9 58,4 62,7 0,9

46_Will_B Willemsplantsoen 4-7 5 58,5 55,0 50,9 59,2 63,6 0,7

46_Will_C Willemsplantsoen 4-7 8 58,7 55,0 50,9 59,4 63,8 0,7

46_Will_D Willemsplantsoen 4-7 11 58,9 55,0 50,9 59,5 64,0 0,6

47_Will_A Willemsplantsoen 8-12 1,5 57,5 55,0 50,9 58,4 62,7 0,9

47_Will_B Willemsplantsoen 8-12 5 58,4 55,0 50,9 59,1 63,5 0,7

47_Will_C Willemsplantsoen 8-12 8 58,7 55,0 50,9 59,4 63,8 0,7

47_Will_D Willemsplantsoen 8-12 11 58,8 55,0 50,9 59,4 63,9 0,6

48_Berg_A Bergstraat 60-68 1,5 62,1 55,0 50,9 62,4 67,0 0,3

48_Berg_B Bergstraat 60-68 5 62,8 55,0 50,9 63,1 67,7 0,3

48_Berg_C Bergstraat 60-68 8 63,0 55,0 50,9 63,3 67,9 0,3

48_Berg_D Bergstraat 60-68 11 63,1 55,0 50,9 63,4 68,0 0,3

Verschil 

LVL,cum t.o.v. 

Lvl 

Verschil 

LRL,cum t.o.v. 

Lrl 

Cumulatief
Identificatie Omschrijving

Hoog-

ste

Railverkeerlawaai

Geluidbelasting excl. aftrek cf. art. 110 g
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Cumulatie wegverkeerlawaai / railverkeerlawaai

Weg-

verkeer-

lawaai

Lvl (=L*vl) LRL L*RL

Lcum 

(=LVL,cum)
LRL,cum

01_VR-a 4_ Westblok woningen 16,5 51,0 55,0 50,9 53,9 58,1 2,9

01_VR-a 4_ Westblok woningen 19,5 51,0 55,0 50,9 53,9 58,1 2,9

01_VR-a 4_ Westblok woningen 22,5 51,0 55,0 50,9 53,9 58,1 2,9

02_VR-a 4_ Westblok woningen 16,5 53,3 55,0 50,9 55,3 59,5 2,0

02_VR-a 4_ Westblok woningen 19,5 53,3 55,0 50,9 55,3 59,5 2,0

02_VR-a 4_ Westblok woningen 22,5 53,3 55,0 50,9 55,3 59,5 2,0

03_VR-a 5_ Westblok woningen 19,5 54,5 55,0 50,9 56,1 60,3 1,6

03_VR-a 5_ Westblok woningen 22,5 54,4 55,0 50,9 56,0 60,3 1,6

04_VR-a 3_ Westblok woningen 16,5 31,5 55,0 50,9 50,9 54,9 -0,1

04_VR-a 3_ Westblok woningen 19,5 33,9 55,0 50,9 50,9 55,0 0,0

04_VR-a 3_ Westblok woningen 22,5 39,1 55,0 50,9 51,1 55,2 0,2

05_VR-a 3_ Westblok woningen 16,5 30,2 55,0 50,9 50,9 54,9 -0,1

05_VR-a 3_ Westblok woningen 19,5 31,5 55,0 50,9 50,9 54,9 -0,1

05_VR-a 3_ Westblok woningen 22,5 33,2 55,0 50,9 50,9 54,9 -0,1

06_VR-w 4_ Westblok app. 16,5 36,1 55,0 50,9 51,0 55,0 0,0

06_VR-w 4_ Westblok app. 19,5 39,5 55,0 50,9 51,2 55,2 0,2

07_VR-w 4_ Westblok app. 22,5 43,0 55,0 50,9 51,5 55,6 0,6

08_VR-w 4_ Westblok app. 16,5 36,1 55,0 50,9 51,0 55,0 0,0

08_VR-w 4_ Westblok app. 19,5 40,5 55,0 50,9 51,2 55,3 0,3

09_VR-w 4_ Westblok app. 22,5 44,5 55,0 50,9 51,8 55,8 0,8

10_VR-w 4_ Westblok app. 16,5 36,2 55,0 50,9 51,0 55,0 0,0

10_VR-w 4_ Westblok app. 19,5 41,4 55,0 50,9 51,3 55,4 0,4

11_VR-w 4_ Westblok app. 22,5 42,6 55,0 50,9 51,5 55,5 0,5

12-VR-w 2_ Westblok app. 16,5 31,7 55,0 50,9 50,9 54,9 -0,1

12-VR-w 2_ Westblok app. 19,5 34,9 55,0 50,9 51,0 55,0 0,0

13_VR-w 2_ Westblok app. 16,5 28,8 55,0 50,9 50,9 54,9 -0,1

13_VR-w 2_ Westblok app. 19,5 30,2 55,0 50,9 50,9 54,9 -0,1

14_VR-w 2_ Westblok app. 22,5 33,6 55,0 50,9 50,9 54,9 -0,1

15_VR-w 2_ Westblok app. 16,5 29,0 55,0 50,9 50,9 54,9 -0,1

15_VR-w 2_ Westblok app. 19,5 30,0 55,0 50,9 50,9 54,9 -0,1

16_VR-w 2_ Westblok app. 22,5 31,9 55,0 50,9 50,9 54,9 -0,1

Verschil 

LVL,cum t.o.v. 

Lvl 

Verschil 

LRL,cum t.o.v. 

Lrl 

Identificatie Omschrijving
Hoog-

ste

Geluidbelasting excl. aftrek cf. art. 110 g

Railverkeerlawaai Cumulatief
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