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1.   INLEIDING  

In opdracht van Mitros Projectontwikkeling bv is een akoestisch onderzoek verricht naar 
de geluidbelasting vanwege wegverkeerslawaai ter plaatse van het nieuwbouwplan Hart 
van Hoograven –  ’t Goylaan zuid te Utrecht.

Het onderhavige bouwplan is geprojecteerd op een terrein dat wordt omsloten door de 
Hooft  Graaflandstraat,  de  't  Goylaan  en  de  Wijnesteinlaan.  Het  plan  omvat  twee  te 
realiseren nieuwbouwblokken met een buurtcentrum, een centrum jeugd en gezin, en ca. 
90 sociale huurwoningen.

Het  terrein  is  gelegen binnen de zones van een aantal  verkeerswegen,  te  weten de 
Waterlinieweg,  de  't  Goylaan,  de  Hooft  Graaflandstraat  en  de  Constant  Erzeijstraat. 
Aangezien sprake is van de nieuwbouw van geluidgevoelige bestemmingen (woningen) 
binnen de zones van wegen, dient de geluidbelasting vanwege het wegverkeer te worden 
getoetst aan de in de Wet geluidhinder gestelde geluidgrenswaarden.

Ten behoeve van het onderzoek is gebruik gemaakt van het ontwerptekeningen “project 't 
Goylaan Zuid”, projectnummer 080204 d.d. 17 november 2009 van architectenbureau De 
Zwarte Hond.

De  normstelling  met  betrekking  tot  de  geluidbelasting  vanwege  wegverkeer  zoals 
gegeven in de Wet geluidhinder en het Besluit geluidhinder wordt behandeld in hoofdstuk 
2 en bijlage I van dit rapport. Tevens wordt in dit hoofdstuk specifiek ingegaan op het 
beleid van de gemeente Utrecht ten aanzien van ontheffingen.

In  hoofdstuk  3  wordt  ingegaan  op  de  berekeningen  met  betrekking  tot 
wegverkeerslawaai, waaronder de gehanteerde verkeersgegevens en worden tevens de 
resultaten van de berekeningen weergegeven.

De beoordeling van de resultaten volgt in hoofdstuk 4, waarna wordt afgesloten met een 
samenvatting en conclusie in hoofdstuk 5.
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2.   NORMSTELLING EN UITGANGSPUNTEN  

2.1.   Wet geluidhinder en Besluit geluidhinder  

Normen met betrekking tot verkeerslawaai worden in Nederland gebaseerd op de Wet 
geluidhinder en het Besluit geluidhinder.

Krachtens de wet  worden zones aangegeven aan weerszijden van een verkeersweg. 
Binnen  de  zones  geldt  dat  de  geluidbelasting  ten  gevolge  van  die  verkeersweg  ter 
plaatse van woningen en/of andere geluidgevoelige bestemmingen een zekere waarde 
(voorkeursgrenswaarde)  bij  voorkeur  niet  overschrijdt.  Overschrijding  kan  onder 
voorwaarden  acceptabel  zijn,  tot  een  bepaalde  maximum  waarde.  Buiten  de  zones 
worden geen geluideisen gesteld.

Bepaalde verkeerswegen zijn niet-zoneplichtig. Dit zijn wegen waarvoor een maximale 
snelheid van 30 km/uur geldt en wegen die binnen een woonerf liggen.

Voor de in de wet gehanteerde begrippen wordt verwezen naar bijlage I van dit rapport.

2.2.   Beleid gemeente Utrecht bij verlenen hogere waarden  

Het beleid van de gemeente Utrecht ten aanzien van het verlenen van hogere waarden is 
omschreven in de nota ‘Geluidnota Utrecht 2007 - 2011’ zoals opgesteld door de Dienst 
Stadsontwikkeling, afdeling Milieu & Duurzaamheid, d.d. 23 januari 2007. In deze nota 
worden  onder  meer  de  randvoorwaarden  gegeven  waaronder  de  gemeente  hogere 
waarden verleent. 

Uitgangspunt  hierbij  is  dat  middels  de  zogenaamde voorkeursvolgorde  eerst  dient  te 
worden onderzocht  of,  en zo ja,  welke,  geluidwerende maatregelen getroffen kunnen 
worden  opdat  ter  plaatse  van  het  bouwplan  kan  worden  voldaan  aan  de 
voorkeursgrenswaarde. 

Deze voorkeursvolgorde is als volgt:
• Stap 1: het treffen van maatregelen aan de bron, bijvoorbeeld door toepassing van

geluidsreducerend asfalt of stiller materieel;
• Stap 2: het treffen van maatregelen in het overdrachtsgebied, bijvoorbeeld door het 

plaatsen van geluidschermen of het in acht nemen van afstand tussen de geluidbron 
en de ontvanger van het geluid;

• Stap 3:  het  treffen van geluidwerende maatregelen ter plaatse van de ontvanger, 
zoals de realisatie van gevelisolatie bij woningen.
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Met de wijziging van de Wet geluidhinder, d.d. 1 januari 2007, wordt ten aanzien van het 
bovenstaande een zwaardere onderzoeksinspanning verlangd van initiatiefnemers van 
woningbouwplannen en voor beheerders bij het onderhoud van hun wegennet. 

De gemeente Utrecht wil de zwaardere onderzoeksplicht en de scherpere inzet op de 
voorkeursvolgorde  aanpassen  aan  de  realiteit  in  Utrecht.  In  de  onderstaande 
beleidsregels  is  het  kader  van  het  onderzoek  en  de  toepassing  van  bron-  en 
overdrachtsmaatregelen  aangegeven.  Hierdoor  worden  situaties  uitgesloten  die  nu  al 
niet-realistische  of  onhaalbare  maatregelen  op  zouden  leveren.  De  ruimtelijke 
planvorming en het wegbeheer worden daardoor niet onnodig belast.

Bronmaatregelen onderzoeken
Volgens de Wet geluidhinder dient de initiatiefnemer nadrukkelijk de mogelijkheden voor 
maatregelen  aan  de  bron  te  onderzoeken  en  af  te  wegen.  Tot  de  bronmaatregelen 
behoort ook de aanleg van een geluidsreducerend wegdek (‘stil asfalt’).

De aanleg van een geluidsreducerend wegdek is vanuit civieltechnisch oogpunt (beheer,
onderhoud en duurzaamheid) niet realistisch in de volgende gevallen:
- binnen  50  meter  vanuit  het  hart  van  het  kruispunt.  Er  treedt  dan  groot  en  snel 

kwaliteitsverlies op van het wegdek door het afremmende en optrekkende verkeer;
- bij een beperkte lengte van het geluidsreducerend wegdek. Aanleg is vanuit beheers- 

en onderhoudsoverwegingen niet wenselijk.

De  gemeente  Utrecht  sluit  geluidsreducerend  wegdek  uit  van  de  onderzoeks-  en 
motivatieplicht  indien  de  wegafstand  tussen  het  hart  van  twee  met  verkeerslichten 
geregelde kruispunten of rotondes minder dan 250 meter bedraagt.

Overdrachtsmaatregelen onderzoeken
Het plaatsen van een geluidscherm of -wal kan een effectief middel zijn om het geluid in 
de woonomgeving terug te dringen. Geluidschermen zijn echter alleen mogelijk als er 
voldoende ruimte tussen de bron en de woningen is. Deze ruimte beperkt zich veelal tot 
het  hoofdverkeerswegennet  en  bij  spoorlijnen.  Daarnaast  kunnen  schermen  een 
ongewenste verkeerskundige of  stedenbouwkundige barrière vormen. In de gemeente 
Utrecht worden overdrachtsmaatregelen daarom alleen onderzocht en afgewogen bij:
- de  aanleg  van  nieuwe  hoofdverkeerswegen,  spoorlijnen  en  de  reconstructie  van 

hoofdverkeerswegen en spoorlijnen bij geluidgevoelige bestemmingen;
- de bouw van geluidgevoelige bestemmingen langs de doorgaande autosnelwegen, 

de Ring Utrecht en de hoofdontsluitingswegen (primaire assen) uit het Gemeentelijk 
Verkeers- en Vervoerplan en spoorlijnen.
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Geluidluwe gevel
De voorwaarden bij het verlenen van een hogere waarde binnen de gemeente Utrecht 
zijn:
- Geluidluwe gevel

De  woning  heeft  tenminste  één  gevel  met  een  lager  (luw)  geluidniveau.  Het 
geluidniveau op deze gevel is niet hoger dan de voorkeursgrenswaarde voor elk van 
te onderscheiden geluidsbronnen;

- Woningindeling
De woning bevat voldoende verblijfsruimte(n) aan de zijde van de geluidluwe gevel. 
Dit  geldt  voor  ten  minste  30%  van  het  aantal  verblijfsruimten  of  30%  van  het 
vloeroppervlak van het verblijfsgebied. Deze voorwaarde wordt de ’30-procent-eis’ 
genoemd;

- Buitenruimte
Indien de woning beschikt over een buitenruimte, dan is deze bij voorkeur gelegen 
aan de geluidluwe zijde. Normaliter mag het geluidniveau in ieder geval niet meer 
dan 5 dB hoger zijn dan bij de geluidluwe gevel. Deze eis geldt voor maximaal één 
buitenruimte per woning. 

De  gemeente  Utrecht  kan,  indien  er  fundamentele  en  gemotiveerde  bezwaren  van 
stedenbouwkundige,  volkshuisvestelijke  of  milieuhygiënische  aard  zijn,  bij  hoge 
uitzondering besluiten dat de voorgaande voorwaarden niet gelden. Hiertoe neemt zij een 
motivering op bij het besluit tot het verlenen van een hogere waarde.

Voorwaarden bij vervangende nieuwbouw
Naast nieuwbouw van woningen kent de Wet geluidhinder ook het aspect vervangende 
nieuwbouw.  Bij  vervangende  nieuwbouw  zijn  de  inpassingmogelijkheden  van  de 
woningen in de bestaande geluidssituatie vaak beperkter dan voor een nieuwe situatie. 
Bij de voorwaarde voor een geluidluwe gevel wordt een ruimere marge aangehouden: 
5  dB boven  de voorkeursgrenswaarde.  De  eisen  voor  de woningindeling en voor  de 
buitenruimte zijn overeenkomstig nieuwbouw gerelateerd aan de hoogte van het niveau 
van de luwe gevel.
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3.   BEREKENINGEN WEGVERKEERSLAWAAI   

3.1.   Voorliggende situatie  

In  figuur  1  van  dit  rapport  wordt  een  overzicht  van  de  situatie  weergegeven.  Het 
nieuwbouwplan  is  gelegen  binnen  de zones  van  de verkeerswegen Waterlinieweg,  't 
Goylaan, Hooft Graaflandstraat en Constant Erzeijstraat. De Wijnesteinlaan betreft een 
weg waarvoor een maximale snelheid van 30 km/uur geldt, en is niet zone-plichtig.

Het  bouwplan  is  geprojecteerd  op  een  terrein  waar  op dit  moment  twee  verouderde 
woonblokken met winkelruimtes en sociale huurwoningen zijn gelegen. In het plan wordt 
de oude bebouwing gesloopt  en vervangen door  twee nieuwe bouwblokken met  een 
buurtcentrum, een centrum jeugd en gezin, en ca. 90 sociale huurwoningen. De twee 
bouwblokken komen op korte afstand van elkaar te liggen, met aan de zijde van de 't 
Goylaan  een  opening tussen de gebouwen van  13,5  m.  In  de huidige  situatie  is  de 
bebouwing hier aaneengesloten.

Het  oostelijke  bouwblok,  blok  1,  komt  te  liggen  aan  de  zijde  van  't  Goylaan  en  de 
Wijnesteinlaan.  Op  de  begane  grond  en  de  eerste  verdieping  is  het  buurtcentrum 
voorzien  aan  de  zijde  van  't  Goylaan.  Hierboven  komen  3  bouwlagen  met 
woonappartementen. Aan de zijde van de Wijnesteinlaan komen respectievelijk 4 en 5 
bouwlagen met woonappartementen.

Het westelijke woonblok, blok 2, is vergelijkbaar in opzet. Op de begane grond en de 
eerste verdieping is het centrum voor gezin en jeugd voorzien, met erboven 3 bouwlagen 
woonappartementen. Aan de zijde van de Hooft Graaflandweg komen respectievelijk 3 en 
5 bouwlagen met woonappartementen.

De figuren 2  t/m 7 geven een overzicht van het voorliggende bouwplan met de beoogde 
indeling  van  de  twee  bouwblokken.  In  figuur  7  en  in  de  berekeningen  zijn  ter 
verduidelijking de verschillende woningtypes genummerd.

De appartementen met ramen aan de zijde van de 't Goylaan krijgen aan de straatzijde 
(noordzijde) dubbele ramen met een luchtspouw. Het betreft hier de hoekappartementen 
en de appartementen aan de zijde van de 't Goylaan gelegen boven de sociale ruimten 
(niveau 2). 
De appartementen aan de zijde van de 't Goylaan gelegen op niveau 3 tot en met niveau 
5  hebben  aan  de  straatzijde  een  galerij  ten  behoeve  van  de  toegang  tot  de 
appartementen.  De galerij  wordt  met extra  glazen schermen bovenop de borstwering 
deels gesloten uitgevoerd. De plafonds zijn geluidabsorberend.
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De appartementen  aan  de  Wijnesteinlaan  (blok  1)  krijgen  aan  de  oostzijde  over  de 
breedte van de woning een balkon. De buitenmuren worden doorgetrokken tot aan de 
borstwering, zodat sprake is van een compartimentering tussen de balkons. De balkons 
van de hoekappartementen en de ernaast gelegen appartementen (de 'portiekwoningen') 
worden deels permanent afgesloten gemaakt door middel van glazen schermen die vanaf 
de borstwering tot aan de bovenliggende vloerconstructie doorlopen. Alle balkons worden 
voorzien van een geluidabsorberend plafond. 

De appartementen aan de zijde van de Hooft Graaflandstraat (blok 2) hebben aan de 
westzijde  een  inspringend  klein  balkon  (loggia).  Het  plafond  wordt  wederom 
geluidabsorberend.

In  het  onderhavige bouwplan is  sprake van nieuwbouw van ruimten met een sociale 
functie en met een woonbestemming. Het buurtcentrum en het centrum voor jeugd en 
gezin betreffen in relatie tot de Wet geluidhinder geen geluidgevoelige bestemmingen. In 
de voorliggende situatie dient derhalve de vanwege wegverkeer bij  de appartementen 
optredende geluidbelasting getoetst te worden.

De voorkeursgrenswaarde bedraagt 48 dB. Het onderzoeksgebied is gelegen binnen de 
bebouwde kom en betreft derhalve een stedelijk gebied. In deze situatie kan ontheffing 
worden verleend tot een geluidbelasting van maximaal 63 dB. Een uitzondering hierop 
wordt  gevormd  door  de  Waterlinieweg.  Deze  weg  betreft  een  autoweg  binnen  de 
bebouwde kom. Bij een autoweg wordt het gebied gezien als een buitenstedelijk gebied 
met een maximale ontheffingswaarde van 53 dB.

3.2.   Rekenmethode  

Met gebruikmaking van ‘Standaard Rekenmethode II’ zoals genoemd in het ‘Reken- en 
meetvoorschrift  geluidhinder  2006’ is  ter  plaatse  van  het  onderhavige  bouwplan,  voor 
diverse  waarneempunten  en  per  waarneempunt  op  diverse  waarneemhoogten,  de 
geluidbelasting  ten  gevolge  van  de  voornoemde  verkeerswegen  berekend.  Daartoe  is 
gebruik gemaakt van het programma Geonoise.

Bij  deze  rekenmethode  wordt  rekening  gehouden  met  de  invloed  van 
afschermende/reflecterende objecten (zoals wallen, muren en gebouwen), het exacte tracé 
van  de  wegen  en  het  bodemeffect  in  het  overdrachtsgebied  tussen  de  weg  en  de 
ontvanger, alsmede aanwezige kruispunten.

Opgemerkt  wordt  dat  in  het  bouwplan  ter  plaatse  van  een  aantal  gevels  van  de 
appartementen galerijen en balkons zijn  gesitueerd,  waardoor de feitelijke gevel  naar 
'binnen' springt. 
In situaties dat bijvoorbeeld sprake is van een gesloten borstwering gaat hiervan een 
geluidafschermende  werking  uit  naar  de  achterliggende  gevel.  Daarnaast  heeft  het 
aanbrengen  van  een  geluidabsorberende  afwerking  aan  de  onderzijde  van  een 
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(bovenliggende) galerijvloer of balkon een gunstig effect op de (op de gevel invallende) 
geluidbelasting.  Een  dergelijke  'gevelstructuur'  is  echter  niet  te  modelleren  in  het 
gehanteerde Geonoise rekenmodel. 

Conform de 'Herziening Rekenmethode Geluidwering gevels' (hoofdstuk 5, gevelreflectie-
term  en  gevelstructuurcorrectie)  mag,  indien  sprake  is  van  een  gevelstructuur  zoals 
boven  omschreven,  op  de  berekende  geluidbelasting  danwel  op  de  (te  berekenen) 
geluidwering  van  de  gevel  nog  een  gevelstructuurcorrectie  Cg worden  toegepast.  In 
overleg  met  de  Gemeente,  afdeling  Stadsontwikkeling  Sector  Ontwikkeling  Milieu  en 
Duurzaamheid is gekozen om in het onderhavige geval deze correctie toe te passen op 
de berekende geluidbelasting. 

Opgemerkt  wordt  dat  deze  correctie  dan  niet  meer  mag  worden  toegepast  bij  het 
berekenen van de karakteristieke geluidwering. Hiermee wordt bij de verdere uitwerking 
van het plan rekening gehouden.

Voor de appartementen met de deels gesloten galerij aan de noordzijde (zijde 't Goylaan) 
is  aansluiting  gezocht  met  tabel  A/3b  uit  de  Herziening  Rekenmethode  Geluidwering 
gevels. De plafonds van de galerijen zullen volgens het ontwerp worden uitgevoerd met 
sterk  geluidabsorberende  plafonds.  Het  trefpunt  (zichtlijn  vanaf  de  weg  naar  de 
achterliggende gevel) bedraagt voor alle lagen minimaal 1,5 m. Conform de voornoemde 
tabel mag in dat geval een correctie van 3 dB(A) worden toegepast.

Aangaande de appartementen met de balkons aan de zijde van de Wijnesteinstraat is in 
het  ontwerp sprake van geheel inspringende balkons met een sterk  geluidabsorberend 
plafond. Conform tabel B/4c mag in dat geval een correctie worden toegepast van 2 dB. 
Deze correctie is onafhankelijk van het trefpunt en geldt derhalve voor alle bouwlagen.

Ter plaatse van de appartementen aan de Hooft Graaflandstraat is aan de westzijde sprake 
van een buitengevel met beglazing en met ernaast een loggia. In het rekenmodel zijn de 
rekenpunten vooralsnog gelegd op de buitengevel. Hier is geen correctie Cg toegepast. 

3.3.   Verkeerintensiteiten  

De in de berekeningen gehanteerde verkeersintensiteiten zijn ontleend aan ten behoeve 
van  het  onderzoek  door  de  gemeente  Utrecht  verstrekte  verkeersgegevens.  De 
verkeersgegevens  zijn  representatief  voor  de  in  het  kader  van  het  onderzoek  te 
beschouwen  toekomstige  situatie,  zijnde  10  jaar  na  realisering  van  het  bouwplan 
(prognosejaar 2020). De voor de berekeningen gehanteerde verkeersgegevens worden 
samengevat in de onderstaande tabel 1 en weergegeven in bijlage II van dit rapport.
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Tabel   1  Bij berekeningen gehanteerde etmaalintensiteiten prognosejaar 2020.

Verkeersweg Van Naar Etmaalintensiteit

2020

’t Goylaan Julianaweg

Hooft Graaflandstraat

Hooft Graaflandstraat

Julianaweg

10.900

6.200
Hooft Graaflandstraat
Wijnesteinlaan

Wijnesteinlaan
Hooft Graaflandstraat

13.400
9.500

Wijnesteinlaan

Linschotensingel

Linschotensingel

Wijnesteinlaan

14.100

9.500
Hooft Graaflandstraat* Karperstraat ’t Goylaan 5.100
Constant Erzeijstraat* ’t Goylaan Rijnhuizenlaan 14.400
Waterlinieweg Noord Rubenslaan

’t Goylaan

’t Goylaan

Rubenslaan

29.300

23.600
Waterlinieweg thv 
’t Goylaan

Oostelijke toerit

Westelijke afrit
Hoofdrijbaan N-Z

Hoofdrijbaan Z-N
Westelijke toerit

Oostelijke afrit

Richting rubenslaan

Richting ’t Goylaan
Richting knp Laagraven

Richting Rubenslaan
Richting knp Laagraven

Richting ’t Goylaan

8.900

7.100
22.200

14.700
9.900

8.600
Waterlinieweg Zuid ’t Goylaan

knp Laagraven

Knp Laagraven

’t Goylaan

32.200

23.300

* intensiteit in beide richtingen samen

Voor de verdeling van de verkeersintensiteiten en de verdeling over de verschillende 
voertuigcategorieën wordt kortheidshalve verwezen naar de door de gemeente verstrekte 
verkeersgegevens, weergeven in bijlage II van dit rapport.

Voor  de  overige,  akoestisch  van  belang  zijnde  gegevens,  wordt  gewezen  op  het 
volgende:
- Ter plaatse van het plan bedraagt de maximaal toegestane rijsnelheid op ’t Goylaan, 

de Hooft Graaflandstraat en de Constant Erzeijstraat 50 km/uur;
- Het wegdek van bovenstaande wegen bestaat uit dicht asfaltbeton;
- Op het kruispunt ’t Goylaan – Wijnesteinlaan na worden alle van belang zijnde 

kruispunten geregeld met verkeerslichten;
- Ter hoogte van het plan bedraagt de maximaal toegestane rijsnelheid op de 

Waterlinie 70 km/h;
- Het wegdek van de Waterlinie bestaat uit Zoab (zeer open asfalt beton), met 

uitzondering van de toe en afritten ter plaatse van ’t Goylaan, dit wegdek bestaat uit 
dicht asfaltbeton;

- Wegen, parkeerterreinen, fietspaden e.d. zijn als akoestisch “hard” beschouwd (B = 
0,0). Grasstroken e.d. zijn akoestisch “zacht” (B = 1,0) ingevoerd.
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3.4.   Rekenresultaten  

Met behulp van het Geonoise rekenmodel is de geluidbelasting vanwege het wegverkeer 
ter plaatse van de appartementen berekend voor het prognosejaar 2020.  

Tabel 1 geeft een totaaloverzicht van de ter plaatse van de gevels van de woonblokken 
berekende  maatgevende  geluidbelasting  Lden.  De  in  de  tabel  weergegeven  waarden 
betreft de geluidbelasting op de gevel van het gebouw en zijn inclusief aftrek ex. Artikel 
110g Wgh en, indien van toepassing, inclusief gevelstructuurcorrectie Cg.

In bijlage III van dit rapport is een overzicht opgenomen van de invoergegevens van het 
rekenmodel. In de figuren van bijlage III wordt een schematische weergave gegeven van 
het rekenmodel en van de situering van de bij de berekeningen gehanteerde rekenpunten 
bij de gevels van de appartementen.

In bijlage IV is een gedetailleerd overzicht opgenomen met voor ieder appartement de bij 
elke gevel berekende geluidbelasting. De in deze bijlage gepresenteerde waarden zijn 
inclusief aftrek ex. Artikel 110g Wgh en exclusief de  gevelstructuurcorrectie Cg. 
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Tabel   2  Berekende geluidbelasting Lden wegen  inclusief aftrek ex artikel 110g Wgh 
en inclusief gevelstructuurcorrectie Cg (prognosejaar 2020).

Rekenpunt Oriëntatie Geluidbelasting  Lden in dB

't Goylaan Waterlinieweg Hooft Graafland-
straat

Constant 
Erzeijstraat

Blok 1; zijde 't Goylaan

01 Westgevel 58 37 39 44
02/04/06 1) Noordgevel 60 42 37 43
08/10/12 1) Noordgevel 60 44 35 41
03/05/07 Zuidgevel 39 41 36 <30
09/11/13 Zuidgevel 38 41 36 <30

14 Oostgevel 39 37 <30 <30
Blok 1; Zijde Wijnesteinlaan

16 Noordgevel 63 47 33 42
17 2) Oostgevel 56 46 <30 <30
20 2) Oostgevel 54 46 <30 <30

22/24 2) Oostgevel 53 45 <30 <30
26/28 2) Oostgevel 51 45 <30 <30

18 Zuidgevel 31 <30 <30 <30
15 Westgevel 40 <30 <30 <30
19 Westgevel 37 39 36 <30

21/23/25/27 Westgevel 41 40 36 <30
29 Zuidgevel 44 42 35 <30

Blok 2; zijde 't Goylaan

30 Oostgevel 58 43 <30 <30
31/33 1) Noordgevel 60 40 40 46

35 1) Noordgevel 60 39 42 48
32/34/37 Zuidgevel 39 42 38 34

36 Westgevel 39 33 35 33
Blok 2; Zijde Hooft Graaflandstraat

38 Noordgevel 63 40 48 52
40 Oostgevel 59 36 54 52

43/45 Oostgevel 56 38 55 52
47/49/51 Oostgevel 52 37 56 47

41 Zuidgevel 32 <30 <30 <30
39 Westgevel 39 34 34 31

42/44 Westgevel 38 43 35 <30
46/48/50 Westgevel 39 41 32 37

52 Zuidgevel 43 40 50 37
1) Inclusief gevelstructuurcorrectie Cg van 3 dB;
2)  Inclusief gevelstructuurcorrectie Cg van 2 dB.
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4.   BEOORDELING REKENRESULTATEN  

4.1.   Beoordeling geluidbelasting vanwege wegverkeer  

Uit de rekenresultaten volgt dat ingeval van de 't Goylaan, de Hooft Graaflandstraat en de 
Constant  Erzeijstraat  de  voorkeursgrenswaarde  voor  wegverkeerslawaai  wordt 
overschreden. Aangaande de Waterlinieweg wordt overal ter plaatse van het bouwplan 
voldaan aan de voorkeursgrenswaarde.

Bij  de  appartementen  waar  de voorkeursgrenswaarde  wordt  overschreden  dient  voor 
iedere weg afzonderlijk een verzoek om een hogere grenswaarde voor verkeerslawaai 
ingediend te worden, variërend van 49 dB tot maximaal 63 dB. Bij alle appartementen 
wordt voldaan aan de geldende maximale ontheffingswaarde van 63 dB.

Uitgaande van het  voorliggende planopzet  dient  voor de Hooft  Graaflandstraat  en de 
Constant Erzeijstraat respectievelijk bij 26 appartementen en bij 16 appartementen  een 
verzoek tot hogere waarde ingediend te worden. Ingeval van de 't Goylaan dient voor alle 
92 appartementen een verzoek voor hogere waarde ingediend te worden.

In  bijlage  V  is  een  totaaloverzicht  opgenomen  met  voor  alle  appartementen  de  per 
verkeersweg vast te stellen hogere waarden.  

4.2.   Voorkeursvolgorde  

Nu  ten  gevolge  van  het  wegverkeerslawaai  de  voorkeursgrenswaarde  wordt 
overschreden  dient,  conform de  voorwaarden  in  de  Wet  geluidhinder  en  die  van  de 
gemeente  Utrecht,  volgens  een  zogenaamde  ‘voorkeursvolgorde'  eerst  te  worden 
onderzocht  of,  en  zo  ja,  hoe  de  geluidbelasting  ter  plaatse  van  het  bouwplan  is  te 
beperken.

4.2.1.   Maatregelen aan de bron  

Overwogen  kan  worden  om  voor  de  verkeerswegen  een  ‘stiller’  wegdektype  toe  te 
passen (bijvoorbeeld ‘fluistersfalt’ of dergelijke). Volgens de geluidnota van de gemeente 
Utrecht is de aanleg van een geluidreducerend wegdek vanuit civieltechnisch oogpunt 
(beheer, onderhoud en duurzaamheid) niet realistisch binnen 50 m afstand vanuit het hart 
van kruispunt. In de onderhavige situatie is de kruising van de 't Goylaan en de  Hooft 
Graaflandstraat/Constant Erzeijstraat dichtbij het bouwplan gelegen. Dit betekent dat voor 
de wegdelen nabij het kruispunt geen geluidarm asfalt toegepast kan worden.

Ook sluit  de  gemeente  Utrecht  geluidreducerend  wegdek uit  van  de  onderzoeks-  en 
motivatieplicht  indien  de  wegafstand  tussen  het  hart  van  twee  met  verkeerslichten 
geregelde kruispunten minder dan 250 m bedraagt. Ingeval van de 't Goylaan is sprake 
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van met verkeerslichten geregelde kruispunten op minder dan 250 m afstand. Voor de 't 
Goylaan is toepassing van geluidarm asfalt op het wegdeel langs het bouwplan daarmee 
niet mogelijk.

Geconcludeerd kan worden dat,  gezien het  voorgaande,  met  het  toepassen van een 
‘stiller’  wegdektype  op  de  wegdelen  waarvoor  dit  is  toegestaan  bij  de  woningen  de 
voorkeursgrenswaarde van 48 dB niet zal worden gerealiseerd. 

Andere, in principe technisch mogelijke, maatregelen zijn het verlagen van de rijsnelheid 
of een significante reductie van de verkeersintensiteit. Gesteld kan evenwel worden dat 
het verlagen van de rijsnelheid niet zal leiden tot een geluidniveaureductie dusdanig dat 
wordt  voldaan  aan  de  voorkeursgrenswaarde,  en  dat  een  reductie  van  de 
verkeersintensiteit in de onderhavige situatie niet voor de hand liggend lijkt.

4.2.2.   Maatregelen overdrachtsgebied  

In de gemeente Utrecht dienen overdrachtsmaatregelen alleen afgewogen te worden bij 
de  aanleg  of  reconstructie  van  nieuwe  hoofdverkeerswegen  en  bij  de  bouw  van 
geluidgevoelige bestemmingen langs de doorgaande autosnelwegen, de Ring Utrecht en 
de hoofdontsluitingswegen. In de voorliggende situatie is hier geen sprake van, zodat 
maatregelen in het overdrachtsgebied niet nader onderzocht behoeven te worden.

4.2.3.   Maatregelen bij de ontvanger  

Zoals omschreven in paragraaf  2.2 van dit  rapport dient aan een aantal voorwaarden 
voldaan te worden teneinde ontheffing voor een hogere waarde te kunnen verkrijgen. 

Geluidluwe gevel.
Overeenkomstig  het  gestelde  in  de  geluidnota  van  de  gemeente  Utrecht  is  in  de 
onderhavige situatie sprake van een geluidluwe gevel indien de geluidbelasting (per weg) 
niet meer bedraagt dan de voorkeursgrenswaarde van 48 dB.

Blijkens  de  rekenresultaten  geldt  dat  binnen  het  onderhavige  bouwplan  voor  alle 
appartementen sprake is van een geluidluwe gevel. 

30%-eis verblijfsruimte.
Voor nagenoeg alle binnen het onderhavige bouwplan geprojecteerde woningtypes geldt 
dat verblijfruimten zijn gelegen aan de geluidluwe (binnen)gevels en dat voor die situaties 
wordt voldaan aan de ‘30%-eis’. 
Uitzondering vormen de hoekappartementen op niveau 1 en 2.
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In het geval van de hoekappartementen van blok 1 zijn aan de geluidluwe zuidgevel in 
principe geen verblijfsruimten gelegen. Bij deze appartementen worden evenwel bij het 
balkon glazen schermen toegepast, waardoor een deel van het balkon gesloten wordt 
uitgevoerd. Berekeningen tonen aan dat op de gevel achter het balkon de geluidbelasting 
niet meer zal bedragen dan 48 dB en daarmee geluidluw is. 
Nu aan deze gevel verblijfruimten zijn gelegen, kan gesteld worden dat aangaande deze 
appartementen voldaan wordt aan de 30%-eis. 
In bijlage V wordt een overzicht van de berekeningen gegeven.

Voor de hoekappartementen van blok 2 geldt ook dat aan de geluidluwe zuidgevel (zijde 
toegang)  geen verblijfsruimten zijn  gelegen.  Wel  geldt  dat  hier  verblijfsruimten  liggen 
achter  de  loggia.  De  gevel  achter  de  loggia  is  'inspringend',  en  wordt  niet  volledig 
geluidbelast. Tussen de borstwering en het plafond is conform de verstrekte tekeningen 
sprake van een opening van ca. 1,5 m. De plafonds zijn geluidabsorberend. 
Met een rekenmodel is de geluidbelasting op de gevel achter de loggia berekend. De 
borstwering  van  de  loggia's  is  in  het  rekenmodel  als  schermen  ingevoerd.  De 
rekenresultaten  tonen  aan  dat  op  de  gevel  een  geluidbelasting  wordt  berekend  van 
maximaal 48 dB. In bijlage V wordt een overzicht van de berekeningen gegeven. Met een 
waarde van 48 dB is deze gevel geluidluw, waarmee ook bij de hoekappartementen wordt 
voldaan aan de 30%-eis. 

Geluidluwe buitenruimte.
Buitenruimten dienen bij voorkeur aan de geluidluwe zijde geprojecteerd te worden. Het 
geluidniveau ter plaatse van die buitenruimte mag maximaal 5 dB hoger zijn  dan het 
geluidniveau bij de geluidluwe gevel.

Opgemerkt  wordt  dat  in  de  onderhavige  situatie  een  aantal  buitenruimten  aan  de 
geluidbelaste zijde zijn gesitueerd. Bij  deze keuze speelt echter ook de oriëntatie een 
belangrijke rol (‘zonzijde’).

Voor  de appartementen aan de zijde van de 't  Goylaan,  die  de buitenruimte aan de 
achterzijde van de woning hebben, geldt dat ruim wordt voldaan aan de voorwaarde voor 
een geluidluwe buitenruimte. 

Bij  de  appartementen  gelegen  aan  de  zijde  van  de  Wijnesteinlaan  en  de  Hooft 
Graaflandstraat  ligt  de  buitenruimte  aan  de  geluidbelaste  gevel.  Voor  deze 
appartementen  geldt  dat  sprake  is  van  een  geluidluwe  buitenruimte  indien  de 
geluidbelasting niet meer dan 53 dB bedraagt. 
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Bij de hoekappartementen en de ernaast gelegen appartementen (de 'portiekwoningen') 
aan de Wijnesteinlaan worden zoals eerder aangeven op het balkon glazen schermen 
toegepast, waardoor de buitenruimte deels zal worden afgeschermd.  Volledigheidshalve 
is een rekenmodel opgesteld en zijn extra rekenpunten toegevoegd die achter de schermen 
liggen.  In  bijlage  VI  is  een  overzicht  opgenomen  met  de  invoergegevens  en  de 
rekenresultaten. Zoals op te maken uit de rekenresultaten bedraagt de geluidbelasting 
niet meer dan 53 dB en is bij alle aan deze zijde gelegen appartementen sprake van een 
geluidluwe buitenruimte.

Aangaande de appartementen aan de Hooft Graaflandstraat is sprake van geluidbelaste 
buitenruimten  als  gevolg  van  de  't  Goylaan  en  de  Hooft  Graaflandstraat.  Bij  deze 
appartementen betreft de buitenruimte een loggia met geluidabsorberende plafonds. In 
het rekenmodel zijn extra rekenpunten toegevoegd ter plaatse van de loggia's. Blijkens de 
rekenresultaten,  zoals  weergegeven in  bijlage VIII,  blijft  ter  plaatse van de loggia's  de 
geluidbelasting beperkt tot maximaal 53 dB, waarmee wordt voldaan aan de voorwaarde 
van een geluidluwe buitenruimte.

Buitenklimaat loggia
Volledigheidshalve wordt opgemerkt dat ter plaatse van de loggia's sprake dient te zijn van 
een (permanent) buitenklimaat. Hieraan wordt voldaan indien de ventilatiecapaciteit van de 
openingen van de 'loggia-gevel' ≥ 6 l/s per m2 vloeroppervlak (loggia) bedraagt.
Conform het beleid van de Gemeente Utrecht dient sprake te zijn van een permanente 
situatie en mogen deze 'openingen' niet verder te openen of afsluitbaar zijn.

Gelet op de planopzet zijn de loggia's en afschermingen zo ontworpen dat ter plaatse van 
de loggia wordt voldaan aan de bovenstaande eis.
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Nieuwbouwplan Hart van Hoograven - 't  Goylaan zuid te Utrecht;
Situatietekening.

Rapport nr. H 3591-2-RA Figuur nr. 1
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Nieuwbouwplan Hart van Hoograven - 't Goylaan zuid te Utrecht;
Plattegrond kelder en begane grond.
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Nieuwbouwplan Hart van Hoograven - 't Goylaan zuid te Utrecht;
Plattegrond niveau's 1 en 2.
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Nieuwbouwplan Hart van Hoograven - 't Goylaan zuid te Utrecht;
Plattegrond niveau's 3, 4 en 5.
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