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1 Inleiding

De gemeente Houten wil ten zuidwesten van De Rede het sport- en werklandschap
Meerpaal ontwikkelen. Daartoe heeft de gemeente Houten diverse onderzoeken verricht.
in vocrliggende notitie zijn de resultaten van het onderzoek naar de effecten van het
sport- en werklandschap Meerpaal op het aantal verkeersbewegingen op de Rondweg en
het daaruit voortkemende verkeerslawaai samengevat.

2 Toename verkeersbewegingen op de Rondweqg

Verkeersgeneratie sport- en werklandschap Meerpaal

Tabel 2.1 geelt de gemiddelde verkeersgeneralie van het sport- en werklandschap Meer-
paal per etmaal. De verkeersgeneratie is gebaseerd op de kentallen in de CROW-publi-
calie 256 en 272, aangevuld met ervaringen van de gemeente Houten.

werkdag zaterdag zondag weekdag
tuincentrum/landmark 200 2.000 0 930
bedrijven 1170 530 140 930
sport ____ __200_ _ 720 720 350
totaal 2.270 3.250 860 20

Tabel 2.1: Gerniddelde verkeersgeneratie sport- en werklandschap Meerpaal in mvi/etm



Hoofdroutekeuze

De routekeuze van het verkeer bepaalt over welke wegen hel verkeer rijdt om van en

naar het sport- en werklandschap Meerpaal te komen. Op basis van de verdeling van de

woningen over de verschillende delen van Houten en de aanwezige verkeerstyucluur is

gekomen tot de volgende verdeling {zie ook figuur 2.1):

m 25% rijdl via De Rede, De Straat, en de Rondweg van en naar het noorden van
Houten;

m 45% rijdt via De Rede, de Rondweg en gedeeltelijk De Koppeling naar het midden van
Houten;

m 30% rijdt via De Rede en de Rondweg naar het zuiden van Houlen.
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Figuur 2.1: Hoofdroutekeuze verkeer van en naar sport- en werklandschap Meerpaal

Verdefing van de verkeersgeneratie over de wegvakken

Op basis van de routekeuze is de gemiddelde verkeersgeneratie {op een weekdag) van
het sport- en werklandschap Meerpaal verdeeld over de relevante wegvakken (zie tabel
2.2). De relevante wegvakken zijn weergegeven in figuur 2.2. Dit zijn de relevante weg-
vakken, omdat de verkeerstoename ap deze wegvakken het grootst is. 8ij elk kruispunt
verdeelt het verkeer zich verder over de wegvakken. Dil betekent dat op wegvakken
verder weggelegen van het sport- en werklandschap de verkeerstoename altijd lager is.

wegvak routekeuze teename weekdag mvt/etm
1. sparl- en werklandschap Meerpaal 100% 2.210
2. DeRede-noordwest 5% 550
3. De Rede-zuidoosl 75% 1.660
4. Rondweg tussen De Rede en Be Koppeling AS% 994
5. Rondweqg ten zuiden van De Rede 30% 660

Tabel 2.2: Verkeerstoename per wegval als gevolg van sport- en werklandschap
Meerpaal in motovoertuigen per weekdag etmaal
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Figuur 2.2: Relevante wegvakken

Verkeerstoename ten opziciite van de huidige verkeersintensiteit

In tabel 2.3 is de toename van de verkeersintensiteiten als gevolg van het sport- en
werklandschap Meerpaal op de relevante wegvakken weergegeven. De verkeersinten-
siteiten van de situatie 2020 exclusief plan zijn overgenomen uit het regionale verkeers-
model VRU 2.2. De hoogste toename is op wegvak 4 de Rondweg tussen De Koppeling

en De Rede.

wegvak 2020 excl. plan  loename plan 2020 incl. plan toename plan %
1. sporl- en werkland- 0 2.210 2.210

schap Meerpaal
2. De Rede-noordwest 21.000 550 21,550 +3%
3. De Rede-zuidogst 16.000 1.660 17.660 +10%
4. Rondweg tussen De

Rede en Oe Koppeling 4.800 990 5790 +21%
5. Rondweq len zuiden

van De Rede 15.800 660 16.460 +4%

Tabel 2.3: Verkeerstoename per wegvak als gevolg van sport- en werkiandschap
Meerpaal in metoveertuigen per weekdag etmaal

Verplaaising sportvoorzieningen

In vorenstaande berekening is geen rekening gehouden met een vermindering van de
verkeersbewegingen, doordat de huidige sportvoorzieningen worden verlaten. Hockey,
honkbal, softbal en handbal zijn niet nieuw in Houten. Het plan betreft een verplaatsing
van deze activiteiten. In de berekening is hiermee geen rekening gehouden. De ‘worst
case’-situatie waarin alles nieuw is en geen sprake is van een verplaatsing van verkeers-
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bewegingen, is berekend. De effecten van de toename van de verkeersintensiteiten
zullen in de praktifk dus kleiner/gunstiger zijn dan uit de berekening volgt.

3 Effecten als gevolg van extra verkeersbewegingen

In dit hoofdstuk worden de resultaten van het enderzoek naar de elfeclen van de bere-
kende toename van de verkeersbewegingen samengeval. Het betreft de effecten op de
verkeersafwikkeling en de verkeessveiligheid en de effecien op de geluidsbelastingen.

3.1 Effect verkeersafwikkeling en verkeersveiligheid

Wal betreft de verkeersafwikkeling zijn de belangrijkste kruispunten de aansluitingen
van hel plangebied op De Rede. Deze zijn onderzocht en de bestaande rotondes in De
Rede zijn prima geschikt (wal betreft vormgeving en capaciteit) om niet alleen het
bedrijventerrein Meerpaal le onisluiten, maar ook het nieuwe plangebied.

Wal betreft de verkeersveiligheid is met name de route van het fietsverkeer van belang.
Binnen het plan zijn allerlei aanvullende maatregelen opgenomen voor het fietsverkeer.
Met deze maatregelen ontstaat een van het autoverkeer gescheiden verbinding tussen
het sport- en werklandschap Meerpaal en de rest van Houten. Daarmee is de verkeers-
veiligheid gegarandeerd.

3.2 Effect geluidsbelasting

In het sport- en werklandschap worden geen nieuwe geluidgevoelige bestemmingen
gerealiseerd. De verkeerstoename als gevolg van het plan kan wel toenamen van
geluidsbelastingen geven op bestaande omliggende geluidgevoelige bestemmingen.
Er is volgens de Wet geluidhinder sprake van dergelijke ‘gevolgen elders’ als de
loenamen groter zijn dan 2 dB. Oriénterend akoestisch onderzoek laal zien dat de
verkeersaantrekkende werking van het spori- en werklandschap geen (of een verwaar-
loosbaar) nadelig effect heeft op de geluidssituatie ler hoogte van relevante bestaande
geluidgevoelige bestemmingen.

Met behulp van het rekenprogramma DBweg1 is de toename van de geluidsbelasting
uitgerekend. Er is gebruik gemaakt van Standaardrekenmethede | van bijlage 1l van het
Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2006. Deze is bedoeld om voor eenvoudige
situaties de geluidsberekeningen uit le voeren.

De hoogste toename van het verkeer leidt 1ot de hoogste toename van geluid. Dit bete-
kent dat wegvak 4 maatgevend is. Daar is de loename met $90 mvt ten opzichle van
4.800 mvt met 21% hel hoogste van de relevante wegvakken. Op basis van vorenstaan-
de rekenmethode is de toename van de geluidsbelasting op de omgeving hier 0,8 dB.
Dit is lager dan 2 dB, wat betekent dat geen sprake is van ‘gevolgen elders’ en dus ook
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geen maaltregelen en nader onderzoek nodig zijn. De toenamen op de andere wegvak-
ken zijn weergegeven in tabel 3.1,

wegvak toename geluidsbelasting
1. spaort- en werklandschap Meerpaal -
2, De Rede-noordwest 0,1d8
3. De Rede-zuidoost 0,4 da
4. Rondweg lussen De Rede en De Koppeling 0,8dB
5. Rondweg ten zuiden van De Rede 0,148

Tabel 3.1: Toename geluidsbelasting op de omgeving afs gevolg van verkeerstoename
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