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1 INLEIDING

In opdracht van Aeres Milieu is in verband met de opstelling van het bestemmingsplan
voor een bouwplan van 11 woningen aan de Dutry van Haeftenstraat te Haaften, gemeente
Neerijnen, door K+ Adviesgroep bv een akoestisch onderzoek uitgevoerd naar de te
verwachten optredende gevelbelastingen vanwege wegverkeerslawaai.

Mogelijk relevante wegen in de omgeving van het bouwplan zijn de Dutry van
Haeftenstraat, Burgemeester M.P. van Willigenweg, Engelenhof, Schoolstraat en
Bernhardstraat. De Bernhardstraat kent voor het deel binnen de bebouwde kom een
snelheidsregime van 50 km/uur, maar ter hoogte van het bouwplan is de snelheid
overgegaan in 30 km/uur (direct na de aansluiting met de Crobseweg). Het nieuwbouwplan
ligt daardoor niet in de zone van de Bernhardstraat.

De overige wegen kennen een snelheidsregime van 30 km/uur of zijn een woonerf,
waardoor ook hier geen sprake is van gezoneerde wegen. Derhalve is een onderzoek in het
kader van de Wet geluidhinder niet noodzakelijk. In het kader van een goede ruimtelijke
ordening is er echter wel aandacht besteed aan wegverkeerslawaai.

De berekeningen zijn gebaseerd op:

- de “Wet geluidhinder”;

- het “Reken- en Meetvoorschrift Geluidhinder 2006”;
- het “Besluit Geluidhinder”. -

In bijlage I zijn grafische overzichten opgenomen van de onderzochte situatie.

Voor nadere gegevens met betrekking tot de berekeningsgegevens en -resultaten wordt
verwezen naar de betreffende rekenbladen. Deze zijn opgenomen in bijlage II.
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2.1

2.2

UITGANGSPUNTEN

Ruimtelijke gegevens

Bij het onderzoek is gebruik gemaakt van ene door de opdrachtgever ter beschikking gestelde
situatietekening. Er worden 11 woningen gerealiseerd. Het aantal bouwlagen is nog niet
definitief bepaald, zodat bij het onderhavige onderzoek is uitgegaan van 3 lagen.

Verkeersgegevens wegverkeerslawaai

De verkeersgegevens voor het onderhavige onderzoek zijn verstrekt door de gemeente
Neerijnen en zijn afkomstig uit het verkeersmodel “Model Regio Rivierenland” van april
2011. Er is vitgegaan van de gegevens voor 2020. Om te komen tot het maatgevende jaar 2023
is uitgegaan van een groeipercentage van 1,5% per jaar.

Het verkeersmodel geeft alleen etmaalintensiteiten voor de Bernhardstraat. Voor de overige
wegen zijn geen etmaalintensiteiten vermeld. De Burgemeester M.P. van Willigenweg en de
Dutry van Haeftenstraat zijn woonerven. Gezien het karakter van de straat en het
snelheidsregime is geen relevante bijdrage aan de geluidbelasting op het nieuwbouwplan te
verwachten. Ook voor de Schoolstraat en Engelenhof zijn geen gegevens opgenomen in het
verkeersmodel. Ook hiervoor geldt dat gezien het karakter van de straat, de maximum snelheid
en de afstand tot het nieuwbouwplan geen relevante bijdrage aan de geluidbelasting is te
verwachten.

Het verkeersmodel geeft alleen etmaalintensiteiten. Om te komen tot een verdeling maar
voertuigcategorie en de dag-, avond- en nachtperiode is gebruik gemaakt van het programma

VI Lucht&Geluid.

In bijlage 3 is een overzicht opgenomen van de gehanteerde verkeersgegevens. In tabel 2.1 is
een overzicht opgenomen van de gehanteerde toekomstige verkeersgegevens.

Tabel 2.1: Overzicht gehanteerde verkeersgegevens 2023.

Weg Etmaalintensiteit Periode Verdeling per voertuigcategorie | Wegdek | Snelheid
Qlv Qmy Qzv
D 6,4% 96,7% 1,7% 1,5%
2800 (2020) S - - S .
Bernhardstraat 2927 (2022) A 3,3% 98,0% 0,9% 1,1% 1 30 km/u
N 1,2% 95,7% 1,8% 2,5%

* Ter hoogte van het bouwplan is de snelheid 30 km/uur, ten noorden van het bouwplan is de snelheid 50 km/u, waarmee ook op
dat weggedeelte is gerekend.

Hierbij is:

Periode: Gemiddelde uuraandeel betreffende periode in procenten van de etmaalintensiteit;

Qlv: Gemiddelde uurintensiteit lichte motorvoertuigen in procenten voor betreffende periode;

Qmv: Gemiddelde uurintensiteit middelzware motorvoertuigen in procenten voor betreffende periode;
Qzv: Gemiddelde uurintensiteit zware motorvoertuigen in procenten voor betreffende periode;

Wegdek 1: Wegverharding bestaande uit glad asfalt;
Snelheid:  Ter plaatse toegestane maximum snelheid.
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Voor nadere gegevens met betrekking tot de gehanteerde invoer- en uitvoerparameters wordt
verwezen naar de in bijlage II opgenomen rekenbladen. Een overzicht van de verstrekte
verkeersgegevens is opgenomen in bijlage III.

2.3 Toegepaste rekenmethode

De geluidbelastingen zijn bepaald met behulp van “Standaard Rekenmethode 11, zoals deze is
beschreven in het “Reken- en Meetvoorschrift geluidhinder 2006”.

Bij de modellering van het akoestisch rekenmodel is gebruik gemaakt van het pakket
WinHavik als ontwikkeld door dirActivity.
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3.1

3.1.1

3.1.2

3.1.3

NORMSTELLING

Wet geluidhinder

Algemeen

In de Wet geluidhinder dient met betrekking tot de geluidbelasting van een weg in nieuwe
situaties de geluidbelasting in L., in dB te worden bepaald. Dit is een gemiddeld geluidniveau
over de dag-, avond- en nachtperiode en wordt bepaald met de volgende formule:

L Lesenine 3 Lygety *10

day cvening

de.,lelgi [2%10" +4%[0 ' +g8%]Q

Omvang geluidzones langs wegen

Krachtens de Wet geluidhinder worden aan weerszijden van een weg zones aangegeven (art.
74 Wgh). Binnen deze zones worden eisen gesteld aan de geluidbelasting. Buiten de zones
worden geen eisen gesteld. Een weg is niet zoneplichtig indien er sprake is van:

— wegen die gelegen zijn binnen een als woonerf aangeduid gebied (art. 74 lid 2a. Wgh) of;

— wegen waarvoor een maximum snelheid van 30 km/h geldt (art. 74 lid 2b. Wgh).

De breedte van de geluidzones als functie van het aantal rijstroken van de weg en het soort
gebied is weergegeven in tabel 3.1.

Tabel 3.1: Breedte geluidzones aan weerszijde van de weg in meters.

Gebied Breedte (m) geluidzones (art. 74)
Stedelijk 1 of 2 rijstroken 200

3 of meer rijstroken 350
Buitenstedelijk 1 of 2 rijstroken 250

3 of 4 rijstroken 400

5 of meer rijstroken 600

Aftrek conform artikel 110g Wet geluidhinder

Op grond van verdere ontwikkelingen in de techniek en het treffen van geluid reducerende
maatregelen aan de motorvoertuigen, is te verwachten, dat het wegverkeer in de toekomst
minder geluid zal produceren dan momenteel het geval is.

Binnen de Wet geluidhinder is middels artikel 110g de mogelijkheid geschapen om deze
vermindering van de geluidsproductie in de geluidbelasting door te voeren.

Deze aftrek als bedoeld in artikel 110g bedraagt 2 dB voor wegen waarvoor de representatief
te achten snelheid van lichte motorvoertuigen 70 km/uur of meer bedraagt en 5 dB voor de
overige wegen.
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De aftrek mag alleen toegepast worden bij het toetsen van de geluidbelasting aan de
normstelling en niet bij het bepalen van het binnenniveau (artikel 3.6 Reken- en
Meetvoorschrift geluidhinder 2006).

3.1.4 Stedelijk en buitenstedelijk gebied

Gebieden binnen de bebouwde kom, met uitzondering van de gebieden binnen de bebouwde
kom, gelegen binnen de zone langs een autoweg of autosnelweg als bedoeld in het Reglement
verkeersregels en verkeerstekens, worden als stedelijk aangemerkt.

Als buitenstedelijke gebieden worden gebieden buiten de bebouwde kom, alsmede de
bovengenoemde uitgezonderde gebieden binnen de bebouwde kom aangemerkt.

3.1.5 Nieuwe situaties

In al die gevallen waar in de aanleg van een geluidgevoelig object en/of een zoneplichtige weg
door vaststelling of herziening van een bestemmingsplan wordt voorzien, is er sprake van
'nieuwe situaties'.

3.1.6 Maximaal toelaatbare geluidbelasting

Normen met betrekking tot de geluidbelasting in 'nieuwe situaties' zijn in artikel 82 t/m 87 van
de Wet geluidhinder vermeld.

In eerste instantie wordt ervan uitgegaan dat een zogenaamde voorkeursgrenswaarde niet mag
worden overschreden. Indien maatregelen gericht op het terugbrengen van de geluidbelasting
tot de voorkeursgrenswaarde onvoldoende doeltreffend zijn dan wel stuiten op overwegende
bezwaren van stedenbouwkundige, verkeerskundige, landschappelijke of financiéle aard
kunnen burgmeester en wethouders een hogere toelaatbare waarde vaststellen.

Indien het bouwplan ligt binnen meerdere geluidbronnen dan dient de gecumuleerde belasting
naar het oordeel van burgemeester en wethouders niet leiden tot onaanvaardbare
geluidbelastingen.

Wanneer de maximale ontheffingswaarde wordt overschreden is geen nieuwbouw mogelijk.

In de Wet geluidhinder worden voor nog niet geprojecteerde woningen de volgende eisen
gesteld:

— voorkeursgrenswaarde: 48 dB (art. 82, 1id 1);

— maximale ontheffingswaarde binnenstedelijk gebied: 63 dB (art. 83, lid 2);

Niet geprojecteerd betekent dat het vigerende bestemmingsplan geen woonbebouwing toestaat
zodat het bestemmingsplan dient te worden herzien.
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3.2 Bouwbesluit 2012

In het Bouwbesluit 2012 zijn in afdeling 3.1 voorschriften opgenomen voor bescherming
tegen geluid van buiten. Als bij industrie-, weg- en spoorweglawaai de betreffende
voorkeursgrenswaarde wordt overschreden stellen gemeenten op basis van de Wet
geluidhinder een zogenoemd hogere-waardenbesluit vast, waarin plaatselijk hogere geluid-
belastingen worden toegestaan («hoogst toelaatbare geluidbelasting») die in het
bestemmingsplan worden opgenomen. In dergelijke zones mag alleen gebouwd worden
wanneer de door de aanvrager van een omgevingvergunning te realiseren karakteristieke
geluidwering hoger is dan de in artikel 3.2 gegeven minimum waarde van 20 dB.

Wanneer dergelijke zones niet zijn vastgesteld, zoals bij 30 km/u wegen dan dient
overeenkomstig artikel 3.2 te worden voldaan aan de minimum eis van 20 dB. Als bij niet
gezoneerde wegen de feitelijke geluidbelasting op de gevel toch groter is dan 20 dB +35 dB
(A) (bij industrielawaai) respectievelijk 20 dB +33 dB ( bij weg- en spoorweglawaai) dan ligt
volgens de toelichting de oplossing van het probleem niet bij de aanvrager om
omgevingsvergunning maar bij de veroorzaker van het geluid.
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MI2 276.401.doc Pagina 10 van 14

4 BEREKENINGSRESULTATEN

Uitgaande van voornoemde uitgangspunten zijn de te verwachten toekomstige optredende
gevelbelastingen bepaald. Zoals vermeld ligt het bouwplan aan de Dutry van Haeftenstraat in
geen enkele zone van een weg. In het kader van een goede ruimtelijke ordening is de
geluidbelasting bepaald

Als waarneemhoogte is uitgegaan in het midden van de gevel, een en ander afhankelijk van
het aantal bouwlagen en de gebouwhoogte. De ligging van de waarneempunten is aangeduid
in figuur 2 van bijlage I. De bijbehorende rekenbladen zijn opgenomen in bijlage Il en e.v.

Navolgend is per weg aangegeven de toekomstige bestemming, het waarneempunt, de
waarneemhoogte en de berekende geluidbelasting in L4, Aangezien het onderzoek niet is
uitgevoerd in het kader van de Wet geluidhinder, is ook geen conform aftrek artikel 110g van
die wet gehanteerd.

Tabel 4.1: Berekeningsresultaten wegverkeerslawaai Bernhardstraat.

Waar- | Waar- | Berekende
neem-| neem-| waarde
punt | hoogte [dB]
1 1.5 39
4.5 39
7.5 40
2 1.5 37
4.5 37
7.5 38
3 1.5 35
4.5 35
7.5 36
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5 CONCLUSIE

In opdracht van Aeres Milieu is een akoestisch onderzoek verricht naar de te verwachten
optredende geluidbelastingen vanwege wegverkeerslawaai ter plaatse van een nieuwe situatie
gelegen aan de Dutry van Haeftenstraat te Haaften, gemeente Neerijnen. Het nieuwbouwplan
omvat 11 woningen.

Een onderzoek in het kader van de Wet geluidhinder is niet nodig, aangezien het
nieuwbouwplan niet is gelegen binnen de zone van een gezoneerde weg. In het kader van een
goede ruimtelijke ordening is de geluidbelasting ten gevolge van relevante wegen wel bepaald.

Het verkeersmodel gaat ervan uit dat de intensiteit op de meeste wegen in de omgeving van
het bouwplan zeer gering is, alleen voor de Bernhardstraat zijn intensiteiten gegeven. De
overige wegen zullen derhalve geen relevante bijdrage hebben op de geluidbelasting aan het
nieuwbouwplan.

Uit het akoestisch onderzoek blijkt dat de geluidbelasting op het nieuwbouwplan ten gevolge
van de Bernhardstraat maximaal 40 dB is (ex. aftrek artikel 110g Wgh). Hiermee kan worden
gesteld dat voor het nieuwbouwplan met betrekking tot wegverkeerslawaai sprake is van een
goed woon- en leefklimaat.
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BIJLAGE I

Figuren akoestisch rekenmodel wegverkeerslawaai
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BIJLAGE 11

Berekeningsgegevens en —resultaten optredende gevelbelastingen wegverkeerslawaai

K+ADVIESGROEP I'




20:v1 2102-80-40

[4

uapelb g

uspesb z

uepeib |
02
2102-80-L0

% 0€
[
i
L10Z'60°02Z 205}

T CEERTEL

81eMYOS-AUNIOVIP (3) LE'8 HABHUIM

}90110j03S J)seA
B0YI0JOBS LNLUIXELW

:$81103]j24 HBOLIYDIZ WnLiuL

:gafj0alel |BJUEE WNWIXBW

(ply) uezejebusuuig jee)NsaIUBNaI
((wnep) uazs|eBbusuuiq JeE}NSaIUSYDI
‘andiosqewapoq pleepue)s

(uaulii-zy ueab Juapsiqebandiosqe uss|ie
‘plaaieew pleppiwab Bulusyelsq ne
‘Heyueal

BUNDUosWo

|spowsiseq ‘apausin

aljenys ais1e8 aen)is

GEg  .9IsIansseqgelep

SM LINasiApe

najjiu saJeY JanaBjyorspdo
jeensuayaeH uea Agng ‘weewosiord

susasbabiosfoid

‘a'(} da01Bs8IAPY +M



201 ZL02-80-L0 24BMYOS-AHARDYIP (3) €8 HARHUIM

08 8e o0 0’8 9z
08 LE 00 08 14
08 pA% 00 08 124
08 A 00 0’8 £
08 54 00 08 (44
08 12 0’0 0’8 %4
08 124 00 08 [or4
o8 14 00 0’8 61
08 {44 00 og 81
08 14 00 o8 Ly
08 *14 0’0 0’8 gl
08 2 00 0’8 Sl
08 oy 00 0'g i
08 8¢ 00 0’8 €l
08 €€ 00 08 [4)
08 [A> 00 0’8 L
08 |74 00 08 ol
08 82 00 0’8 6
08 124 00 0’8 8
08 | %4 00 08 L
08 8l 00 08 9
08 44 [s24] 08 S
08 6e [OR] 0’8 14
08 o 00 o8 €
08 214 00 [423] 4
08 ) ) 1 00 08 I
Nowey anos|el salpe a1bus| waebw welz au
Buimnogoeg

" ‘Aq doosBsalapy +4



20°¥1 2102-80-L0

16°L2
JA 4
6¥'9C
14414
95'8¢e
08’82
e
zioe
A

Wpoey

Bejseopendo [oxXs NI

veLe
zeos
8708
6e°CE
zsze
8l2e
Lo'se
vO've
IR

puoae

Lyve
epee
o'ee
ov'ee
85'6e
£8'6¢
oL'se
[AA
(AR

Bep

3¢ A
Ly'9E
6¥°9¢
br'6e
95°8¢
0g'ee
3344
Loy
0zZ'oy

uneq

asoufoid ‘oul iy
yelle DUl FIA
{aBaneewt ouL Y

20'9e
86'vE
10°Ge
66°L¢
Lie
9¢’le
yo'6e
99'8¢
G.'8¢

uspi

1g'LE
FAA
6¥'9¢
yvee
95'8¢
08'se
(234
4304
oz'oy

wnay

20'98
86'V¢
10°GE
86°L¢
L
9e'se
vo'6e
99'8¢
s/8e

uapg

1§'Le
JAR:
6¥92
vz
95'8¢
08’82
Liie
zioe
oz'oe

Woeu

PELE  LPPE
2E0E ebee
1e08 9v'Ee
B6L'EE 9V'9E
2528 BY'SE
8L2¢ €86¢
10'6E 01'se
pOveE 2Ll
aL'ye 22°.¢
puoAe  Bep

i (0) leelo} A
! (o) legjo} A
L (0) fe&30) 1A
A (0) IeBJ0} A
L (0) fe&30} A
L (0) 1eB10} A
! (0) ree30} A
1 (0) g1} A
! (0) lee1o} A
ys daoif peu

asemyos-AAIOYIIP (3) £€°8 HABHUIM

{oneb 00 00 £
{onab 00 00 4
{eAab 0o 00 1
Miouiley Yol s1ormie adAjausing saipe [w [ Sy

usjejjnsaiuadjel Jow usjunduiesuseepy

‘Aq deosBselApy +M



20¥1 2102-80-L0

0s
05
0g
0oe
g
0g

0s
0s
0s
0e
o€
0e

0s
0s
0s
0e
o€
0e

JOI0ULJERMZ: [RPRILLIYDH

uspaypus

010U

05¢C
(1
0s't
052
oLt
084
leemz

08’}
06’
oLt
08’}
06’
oLk

0,86 0T}
0086 OE'e
0L'96 oY
0Ls6  0TL
0086 0ct
0,96  0¥'9

feppiwt 3uoy %

usjisysuaiy

uoeu
puUOAR
gep 1A 02662
yoey
puoae
Bep A 02662

uno:waﬁ 'SUSIVEUNS

Boii pe

gim 05) jeenspieyueg

g|m 0g) leenspieyuieg

saluusy

Bualiyosiio

I
de0ub *ioobuysy

8/RMYOS-AUAIOVIP (3) L€' NINBHUIM

(1)nejse peib zg 0o 2

(V)yeyse pelb zel 00

sapbam s)busi wab'ziu
uaufifiy

‘A'q deosBSalADY +M



MI2 276.401.doc Pagina 14 van 14

BIJLAGE III

Verstrekte verkeersgegevens
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Vi-Lucht & Geluid 8-6-2012 14:28

invoer algemeen
gemeente Neerijnen (pcd: 4175, stedelijkheidsgraad 5)
straat Bernhardstraat
wegcategorie Binnen de bebouwde kom; 1x2; gemengd verkeer met parkeren op of aan de weg; snelheid max. 30 km/h
Ultvoer

2012
Grootheid £tmaal Gem. uur Dag  Gem. uur Avond  Gem. uur Nacht
Intensiteit personenauto's {mvt] 4,840 309 162 57
Intensiteit middelzwaar vrachtverkeer [mvt] 80 5 1 1
Intensiteit zwaar vrachtverkeer [mvt] 80 S 2 2
Intensiteit bus [mvt] ¢
Totale intensiteit [mvt] 5,000 320 165 60
Aandeel gem. D-, A- en N-uur in totale etmaalintensiteit 0.064 0.033 0.012
Fractie personenauto's 0.968 0.967 0.980 0.957
Fractie middelzwaar vrachtverkeer 0.016 0.017 0.009 0.018
Fractie zwaar vrachtverkeer 0.016 0.015 0.011 0.025
Fractie bus 0.000

2015
Grootheid Etmaal Gem. uur Dag  Gem. uur Avond  Gem. uur Nacht
Intensiteit personenauto’s fmvt] 4,840 308 162 57
Intensiteit middelzwaar vrachtverkeer [mvt] 80 5 1 1
intensiteit zwaar vrachtverkeer [mvt] 80 5 2 2
Intensiteit bus [mvt] 0
Totale intensiteit [mvt] 5,000 320 165 60
Aandeel gem, D-, A- en N-uur in totale etmaalintensiteit 0.064 0.033 0.012
Fractie personenauto’s 0.968 0.967 0.980 0.957
Fractie middelzwaar vrachtverkeer 0.016 0.017 0.009 0.018
Fractie zwaar vrachtverkeer 0.016 0.015 0.011 0.025
Fractie bus 0.000

2020
Grootheid Etmaal Gem., uur Dag  Gem. uur Avond  Gem, uur Nacht
Intensiteit personenauto's fmvt] 4,840 309 162 57
Intensiteit middelzwaar vrachtverkeer [mvt] 80 5 1 1
Intensiteit zwaar vrachtverkeer [mvt] 80 5 2 2
Intensiteit bus [mvt] 0
Totale intensiteit [mvt] 5,000 320 165 60
Aandeel gem. D-, A- en N-uur in totale etmaalintensiteit 0.064 0.033 0.012
Fractie personenauto’s 0.968 0.967 0.980 0.957
Fractie middelzwaar vrachtverkeer 0.016 0.017 0.009 0.018
Fractie zwaar vrachtverkeer 0.016 0.015 0.011 0.025
Fractie bus 0.000




