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INLEIDING

Dit akoestisch onderzoek wordt in opdracht van dhr. W.J. Franken van BOOT
organiserend ingenieursburo uitgevoerd.

Het onderzoek dient ter onderbouwing van een ruimtelijk plan dat de ontwik-
keling van een woning/landhuis bij een paardensportcentrum mogelijk moet
maken aan de Mosselweg te Biddinghuizen.

Het ontwikkelperceel is gelegen op enige afstand van de Mosselweg, circa 55
meter,

De locatie is als landelijk te beschouwen,

Hoewel de omgeving als landelijk te beschouwen is, ligt het ontwikkelgebied
zeer nabij bedrijvigheid, die in de richting van het ontwikkelperceel uit gaat
breiden, Dorhout Mees.

Zowel aan het wegverkeer op de Mosselweg als aan de bedrijvigheid van Dor-
hout Mees moet aandacht worden geschonken.

Dit plan heeft relatie met het uitbreidingsplan voor Dorhout Mees, dat als een
grote ontspanningsaccomodatie kan worden omschreven.

De relatie is als volgt te omschrijven; er is een uitbreiding van de accomodatie
Dorhout Mees gepland deels op de gronden die door dhr. Naber in gebruik
waren, ten behoeve van uitoefening van een agrarisch bedrijf.

De gronden zijn overgenomen en dit heeft als invlioed dat het agrarisch bedrijf
niet meer kan worden uitgeoefend. Als uitwijkmogelijkheid hiervoor is in goed
overleg het plan gerezen, op het resterende perceel van het agrarisch bedrijf
een paardensportaccomodatie te realiseren.

Hiertoe wordt het bij de accommodatie behorende landhuis gerealiseerd.
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SITUATIE

Voor het uitbreiden van Dorhout Mees is reeds een succesvol MER onderzoek
gepleegd, en is de bestemmingsplanprocedure reeds doorlopen, Nu is het de
beurt aan realisatie van het bestemmingsplan ten behoeve van de geplande
activiteiten van dhr. Naber.

Hierna zijn afbeeldingen opgenomen van respectievellik het uitbreidingsplan
en het ruimtelijk plan voor het paardensportcentrum. Voor de afbeeldingen op
grotere schaal en detailinformatie zij verwezen naar het MER en de respectie-
velijke bestemmingsplannen.

e il SRR I

Dorhout Mees, landschappelijk inpass!ngsptn :

QITEFD: T dvannote XA

T1294-1-R 30 augustus 2010
Ontwikkeling Mosselweq Biddinghuizen
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Zoals te zien is, is op het perceel van Dorhout Mees een groot aantal terreinen
voor activiteiten bestemd, die deels geluidbelasting met zich meebrengen.

De schietbaan is er een van; deze is al in gebruik en hiervan is al een akoes-
tisch onderzoek beschikbaar,

Hierbij is aandacht besteed aan dichterbij gelegen woningen en er mag dan
ook vanuit worden gegaan dat dit geen knelpunt oplevert voor het ontwikkel-
perceel,

De schaatsbaan is eerder al tijdelijk in gebruik geweest en het plan is nu dat
elk winterseizoen te doen. Er is ook in het kader van het MER aandacht aan
besteed.

Ook hiervoor geldt dat mag worden aangenomen dat het geen knelpunten
oplevert voor het ontwikkelperceel, wanneer de aanwijzingen die in het MER
zijn gegeven worden opgevolgd.

Bovendien is er sprake van dat er een rijstijlcentrum wordt gerealiseerd. Het
hiervoor gereserveerde perceel ligt op een afstand van circa 50 meter van het
ontwikkelperceel. De activiteiten op het rijstijlcentrum zullen invioed hebben
op het geluidsklimaat. De invloed van de activiteiten op het geplande rijstijl-
centrum op het ontwikkelperceel wordt bepaald en getoetst aan het Activitei-
tenbesluit.

Ontsluiting en parkeren voor het schaats- en rijstijliterrein wordt eveneens vrij
dicht bij het ontwikkelperceel gerealiseerd, waarbij het rijstijlcentrum in de
winter als overloopparkeerplaats wordt gebruikt.

Mogelijk zorgt het wegverkeer op de Mosselweg ook voor een relevante ge-
luidbelasting. De invloed van dit wegverkeer wordt bepaald. Hiervoor moet
worden getoetst aan de Wet geluidhinder.

De resultaten van de toetsingen geven uitsluitsel of de ontwikkelingen zich
met elkaar verdragen en/of een handvat voor het bepalen van de randvoor-
waarden waaraan de ontwikkeling zou moeten voldoen.

In de verdere tekst worden allereerst de uitgangspunten en het toetsingska-
der van het onderzoek uitgebreid behandeld.

Vervolgens wordt een algemene beschrijving van de onderzochte bedrijvigheid
gegeven en wordt de modelinvoer beschreven. En worden de resultaten ge-
geven en getoetst. Daarna volgt een analyse en conclusie.

De uitwerkingen van de berekeningen en de invoergegevens zijn te vinden in
de bijlagen.
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UITGANGSPUNTEN

Uitgegaan wordt van gegevens betrokken van:

-3

Rentmeesters van Dorhout Mees (Flevoland) en dhr. Naber (Waelen-
burgh); Dorhout Mees; globale bedrijfsgegevens, gegevens inzake de si-
tuatie.

BOQT organiserend ingenieursburo; informatie betreffende de ontwikke-
ting, tekeningen, schetsen, kadastrale gegevens, MER, bestemmingplan-
nen.

MER en bestemmingsplan Dorhout Mees.
Bestemmingsplan landgoed Mosselweg.
Inventarisatie naar rijstijlcentra in Nederland.
Ervaringsgegevens, kentallen.

Digitale kaartprogrammatuur (Google Earth).
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TOETSINGSKADER

4.1. Voorschriften geluid bedrijvigheid

Zou het bedrijf Dorhout Mees op dit moment de huidige activiteiten inclusief
rijstijlcentrum aanvragen, dan zou het onder de Wet milieubeheer (Wm) val-
len.

Voor onderzoek naar het rijstijlcentrum is tot op heden geen aanleiding omdat
de activiteiten nog niet worden ontplooid. Hiervoor zijn op korte termijn ook
nog geen plannen zo is door Dorhout Mees toegezegd.

De uitbreiding is in het MER wef beschouwd maar verder niet gekwantificeerd.
In het bestemmingsplan is slechts de mogelijkheid tot realisatie verwezenlijkt.

Het lijkt in dit geval een goede insteek, rekening te houden met een stan-
daard beoordeling conform de “Handreiking industrielawaai en vergunningver-
lening”, uitgegeven door VROM in 1998.

Hier geen specifieke gebiedsgerichte eis toepassen ligt in de lijn van het feit
dat de recreatieactiviteiten tot dicht bij het ontwikkelperceel zullen worden
uvitgebreid.

07:00-19:00 uur 19:00-23:00 nur 23:00-07:00 uur

Lactr op de gevel van gevoelige gebouwen 50 dB(A) 45 dB(A) 40 dB(A)
Lacta in ins en aanpandige gevoelige gebotwen 35 dB(A) 30dB(A) 25 dB(A)
Laaa Op de gevel van gevoelige gebouwen 70 dB(A) 05 dB(A) 60 dB(AY
Lanas N iD= en aanpandige gevoelige pebouwen 55 dB(A) 50 dB(A) 45 dB(A)
o Bij het bepalen van de geluidsniveaus, blijft buiten beschouwing:

= a, het stemgeluid van personen op een onverwarmd en onoverdekt terrein,
dat onderdeel is van de inrichting, tenzij dit tesrein kan worden aange-
merkt als een binnenterrein;

= b. het stemgeluid van bezoekers op het open (errein van een inrichting
voor sport- of recreaticactiviteiten;

o Bij het bepalen van het maximaal geluidsniveau Lawas. blijft buiten be-
schouwing het geluid als gevolg van:

= a. het komen en gaan van bezockers bij inrichtingen waar uitsluitend of in
hoofdzaak horeca-, sport- en recreaticactiviteiten plaatsvinden;

= b. het verrichten in de open lucht van sportactiviteiten of activiteiten die
hiermee 1n nauw verband staan,
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4.2. Voorschrifien geluid verkeer

Alleen de Mosselweg is relevant. De ter plaatse toegestane rijsnelheid is 80
km/uur.

Op basis van de Wet geluidhinder (hierna Wgh) kan de navolgende, ten hoog-
ste toelaatbare geluidbelasting, met mogelijke ontheffingen worden gehan-
teerd;

¢ Op grond van artikel 82 lid 1 Wgh is de hoogste toelaatbare geluidsbe-
fasting, van gevels van woningen binnen een zone van een weg, 48
dB.

e Op grond van artikel 83 lid 1 kan een maximale waarde van 53 dB
worden verleend; het betreft een nog niet geprojecteerde woning in
buitenstedelijk gebied.

e Aan de hiervoor opgenomen geluidbelastingen mag getoetst worden
na toepassing van Artikel 3.6 uit het Reken- en meetvoorschrift 2006.
De tekst van dit artikel wordt hierna integraal overgenomen.

De ingevolge artikel 110g van de wet toe te passen aftrek op de volgens arti-
kelen 1.3, eerste lid, en 3.7, onderdee! b en ¢, bepaalde waarde van het equi-
valente geluidsniveau, vanwege een weg, van de gevel van woningen of van
andere geluidsgevoelige gebouwen of aan de grens van geluidsgevoelige ter-
reinen bedraagt:
a. 2dB voor wegen waarvoor de representatief te achten snelheid van
lichte motorvoertuigen 70 km/uur of meer bedraagt;
b. 5 dB voor de overige wegen,
¢. 0 dB bij toepassing van artikel 3.2 van het Bouwbesluit 2003 en bij de
toepassing van de artikelen 111, tweede en derde lid, 1113, 112 en
113 van de wet,

¢ (Gezien het feit dat de berekeningen worden gemaakt ten behoeve van
de ruimtelijke procedure, wordt een aftrek van 2 dB toegepast.
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GEGEVENS

5.1. Ligging

Het bedrijf, dat wordt onderzocht, is gelegen aan de Strandgaperweg 30 te
Biddinghuizen. De ontwikkelplek is aan de noordzijde van de inrichting gele-
gen op circa 45 meter.

De weg die wordt onderzocht is de Mosselweg, noordelijk van de ontwikkel-
plek gelegen op circa 55 meter. Dit is de enige relevante weg in de omgeving.

5.2. Gemodelleerde situatie

5.2.1 Bedrijvigheid

De inrichting betreft, voorzover hier te onderzoeken een rijstijlcentrum en een
aanvullende parkeermogelijkheid voor het recreatiegebied.

Onderstaand wordt de maximaal te verwachten bedrijvigheid weergegeven.
De zomersituatie betreft gebruik van de gehele accommodatie behalve het
schaatsen. Dan zal in de toekomst ook het rijstijlcentrum in gebruik kunnen
zijn.

Van de activiteiten op het rijstijlcentrum kan niet worden gegarandeerd dat ze
niet meerdere malen per maand kunnen voorkomen, en ook niet dat bepaalde
activiteiten geen twee dagen achter elkaar kunnen gebeuren.

Inventarisatie van de bestaande rijstijlcentra in Nederland heeft opgeleverd
dat er over het algemeen sprake is van:

o Rijstijltrainingen voor auto, motor en/of vrachtwagen.
Slipcursussen hiervoor,
Beroepsgericht of voor particulier.
Slipdemonstraties en andere voertuigdemonstraties.
Rijden met andere voertuigen (quads, buggy’s, bijzondere auto’s
waaronder 4*4 en dergelijke).
s Combinaties van deze activiteiten.

e ®© © ©

Aangezien het moeilijk is het exacte gebruik nu te bestemmen is ervanuit ge-
gaan dat het terrein gedurende de open tijd van de accommodatie vrijwel
continu behoorlijk wordt belast.

Deze situatie is in model gebracht door te veronderstellen dat een achttal
zwaar geluidbelastende voertuigen gedurende de open tijd minus een pauze
van 1 uur het terrein berijden; dat is 9 uren. Ervoor is uitgegaan van een
bronvermogen van 107 dB(A) wat een conservatieve inschatlting is die opgaat
voor onder andere buggy’s en aangepaste voertuigen (4*4 etc.).

Het aldus verkregen bronvermogen wordt uitgesmeerd over het geplande ter-
rein, waarmee een representatieve geluidbelasting wordt berekend die reke-
ning houdt met een voor Dorhout Mees goede bruikbaarheid van het terrein.
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De geluidpieken op het terrein zijn op 116 dB(A) gesteld.

Voor het parkeren op het aanvullende parkeerterrein is uitgegaan van een
bruikbaarheid van 60% van het geplande perceel, wat dan 2,5 maal per dag
vol- danwel leegstroomt en in de avond ook leegstroomt. Dit betekent een
parkeercapaciteit van 360 voertuigen, en dus 900 bewegingen in de dag en
180 in de avond. Als voertuigverdeling is aangehouden dat het meerendeel
personenauto’s betreft, en 2% busjes respectievelijk zware voertuigen.

Er is vanuitgegaan dat rustig van en naar het parkeerterrein wordt gereden,
circa 20 kilometer per uur. Op het terrein is ervanuit gegaan dat stapvoets
wordt gereden en elke parkeeractie per voertuig 1 minuut in beslag neemt.
Voor het parkeren wordt de bron over het terrein uitgesmeerd, voor het rijden
naar de inrichting wordt een rijroute aangelegd.

Indirecte hinder wordt hier als niet relevant verondersteld voor de ontwikke-
ling. Op het terrein behoort het verkeersgeluid bij het geluid van de inrichting.

Aan de zijde van de Mosselweg waar het verkeer de ontwikkeling passeert is
het al in het verkeersbeeld opgenomen en wordt het derhalve onder verkeers-
lawaai geschaard. Hiervoor worden aparte berekeningen verricht.
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5.2.2 Wegverkeer
De geluidbelasting op het plan door wegverkeer wordt veroorzaakt door de
weg voorlangs het plangebied, dat is de oostelijke uitvalszijde gezien vanuit
Dorhout Mees.

Voor het wegverkeer moet eveneens een aanname worden gemaakt. De uit-
breiding van Dorhout Mees is volledig bepalend voor het verkeersbeeld en er
zijn nu slechts beperkte en dan ook nog ruwe aannames voorhanden.

Gesteld kan worden, dat de Mosselweg nu enkel een bestemmingsweg is met
een belasting van hooguit circa 500 motorvoertuigen per etmaal.

Over de Mosselweg zal al het verkeer dat de nieuwe geplande parkeerplaats
en de overloopparkeerplaats gaat bezoeken, gaan rijden.

Tijdens evenementen/piekperioden wordt volgens de MER een belasting van
3000 auto’s per dag gecalculeerd. Hiervoor is het rijvaardigheidscentrum dan
bedoeld als overloopparkeerplaats.

Dit is natuurlijk niet altijd het geval, maar slechts 12 keer per jaar (evenemen-
ten). En, hopende dat de schaatsbaan drukbezocht zal zijn gedurende 12
weekends en 2 vakantieweken in de winterperiode (als de grote baan is geo-
pend). Dus gedurende in totaal 48 dagen per jaar. Hiervan wordt uitgegaan
en dit is een zeer conservatieve inschatting.

Bij evenementen wordt, zo insinueert het MER, de verkeersbelasting voorna-
melijk afgewikkeld in oostelijke richting. Hiervan wordt voor de piekmomenten
zoals geschetst uitgegaan.

Voor de geplande parkeerplaats zal een gelijke verdeling van verkeer in ooste-
lijke en westelijke richting meer aan de orde zijn, en worden de aantallen zo-
als in de vorige paragraaf geschetst aangenomen.

Voor de verdeling licht/middel/zware voertuigen, en dag/avond/nacht wordt
rekening gehouden met een op basis van ervaringsgegevens ingeschatte re-
guliere verdeling voor landwegen voor de eerste 500 voertuigen.

Voor het parkeerplaatsgebruik met de verdeling conform de aanname in de
paragraaf hiervoor,

Voor het evenementengebruik is dat in de dag aankomen, in de nacht ver-
trekken (12 keer).

Voor de piekdruktes op de schaatsbaan in de weekenden en vakanties is dat
in de dag aankomen, in de avond vertrekken (36 keer).

Beide hij eenzelfde voertuigverdeling als voor de parkeerplaats geldt.
Dit wordt vervolgens doorheen het jaar verdeeld en uitgemiddeld.

De aanname levert een ingeschatte verkeersbelasting per etmaal op van 1760
motorvoertuigen. Het betreft hier dan voornamelijk lichte motorvoertuigen.
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Een rijsnelheid van 80 km/uur zoals ter plaatse geldend wordt gehanteerd en
in het model wordt gerekend met normaal asfalt.

Er is een grote dynamiek in het verkeersbeeld. Bij specifiecke evenementen zal
de verkeerssituatie behoorlijk af kunnen wijken.

Maar voor een jaargemiddeld beeld bij grote onzekerheden is het een bruikba-
re aanname die de situatie die wordt geschapen niet zal onderschatten.,

De exacte verkeersverdeling is in de bijlage opgenomen.
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MODELGEGEVENS

6.1. Meet- en rekenmethoden

Voor de berekeningen wordt gebruik gemaakt van het akoestische rekenmodel
Geomilieu v1.60. Dit rekenmodel rekent voor wat betreft industrielawaai con-
form de HMRI-II 1999.

De toegepaste bronvermogens zijn alle op ervaring gebaseerd.

Voor wegverkeer wordt hetzelfde model gebruikt maar dan de versie die vol-
gens het RMW 2006 rekent.

6.2. Immissiepunten

Immissiepunten zijn geprojecteerd op de grens van de te ontwikkelen perceel.
Er wordt een immissiehoogte van 1,5 meter voor de dagperiode, en 5 meter
voor de avondperiode aangenomen.

Voor berekening van verkeersgeluid zijn de punten langs de noordelijke per-
ceelgrens gelegd, voor berekening van het geluid van de inrichting zijn de
punten langs de zuidelijke perceelgrens gelegd.

6.3. Bodem en omgeving

Als standaard bodemfactor is gezien de omgeving 1,0 (akoestisch zacht) aan-
gehouden. Harde ondergronden zijn voorzover relevant gemodelleerd met een
bodemfactor van 0 (akoestisch hard).

6.4. Gebouwen/scherimen

De gebouwen en objecten zijn gemodelleerd voorzover relevant. Hierbij is
uitgegaan van een reflectiefactor C, van 0,8, welke wordt toegepast voor ge-
bouwen met ramen en kleine uitbouwen.



6.5.
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Bronnen

Er is geen differentiatie aangebracht in de toegepaste bronvermogens
voor de verschillende bedrijfstoestanden (starten, stoppen, stationair,
optrekken, rijden).

Hiermee wordt de situatie relatief conservatief gemodelleerd. Wel zijn
voor de verschillende bedrijfstoestanden bedrijfsduurcorrecties inge-
voerd.

Bij berekening van de piekgeluidsniveaus zijn de hoogst mogelijke pie-
ken die kunnen voorkomen gemodelleerd.

De bronvermogens van de voertuigen zijn gebaseerd op kentalten.

Er kan worden gesproken van een zeer belastend scenario.

De activiteiten zoals aangenomen bij “gegevens” zijn gemodelleerd,

De toegepaste bronvermogens voor zowel de verkeersberekeningen als
de berekeningen voor de bedrijfsactiviteiten zijn te vinden in de bijlagen.
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RESULTATEN

7.1.

Geluidbelasting t.g.v. bedrijvigheid

Hieronder een weergave van de gehanteerde immissiepunten en de geluidbe-
lasting erop.
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Ly.y tengevolge van de activiteiten
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engevolg e activiteiten
N OmschrijvingiHoogtelDagiAvondNocht
1A ) 1,5 9 36 |-
1B 5 62 B7 -
10_A L5 62 35
10_8 5 63 138
11 A L5 fe1 s |
11 8 S 63 39
12_A L5 |61 35 |
12_8 5 63 39 |-
13 A 15 61 Bs |-
13 B 5 63 |32 -~
14_A 1,5 161 |35 -~
14_8 s 63 139 |-
15_A 15 61 35 |-
15_B 5 63 |39
16_A 15 161 |36 -~
168 5 63 39 |-
17_A 15 |61 [36 |-
17_B 5 63 |39
18 A L5 6o 37 |-
18 B 5 63 lao
2_A 1,5 160 (36 -
2 8 5 62 137 |-
3 A s lso [36
3.8 5 62 |37 -~
4 _A 15 60 (36 L~
4_8 5 62 |38
S_A 15 |60 36 |-
5 6 5 63 |38 |-
6_A 15 |60 R |-
G_B 5 63 (38 -
7_A 15 |61 36 |-
7.8 5 63 (38
8_A 15 61 (36
B3 B 5 63 (38 -
9_A 15 1 s |-
9_8B S 63 138 -~
Bespreking resultaten

De schuingedrukte niveaus zijn de te beoordelen niveaus.

pagina 16

Er valt te zien, dat de geluidniveaus die kunnen heersen op het perceel vol-
doen aan de gestelde grenswaarden uit hoofdstuk 4, die gezien de situering
reéel zijn.

Er wordt juist aan de gestelde grenswaarden voldaan, waarbij kan worden
opgemerkt dat een zeer belastende situatie is gemodelleerd, die het gebruik

van het rijstijliterrein door Dorhout Mees geenszins beperkt,

Voor de piekgeluidniveaus is er een vergelijkbare conclusie te trekken. Hier

wordt ruimschoots aan de grenswaarden die zijn gesteld, voldaan.



7.2. Geluidbelasting vanwege wegverkeer

Hieronder een weergave van de gehanteerde immissiepunten en de geluidbe-
lasting erop. De geluidbelasting is inclusief de aftrek van 2 dB uit het
RMW2006, die hier mag worden toegepast.,




tengevol egver!

Naam Omschn‘jvinﬁHaogr \DaglAvondNacht

10wvi_Al 1,9 4 41 A5
10wvi_B 5 4 43 47
11wt Al 1,5 4 41 45
11wvi B 5 4 43 47
12wvi_A| 1,5 45 4] 45
12wvi_B 5 4 43 47
13wvi_Al AN 4 41 A6
13wvl_B 5 4 43| 47
14wvi_A 1,5 4 a1 45
14wvi_B 5 4 43 47
15wvl_Al 1,9 4 43 A5)
15wvl_B s 47 43 47
16wvI_A 1,9 45| a1 48
16wvl_8 sl 4] 43 47
17wvi_A 1,5 48] 4 2
17wvl_B g4 43 47
18wvl_A| 1.4 4 41 45
18wvl_B S 4 43 47]
vwt_A 1,5 45 41l 4]
1vwi_B 5 4 43 47
2wvi_A 1,9 45 ° 4] 45
2wvi_B s 471 43 47
3wvi_A 15 4 41 45
3wvl_B 5 4 43 47
awvi_A 1,5 45 41 45
wvl_B 5 4 43 47
Swyl_A 1,5 45 41 45
Swvl_B 5 4 43 47
6wvl_A 1,9 45 4y 45
6wyl_B 5 47] 43 47
7wvl_A 1,9 45 43 45)
7wvl_B 5 471 43 47
Bwvl_A 1,5 4 41 45|
Swvl_8 g 4 43 47
owvi_A 19 45 a1 45
owvi_B 5 47 43 47
Bespreking resultaat
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Er wordt voldaan aan de voorkeursgrenswaarde uit de Wet geluidhinder. Zon-

der verdere procedures in dat kader is de ontwikikeling mogelijk.
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SAMENVATTING, EINDTOETS, CONCLUSIE

Situatie

De ontwikkellocatie is viakbij de ontwikkellocatie van Dorhout Mees gelegen.
Er heerst geluidbelasting van meerdere zijden, hetgeen als bekend gegeven

kan worden verondersteld dat bij deze ontwikkeling hoort. Dit geldt ook voor
omliggende woningen,

Er bestaan twijfels over het feit of het geplande rijstijlcentrum (en de nieuwe
parkeergelegenheid) en de ontwikkellocatie zich met elkaar verdragen,

Vanuit de Wet geluidhinder is het verkeersgeluid te onderzoeken.
Uitgangspunten onderzoek

Er is voor het in kaart brengen van de geluidbelasting zeer conservatief te
werk gegaan.

In zoverre, dat ruime aannames voor wat betreft verkeersbelasting en gebruik
van het rijstijlcentrum (en de nieuwe parkeerplaats) na realisatie van de uit-
breiding van Dorhout Mees zijn gedaan.

Grenswaarden en toetsing

De aangenomen grenswaarden, zoals gesteld voor bedrijvigheid in hoofdstuk
4 zijn in dit geval redelijk te noemen gezien de te voorziene ligging zeer nabij
Dorhout Mees.

De toetswaarden voor wegverkeer liggen vast en zijn in de Wet geluidhinder
opgenomen,

Zowel de bedrijvigheid van Dorhout Mees als het verkeersgeluid van de Mos-
selweg overschrijden geen grenswaarden op de grenzen van het ontwikkel-
perceel.
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Cornclusie

Dit betekent, dat de ontwikkeling van het landhuis op het onderzochte perceel
mogelijk is. En dat Dorhout Mees wanneer dat aan de orde is zonder restric-
ties het opgevatte plan voor het rijstijlcentrum (en de nieuwe parkeerplaats)
zou kunnen ontwikkelen. Waarbij de aanleg van het landhuis dit dan geens-
zins in de weg zal staan.

Bovendien is de geluidbelasting bij dit landhuis dan acceptabel gezien de situ-
atie, die er immers uit voortvioeit dat Dorhout Mees zijn plannen als gepresen-
teerd zeer nabij het ontwikkelperceel gaat uitvoeren.

Er kan —rekening houdend met de locatie en de ontstane situatie- gesproken
waorden van een afdoende ruimtelijke ordening. De twee ontwikkelingen zullen
zich met elkaar verdragen.

Wat niet wil zeggen dat de activiteiten van Dorhout Mees bij de ontwikkeling

niet waarneembaar zullen zijn. Maar wel dat de niveaus daarvan een normale
leefkwaliteit niet in de weg zullen staan.

Opgesteld door: Gecontroleerd door:

A .

W.F. van Elst P.G.J.M. van der Zwalum
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T1294-1-R Resultaten
Ontwikkeling Mosselweq Biddinghuizen =~ _Lar It bedrijvigheid

Rapport: R Jratentabel
Mode) « Lar,
Laeq Lo Jresultaten voor toetspunten
Groep: (roofdgroe
Groepsreduct e Nee

Hoam

i

17,8 5,00 52 26 - 51
12 A 1,50 49 44 . a9
1208 5,00 451 28 51
132 A 1,50 45 24 - 49
13 8 5,00 51 26 - 51

1,50 50 24 50

5,00 53 27 - 51

1,50 50 24 50

5,00 9 27 &)

1,50 50 24 - 90
V& & 5,80 v2 27 5%
1T A 1,50 50 25 . 50
178 5, 00 52 27 - L2
18_A 1,50 50 28 50
jen 5,00 52 27 - 52
2A 1,50 4% 2 - 48
2R 5,00 50 25 - 50
3 A 1,50 48 24 - 48
3n 5, GO 50 25 - 50
4_A 1,50 49 24 - 49
43y 5,00 Lo 50
5.A 1,50 49 ah - 49
K 5,00 53 26 - 81
e A 1,50 49 P - 49
& n 5, 08 53 25 - LY
A L,ee 49 24 . 49
T 4,68 4l 26 i 3
8.4 1,50 49 24 49
8B S, 06 43 26 - 51
9. A 1, 50 49 24 - 49
9.8 by, Q¢ b3 20 - 51
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T1294-1-R Resultaten
Ontwikkeling Mosselweg Biddinghuizen o o N oo Lamax bedrijvigheid

Rappor L Resultateatabed
Mede) : Lanex
LAGx Lotaalresnlisten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Naam

Toetspunt, tag  svend Ko

36
an
34
k1
kR
5, 0 63 K]
1,590 6) 35
5,00 63 39
1,50 [ 35 -
4,00 63 39
Y4 A ), 50 61 38
141 5,00 63 39 -
15 A 1,5¢Q 61 35 .-
Ih n» 5,06 63 39
16 A ), 80 61 38
1¢ 8 5,00 B3 39
17.A 1,50 €1 36
17.8 5,00 (] 39
18 A 1,50 60 37
158 5,00 63 a0
3,00 60 38
5,00 67 37
}, 50 60 ki
5,00 62 27
1,50 60 36
a.B 5,00 62 38
5. A 1,50 60 36
5 &,00 62 38
[ 3,80 60 ki
6 B 5,00 67 34
T A 1,50 36
1. 5,00 38
8 A 1,40 36
8.5 5,00 38
G A 1,50 35
9.8 5,00 o3 3¢
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Rapport 7 Resul tatentabe)
Model: Verkeersgeluld
Lheg totaalresultaten voor teetspunt en
Croep: (roofdyroep)
oepsreduct e Ja
Haam
loet.spul 3N >.j\_(:.z\.g b Avond  Nacht
Towd 36
10wv) B 38 47
Tiwvl A kg N
Lwv) i 35 [}
1 2wv)_A 30 14
K 4,00 47 43 EH 1)
13wl A 3,80 as 41 38 16
13wyl B 5,00 a7 43 38 L
T4WvY. A 1,50 4% qt 3¢ a8
SAwvl B 5,08 al 43 38 47
1A 1,50 DY L) 3¢ ik
LB 5,00 47 43 38 ¥
A 1,50 4% 43 K 15
B 5,656 47 43 38 a
A 1,50 44 43 kd 45
17wVl B 5, 00 41 43 38 qr
1Bl A 1,5 ah 4% 36 45
18wvl_ R 5,00 a7l 43 ag 47
Tvw), A 1,50 45 a3 36 45
Yvwl B 5,00 47 42 s Al
2wVl A 1,50 4% (3} 36 4h
5,00 a1 43 38 il
1,50 4h a1 36 A%
5,60 4l 43 38 Ql
Awvl A 1,50 49 41 26 45
awv) B b, 00 a7 a3 38 41
Swvl | 1,50 ab 43 2e ab
Swvl i 4, 00 41 43 38 a7
bwul A 1,50 44 5) 3¢ 45
bwvl B 5,00 41 43 kX a7
eV A 1,50 45 4) 3n 4%
Tavi. B 5,00 47 43 38 a1
1,50 LY 41 3¢ 4%
5,00 41 [ g 51
1,50 4h 41 RES ab
Suwvy B 5,00 a2l a3 33 Qi
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