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Inleiding 
Het bedrijventerrein BusinessPark 7Poort (fase 1) is in het verleden succesvol ontwikkeld door de gemeente 
Zevenaar. Echter tonen de recente ontwikkelingen aan dat het terrein zo goed als volledig is uitgegeven. Hierdoor is 
de gemeente Zevenaar voornemens op het BusinessPark 7Poort uit te breiden met een fase II. De ontwikkeling van 
fase II bestaat uit in totaal 35 netto hectare bedrijventerrein. Hiervan is 8,75 netto hectare gemengd bedrijventerrein en 
26,25 netto hectare distributieterrein.  
 
Om deze ontwikkeling planologisch mogelijk te maken dient het vigerende bestemmingsplan te worden aangepast. 
Om de effecten van de ontwikkeling op het gebied van verkeer t.b.v. het nieuwe bestemmingsplan inzichtelijk te 
maken is deze verkeerstoets opgesteld.  
 

 
Figuur 1: Ruimtelijk ontwerp 7Poort Fase II. 
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Verkeer 

Wegenstructuur 

In deze paragraaf wordt de wegenstructuur op en rondom het te ontwikkelen bedrijventerrein beschreven. De 
realisatie van het bedrijventerrein zorgt voor extra verkeersbewegingen. Daarnaast wordt onderzocht of het huidige en 
toekomstige wegennet geschikt is voor dit extra verkeer.  
 

Functie en gebruik 

In figuur 2 is de ligging van het plangebied weergegeven. Het plangebied is gelegen direct ten oosten van 7Poort  
fase I aan de oostzijde van Zevenaar, ten zuiden van de A12 richting de Duitse grens.  
 

 
Figuur 2: Ligging plangebied en voorgenomen infrastructurele ontwikkelingen. 
 
Het beoogde projectgebied van fase II wordt volledig ontsloten via een nieuw aan te leggen weg die een aansluiting 
krijgt op de rotonde 7Poort – Exa. Vanaf deze rotonde wordt het verkeer via de 7Poort ontsloten naar de Hengelder. 
De gemeente Zevenaar en haar partners zijn (binnen het project ViA15) verder voornemens om ten oosten van het 
kruispunt Hengelder – 7Poort een nieuwe aansluiting (Zevenaar-Oost) op de A12 te realiseren. De realisatie van deze 
aansluiting wordt gezien als autonoom binnen dit project, aangezien het onderdeel is van ViA15. Dit geldt ook voor het 
doortrekken van het Witte Kruis (aan de zuidwestzijde van het projectgebied), waarmee een direct verbinding ontstaat 
tussen 7Poort en de N336.  
 

Vormgeving 

De wegen op het reeds aangelegde deel van BusinessPark 7Poort worden vormgegeven als gebiedsontsluitingsweg 
binnen de bebouwde kom. Dat wil zeggen dat de wegen as-markering kennen en zijn uitgevoerd in asfaltverharding. 
Zoals passend is bij de functie van een gebiedsontsluitingsweg is de geldende maximumsnelheid 50km/u. Het is de 
verwachting dat de nieuw aan te leggen hoofdweg door fase II van 7Poort eenzelfde vormgeving kent.  
De Hengelderweg, die het BusinessPark 7Poort ontsluit naar de A12 (na de realisatie van de aansluiting op de A12), 
is vormgegeven als een gebiedsontsluitingsweg binnen de bebouwde kom met gescheiden rijbanen. Hier geldt een 
maximumsnelheid van 50km/u.  
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Verkeersgeneratie 

De ontwikkeling van fase II van BusinessPark 7Poort genereert de nodige hoeveelheid verkeer. Voor de berekening 
van de verkeersgeneratie is uitgegaan van de volgende uitgangspunten: 

• Er is gebruik gemaakt van de kencijfers als gepresenteerd in het ASVV 2021; 

• Uitgangspunten met betrekking tot invulling van fase II komen overeen met de verkeersstudie ‘Toekomstige 
ontsluiting 7Poort’ (Goudappel, juni 2020). 

• Omrekenfactor van 1,33 voor het omrekenen van week- naar werkdag, als gebruikelijk is voor 
bedrijventerreinen. 

 

Functie 
Aantal netto hectare per 

functie 

Verkeersgeneratie per 
netto hectare per 
werkdagetmaal 

Totale 
verkeersgeneratie per 

werkdagetmaal 

Gemengd terrein 8,75 210 1.838 

Distributieterrein 26,25 226 5.933 

Totaal   7.772 

Tabel 1: Berekening verkeersgeneratie ontwikkeling fase II van BusinessPark 7Poort. 
 
In tabel 1 is weergegeven dat de ontwikkeling van fase II van BusinessPark 7Poort 7.772 mvt/werkdagetmaal 
genereert. In de verkeersstudie ‘Toekomstige ontsluiting 7Poort’ (Goudappel, juni 2020) is dit aantal afgerond naar 
boven tot 7.800 mvt/werkdagetmaal. Hiervoor is gekozen om schijnnauwkeurigheid te voorkomen. 
 

Verkeersafwikkeling 

Verkeersintensiteiten wegvakken 

In deze paragraaf wordt gekeken naar de verkeersintensiteiten op de wegvakken rondom het plangebied. Hierin 
worden zowel de autonome- als de plansituatie in 2040 met elkaar vergeleken.  
 
Uitgangspunten autonoom 
Als autonome situatie is scenario 3 overgenomen uit de verkeersstudie ‘Toekomstige ontsluiting 7Poort’ (Goudappel, 
juni 2020). De volgende zaken zijn in dit scenario opgenomen:  

• Volledig operationeel bedrijventerrein 7Poort fase I; 

• Nieuwe aansluiting op de A12 (Zevenaar-Oost); 

• Ontsluiting Groot Holthuizen; 

• Circa 4 miljoen bezoekers Fashion Outlet Zevenaar; 

• Doortrekking Witte Kruis (tussen 7Poort en de N336). 
 
Uitgangspunten plansituatie 
Als plansituatie is scenario 4 overgenomen uit de verkeersstudie ‘Toekomstige ontsluiting 7Poort’ (Goudappel, juni 
2020). Ten opzichte van de autonome situatie is in scenario 4 fase II van bedrijventerrein 7Poort meegenomen. Hierbij 
is rekening gehouden met 35 netto ha bedrijventerrein. Een kwart (8,75 ha) hiervan als gemengd bedrijventerrein en 
driekwart (26,25 ha) als distributieterrein.  
 
In Figuur 3 zijn de locaties weergegeven waarvan de verkeersintensiteiten in Tabel 2 zijn bepaald.  
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Figuur 3: Locatie telpunten. Blauwe stippellijnen geven indicatief tracé weer van nog aan te leggen wegen. 
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# Straatnaam Wegvak Wegtype Intensiteit 2028 
autonoom in 
mvt/werkdag 

Verkeersgeneratie 
planontwikkeling 
in mvt/werkdag 

Intensiteit 2040 
plansituatie in 
mvt/werkdag 

1 Nieuwe weg 
door fase II 

N.v.t. ETW 
bibeko 

0 +6.000 6.000 

2 7Poort Hecto – Mega ETW 
bibeko 

10.900 +3.900 14.800 

3 7Poort Mega – 
Hengelder 

GOW 
bibeko 

22.000 +3.600 25.600 

4 Hengelder 7Poort – A12 GOW 
bibeko 

26.200 +1.900 28.100 

5 Hengelder Marconistraat – 
Einsteinstraat 

GOW 
bibeko 

10.700 +200 10.900 

6 (Aan te leggen) 
Witte Kruis 

Landeweerdijk – 
N336 

GOW 
bubeko 

6.900 +2.300 9.200 

7 Landeweerdijk  Bemweg – 
Tollaan  

ETW 
bibeko 

4.000 +600 4.600 

8 N336 Bettestraatje – 
Babberichseweg 

GOW 
bubeko 

10.000 +1.400 11.400 

9 Ringbaan Zuid Dijkweg – Oud 
Zevenaarseweg 

GOW 
bubeko 

6.200 +500 6.700 

10 A12 (richting 
Arnhem) 

Nieuwe afrit – 
Afrit 29 

(Zevenaar) 

Rijksweg 122.100 +2.800 124.900 

11 A12 (richting 
Duitsland) 

Nieuwe afrit – 
Knooppunt Oud-

Dijk 

Rijksweg 105.700 +600 106.300 

Tabel 2: Verkeersintensiteiten in autonoom en plansituatie 2028. Schuingedrukt zijn de wegen die in de huidige 
situatie nog niet gerealiseerd zijn.  
 
De verkeersintensiteiten als voortgekomen uit het verkeersmodel passen over het algemeen goed bij de 
bestaande/toekomstige weginrichting. Alleen de ontsluiting van 7Poort richting de Hengelder is zwaar belast, maar de 
verkeersstudie ‘Toekomstige ontsluiting 7Poort’ (Goudappel, juni 2020) concludeert dat in de basis geen grote 
verkeersopstoppingen ontstaan, mits de benodigde infrastructurele maatregelen op kruispuntniveau getroffen worden. 
De inrichting van kruispunt 4 (het eerste kruispunt binnen 7Poort komende vanaf de Hengelder) is reeds aangepast 
conform de benodigde infrastructurele maatregelen.  
 

Afwikkeling kruispuntniveau 

In de verkeersstudie ‘Toekomstige ontsluiting 7Poort’ (Goudappel, juni 2020) zijn zowel de autonome situatie als de 
plansituaties voor fase I en fase I en II doorgerekend in het gemeentelijk verkeersmodel. Deze modelberekeningen 
laten zien dat de toevoeging van fase II er niet voor zorgt dat aanvullende infrastructurele maatregelen op 
kruispuntniveau nodig zijn. Ten behoeve van de ontwikkeling van fase I van 7Poort dienen echter wel een aantal 
infrastructurele maatregelen op kruispuntniveau te worden getroffen. Deze ontwikkelingen zijn echter volledig toe te 
schrijven aan de ontwikkeling van fase I en kunnen dus niet worden toegeschreven aan de ontwikkeling van fase II.  
Het gaat hier met name om de nieuwe aansluiting op de A12, welke door de verwachte stikstofdepositie is vertraagd, 
maar nog steeds op de planning staat.    
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Openbaar vervoer 

Het plangebied is momenteel niet goed bereikbaar met het openbaar vervoer. Het treinstation van Zevenaar is op ruim 
5km afstand gelegen. Over de 7Poort en Landeweerdijk rijdt buurtbus 555 (Zevenaar Groot Holthuizen – Schoolstraat, 
Aerdt), welke onder andere station Zevenaar bediend. Deze buurtbus rijdt echter alleen tijdens de spitsperiode 1x/u en 
wordt met klein materieel gereden.  
Binnen de gemeente Zevenaar en de Groene Metropoolregio Arnhem-Nijmegen bestaat de wens om in de buurt van 
het plangebied een tweede station (station Zevenaar-Oost) te realiseren. Deze plannen zijn echter op de lange baan 
geschoven. Het is niet de verwachting dat het station de komende 10 jaar gerealiseerd zal worden.  
 

Langzaam verkeer 

Langs de hoofdwegen door fase I zijn vrijliggende fietspaden voorzien. Deze zijn bijna volledig gerealiseerd. Slechts 
enkele missende links dienen nog te worden gerealiseerd. Deze staan echter op de planning om gerealiseerd te 
worden.  
In het ruimtelijk ontwerp voor fase II is ook rekening gehouden met de realisatie van vrijliggende fietspaden langs een 
deel van de infrastructuur voor gemotoriseerd verkeer. Dit is wenselijk omdat het mengen van fiets- en vrachtverkeer 
door de fietser als onveilig ervaren kan worden. Wanneer de fietser een vrijliggende fietsvoorziening heeft of een 
aangewezen plaats op de weg heeft, komt dit de (ervaren) verkeersveiligheid ten goede.  
 
In de structuurvisie 2030 van de gemeente Zevenaar is bovendien opgenomen dat een hoofdfietsroute gerealiseerd 
wordt bij de Landeweerdijk, welke net ten zuiden van het plangebied gelegen is. Deze kan mogelijk dienen als 
geschikte fietsontsluiting voor heel BusinessPark 7Poort.  
 

Parkeren 
Parkeren voor personeel en bezoekers en het laden en lossen van goederen dient plaats te vinden op eigen terrein, 
conform het actuele parkeerbeleid van de gemeente Zevenaar. Dit dienen de bedrijven die zich in de toekomst op 
7Poort fase II gaan vestigen dus op eigen terrein te regelen. Hierbij dienen deze bedrijven zich te houden aan het 
meest actuele parkeerbeleid van de gemeente Zevenaar. Dit is momenteel het Paraplubestemmingsplan Parkeren 
gemeente Zevenaar (2019). Hierin zijn kencijfers opgenomen welke passend zijn voor de beoogde bedrijvigheid van 
het bedrijf die zich in het plangebied gaat vestigen, zoals ‘Bedrijf arbeidsintensief’ en ‘Bedrijf arbeidsextensief’.   
 
Ook het fietsparkeren moeten de bedrijven die zich in de toekomst op fase II willen vestigen, op eigen terrein 
faciliteren. Momenteel zijn hier in het parkeerbeleid van de gemeente Zevenaar geen normen voor opgenomen. Voor 
de berekening van het benodigd aantal fietsparkeerplaatsen kan in dat geval gebruik worden gemaakt van de 
fietsparkeernormen die zijn opgenomen in het ASVV 2021. Mocht de gemeente Zevenaar voor de 
vergunningsaanvraag van de verschillende bedrijven een nieuw parkeerbeleid hebben, dient hier rekening mee te 
worden gehouden.  
 

Conclusie 
In deze verkeerstoets is uiteengezet wat de effecten zijn van de voorgenomen planontwikkeling van fase II van 
BusinessPark 7Poort te Zevenaar, op het gebied van verkeer. Dit betreft zowel de verkeersgeneratie van de 
planontwikkeling, als de uitgangspunten met betrekking tot parkeren.  
 
Uit Tabel 1 is af te leiden dat de verkeersgeneratie van fase II 7.772 mvt/werkdagetmaal bedraagt. In de 
verkeersstudie ‘Toekomstige ontsluiting 7Poort’ (Goudappel, juni 2020) is dit afgerond naar 7.800 mvt/werkdagetmaal.  
In Tabel 2 zijn de verkeersintensiteiten in 2028 in zowel de autonome situatie, als de plansituatie weergegeven. Hierin 
is een duidelijke toename van de verkeersintensiteiten op wegvakniveau te zien. De verkeersstudie ‘Toekomstige 
ontsluiting 7Poort’ (Goudappel, juni 2020) heeft echter geconcludeerd dat geen aanvullende infrastructurele 
maatregelen getroffen dienen te worden, boven op de infrastructurele maatregelen die dienden genomen te worden 
ten behoeve de realisatie van fase I van 7Poort.  
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De bestaande plannen zijn te globaal om een passende parkeerberekening uit te voeren. De bedrijven die zich op fase 
II van 7Poort gaan vestigen moeten het parkeren voor hun personeel en bezoekers op eigen terrein faciliteren. Hierbij 
dienen de bedrijven zich te conformeren aan het meest actuele parkeerbeleid van de gemeente Zevenaar.  
 
De bereikbaarheid van het plangebied met het openbaar vervoer is niet goed. Het plangebied is alleen bereikbaar 
middels buurtbuslijn 555 (Zevenaar Groot Holthuizen – Schoolstraat, Aerdt). De bereikbaarheid van het plangebied 
voor langzaam verkeer is in de huidige situatie op grote lijnen op orde. De missende links in het huidige netwerk staan 
op de planning om te worden gerealiseerd. Wanneer de geplande infrastructuur (en de bijbehorende vrijliggende 
fietspaden) zijn gerealiseerd in zowel fase I als fase II is de bereikbaarheid voor de fietser echter goed op orde.  
 
 


