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1. INLEIDING EN SAMENVATTING

In opdracht van de Pouderoyen Compagnons te Nijmegen is een onderzoek verricht naar
de geluidbelasting (industrie- en wegverkeergeluid) ter hoogte van het bouwplan aan de
Molenstraat te Zuilichem in het kader van de artikel 19 bouwvergunningprocedure. Het
project omvat de bouw van vijf woningblokken op het thans braak liggende plangebied.

Figuur 1 toont de ligging van de planlocatie in de omgeving alsmede de akoestisch
relevante wegen (Waaldijk en Molenstraat) en naastgelegen handels- en constructie-
bedrijf (Zumpolle) inclusief gehanteerde beoordelingsposities.

Uit de resultaten van het onderzoek volgt voor industrie- en wegverkeergeluid het
volgende:

Industriegeluid
Na realisatie van de in hoofdstuk 7 omschreven geluidreducerende maatregel (plaatsing
van geluidscherm) wordt zowel ten aanzien van langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus
als maximale geluidniveaus ter hoogte van de geprojecteerde woningen voldaan aan de
voorgestelde grenswaarden. De kosten van het scherm dienen als plankosten te worden
beschouwd.

De verkeersaantrekkende werking van Zumpolle staat de gewenste woningen niet in de
weg. Vanwege het zeer beperkte aantal verkeersbewegingen van en naar Zumpolle wordt
ruimschoots voldaan aan de voorkeursgrenswaarde van 50 dB(A)-etmaalwaarde zoals
vermeld in de toepasselijke circulaire van het Ministerie van VROM. Dit volgt tevens uit het
volgende. Verkeersbewegingen van en naar Zumpolle zijn opgenomen in de wegverkeers-
intensiteiten op de Molenstraat. Het wegverkeer leidt niet tot een hogere geluidbelasting
dan 48 dB (Lden), de bijdrage van het verkeer van en naar Zumpolle is aldus veel geringer

Wegverkeergeluid
De verkeersgeluidbelasting vanwege de Waaldijk en Molenstraat bedraagt ter hoogte van
alle geprojecteerde woningen maximaal 48 dB. Er wordt aldus voldaan aan de
voorkeursgrenswaarde van 48 dB. De gesommeerde geluidbelasting ten gevolge van de
Waaldijk en de Molenstraat voldoet tevens aan de voorkeursgrenswaarde.

De plaatsing van een geluidscherm op de erfgrens van Zumpolle heeft op een aantal
beoordelingsposities een daling van de wegverkeergeluidbelasting tot gevolg. Aldus vormt
het geluidaspect wegverkeer zowel voor als na plaatsing van het gespecificeerde
geluidscherm geen belemmering om tot realisatie van het bouwplan over te gaan.
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2. GRENSWAARDEN EN WETTELIJKE BEPALINGEN

2.1. Industrie

In de Hinderwetvergunning (thans Wet milieubeheer(Wm)-vergunning) van Aijkens en
Zumpolle (thans Zumpolle bv) d.d. 30 augustus 1993 zijn de volgende geluidvoorschriften
opgenomen:

Zumpolle ressorteert thans onder het op 1 januari 2008 in werking getreden Besluit
algemene regels voor inrichtingen (Activiteitenbesluit). De geluidvoorschriften uit de
vigerende milieuvergunning blijven 3 jaar na 1 januari 2008 nog van kracht. Daarna
zouden deze voorschriften als maatwerkvoorschriften moeten gaan gelden.

De geluidvoorschriften uit de milieuvergunning van Zumpolle zijn opgesteld conform de
destijds geldende Circulaire Industrielawaai uit 1979 en zijn qua grenswaarden gezien de
aard van de omgeving als reëel te bestempelen.

2.2. Wegverkeer

In de Wet geluidhinder (Wgh) worden ten aanzien van het geluid van wegverkeer onder
andere de volgende begrippen gehanteerd:
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Zones rondom verkeerswegen
Rondom verkeerswegen worden zones gelegd waarbinnen volgens de Wgh een zekere
maximale geluidbelasting niet overschreden mag worden. Buiten de zones worden geen
geluideisen gesteld. Bepaalde wegen zijn niet zoneplichtig. Dit zijn wegen waarvoor een
maximale snelheid van 30 km/uur geldt en wegen die binnen een woonerf liggen. In
onderhavige situatie bedraagt de zone 200 meter aan weerszijden van de Waaldijk. De
Molenstraat kent conform de Wgh geen zone gezien de maximum rijsnelheid van 30
km/uur. Voor de volledigheid is deze weg wel meegenomen in de beoordeling.

Geluidbelasting in dB
De geluidbelasting Lden (day, evening, night) op een plaats en vanwege een bron over
alle perioden van 07.00–19.00 uur, van 19.00–23.00 uur en van 23.00–07.00 uur van een
jaar als omschreven in bijlage I, onderdeel 1, van richtlijn nr. 2002/49/EG van het
Europees Parlement en de Raad van de Europese Unie van 25 juni 2002.

Maximaal toelaatbare geluidbelasting langs wegen
In de Wgh en het Besluit grenswaarden binnen zones langs wegen zijn normen gesteld ten
aanzien van de geluidbelasting op de gevels van woningen en andere geluidgevoelige
bestemmingen vanwege een weg. De normstelling gaat er van uit dat de geluidbelasting
een bepaalde voorkeursgrenswaarde niet mag overschrijden. Deze voorkeursgrenswaarde
bedraagt 48 dB. Voor woningen in stedelijk gebied als het onderhavige mogen B en W in
principe een hogere waarde vaststellen tot maximaal 63 dB. Indien sprake is van
vervangende nieuwbouw bedraagt deze waarde 68 dB.

Vermindering geluidbelasting vanwege wegverkeer in de toekomst
Op grond van ontwikkelingen in de toekomst en het treffen van geluidreducerende
maatregelen aan motorvoertuigen, is te verwachten dat het verkeer in de (nabije) toekomst
minder geluid zal produceren dan nu het geval is. Binnen de Wgh is middels artikel 110g de
mogelijkheid geschapen om voor wegverkeer bij voorbaat deze vermindering in
geluidproductie in de geluidbelasting door te voeren. Op basis van dit wetsartikel mag
namelijk op de berekende dan wel gemeten geluidbelasting van wegen met een rijsnelheid
van minder dan 70 km/uur, een aftrek van 5 dB toegepast worden. Op de geluidbelasting
vanwege wegen met een rijsnelheid van 70 km/uur of meer, mag een aftrek van maximaal
2 dB toegepast worden. Dit mag echter alleen geschieden bij het toetsen van de
geluidbelasting buiten voor de gevel aan de normstelling en niet bij de berekening van de te
verwachten geluidbelasting binnen, in de geluidgevoelige vertrekken.
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3. UITGANGSPUNTEN

3.1. Algemeen

Ten behoeve van het onderhavige onderzoek is uitgegaan van de verstrekte gegevens
door Woningstichting De vijf Gemeenten en verkeersgegevens van de gemeente
Zaltbommel. Deze informatie betrof de plangrenzen van de geprojecteerde woningen en
verkeersgegevens van de Waaldijk en Molenstraat (zie bijlage I).

Figuur 1 toont de ligging van de planlocatie in de omgeving alsmede de akoestisch
relevante wegen en naastgelegen handels- en constructiebedrijf inclusief gehanteerde
beoordelingsposities.

De geluidbelasting ter hoogte van de geplande nieuwbouw wordt, ten gevolge van
industrie- en wegverkeergeluid, in het onderhavig rapport beschouwd.

3.2. Industrie

Het perceel bevindt zich direct naast het handels- en constructiebedrijf Zumpolle aan de
Molenstraat 4. In het Peutz-rapport F 15027-1 d.d. 30 maart 2001 zijn de
geluidimmissieniveaus ten gevolge van dit bedrijf (toentertijd Aijkens en Zumpolle
genaamd) op de destijds gewenste invulling van het plangebied berekend. Thans is de
invulling van het plangebied gewijzigd. Het destijds opgestelde akoestisch rekenmodel is
aangepast aan de nieuwe invulling van het plangebied. Uit navraag bij het bedrijf is
gebleken dat de destijds opgegeven akoestische bedrijfssituatie nog altijd dezelfde is.

Voor de uitgangspunten ten aanzien van de akoestisch relevante werkzaamheden wordt
verwezen naar het geluidrapport F 15027-1 d.d. 30 maart 2001.

3.3. Wegverkeer

Naast industriegeluid speelt wegverkeersgeluid een rol. De woningen bevinden zich
binnen de geluidzone van de noordwestelijk gelegen Waaldijk waar een maximum
rijsnelheid van 50 km/uur geldt. Ten oosten van de planlocatie bevindt zich de
Molenstraat. In formele zin is toetsing aan de Wgh niet aan de orde daar de maximum
rijsnelheid 30 km/uur bedraagt en dit aldus geen zoneplichtige weg betreft. Voor de
volledigheid is deze weg wel meegenomen in de beoordeling.

De toegestane aftrek voor de beschouwde wegen Waaldijk en Molenstraat bedraagt 5 dB
(beide rijsnelheid minder dan 70 km/uur).

De verkeersintensiteiten gegeven in tabel 1, ontleend aan verkeerstellingen van de
gemeente Zaltbommel (zie bijlage I), zijn toegepast in het akoestisch model voor
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wegverkeergeluid. De verkeerstellingen voor de Waaldijk en de Molenstraat zijn in
respectievelijk 2007 en 2001 verricht. De gegevens zijn geëxtrapoleerd naar het peiljaar
2020. De gemeente Zaltbommel hanteert een groeipercentage van 2% per jaar.

Tabel 1 Gemiddelde verkeersintensiteit per categorie en per periode voor het
peiljaar 2020

EtmaalperiodeWeg Categorie*

Dag Avond Nacht

Waaldijk LV

MV

ZV

441,7

 52,0

 26,0

80,7

 9,5

 4,7

41,7

 4,9

 2,5

Molenstraat LV

MV

ZV

 88,1

  8,0

  3,9

93,9

 3,8

 2,3

89,5

 8,1

 2,4

* LV = lichte voertuigen, MV = middelzware voertuigen, ZV = zware voertuigen.
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4. GELUIDBELASTING PLANLOCATIE

4.1. Industriegeluid

4.1.1. Akoestische modelvorming

Bij de berekeningen is uitgegaan van de ‘Handleiding meten en rekenen Industrielawaai’
uit 1999 (Handleiding). Zouden de berekeningen uitgevoerd worden volgens de
Handleiding uit 1881, zoals vermeld in voorschrift 11 uit de (vervallen) milieuvergunning
van Zumpolle, dan zouden geen andere rekenresultaten worden verkregen.

Voor de berekeningen is aldus gebruik gemaakt van de volgende in de Handleiding
(1999) vermelde methoden:
- methode II.2: Geconcentreerde bronnen;
- methode II.3: Aangepast meetvlak;
- methode II.7: Geluiduitstraling door gebouwen;
- methode II.8: Berekening van de overdracht.

De berekeningen zijn uitgevoerd voor octaafbanden met middenfrequentie van 63 t/m
8000 Hz. Gezien de relatief grote A-weging voor de 31 Hz-octaafband en de
geluidproductie van de geluidbronnen van de inrichting in deze octaafband zijn de
geluidbijdragen in de omgeving in deze octaafband niet relevant. De 31 Hz-octaafband is
daarom bij de berekeningen buiten beschouwing gelaten. De geluidbronnen zijn ten
behoeve van het rekenmodel geschematiseerd met behulp van puntbronnen en
lijnbronnen.

De rekenposities, ten behoeve van de contourenberekeningen, zijn gesitueerd op 1,5 m
boven het plaatselijk maaiveld daar Zumpolle alleen gedurende de dagperiode in bedrijf
is. In bijlage III is het rekenmodel opgenomen.

4.1.2. Rekenresultaten

Langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus
Voor het langtijdgemiddelde beoordelingsniveau (LAr,LT), afkomstig van Zumpolle,
bedraagt de hoogst berekende waarde op de meest nabijgelegen woning (positie 2 in
figuur 1) 51 dB(A).

Maximale geluidniveaus
Voor maximale geluidniveaus (LA,max), afkomstig van Zumpolle, bedraagt de hoogst
berekende waarde op de meest nabijgelegen woning (positie 2 in figuur 1) 74 dB(A). De
maatgevende geluidbron betreft het rijden van een vrachtwagen en laden/lossen op het
buitenterrein met een bronvermogen (LWR,max) van 108 dB(A).
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Hoewel de Hinderwetvergunning van Zumpolle maximale geluidniveaus ten gevolge van
eigen vrachtverkeer uitsluit van toetsing is in voorliggend geval het optredende
immissieniveau, ten einde de kwaliteit van wonen te kunnen beoordelen, wel beschouwd.

4.2. Wegverkeergeluid

4.2.1. Akoestische modelvorming

De berekeningen zijn uitgevoerd volgens Standaard Rekenmethode II van het “Reken- en
meetvoorschrift wegverkeerslawaai” 2006 van het Ministerie van VROM, hoofdstuk 3:
Weg.

De berekeningen zijn uitgevoerd voor octaafbanden met middenfrequentie van 63 t/m
8000 Hz volgens SRM II.

De rekenposities zijn gesitueerd op 1,5 en 5,0 m boven het plaatselijk maaiveld. In bijlage
III is het rekenmodel opgenomen.

4.2.2. Rekenresultaten

In tabel 2 is de berekende geluidbelasting ten gevolge van de Waaldijk en de Molenstraat
ter hoogte van de gehanteerde beoordelingsposities voor het rekenjaar 2020 gegeven.
De getoonde waarden zijn inclusief 5 dB aftrek conform artikel 110g Wgh.

Tabel 2 Geluidbelasting ten gevolge van de Waaldijk en de Molenstraat na 5 dB
aftrek ex artikel 110g Wgh voor het jaar 2020

Lden in dB t.g.v. wegverkeer
per beoordelingshoogte

Waaldijk Molenstraat

Positie
(zie figuur 1)

Omschrijving

1,5 m 5,0 m 1,5 m 5,0 m
  1
  2
  3
  4
  5
  6
  7
  8
  9
10

Woningblok 1
Woningblok 1
Woningblok 1
Woningblok 1
Woningblok 2
Woningblok 2
Woningblok 3
Woningblok 3
Woningblok 4
Woningblok 5

32
31
36
22
36
48
38
27
28
34

32
34
38
25
38
48
40
29
30
36

46
39
32
39
29

<10
25
32
29
28

46
40
34
40
31

 <10
27
35
31
30

Voor de volledigheid is tevens in tabel 3 de gesommeerde geluidbelasting ten gevolge
van de Waaldijk en de Molenstraat voor het rekenjaar 2020 gegeven. De getoonde
waarden zijn inclusief 5 dB aftrek conform artikel 110g Wgh.
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Tabel 3 Gesommeerde geluidbelasting ten gevolge van de Waaldijk en de
Molenstraat na 5 dB aftrek ex artikel 110g Wgh voor het jaar 2020

Lden in dB t.g.v. de Waaldijk en de Molenstraat
tezamen per beoordelingshoogte

Positie
(zie figuur 1)

Omschrijving

1,5 m 5,0 m
  1
  2
  3
  4
  5
  6
  7
  8
  9
10

Woningblok 1
Woningblok 1
Woningblok 1
Woningblok 1
Woningblok 2
Woningblok 2
Woningblok 3
Woningblok 3
Woningblok 4
Woningblok 5

46
40
37
39
36
48
38
34
32
35

46
41
40
40
38
48
40
36
34
37
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5. BEOORDELING

5.1. Industriegeluid

Uit de rekenresultaten (zie bijlage IV) kan worden opgemaakt dat de langtijdgemiddelde
beoordelingsniveaus de voorgestelde grenswaarde overschrijden. Op positie 2 en 3 (zie
figuur 1) wordt tevens de grenswaarde voor maximale geluidniveaus overschreden.

In hoofdstuk 7 wordt een mogelijke akoestische maatregel voorgesteld teneinde de
geconstateerde overschrijding te niet te doen.

5.2. Wegverkeergeluid

Uit tabel 2 volgt dat de verkeersgeluidbelasting vanwege de Waaldijk en Molenstraat ter
hoogte van alle geprojecteerde woningen maximaal 48 dB bedraagt. Er wordt aldus
voldaan aan de voorkeursgrenswaarde van 48 dB.

De gesommeerde geluidbelasting ten gevolge van de Waaldijk en de Molenstraat (zie
tabel 3) voldoet tevens aan de voorkeursgrenswaarde. Aldus kan geconcludeerd worden
dat er in het plangebied ten aanzien van wegverkeer sprake is van een acceptabele
situatie.
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6. MOGELIJKE AKOESTISCHE VOORZIENING

Teneinde de vastgestelde overschrijding ten gevolge van Zumpolle teniet te doen, wordt
de realisatie van een geluidscherm tussen Zumpolle en de planlocatie voorgesteld. De
locatie van het scherm is aangegeven in figuur 1. Het scherm dien ten minste aan de
volgende voorwaarden te voldoen:
- het scherm heeft een lengte van 42 m;
- het scherm heeft een hoogte van 2,5 m ten opzichte van het plaatselijke

maaiveldniveau;
- de massa van het scherm bedraagt ≥10 kg/m2.

Na realisatie van het geluidscherm wordt ten gevolge van Zumpolle ter hoogte van
woningen een langtijdgemiddeld beoordelingsniveau van ten hoogst 45 dB(A) berekend.

Op positie 2 en 3 (zie figuur 1) wordt na realisatie van het geluidscherm een maximaal
geluidniveau (LA,max) van 68 dB(A) berekend.
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7. CONCLUSIE

Industriegeluid
Na realisatie van de in hoofdstuk 7 omschreven geluidreducerende maatregel (plaatsing
van geluidscherm) wordt zowel ten aanzien van langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus
als maximale geluidniveaus ter hoogte van de geprojecteerde woningen voldaan aan de
voorgestelde grenswaarden. De kosten van het scherm dienen als plankosten te worden
beschouwd.

De verkeersaantrekkende werking van Zumpolle staat de gewenste woningen niet in de
weg. Vanwege het zeer beperkte aantal verkeersbewegingen van en naar Zumpolle wordt
ruimschoots voldaan aan de voorkeursgrenswaarde van 50 dB(A)-etmaalwaarde zoals
vermeld in de toepasselijke circulaire van het Ministerie van VROM. Dit volgt tevens uit het
volgende. Verkeersbewegingen van en naar Zumpolle zijn opgenomen in de wegverkeers-
intensiteiten op de Molenstraat. Het wegverkeer leidt niet tot een hogere geluidbelasting
dan 48 dB (Lden), de bijdrage van het verkeer van en naar Zumpolle is aldus veel geringer.

Wegverkeergeluid
De verkeersgeluidbelasting vanwege de Waaldijk en Molenstraat bedraagt ter hoogte van
alle geprojecteerde woningen maximaal 48 dB. Er wordt aldus voldaan aan de
voorkeursgrenswaarde van 48 dB. De gesommeerde geluidbelasting ten gevolge van de
Waaldijk en de Molenstraat voldoet tevens aan de voorkeursgrenswaarde.

De plaatsing van een geluidscherm op de erfgrens van Zumpolle heeft op een aantal
beoordelingsposities een daling van de wegverkeergeluidbelasting tot gevolg. Aldus vormt
het geluidaspect wegverkeer zowel voor als na plaatsing van het gespecificeerde
geluidscherm geen belemmering om tot realisatie van het bouwplan over te gaan.

Zoetermeer,

Dit rapport bestaat uit:

13 pagina's,
1 figuur,
5 bijlagen.
























































