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Abkürzungen: 
 
B-Plan   = Bebauungsplan 
DTV   = Durchschnittlicher täglicher Verkehr, Mittel über alle Tage des Jahres
      (in Kfz/24h) 
FNP   = Flächennutzungsplan 
GV   = Güterverkehr (Lieferwagen, LKW ab 3,5 t, Traktoren) 
HBS 2001/2005 = Handbuch für die Bemessung von Straßenverkehrsanlagen 2001 

(Ausgabe 2005) 
Kfz   = Kraftfahrzeuge (Krad, PKW, Lieferwagen, Bus, LKW) 
Krad   = Kraftrad (z.B. Motorrad, Motorroller, Mofa) 
KVP   = Kreisverkehrsplatz 
L-95-Rückstau = in 95 % der Zeit ist der Rückstau kürzer als angegeben 
LKW   = Lastkraftwagen 
LZ   = Lastzug 
MIV   = Motorisierter Individualverkehr 
Modal Split = Verteilung auf die einzelnen Verkehrsarten MIV, Fuß- und Radver-

kehr, ÖPNV 
ÖPNV =  Öffentlicher Personennahverkehr 
PKW   = Personenkraftwagen 
PKW-E  = PKW-Einheiten 
Pn   = maßgebender Lkw-Anteil nachts (22 Uhr bis 6 Uhr) 
PSV   = Schwerverkehrsanteil gesamt 
Pt   = maßgebender Lkw-Anteil tags (6 Uhr bis 22 Uhr) 
PV   = Personenverkehr (Krad, PKW, Bus) 
StVO   = Straßenverkehrsordnung 
SV   = Schwerverkehr (Busse, LKW > 12 t, LZ) 
SVZ   = Straßenverkehrszählung 
Sp-h   = Spitzenstunde 
VUS   = Verkehrsuntersuchung 
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1 Aufgabenstellung und Untersuchungsraum 

Für die Ortsumgehung Südlohn-Oeding im Zuge der L 558 soll auf Grundlage der vorhande-
nen Ver kehrsuntersuchung a us dem  J ahr 20 06 s owie der  F ortschreibung au s 20 12 ei ne 
neue V erkehrsumlegungsberechnung des N etzfalles 1 ( mit Sü dumgehung) d urchgeführt 
werden. 
 
In dieser Fortschreibung wird der Grenzweg nicht mehr an die Ortsumgehung angebunden. 
Alle anderen Parameter (Prognosematrix und Netzattribute des übrigen Modells) bleiben un-
verändert. 
 
Die F ortschreibung soll al s Gr undlage der D imensionierung des Knotenpunktes „ Panofen“ 
sowie als Datengrundlage der schalltechnischen Beurteilung dienen. 
 
 
2 Prognose 2025, Netzfall 1 ohne Anbindung des Grenzweges 

2.1 Verkehrsmengen 2025 und Vergleich zur VUS 2006 

 Anlage 1 
 

Die i m Ver kehrsmodell berechneten Verkehrsmengen des prognostizierten Netzfalles kön-
nen in grafischer Form Anlage 1 entnommen werden und sind in folgender Tabelle zusam-
mengefasst. 
 

Tabelle 1: Verkehrsbelastungen 2025, Prognose Netzfall 1 (mit Südumgehung) 

 Querschnitt 

Verkehrsmengen (DTV)
Prognose 1 2025 

Änderungen zu Prog-
nose VUS 2006 

Gesamt-
verkehr in 

Kfz/24h 

Güterver-
kehr in 
GV/24h 

Schwerver-
kehr in 
SV/24h 

absolut in 
Kfz/24h 

in %

L 558, westl. Grenzweg 2.700 365 225 + 100 + 3,8 %

L 558, östl. Grenzweg  2.000 325 200 + 200 + 11,1 %

L 558, westl. Panofen 5.800 650 405 + 200 + 3,6 %

L 558, östl. Panofen  6.200 715 440 + 200 + 3,3 %

L 558, westl. L 572 6.300 570 350 + 200 + 3,3 %

L 572, südl. L 558  12.200 1.930 1.195 + 100 + 0,8 %
L 572, zwischen Jakobistr. und 
Baumwollstr. 9.800 1.330 820 + 100 + 1,0 %

Grenzweg, südl. L 558 1.100 85 55 + 200 + 22,2 %
Südumgehung, Grenzweg bis Pan-
ofen 6.400 990 610 - 200 - 3,0 %

Südumgehung, Panofen bis L 572 7.000 1.040 640 - 200 - 2,8 %
 
Die Berechnungen ergeben im Vergleich zum Netzfall m it Anbindung des Grenzweges an 
die Südumgehung nu r ge ringe Unterschiede. Etwa 200 Kfz/24h werden von de r Südumge-
hung zurück auf die OD verlagert. Im untergeordneten Netz werden im Modell keine Verlage-
rungen berechnet.  





12
50

0
63

00

7700

12
20

0

80
0

10
60

0

2100
1400

58
00

62
00

1100

27
00

20
0 0

82
00

1300

64
00

13
30

0

12
10

0

70
00

1400

15
,8%

 / 9
,8%

13,5% / 8,3%

15
,2

%
 / 

9,
4%

14
,2

%
 / 

8,
8%

15
,8

%
 / 

9,
8%

17,7% / 1
1,0%

9,
0%

 / 
5,

6%

16
,0

%
 / 

9,
9%

10,1% / 3,9%

4,9% / 0,7%

11
,5

%
 / 

7,
1%

11
,2

%
 / 

7,
0%

16
,3

%
 / 

10
,0

%

13
,5% / 8

,3%

7,7% / 5
,0%

Burloer Str.

L 
5 5

8  
J a

k o
b i

st
r

L 
55

8 
Ja

ko
bi

st
r.

L 572 "Baumwollstr."

L 572 Vredener Str.

Fürst-zu-Salm-Horstmar-Str.

Panofen

Grenzw
eg

L 
55

8 
W

in
te

rs
w

ijk
er

 S
tr.

7,4% / 3,9%

11
,5

%
 / 

6,
1%

Sü
du

m
ge

hu
ng

%
 / 1

0,
2%

15
,5

%
 / 

9 ,
5 %

14
,8

%
 / 

9,
1%

10,5% / 4
,2% Sü

du
m

ge
hu

ng

S
tra

ße
n 

N
R

W
, R

N
L 

M
ün

st
er

la
nd

 - 
Fo

rts
ch

re
ib

un
g 

V
U

S
 L

 5
58

 O
U

 O
ed

in
g

In
ge

ni
eu

rp
la

nu
ng

 (2
15

04
6)

P
ro

gn
os

e 
20

25
P

1_
20

25
.v

er
20

15
-0

3-
27

N
et

z 
1 

- G
es

am
tv

er
ke

hr
 in

 K
fz

/2
4h

 u
nd

 G
V

- /
 S

V
-A

nt
ei

le
 in

 %
A

nl
ag

e 
1.

1



20
0

10
0

20
0

20
0

200

20
0

-2
0 0

-2
00

Burloer Str.

L 
5 5

8  
J a

k o
b i

st
r

L 
55

8 
Ja

ko
bi

st
r.

L 572 "Baumwollstr."

L 572 Vredener Str.

Fürst-zu-Salm-Horstmar-Str.

Panofen

Grenzw
eg

L 
55

8 
W

in
te

rs
w

ijk
er

 S
tr.

Sü
du

m
ge

hu
ng

Sü
du

m
ge

hu
ng

S
tra

ße
n 

N
R

W
, R

N
L 

M
ün

st
er

la
nd

 - 
Fo

rts
ch

re
ib

un
g 

V
U

S
 L

 5
58

 O
U

 O
ed

in
g

In
ge

ni
eu

rp
la

nu
ng

 (2
15

04
6)

P
ro

gn
os

e 
20

25
 - 

D
iff

er
en

z 
zu

m
 P

la
nf

al
l m

it 
A

nb
in

du
ng

 G
re

nz
w

eg
P

1_
20

25
.v

er
20

15
-0

3-
27

N
et

z 
1 

- G
es

am
tv

er
ke

hr
 in

 K
fz

/2
4h

A
nl

ag
e 

1.
2



20

Sü
du

m
ge

hu
ng

Sü
du

mge
hu

ng

Panofen

49
1
10

60
23
2

36
61

23

25
1

2

27
6

226
610

27
8

2
2

1
5

3
1

2

6

326
636

30
5

49

25
1

1

30
1

S
tra

ße
n 

N
R

W
, R

N
L 

M
ün

st
er

la
nd

 - 
Fo

rts
ch

re
ib

un
g 

V
U

S
 L

 5
58

 O
U

 O
ed

in
g

In
ge

ni
eu

rp
la

nu
ng

 (2
15

04
6)

P
ro

gn
os

e 
20

25
 -K

no
te

ns
tro

m
be

la
st

un
g 

S
üd

um
ge

hu
ng

 / 
P

an
of

en
P

1_
20

25
.v

er
20

15
-0

3-
30

N
et

z 
1 

- G
es

am
tv

er
ke

hr
 in

 K
fz

/h
A

nl
ag

e 
2.

1



20

Sü
du

m
ge

hu
ng

Sü
du

mge
hu

ng

Panofen

46
1

8

55
22
2

32
56

22

21
4

2

23
8

123
1

8

24
0

1
2

1
4

3
1

2

6

323
132

26
6

46

21
4

1

26
1

S
tra

ße
n 

N
R

W
, R

N
L 

M
ün

st
er

la
nd

 - 
Fo

rts
ch

re
ib

un
g 

V
U

S
 L

 5
58

 O
U

 O
ed

in
g

In
ge

ni
eu

rp
la

nu
ng

 (2
15

04
6)

P
ro

gn
os

e 
20

25
 -K

no
te

ns
tro

m
be

la
st

un
g 

S
üd

um
ge

hu
ng

 / 
P

an
of

en
P

1_
20

25
.v

er
20

15
-0

3-
30

  
  N

et
z 

1 
- P

er
so

ne
nv

er
ke

hr
 in

 P
V

/h
A

nl
ag

e 
2.

2



20

Sü
du

m
ge

hu
ng

Sü
du

mge
hu

ng

Panofen

3
0

2

5

1
0

4
5

1
37 0

38

135
2

38

1
0

0
1

0
0

0

0

035
4

39
3
37 0

40

S
tra

ße
n 

N
R

W
, R

N
L 

M
ün

st
er

la
nd

 - 
Fo

rts
ch

re
ib

un
g 

V
U

S
 L

 5
58

 O
U

 O
ed

in
g

In
ge

ni
eu

rp
la

nu
ng

 (2
15

04
6)

P
ro

gn
os

e 
20

25
 -K

no
te

ns
tro

m
be

la
st

un
g 

S
üd

um
ge

hu
ng

 / 
P

an
of

en
P

1_
20

25
.v

er
20

15
-0

3-
30

N
et

z 
1 

- G
üt

er
ve

rk
eh

r i
n 

G
V

/h
A

nl
ag

e 
2.

3




