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1. Inleiding 

De ontwikkeling van de Grift zorgt voor een verandering in het aantal verkeersbewegingen van- en naar het 

gebied. Dat heeft effect op de omgeving. Om de effecten te bepalen is inzicht nodig in de huidige en 

toekomstige verkeersbewegingen in en naar het gebied. De concrete invulling en uitwerking van 

(alternatieven voor) de ontwikkeling is bepalend voor de toekomstige verkeersafwikkeling, de 

verkeersveiligheid en bereikbaarheid in en om het bedrijventerrein.  

 

Voorliggend verkeersonderzoek is opgesteld in het kader van het Milieueffectrapport Uitbreiding 

bedrijventerrein de Grift Nijmegen. Het onderzoek geeft inzicht in de effecten op de bereikbaarheid, de 

verkeersveiligheid en de verkeersafwikkeling. Het gaat hierbij om de effecten in het plangebied Grift en om 

de effecten van de ontwikkeling op het functioneren van de verkeersstructuur binnen het studiegebied, de 

aansluitende gebieden en de hoofdinfrastructuur. 
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3. Beoordelings- en onderzoeksmethodiek 

De effecten voor verkeer zijn bepaald met het verkeersmodel Arnhem-Nijmegen. De alternatieven die in dit 

onderzoek worden beschouwd zijn: 

 

Opmerking bij de alternatieven: 

• Doortrekking A15 

Het Rijk en de provincie Gelderland willen de fileproblemen aanpakken rondom Arnhem. Dit willen 

ze bereiken door de A15 door te trekken tussen Ressen-Oudbroeken en de A12. Deze doortrekking 

heeft effecten op het wegennet rondom het bedrijventerrein. Om duidelijk in kaart te brengen wat 

de effecten zijn worden beide varianten onderzocht.  

 

Verkeersmodellen in het MER 

Om inzicht te krijgen in de huidige en toekomstige autoverkeerstromen worden in het MER 

verkeersmodellen gebruikt. Naast een verkeersmodel van de huidige situatie (basisjaar 2020) is er ook een 

model voor een toekomstjaar noodzakelijk. Het model voor het toekomstjaar is een doorvertaling van het 

model van het basisjaar, met daarin opgenomen de effecten van de vastgestelde plannen en, vanuit de 

landelijke modelsystematiek, de autonome groei van het verkeer als gevolg van het ingezette landelijke 

beleid en de economische trends. Bij planontwikkeling wordt dit de autonome of referentie situatie genoemd. 

De verkeersbewegingen van en naar de beoogde planontwikkeling worden bij het model van het 

toekomstjaar opgeteld. Op die manier ontstaat inzicht in de huidige en de te verwachten toekomstige 

verkeersstromen met en zonder de voorgenomen ontwikkeling. Ook de regio Arnhem-Nijmegen beschikt 

over een verkeersmodel voor het basisjaar (2020) en het prognose jaar (2032 hoog). In het model is vanuit 

de landelijke modelsystematiek voor de gehele regio inclusief de gemeente Nijmegen uitgegaan van 

autonome groei van het autoverkeer. 

 

Onderzoeksgebied 

De beoogde ontwikkelingen in de planalternatieven zorgen mogelijk voor een toename van het aantal 

verkeersbewegingen op de wegen in de omgeving. Het onderzoek omvat alle belangrijke wegen rondom 

het plangebied en de aansluitingen op de hoofdwegen.  

Referentiesituatie  

• 2032 exclusief doortrekking A15: huidige situatie + autonome ontwikkeling 2032 

• 2032 inclusief doortrekking A15: huidige situatie + autonome ontwikkeling 2032 + doortrekking 

A15 

 
Basisalternatieven 

• 2032 exclusief doortrekking A15: Ontwikkelprogramma De Grift 2032 

• 2032 inclusief doortrekking A15: Ontwikkelprogramma De Grift 2032 + doortrekking A15  
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Verkeersafwikkeling 

Beleidskaders: 

• Nijmegen Goed op Weg – Ambitiedocument Mobiliteit 2019-2030. 

• Uitvoeringsagenda verkeersmanagement Nijmegen. 

 

Doorstroming 

Bij het onderwerp verkeersafwikkeling wordt beschouwd hoe het verkeer over de wegen in het studiegebied 

wordt afgewikkeld. Daarbij wordt gekeken naar de verkeersdrukte tijdens spitsperioden, op basis van de 

verhouding tussen de capaciteit van een wegvak en de te verwachten intensiteit (I/C-verhouding). Elk 

wegvak heeft een bepaalde maximale capaciteit. Dit is het aantal voertuigen dat maximaal over een wegvak 

kan rijden in een bepaalde periode. Simpel gezegd geeft de verhouding aan hoe congestiegevoelig het 

bedoelde gedeelte is. Daarvoor wordt gebruikelijk de I/C-verhouding in het drukste spitsuur of tijdens alle 

uren van een spitsperiode bepaald. Bij I/C-verhoudingen is een score tot 0,8 acceptabel voor de 

verkeersafwikkeling en is in de spitsmomenten sprake van incidentele filevorming. Alles boven een I/C van 

0,9 betekent dat een weg het verkeer niet of nauwelijks kan verwerken. Indien doorstroming van autoverkeer 

een doel is, betekent het dat er maatregelen moeten worden overwogen. 

 

De effecten worden kwantitatief in beeld gebracht door op zogenaamde thermometerpunten (wegvakken; 

zie figuur 2) intensiteiten en IC-verhoudingen te presenteren voor de ochtend- en avondspits in de 

prognosejaren. Tevens wordt de doorstroming op de wegvakken in het gebied beoordeeld. Met het 

verkeersmodel is de verkeersgeneratie van de voorgenomen ontwikkeling in beeld gebracht inclusief de 

verdeling en verschuiving van verkeersstromen. Wanneer de wegvakken bij de ontwikkeling van het 

bedrijventerrein een te hoge intensiteit bereiken ontstaan gevolgen voor filevorming, geluidsoverlast en 

luchtkwaliteit. Zo’n situatie zal negatief beoordeeld worden. 

 

 

Figuur 2. Thermometerpunten Verkeerseffecten De Grift 
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Figuur 3. Toegankelijkheidsniveaus in Nijmegen (bron: Handboek Nijmegen Toegankelijk - Gemeente Nijmegen) 

 

Tabel 3. Effectscores bereikbaarheid 

Effectscore Beoordeling Operationalisering voor bereikbaarheid 

+ + Zeer positief effect Sterke verbetering bereikbaarheid  

+ Positief effect Betere bereikbaarheid  

0 Geen/ neutraal effect Neutraal effect 

- Negatief effect Afname bereikbaarheid  

- - Zeer negatief effect Sterke afname bereikbaarheid  

 

Verkeersveiligheid 

Beleidskaders: 

• Nijmegen Goed op Weg – Ambitiedocument Mobiliteit 2019-2030. 

• Strategisch Plan Verkeersveiligheid 2030 (SPV 2030). 

 

Bij verkeersveiligheid wordt gekeken naar de preventieve veiligheid die het plan biedt. Verkeersveiligheid 

hangt sterk samen met de intensiteit op het wegennet en wordt gemeten in het aantal ongevallen, doden 

en gewonden. De verkeersveiligheid in Nijmegen is een voortdurend aandachtspunt in de gemeente, zo 

ook in de Grift. Zeker waar bedrijvigheid is gevestigd, zijn fietsers en voetgangers kwetsbare 

verkeersdeelnemers. Verkeersstromen en vrachtverkeer in combinatie met voetgangers en fietsers, vraagt 

om goede en veilige voorzieningen. Dit betreft onder andere de scheiding van auto- fiets- en voetpaden in 

het plangebied waar nodig, om de kans op verkeersongelukken te verkleinen. Als de intensiteit op een 

wegvak hoger is dan wat passend is bij de wegfunctie en huidige inrichting, is er sprake van een 

verkeersveiligheidsknelpunt. Een te grote toename op het wegennet geeft een grotere kans op ongelukken 

en slechtere oversteekbaarheid en wordt daarom vanuit verkeersveiligheid negatief beoordeeld. 

Onderstaande tabel toont de beoordelingsschaal. 
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Tabel 4. Effectscores verkeersveiligheid 

Effectscore Beoordeling Operationalisering voor verkeersveiligheid 

+ + Zeer positief effect Zeer sterke verbetering verkeersveiligheid  

+ Positief effect Enige verbetering verkeersveiligheid 

0 Geen/ neutraal effect Geen verbetering of verslechtering van verkeersveiligheid 

- Negatief effect Enige verslechtering verkeersveiligheid 

- - Zeer negatief effect Zeer sterke verslechtering verkeersveiligheid 
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Figuur 5. Overzicht ongevallen 2014 - 2021 (bron ViaSTAT) 

4.2 Referentie 2032: huidige situatie + autonome ontwikkeling 2032, zonder 

doortrekking A15  

Er zijn twee referentiescenario’s. Het eerste referentiescenario is de huidige situatie + autonome 

ontwikkeling 2032, zonder de doortrekking van de A15. In de referentiesituatie zonder doortrekking van de 

A15 verandert de infrastructuur enkel bij het kruispunt Reethsestraat – Rijksweg zuid. Op deze locatie is 

momenteel een voorrangskruispunt. Ten gevolge van de autonome ontwikkeling van het RTG wordt de 

kruising uitgebouwd en voorzien van een VRI.  

 

Verkeersafwikkeling 

Als gevolg van autonome ontwikkelingen in het plan- en studiegebied wordt het drukker op het wegennet. 

In de referentiesituatie neemt daardoor het aantal wegvakken met een hoge I/C verhouding toe. Dit is vooral 

in de avondspits op de Rijksweg Zuid ter hoogte van de A15, Keizer Hendrik VI singel en A325 het geval. 

De intensiteit op de Rijksweg Zuid ter hoogte van de A15 en de Keizer Hendrik VI singel zitten boven de 

capaciteit in de referentiesituatie. Op de Griftdijk zelf wordt het juist rustiger. Dit komt omdat verkeer van 

Nijmegen richting Rotterdam door de overbelasting van het viaduct A15 niet meer via de Griftdijk rijdt maar 

bijvoorbeeld via de A325 en A15.  

 

Kruispunten: 

In de referentiesituatie zonder A15 lopen de kruispunten in de spitsmomenten behoorlijk vol. Met name de 

kruispunten rond de op- en afrit A15, rotonde Keizer Hendrik VI singel en de rotonde Stationsstraat - Griftdijk 

lopen tegen hun limiet aan in de referentie situatie zonder A15. Dit leidt tot wachtrijen bij de kruispunten en 

dit zorgt voor problemen in de afwikkeling. 
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De verkeersveiligheidssituatie in de plansituatie is vergelijkbaar met de referentiesituatie. Langs de 

Griftdijk en Stationsstraat zijn de verkeerstromen gescheiden. Binnen de uitbreiding is dit echter niet overal 

het geval. Er is geen trottoir aanwezig langs de ontsluitingswegen van de uitbreiding; voetgangers kunnen 

in de berm of op de fietspaden lopen. Dit leidt ertoe dat met de ontwikkeling van De Grift de 

verkeersveiligheidssituatie neutraal is beoordeeld. Vergeleken met de huidige situatie zal de 

verkeersveiligheidssituatie toenemen door het nemen van verschillende infrastructurele maatregelen 

 

Planalternatief met doortrekking A15 

Door de uitbreiding van De Grift zal er extra verkeer naartoe gaan. De toename van het verkeer van De 

Grift is maar beperkt in vergelijking tot de toename ten gevolge van de autonome ontwikkelingen in de 

referentiesituatie. De verkeersafwikkeling (I/C-verhouding) blijft grotendeels gelijk met de autonome 

situatie. Hierdoor zullen er door de uitbreiding van De Grift geen verkeersproblemen ontstaan. De 

afwikkelingsproblemen rond het viaduct A15 zullen grotendeels opgelost zijn. Het plan zorgt er daarnaast 

voor dat de verkeersafwikkeling op de kruispunten Stationsstraat en Windmolenweg zal toenemen door het 

plaatsen van een VRI. Om die reden wordt er een positieve effectscore toegekend aan dit onderdeel. 

 

Er is een verkeerstoename vergeleken met de huidige situatie. De verkeersafwikkeling is bijna overal gelijk 

vergeleken met de referentiesituatie. Dit komt omdat er infrastructurele maatregelen worden genomen die 

de verkeersafwikkeling gelijk houden. Op de Rijksweg Zuid ter hoogte van deA15 in het plangebied neemt 

de verkeersafwikkeling af in de plansituatie 2032 ten opzichte van de referentiesituatie. Door de beperkte 

toename van het verkeer neemt de druk op de kruispunten toe ten opzichte van de referentiesituatie. Deze 

verkeersaders hebben een belangrijke functie in de verkeersafwikkeling. De verkeersafwikkeling blijft 

vergeleken met de plansituatie vrijwel gelijk op de andere wegen. Om die reden wordt er een neutrale 

effectscore toegekend aan dit onderdeel.  

 

De bereikbaarheid met de auto neemt vergeleken met de referentiesituatie iets af door de beperkte 

toename van de hoeveelheid verkeer. De bereikbaarheid met de bus zal toenemen door de aanleg van de 

VRI’s die beïnvloed kunnen worden. Hierdoor neemt de betrouwbaarheid van het OV toe. De 

oversteekbaarheid neemt toe vergeleken met de referentiesituatie door de aanleg van de VRI’s. Vergeleken 

met de huidige situatie verbetert de oversteekbaarheid en de bereikbaarheid met het OV. Om die reden 

wordt er een neutrale effectscore toegekend aan dit onderdeel.  

 

De verkeersveiligheidssituatie in de plansituatie is vergelijkbaar met de referentiesituatie. Langs de 

Griftdijk en Stationsstraat zijn de verkeerstromen gescheiden. Binnen de uitbreiding is dit echter niet overal 

het geval. Er is geen trottoir aanwezig langs de ontsluitingswegen van de uitbreiding. Dit maakt de 

ontwikkeling van De Grift de verkeersveiligheidssituatie neutraal is beoordeeld. Vergeleken met de huidige 

situatie zal de verkeersveiligheidssituatie toenemen (verbeteren) door het nemen van verschillende 

infrastructurele maatregelen. 
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7. Aanbevelingen voor vervolg 

Naar aanleiding van de beoordeling van de Stedenbouwkundig plan De Grift (2022) dienen de volgende 

zaken verder uitgediept te worden:  

 

Mitigerende maatregelen 

Geadviseerd wordt om een aantal mitigerende maatregelen te onderzoeken met als doel de verkeerssituatie 

in het plangebied te optimaliseren. Het betreft: 

 

• De verbreding van viaduct A15 wordt niet uitgevoerd in de referentiesituatie zonder doortrekking 

van de A15. De verbreding heeft echter veel positieve effecten zoals een verbeterde doorstroming 

voor het OV en de auto. Daarnaast heeft de verbreding een positief effect op de oversteekbaarheid 

en verkeersveiligheid van de fietser door de aanleg van een fietstunnel. Om het plan De Grift uit te 

voeren is dit niet noodzakelijk. Echter is dit wel wenselijk, omdat er in de referentiesituatie een 

toename van het aantal verkeer is.  

• Scheiding verkeersstromen binnen de uitbreiding zelf. Binnen de uitbreiding zelf is/wordt niet 

overal gescheiden infrastructuur aangelegd. Om de verkeersveiligheid te verbeteren wordt 

geadviseerd om hier goed naar te kijken. Daarnaast zijn er diverse in- en uitritten naar de percelen. 

De zichtbaarheid moet voldoende zijn en ook voldoende opstelruimte tussen de rijbaan en het 

fietspad. 

• Gedrag- en mobiliteitsbeïnvloeding. Onderzocht kan worden of- en hoe de toenemende 

verkeersdruk in het plangebied kan worden ondervangen middels gedrags- en 

mobiliteitsbeïnvloeding. Door bijvoorbeeld samen met werkgevers in te zetten op stimuli voor 

wenselijk reisgedrag, kunnen werknemers gestimuleerd worden om andere keuzes te maken in hun 

mobiliteitsbehoeften. 

 

Leemten in kennis 

Er zijn op dit moment enkele leemten in kennis die een goede effectbeoordeling in de weg staan en/of een 

vergelijking tussen de alternatieven moeilijk maakt en waarvoor aandacht nodig is in de vervolguitwerking: 

 

• Verkeersafwikkeling: Wegen die in de huidige situatie als 50km/u zijn aangewezen en mogelijk in 

aanmerking kunnen komen om in de toekomst als GOW30 (gebiedsontsluitingsweg met 30km/u) te 

worden uitgelegd. Dit is nog geen concreet plan, maar eerder een invulling van landelijke trend. Wat 

daarom relevant zou kunnen zijn is een verkenning naar kansen en knelpunten hierbij. 

• Verkeersafwikkeling: De doortrekking van de A15 heeft verschillende effecten op het plangebied. Op 

dit moment is het nog onduidelijk of en in welke vorm deze weg wordt gerealiseerd. Daarom zijn er in 

deze studie twee referentiesituaties gemaakt met de huidige plannen van de A15. Hiermee is deze 

onzekerheid weggehaald.  

• Verkeersveiligheid: De planhorizon van 2032 maakt de concrete uitwerking van het SPV-beleid onzeker. 

Dit beleid bevindt zich momenteel nog in een vroeg stadium van implementatie, maar wordt wel als 

voorwaarde bij de toekomstige verkeersveiligheidssituatie genoemd. Deze onzekerheid maakt dat er 

nog geen verbanden kunnen worden gelegd met beleidseffecten. 

 

 


