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SAMENVATTING

In opdracht van Buro SRO is een onderzoek ingesteld naar de geluidbelasting
door railverkeer op een ontwikkeling aan de Bloemendaalseweg 2 te Nijkerk.
Op de locatie worden zorgwoningen en een kinderopvang gerealiseerd.

De locatie ligt binnen de bebouwde kom van Nijkerk op ca. 230 meter uit de
spoorbaan. De zonebreedte ter plaatse bedraagt 300 meter. De locatie ligt
daarmee binnen de geluidzone voor railverkeer. De locatie ligt niet binnen de
zone van onderzoekplichtige wegen of in de nabijheid van drukke 30 km
wegen.

De geluidbelasting door railverkeer bedraagt op de gevels ten hoogste 53 dB.
De voorkeursgrenswaarde van 55 dB wordt daardoor niet overschreden. Een
hogere waarde voor railverkeer op deze locatie is daardoor niet nodig.

Voor gevels met een gecumuleerde geluidbelasting van 53 dB zonder aftrek
bedraagt de benodigde karakteristieke geluidwering Gax 20 dB. Dit is de
minimale waarde conform het Bouwbesluit. Voor de gevels zijn geen
aanvullende geluidwerende voorzieningen nodig.
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INLEIDING

In opdracht van Buro SRO is een onderzoek ingesteld naar de geluidbelasting
door railverkeer op een ontwikkeling aan de Bloemendaalseweg 2 te Nijkerk.
Op de locatie worden zorgwoningen en een kinderopvang gerealiseerd.

De locatie ligt binnen de bebouwde kom van Nijkerk op ca. 230 meter uit de
spoorbaan. De zonebreedte ter plaatse bedraagt 300 meter. De locatie ligt
daarmee binnen de geluidzone voor railverkeer. De locatie ligt niet binnen de
zone van onderzoekplichtige wegen of in de nabijheid van drukke 30 km
wegen.

Het onderzoek naar de geluidbelasting door railverkeer wordt uitgevoerd in
het kader van een goede ruimtelijke ordening.

Google Earth

Figuur 1.1 overzicht locatie.

Een situatieoverzicht is tevens weergegeven in tekening 1 in bijlage | en figuur
1 -3 in bijlage II.
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2.2

WETTELIJK KADER

Het wettelijk kader voor het berekenen en beoordelen van de geluidbelasting
door wegverkeer wordt in grote lijnen bepaald door de Wet Geluidhinder
(Wgh), de Wet Ruimtelijke ordening (Wro) en het Reken- en meetvoorschrift
Geluid 2012.

Wet Geluidhinder

Er ligt langs wegen, spoorwegen en industrieterreinen veelal een planologisch
aandachtsgebied, de geluidzone. Binnen deze zone biedt de Wet
Geluidhinder (Wgh) in een aantal gevallen bescherming tegen verkeerslawaai
aan geluidgevoelige bestemmingen. Er ligt geen geluidzone langs 30/km/u-
wegen en langs wegen op een woonerf.

Omvang geluidzone

Wegen

De breedte van de geluidzone is omschreven in Wgh art 74 en is afhankelijk
van het aantal rijstroken en van de aard van de omgeving, te weten stedelijk
of buitenstedelijk gebied. Binnenstedelijk gebied is het gebied binnen de
bebouwde kom, buitenstedelijk gebied is het gebied buiten de bebouwde kom.
De zone langs een auto(snel)weg is echter altijd buitenstedelijk gebied,
ongeacht of deze zone binnen of buiten de bebouwde kom ligt. Tabel II.1 geeft
de breedte van de geluidzone voor de verschillende situaties.

TABEL 11.1: Breedte van de geluidzone vanaf de as van de weg (Wgh art 74)

Aantal rijstroken Binnen de bebouwde kom Buiten de bebouwde kom en

langs auto(snel)weg

1 of 2 rijstroken 200 meter 250 meter
3 of 4 rijstroken 350 meter 400 meter
5 of meer rijstroken 350 meter 600 meter

Spoorwegen

Voor spoorwegen die zijn aangegeven op de geluidplafondkaart wordt in art.
1.4a van het Besluit Geluidhinder de omvang van de geluidzone geregeld. De
breedte van de zone is afhankelijk van de hoogte van het
geluidproductieplafond. Tabel 11.2 geeft de breedte van de geluidzone voor de
verschillende situaties.
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TABEL 11.2: Breedte van de geluidzone vanaf de buitenste spoorstaaf (art 1.4a Bgh)

Hoogte geluidproductieplafond Zonebreedte in meters
<56 dB 100 meter
56 dB — 61 dB 200 meter
61 dB - 66 dB 300 meter
66 dB—-71dB 600 meter
71dB-74dB 900 meter
>=74 dB 1200 meter

Industrieterreinen

De zone rond een industrieterrein is vastgelegd in een bestemmingsplan. De
grootte van de zone is afhankelijk van de benodigde of gewenste geluidruimte
van het gezoneerde terrein. Binnen de zone rond het industrieterrein kunnen
geluidgevoelige bestemmingen liggen waarvoor een maximale hogere
waarde kan worden vastgesteld.

Grenswaarden en hogere waarden

Wegverkeer en railverkeer

Het beschermingsniveau voor nieuwe geluidgevoelige objecten is beschreven
in de Wet Geluidhinder en in het Besluit Geluidhinder. De
voorkeursgrenswaarde voor de geluidbelasting bedraagt 48 dB op de gevels
van de woning t.g.v. een weg (Wgh art 82) en eveneens 48 dB op andere
geluidgevoelige gebouwen (Bgh art 3.1).

Het bevoegd gezag kan van dit beschermingsniveau afwijken door voor
woningen een hogere waarde vast te stellen tot ten hoogste de maximale
ontheffingswaarde.  Voor wegverkeer zijn in tabel 1.3 de
voorkeursgrenswaarden en ten hoogste de maximale ontheffingswaarde
(Wgh art 83) weergegeven.

TABEL 11.3: Maximale ontheffingswaarde op nieuwe woningen langs wegen (Wgh art 83)
Gebouw Binnen de bebouwde kom Buiten de bebouwde kom en
langs auto(snel)weg
Woning 63 dB 53 dB
Agrarische woning 63 dB 58 dB
Vervangende nieuwbouw 68 dB 58 dB / 63 dB'

1 63 dB langs auto(snel)wegen binnen de bebouwde kom

De maximale ontheffingswaarden voor overige geluidgevoelige objecten
bedragen (Bgh art 3.2) 53 dB buiten de bebouwde kom en 63 dB binnen de
bebouwde kom. Voor geluidgevoelige terreinen bedraagt de maximale
ontheffingswaarde 53 dB.
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2.4

Een hogere waarde voor wegverkeer mag alleen worden vastgesteld als
maatregelen om de geluidbelasting tot de voorkeursgrenswaarde te beperken
onvoldoende doeltreffend zijn of als deze maatregelen ernstige bezwaren
hebben van stedenbouwkundige, verkeerskundige, vervoerskundige,
landschappelijke of financiéle aard (Wgh art 110-a).

In tabel 1.4 zijn voor railverkeerslawaai de voorkeursgrenswaarden en ten
hoogste de maximale ontheffingswaarde (Bgh art 4.9 — 4.12) aangegeven.

TABEL 11.4: Maximale ontheffingswaarde op nieuwe woningen langs spoorwegen (Bgh art 4.9
-4.12)

Gebouw Voorkeursgrenswaarde Hoogst toelaatbare
geluidsbelasting
Woning 55dB 68 dB
Andere geluidsgevoelige gebouwen 53 dB 68 dB
Geluidsgevoelige terreinen 55 dB 63 dB

Industrielawaai

Het beschermingsniveau voor nieuwe geluidgevoelige objecten binnen de
zone is beschreven in de Wet Geluidhinder (art 44 en 45). De
voorkeursgrenswaarde voor woningen bedraagt 50 dB(A). De maximale
hogere waarde bedraagt 55 dB(A) voor geprojecteerde woningen en 60 dB(A)
voor aanwezige of in aanbouw zijnde woningen.

Aftrek ex. art 110g Wgh
In verband met het in de toekomst naar verwachting stiller worden van het
verkeer mag bij het bepalen van hogere waarde een aftrek worden toegepast
(Wgh art 110g). De tijdelijke aftrek bedraagt, conform art. 3.4 van het Reken
en Meetvoorschrift Geluid 2012, 5 dB bij wegen met een snelheid voor lichte
voertuigen lager dan 70 km/u. Bij wegen met een snelheid van 70 km/u of
meer bedraagt de aftrek:

- 3 dBindien de geluidbelasting 56 dB bedraagt,

- 4 dB indien de geluidbelasting 57 dB bedraagt

- 2 dB bij alle overige geluidbelastingen.

Wet RO en 30 km/u-wegen

Wegen op woonerven en 30 km/u-wegen hebben geen geluidzone. De
geluidbelasting door wegverkeer op deze wegen wordt dan ook formeel niet
getoetst aan de grenswaarden uit de Wgh. De geluidbelasting ten gevolge van
deze wegen kan echter wel van belang zijn bij de beoordeling of sprake is van
een “goede ruimtelijke ordening”.

Bij het toetsen of sprake is van een “goede ruimtelijke ordening” kan het
hanteren van grenswaarden worden aangesloten bij het hierboven
omschreven toetsingskader van de Wgh.
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2.5

2.6

Hogere waarden beleid gemeente Nijkerk

De gemeente Nijkerk heeft de criteria voor het verlenen van hogere waarden
vastgelegd in de “Beleidsregel Hogere grenswaarden Wet geluidhinder
gemeente Nijkerk” van 26 juli 2011.

Reken- en meetvoorschrift Geluid 2012

De geluidbelasting op de gevels van geluidgevoelige bestemmingen wordt
bepaald volgens de voorschriften uit het Reken- en Meetvoorschrift Geluid
2012. De rekenmethoden zijn gebaseerd op het berekenen van de
geluidemissie (afhankelijk van het aantal en type voertuigen, het soort
wegdek, de rijsnelheid en enkele correctiefactoren) en het bepalen van de
geluidoverdracht tussen de weg en het immissiepunt (woninggevel).

De geluidbelasting door railverkeer wordt berekend in hoofdstuk 3. De
conclusies zijn beschreven in hoofdstuk 4.
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3.2

3.3

3.4

RAILVERKEER

Verkeerscijfers

Bij het berekenen van de geluidbelasting wordt rekening gehouden met een
prognose van de railverkeersgegevens in de toekomstige situatie. Uitgegaan
is van de intensiteiten uit het geluidregister spoor van het Ministerie van 1&M.
Deze zijn opgenomen in bijlage II.

Zonebreedte

De breedte van de geluidzone is afhankelijk van de hoogte van het
geluidproductieplafond (Besluit Geluidhinder art 1.4a). De hoogte van het
productieplafond bedraagt 64,8 dB ter hoogte van de locatie (referentiepunt
7184). Deze zonebreedte bedraagt daarmee 300 m. De beoogde ontwikkeling
ligt daarmee binnen de geluidzone van het spoor.

Rekenmodel

De invallende geluidbelasting Bi kan worden bepaald met een rekenmodel,
volgens het Reken- en Meetvoorschrift Geluid 2012. In deze situatie is binnen
de randvoorwaarden gebruik gemaakt van rekenmethode Il voor railverkeer
(RMR-2012). De gegevens uit het geluidregister spoor zijn rechtstreeks
geimporteerd in het rekenmodel.

Resultaten

Tabel 1ll.1 geeft voor railverkeer een overzicht van de berekende invallende
geluidbelasting Lden in 2030 zonder aftrek. Gegeven is de geluidbelasting in
de drie hoogst geluidbelaste rekenpunten.

TABEL 111.1: overzicht berekende invallende geluidbelasting Lden (dB) tgv railverkeer zonder
aftrek
Punt/ Gevel Waarneemhoogte
positie 1,5m 45m
1 Noordgevel 49 53
Westgevel 49 53
8 Noordwestgevel 49 52

De invoergegevens in het model en alle rekenresultaten zijn opgenomen in
bijlage 111.
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4.2

4.3

4.4

CONCLUSIES GELUIDBELASTING

Toetsing railverkeer

De geluidbelasting door railverkeer bedraagt op de gevels ten hoogste 53 dB.
De voorkeursgrenswaarde van 55 dB wordt daardoor niet overschreden. Een
hogere waarde voor railverkeer op deze locatie is daardoor niet nodig.

Toetsing gemeentelijk geluidbeleid

De geluidbelasting ten gevolge van railverkeer voldoet aan de
voorkeursgrenswaarde van 55 dB uit de Beleidsregel Hogere waarden Wet
geluidhinder gemeente Nijkerk.

Toetsing RO

Bij het toetsen of sprake is van een “goede ruimtelijke ordening” is
aangesloten bij het toetsingskader van de Wgh en het geluidbeleid van de
gemeente. De geluidbelasting door railverkeer bedraagt ten hoogste 53 dB.

Er zal voor het aspect geluid sprake zijn van een goede ruimtelijke ordening
als voor de woningen daarnaast wordt voldaan aan de eisen voor de
geluidwering conform het Bouwbesluit.

Eis geluidwering

Volgens het Bouwbesluit moet de zgn. karakteristieke geluidwering Gax van
de uitwendige scheidingsconstructie van een verblijfsgebied in een woning
ten minste gelijk zijn aan de invallende geluidbelasting verminderd met 33 dB;
voor verblijfsruimten gelden 2 dB lagere waarden voor de geluidwering Ga:.
De voorschriften hebben tot doel de geluidbelasting binnenshuis in de
verblijfsgebieden van een woning te beperken tot 33 dB.

Voor gevels met een gecumuleerde geluidbelasting van 53 dB zonder aftrek
bedraagt de benodigde karakteristieke geluidwering Gax 20 dB. Dit is de
minimale waarde conform het Bouwbesluit. Voor de geluidluwe gevels zijn
geen aanvullende geluidwerende voorzieningen nodig.

A.D. Postma.
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tekening 1

schaal 1:

project-nummer : 19-289

versie : januari 2020

Situatie-overzicht

Herbouww, schuur ketelhuis bunker
Herbouw, schuur slecht weer accommodatie / opslag

Roedenberg, opslag

Mieuwbouww schaapsschuur,
kleinvee: Kippen, varkens, schaap

Stal, dagopvang ouderen

Vioorhuis, behesrswoning / kantoor
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Adviesburo Van der Boom bv Zutphen Figuur 1 Bijlage II januari 2020
19-289 Bloemendaalseweg 2 Nijkerk rekenmodel railverkeer

Schermen
Hoogtelijnen

471200 -:"ﬁ‘ N : schaal = 1 2500

471000 F

470800

162800
Railverkeerslawaai - RMR-2012, [versie van Gebied - eerste model] , Geomilieu V4.50
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19-289 Bloemendaalseweg 2 Nijkerk

471200

Figuur 2 Bijlage II januari 2020
rekenmodel railverkeer
Banen
Toetspunten &
Bodemgebieden R
Gebouwen O]
Schermen _—
Hoogtelijnen _
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Railverkeerslawaai - RMR-2012, [versie van Gebied - eerste model] , Geomilieu V4.50
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19-289 Bloemendaalseweg 2 Nijkerk detail rekenmodel railverkeer
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Adviesburo Van der Boom bv Zutphen
19-289 Bloemendaalseweg 2 Nijkerk

Bijlage Il januari 2020
Geluidbelasting tgv railverkeer

Rapport:
Model :

G oep:

Resul t at ent abel
eerste nodel

LAeq totaal resultaten voor

(hoof dgr oep)
Groepsreductie: Nee

toet spunten

Naam

Toet spunt  Onmschrijving Hoogt e Dag Avond Nacht Lden
01_A noor dgevel 1,50 46,7 46, 2 40,9 49,4
01_B noor dgevel 4,50 50,3 49, 8 44,6 53,0
02_A west gevel 1,50 46,4 45,9 40,6 49,1
02_B west gevel 4,50 50,1 49,6 44,3 52,8
03_A oost gevel 1,50 43,2 42,8 37,5 45,9
03_B oost gevel 4,50 47,1 46, 6 41,4 49,8
04_A oost gevel 1,50 40,5 40,1 34,8 43,2
04_B oost gevel 4,50 44,0 43,6 38,3 46,7
05_A zui dgevel 1,50 36,1 35,6 30,4 38,8
05_B zui dgevel 4,50 36,8 36,4 31,2 39,6
06_A west gevel 1,50 48,3 47,8 42,5 50,9
06_B west gevel 4,50 49,9 49,4 44,1 52,6
07_A noor dwest gevel 1,50 46,1 45,6 40,3 48,8
07_B noor dwest gevel 4,50 48,3 47,8 42,6 51,0
08_A noor dwest gevel 1,50 46,7 46, 2 41,0 49,4
08_B noor dwest gevel 4,50 49,0 48,5 43,3 51,7
09_A noor doost gevel 1,50 46,3 45,8 40,5 48,9
09 B noor doost gevel 4,50 47,1 46,7 41,4 49,8
10_A zui doost gevel 1, 50 -- -- -- --
10_B zui doost gevel 4,50 -- -- -- --
11_A zui doost gevel 1, 50 -- -- -- --
11_B zui doost gevel 4,50 -- -- -- --
12_A zui dwest gevel 1,50 36,0 35,5 30,3 38,7
12_B zui dwest gevel 4,50 39,5 39,0 33,8 42,2

Al'l e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V4.50

28-1-2020 07:36:49
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19-289 Bloemendaalseweg 2 Nijkerk Lijst van bodemgebieden

Model : eerste nodel
G oep: (hoof dgr oep)
Lijst van Bodengebi eden, voor rekennmethode Rail verkeerslawaai - RVR- 2012

Naam Onschr. Bf
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19-289 Bloemendaalseweg 2 Nijkerk Lijst van gebouwen
Model : eerste nodel
G oep: (hoof dgr oep)
Lijst van Gebouwen, voor rekennmethode Rail verkeerslawaai - RVR-2012
Naam Onschr. Hoogt e Maai vel d Hdef . Gebr ui ksfunctie Cp Zwevend Refl. 63 Refl. 125 Refl. 250 Refl. 500 Refl. 1k Refl. 2k Refl. 4k Refl. 8k
07 schuur 4,00 1,95 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
06 schuur 5,00 1,97 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
05 schuur 4,00 2,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
04 schuur, dagopvang 5,97 2,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
03 wonen j ongeren 6, 00 2,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
02 voor hui s 10, 00 2,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
01 ki nder opvang 10, 00 2,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
8, 27 2,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
7,07 2,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
5,03 2,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
7,00 2,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
2,40 1,92 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
12,18 2,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
4,95 2,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
7,66 1,81 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
6, 31 2,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
14, 85 2,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
5,43 2,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
7,28 2,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
7,61 2,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
6,78 2,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
6, 10 2,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
9, 69 1,82 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
8,01 2,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
7,38 2,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
5,67 1,80 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
6, 83 2,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
20, 16 2,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
6,24 1,68 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
3,81 2,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
7,64 2,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
11,17 2,43 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
4,71 2,18 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
10, 03 2,73 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
9,58 2,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
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19-289 Bloemendaalseweg 2 Nijkerk Lijst van gebouwen
Model : eerste nodel
G oep: (hoof dgr oep)
Lijst van Gebouwen, voor rekennmethode Rail verkeerslawaai - RVR-2012
Naam Onschr. Hoogt e Maai vel d Hdef . Gebr ui ksfunctie Cp Zwevend Refl. 63 Refl. 125 Refl. 250 Refl. 500 Refl. 1k Refl. 2k Refl. 4k Refl. 8k
7,97 1,89 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
8,01 1,75 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
10, 36 2,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
5,50 1,97 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
10, 21 1,95 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
7,20 1,45 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
9, 84 2,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
17, 65 2,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
7,49 1,82 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
15, 53 1,97 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
5,55 1,80 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
8, 93 2,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
9, 20 2,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
6, 42 1,73 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
7,83 1,91 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
8,77 1,82 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
9, 50 2,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
5,41 1,80 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
10, 13 2,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
7, 36 2,77 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
571 1,90 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
4,48 2,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
2,34 1,78 Relati ef 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
12, 46 2,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
4,67 2,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
8, 30 2,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
2,29 2,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
9, 92 1,63 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
7,45 1,74 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
8, 17 2,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
3,49 2,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
8, 16 1,97 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
8, 09 1,66 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
7,09 2,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
13, 41 1,92 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
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19-289 Bloemendaalseweg 2 Nijkerk Lijst van gebouwen
Model : eerste nodel
G oep: (hoof dgr oep)
Lijst van Gebouwen, voor rekennmethode Rail verkeerslawaai - RVR-2012
Naam Onschr. Hoogt e Maai vel d Hdef . Gebr ui ksfunctie Cp Zwevend Refl. 63 Refl. 125 Refl. 250 Refl. 500 Refl. 1k Refl. 2k Refl. 4k Refl. 8k
8,21 1,77 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
8, 44 1,03 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
16, 00 0,96 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
4,50 1,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
2,82 1,50 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
4,07 1,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
4,82 1,37 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
4,79 1,56 Relati ef 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
14, 66 1,92 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
8, 06 1,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
4,43 1,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
5,24 2,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
4,03 2,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
8,92 2,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
7,05 1,94 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
10, 03 1,69 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
10, 88 2,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
7,12 2,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
7,37 2,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
8,01 2,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
5, 88 2,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
8,43 2,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
9,17 2,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
7,54 2,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
15, 69 2,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
7,28 2,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
8, 10 2,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
10, 27 2,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
8, 82 2,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
8, 15 2,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
4,29 1,97 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
8, 04 2,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
6,70 1,99 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
2,97 1,97 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
9,78 2,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
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19-289 Bloemendaalseweg 2 Nijkerk Lijst van gebouwen
Model : eerste nodel
G oep: (hoof dgr oep)
Lijst van Gebouwen, voor rekennmethode Rail verkeerslawaai - RVR-2012
Naam Onschr. Hoogt e Maai vel d Hdef . Gebr ui ksfunctie Cp Zwevend Refl. 63 Refl. 125 Refl. 250 Refl. 500 Refl. 1k Refl. 2k Refl. 4k Refl. 8k
7,86 1,75 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
8, 44 2,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
2,46 2,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
6, 63 2,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
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Lijst van ontvangers

Model :
G oep:

Naam

eerste nodel
(hoof dgr oep)

Lijst van Toetspunten,

Orschr.

Maai vel d

voor

Hdef .

Hoogte A

rekennet hode Rai | ver keer sl awaai

Hoogte B Hoogte C Hoogte D Hoogte E Hoogte F Gevel

noor dgevel
west gevel
oost gevel
oost gevel
zui dgevel

west gevel

noor dwest gevel
noor dwest gevel
noor doost gevel
zui doost gevel

zui doost gevel
zui dwest gevel
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2,00
2,00
2,00
2,00
2,00

2,00
2,00
2,00

Rel at i
Rel at i
Rel at i
Rel at i
Rel at i

Rel at i
Rel at i
Rel at i
Rel at i
Rel at i

Rel at i
Rel at i

ef
ef
ef
ef
ef

ef
ef
ef
ef
ef

ef
ef

1,50
1,50
1,50
1,50
1,50

1,50
1,50
1,50

4,50
4,50
4,50
4,50
4,50

4,50
4,50
4,50
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Lijst van banen

Model : eerste nodel
G oep: (hoof dgr oep)
Lijst van Banen, voor rekennmethode Rail verkeerslawaai - RVR-2012

Naam Onschr. ISOH ISOM Hdef. Horon Type Cpl  Cpl _W bb m Lwi ssel
859 32323334 - 32325000 -- --  Absol uut 0,20 Intensiteit True -1,3 1 Bet onnen dwar sl i ggers 1 Door gel ast e spoor st aaf 30
859 32338550 - 32375000 -- --  Absol uut 0,20 Intensiteit True -1,3 1 Bet onnen dwar sl i ggers 1 Door gel ast e spoor st aaf 30
859 32388875 - 32423000 -- --  Absol uut 0,20 Intensiteit True -1,3 1 Bet onnen dwar sl i ggers 1 Door gel ast e spoor st aaf 30
859 32470837 - 32523000 -- --  Absol uut 0,20 Intensiteit True -1,3 1 Bet onnen dwar sl i ggers 1 Door gel ast e spoor st aaf 30
859 32564651 - 32623000 -- --  Absol uut 0,20 Intensiteit True -1,3 1 Bet onnen dwar sl i ggers 1 Door gel ast e spoor st aaf 30
859 32673461 - 32723000 -- --  Absol uut 0,20 Intensiteit True -1,3 1 Bet onnen dwar sl i ggers 1 Door gel ast e spoor st aaf 30
859 32723000 - 32753000 -- --  Absol uut 0,20 Intensiteit True -1,3 1 Bet onnen dwar sl i ggers 1 Door gel ast e spoor st aaf 30
859 32822737 - 32823000 -- --  Absol uut 0,20 Intensiteit True -1,3 1 Bet onnen dwar sl i ggers 1 Door gel ast e spoor st aaf 30
859 32838445 - 32873000 -- --  Absol uut 0,20 Intensiteit True -1,3 1 Bet onnen dwar sl i ggers 1 Door gel ast e spoor st aaf 30
859 32906895 - 32923000 -- --  Absol uut 0,20 Intensiteit True -1,3 1 Bet onnen dwar sl i ggers 1 Door gel ast e spoor st aaf 30
859 32995688 - 33023000 -- --  Absol uut 0,20 Intensiteit True -1,3 1 Bet onnen dwar sl i ggers 1 Door gel ast e spoor st aaf 30
859 33023000 - 33043000 -- --  Absol uut 0,20 Intensiteit True -1,3 1 Bet onnen dwar sl i ggers 1 Door gel ast e spoor st aaf 30
859 33058610 - 33123000 -- --  Absol uut 0,20 Intensiteit True -1,3 1 Bet onnen dwar sl i ggers 1 Door gel ast e spoor st aaf 30
859 33196217 - 33223000 -- --  Absol uut 0,20 Intensiteit True -1,3 1 Bet onnen dwar sl i ggers 1 Door gel ast e spoor st aaf 30
859 33259697 - 33323000 -- --  Absol uut 0,20 Intensiteit True -1,3 1 Bet onnen dwar sl i ggers 1 Door gel ast e spoor st aaf 30
859 33335110 - 33353000 -- --  Absol uut 0,20 Intensiteit True -1,3 1 Bet onnen dwar sl i ggers 1 Door gel ast e spoor st aaf 30
859 33409300 - 33423000 -- --  Absol uut 0,20 Intensiteit True -1,3 1 Bet onnen dwar sl i ggers 1 Door gel ast e spoor st aaf 30
859 33498062 - 33523000 -- --  Absol uut 0,20 Intensiteit True -1,3 1 Bet onnen dwar sl i ggers 1 Door gel ast e spoor st aaf 30
859 33613587 - 33623000 -- --  Absol uut 0,20 Intensiteit True -1,7 1 Bet onnen dwar sl i ggers 1 Door gel ast e spoor st aaf 30
859 33670801 - 33723000 -- --  Absol uut 0,20 Intensiteit True -1,7 1 Bet onnen dwar sl i ggers 1 Door gel ast e spoor st aaf 30
859 33822646 - 33823000 -- --  Absol uut 0,20 Intensiteit True -1,7 1 Bet onnen dwar sl i ggers 1 Door gel ast e spoor st aaf 30
859 33874709 - 33883000 -- --  Absol uut 0,20 Intensiteit True -1,7 1 Bet onnen dwar sl i ggers 1 Door gel ast e spoor st aaf 30
859 34015736 - 34023000 -- --  Absol uut 0,20 Intensiteit True -1,7 1 Bet onnen dwar sl i ggers 1 Door gel ast e spoor st aaf 30
859 36890253 - 36923000 -- --  Absol uut 0,20 Intensiteit True -1,7 1 Bet onnen dwar sl i ggers 1 Door gel ast e spoor st aaf 30
865 32181446 - 32199000 -- --  Absol uut 0,20 Intensiteit True -1,3 1 Bet onnen dwar sl i ggers 1 Door gel ast e spoor st aaf 30
865 32285053 - 32308000 -- --  Absol uut 0,20 Intensiteit True -1,3 1 Bet onnen dwar sl i ggers 1 Door gel ast e spoor st aaf 30
865 32374000 - 32375000 -- --  Absol uut 0,20 Intensiteit True -1,3 1 Bet onnen dwar sl i ggers 1 Door gel ast e spoor st aaf 30
865 32477390 - 32491000 -- --  Absol uut 0,20 Intensiteit True -1,3 1 Bet onnen dwar sl i ggers 1 Door gel ast e spoor st aaf 30
865 32507384 - 32601000 -- --  Absol uut 0,20 Intensiteit True -1,3 1 Bet onnen dwar sl i ggers 1 Door gel ast e spoor st aaf 30
865 32699260 - 32701000 -- --  Absol uut 0,20 Intensiteit True -1,3 1 Bet onnen dwar sl i ggers 1 Door gel ast e spoor st aaf 30
865 32701000 - 32749000 1,98 --  Absol uut 0,20 Intensiteit True -1,3 1 Bet onnen dwar sl i ggers 1 Door gel ast e spoor st aaf 30
865 32778811 - 32801000 -- --  Absol uut 0,20 Intensiteit True -1,3 1 Bet onnen dwar sl i ggers 1 Door gel ast e spoor st aaf 30
865 32857369 - 32879000 1,99 --  Absol uut 0,20 Intensiteit True -1,3 1 Bet onnen dwar sl i ggers 1 Door gel ast e spoor st aaf 30
865 32879000 - 32909000 -- --  Absol uut 0,20 Intensiteit True -1,3 1 Bet onnen dwar sl i ggers 1 Door gel ast e spoor st aaf 30
865 32990780 - 33001000 2,00 --  Absol uut 0,20 Intensiteit True -1,3 1 Bet onnen dwar sl i ggers 1 Door gel ast e spoor st aaf 30
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19-289 Bloemendaalseweg 2 Nijkerk Lijst van banen
Model : eerste nodel
G oep: (hoof dgr oep)

Lijst van Banen, voor rekennmethode Rail verkeerslawaai - RVR-2012

Naam Cbb, 63 Cbb, 125 Cbb, 250 Cbb, 500 Cbb, 1k Cbb, 2k Cbb, 4k Cbb,8k Trein 1 Profiell Aantal (D) 1 Aantal (A) 1 Aantal(N) 1 Aantal (P4) 1 V(D) 1 VA 1 VN 1

859 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT 64-T Stoppend 0, 000 0, 040 0, 000 0, 000 40 40 40
859 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT 64-T Stoppend 0, 000 0, 040 0, 000 0, 000 -40 -40 -40
859 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT 64-T Stoppend 0, 000 0, 080 0, 000 0, 000 -40 -40 -40
859 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT 64-T Stoppend 0, 000 0, 080 0, 000 0, 000 -45 -45 -45
859 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT 64-T Stoppend 0, 000 0, 080 0, 000 0, 000 -59 -59 -59
859 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT 64-T Stoppend 0, 000 0, 080 0, 000 0, 000 -67 - 67 - 67
859 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT 64-T Stoppend 0, 000 0, 080 0, 000 0, 000 -71 -71 -71
859 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT 64-T Stoppend 0, 000 0, 080 0, 000 0, 000 -75 -75 -75
859 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT 64-T Stoppend 0, 000 0, 080 0, 000 0, 000 -79 -79 -79
859 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT 64-T Stoppend 0, 000 0, 080 0, 000 0, 000 -83 -83 -83
859 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT 64-T Stoppend 0, 000 0, 080 0, 000 0, 000 -88 -88 -88
859 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT 64-T Stoppend 0, 000 0, 080 0, 000 0, 000 -92 -92 -92
859 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT 64-T Stoppend 0, 000 0, 080 0, 000 0, 000 -96 -96 -96
859 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT 64-T Stoppend 0, 000 0, 080 0, 000 0, 000 -102 -102 -102
859 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT 64-T Stoppend 0, 000 0, 080 0, 000 0, 000 -109 -109 -109
859 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT 64-T Stoppend 0, 000 0, 080 0, 000 0, 000 -114 -114 -114
859 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT 64-T Stoppend 0, 000 0, 080 0, 000 0, 000 -118 -118 -118
859 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT 64-T Stoppend 0, 000 0, 080 0, 000 0, 000 -124 -124 -124
859 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT 64-T Stoppend 0, 000 0, 080 0, 000 0, 000 -130 -130 -130
859 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT 64-T Stoppend 0, 000 0, 080 0, 000 0, 000 -134 -134 -134
859 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT 64-T Stoppend 0, 000 0, 080 0, 000 0, 000 -137 -137 -137
859 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT 64-T Stoppend 0, 000 0, 080 0, 000 0, 000 -139 -139 -139
859 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT 64-T Stoppend 0, 000 0, 080 0, 000 0, 000 - 140 - 140 - 140
859 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT 64-T Stoppend 0, 000 0, 080 0, 000 0, 000 140 140 140
865 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT 64-T Stoppend 0, 000 0, 080 0, 000 0, 000 -41 -41 -41
865 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT 64-T Stoppend 0, 000 0, 080 0, 000 0, 000 40 40 40
865 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT 64-T Stoppend 0, 000 0, 080 0, 000 0, 000 -40 -40 -40
865 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT 64-T Stoppend 0, 000 0, 080 0, 000 0, 000 -40 -40 -40
865 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT 64-T Stoppend 0, 000 0, 080 0, 000 0, 000 40 40 40
865 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT 64-T Stoppend 0, 000 0, 080 0, 000 0, 000 46 46 46
865 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT 64-T Stoppend 0, 000 0, 080 0, 000 0, 000 51 51 51
865 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT 64-T Stoppend 0, 000 0, 080 0, 000 0, 000 56 56 56
865 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT 64-T Stoppend 0, 000 0, 080 0, 000 0, 000 61 61 61
865 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT 64-T Stoppend 0, 000 0, 080 0, 000 0, 000 65 65 65
865 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT 64-T Stoppend 0, 000 0, 080 0, 000 0, 000 70 70 70
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Lijst van Banen, voor rekennmethode Rail verkeerslawaai - RVR-2012

Naam V(P4) 1 Corr. 1 Trein 2 Profiel 2 Aantal (D) 2 Aantal (A) 2 Aantal(N) 2 Aantal(P4) 2 V(D 2 V(A 2 V(N 2 V(P4) 2 Corr. 2 Trein 3 Profiel 3 Aantal (D) 3

859 0 0,00 MAT 64-V Doorgaand 0, 080 0, 000 0, 000 0, 000 140 140 140 0 0,00 MAT 64-V Stoppend 0, 280
859 0 0,00 MAT 64-V Doorgaand 0, 080 0, 000 0, 000 0, 000 140 140 140 0 0,00 MAT 64-V Stoppend 0, 280
859 0 0,00 MAT 64-V Doorgaand 0, 080 0, 000 0, 000 0, 000 140 140 140 0 0,00 MAT 64-V Stoppend 0, 280
859 0 0,00 MAT 64-V Doorgaand 0, 080 0, 000 0, 000 0, 000 140 140 140 0 0,00 MAT 64-V Stoppend 0, 280
859 0 0,00 MAT 64-V Doorgaand 0, 080 0, 000 0, 000 0, 000 140 140 140 0 0,00 MAT 64-V Stoppend 0, 280
859 0 0,00 MAT 64-V Doorgaand 0, 080 0, 000 0, 000 0, 000 140 140 140 0 0,00 MAT 64-V Stoppend 0, 280
859 0 0,00 MAT 64-V Doorgaand 0, 080 0, 000 0, 000 0, 000 140 140 140 0 0,00 MAT 64-V Stoppend 0, 280
859 0 0,00 MAT 64-V Doorgaand 0, 080 0, 000 0, 000 0, 000 140 140 140 0 0,00 MAT 64-V Stoppend 0, 280
859 0 0,00 MAT 64-V Doorgaand 0, 080 0, 000 0, 000 0, 000 140 140 140 0 0,00 MAT 64-V Stoppend 0, 280
859 0 0,00 MAT 64-V Doorgaand 0, 080 0, 000 0, 000 0, 000 140 140 140 0 0,00 MAT 64-V Stoppend 0, 280
859 0 0,00 MAT 64-V Doorgaand 0, 080 0, 000 0, 000 0, 000 140 140 140 0 0,00 MAT 64-V Stoppend 0, 280
859 0 0,00 MAT 64-V Doorgaand 0, 080 0, 000 0, 000 0, 000 140 140 140 0 0,00 MAT 64-V Stoppend 0, 280
859 0 0,00 MAT 64-V Doorgaand 0, 080 0, 000 0, 000 0, 000 140 140 140 0 0,00 MAT 64-V Stoppend 0, 280
859 0 0,00 MAT 64-V Doorgaand 0, 080 0, 000 0, 000 0, 000 140 140 140 0 0,00 MAT 64-V Stoppend 0, 280
859 0 0,00 MAT 64-V Doorgaand 0, 080 0, 000 0, 000 0, 000 140 140 140 0 0,00 MAT 64-V Stoppend 0, 280
859 0 0,00 MAT 64-V Doorgaand 0, 080 0, 000 0, 000 0, 000 140 140 140 0 0,00 MAT 64-V Stoppend 0, 280
859 0 0,00 MAT 64-V Doorgaand 0, 080 0, 000 0, 000 0, 000 140 140 140 0 0,00 MAT 64-V Stoppend 0, 280
859 0 0,00 MAT 64-V Doorgaand 0, 080 0, 000 0, 000 0, 000 140 140 140 0 0,00 MAT 64-V Stoppend 0, 280
859 0 0,00 MAT 64-V Doorgaand 0, 080 0, 000 0, 000 0, 000 140 140 140 0 0,00 MAT 64-V Stoppend 0, 280
859 0 0,00 MAT 64-V Doorgaand 0, 080 0, 000 0, 000 0, 000 140 140 140 0 0,00 MAT 64-V Stoppend 0, 280
859 0 0,00 MAT 64-V Doorgaand 0, 080 0, 000 0, 000 0, 000 140 140 140 0 0,00 MAT 64-V Stoppend 0, 280
859 0 0,00 MAT 64-V Doorgaand 0, 080 0, 000 0, 000 0, 000 140 140 140 0 0,00 MAT 64-V Stoppend 0, 280
859 0 0,00 MAT 64-V Doorgaand 0, 080 0, 000 0, 000 0, 000 140 140 140 0 0,00 MAT 64-V Stoppend 0, 280
859 0 0,00 MAT 64-V Doorgaand 0, 080 0, 000 0, 000 0, 000 140 140 140 0 0,00 MAT 64-V Stoppend 0, 280
865 0 0,00 MAT 64-V Doorgaand 0, 060 0, 220 0, 000 0, 000 140 140 140 0 0,00 MAT 64-V Stoppend 0, 280
865 0 0,00 MAT 64-V Doorgaand 0, 060 0, 220 0, 000 0, 000 140 140 140 0 0,00 MAT 64-V Stoppend 0, 280
865 0 0,00 MAT 64-V Doorgaand 0, 060 0, 220 0, 000 0, 000 140 140 140 0 0,00 MAT 64-V Stoppend 0, 280
865 0 0,00 MAT 64-V Doorgaand 0, 060 0, 220 0, 000 0, 000 140 140 140 0 0,00 MAT 64-V Stoppend 0, 280
865 0 0,00 MAT 64-V Doorgaand 0, 060 0, 220 0, 000 0, 000 140 140 140 0 0,00 MAT 64-V Stoppend 0, 280
865 0 0,00 MAT 64-V Doorgaand 0, 060 0, 220 0, 000 0, 000 140 140 140 0 0,00 MAT 64-V Stoppend 0, 280
865 0 0,00 MAT 64-V Doorgaand 0, 060 0, 220 0, 000 0, 000 140 140 140 0 0,00 MAT 64-V Stoppend 0, 280
865 0 0,00 MAT 64-V Doorgaand 0, 060 0, 220 0, 000 0, 000 140 140 140 0 0,00 MAT 64-V Stoppend 0, 280
865 0 0,00 MAT 64-V Doorgaand 0, 060 0, 220 0, 000 0, 000 140 140 140 0 0,00 MAT 64-V Stoppend 0, 280
865 0 0,00 MAT 64-V Doorgaand 0, 060 0, 220 0, 000 0, 000 140 140 140 0 0,00 MAT 64-V Stoppend 0, 280
865 0 0,00 MAT 64-V Doorgaand 0, 060 0, 220 0, 000 0, 000 140 140 140 0 0,00 MAT 64-V Stoppend 0, 280

Geomilieu V4.50 28-1-2020 07:39:44



Adviesburo Van der Boom bv Zutphen Bijlage 111 januari 2020

19-289 Bloemendaalseweg 2 Nijkerk Lijst van banen
Model : eerste nodel
G oep: (hoof dgr oep)

Lijst van Banen, voor rekennmethode Rail verkeerslawaai - RVR-2012

Naam Aantal (A) 3 Aantal (N 3 Aantal(P4) 3 V(D 3 V(A 3 V(N) 3 V(P4) 3 Corr. 3 Trein 4 Profield Aantal (D) 4 Aantal (A) 4 Aantal (N 4 Aantal(P4) 4 V(D 4

859 0, 580 0, 340 0, 000 40 40 40 0 0,00 ICM3 Door gaand 15, 480 12, 150 2,430 0, 000 140
859 0, 580 0, 340 0, 000 -40 -40 -40 0 0,00 ICM3 Door gaand 15, 480 12, 150 2,430 0, 000 140
859 0, 780 0, 240 0, 000 -40 -40 -40 0 0,00 ICM3 Door gaand 15, 480 12, 150 2,430 0, 000 140
859 0, 780 0, 240 0, 000 -45 -45 -45 0 0,00 ICM3 Door gaand 15, 480 12, 150 2,430 0, 000 140
859 0, 780 0, 240 0, 000 -59 -59 -59 0 0,00 ICM3 Door gaand 15, 480 12, 150 2,430 0, 000 140
859 0, 780 0, 240 0, 000 - 67 - 67 - 67 0 0,00 ICM3 Door gaand 15, 480 12, 150 2,430 0, 000 140
859 0, 780 0, 240 0, 000 -71 -71 -71 0 0,00 ICM3 Door gaand 15, 480 12, 150 2,430 0, 000 140
859 0, 780 0, 240 0, 000 -75 -75 -75 0 0,00 ICM3 Door gaand 15, 480 12, 150 2,430 0, 000 140
859 0, 780 0, 240 0, 000 -79 -79 -79 0 0,00 ICM3 Door gaand 15, 480 12, 150 2,430 0, 000 140
859 0, 780 0, 240 0, 000 -83 -83 -83 0 0,00 ICM3 Door gaand 15, 480 12, 150 2,430 0, 000 140
859 0, 780 0, 240 0, 000 -88 -88 -88 0 0,00 ICM3 Door gaand 15, 480 12, 150 2,430 0, 000 140
859 0, 780 0, 240 0, 000 -92 -92 -92 0 0,00 ICM3 Door gaand 15, 480 12, 150 2,430 0, 000 140
859 0, 780 0, 240 0, 000 -96 -96 -96 0 0,00 ICM3 Door gaand 15, 480 12, 150 2,430 0, 000 140
859 0, 780 0, 240 0, 000 -102 -102 -102 0 0,00 ICM3 Door gaand 15, 480 12, 150 2,430 0, 000 140
859 0, 780 0, 240 0, 000 -109 -109 -109 0 0,00 ICM3 Door gaand 15, 480 12, 150 2,430 0, 000 140
859 0, 780 0, 240 0, 000 -114 -114 -114 0 0,00 ICM3 Door gaand 15, 480 12, 150 2,430 0, 000 140
859 0, 780 0, 240 0, 000 -118 -118 -118 0 0,00 ICM3 Door gaand 15, 480 12, 150 2,430 0, 000 140
859 0, 780 0, 240 0, 000 -124 -124 -124 0 0,00 ICM3 Door gaand 15, 480 12, 150 2,430 0, 000 140
859 0, 780 0, 240 0, 000 -130 -130 -130 0 0,00 ICM3 Door gaand 15, 480 12, 150 2,430 0, 000 140
859 0, 780 0, 240 0, 000 -134 -134 -134 0 0,00 ICM3 Door gaand 15, 480 12, 150 2,430 0, 000 140
859 0, 780 0, 240 0, 000 -137 -137 -137 0 0,00 ICM3 Door gaand 15, 480 12, 150 2,430 0, 000 140
859 0, 780 0, 240 0, 000 -139 -139 -139 0 0,00 ICM3 Door gaand 15, 480 12, 150 2,430 0, 000 140
859 0, 780 0, 240 0, 000 - 140 - 140 - 140 0 0,00 ICM3 Door gaand 15, 480 12, 150 2,430 0, 000 140
859 0, 780 0, 240 0, 000 140 140 140 0 0,00 ICM3 Door gaand 15, 480 12, 150 2,430 0, 000 140
865 0, 960 0, 080 0, 000 -41 -41 -41 0 0,00 ICM3 Door gaand 15,510 13, 200 1,470 0, 000 140
865 0, 960 0, 080 0, 000 40 40 40 0 0,00 ICM3 Door gaand 15,510 13, 200 1,470 0, 000 140
865 0, 960 0, 080 0, 000 -40 -40 -40 0 0,00 ICM3 Door gaand 15,510 13, 200 1,470 0, 000 140
865 0, 960 0, 080 0, 000 -40 -40 -40 0 0,00 ICM3 Door gaand 15,510 13, 200 1,470 0, 000 140
865 0, 960 0, 080 0, 000 40 40 40 0 0,00 ICM3 Door gaand 15,510 13, 200 1,470 0, 000 140
865 0, 960 0, 080 0, 000 46 46 46 0 0,00 ICM3 Door gaand 15,510 13, 200 1,470 0, 000 140
865 0, 960 0, 080 0, 000 51 51 51 0 0,00 ICM3 Door gaand 15,510 13, 200 1,470 0, 000 140
865 0, 960 0, 080 0, 000 56 56 56 0 0,00 ICM3 Door gaand 15,510 13, 200 1,470 0, 000 140
865 0, 960 0, 080 0, 000 61 61 61 0 0,00 ICM3 Door gaand 15,510 13, 200 1,470 0, 000 140
865 0, 960 0, 080 0, 000 65 65 65 0 0,00 ICM3 Door gaand 15,510 13, 200 1,470 0, 000 140
865 0, 960 0, 080 0, 000 70 70 70 0 0,00 ICM3 Door gaand 15,510 13, 200 1,470 0, 000 140

Geomilieu V4.50 28-1-2020 07:39:44



Adviesburo Van der Boom bv Zutphen Bijlage 111 januari 2020

19-289 Bloemendaalseweg 2 Nijkerk Lijst van banen
Model : eerste nodel
G oep: (hoof dgr oep)

Lijst van Banen, voor rekennmethode Rail verkeerslawaai - RVR-2012

Naam V(A) 4 V(N) 4 V(P4) 4 Corr. 4 Trein 5 Profiel5 Aantal (D) 5 Aantal(A) 5 Aantal(N) 5 Aantal(P4) 5 V(D) 5 V(A 5 V(N 5 V(P4) 5 Corr. 5 Trein 6

859 140 140 0 0,00 E-LOC Door gaand 0, 020 0, 000 0, 030 0, 000 90 90 90 0 0,00 E-LCC
859 140 140 0 0,00 E-LOC Door gaand 0, 020 0, 000 0, 030 0, 000 90 90 90 0 0,00 E-LCC
859 140 140 0 0,00 E-LOC Door gaand 0, 020 0, 000 0, 040 0, 000 90 90 90 0 0,00 E-LCC
859 140 140 0 0,00 E-LOC Door gaand 0, 020 0, 000 0, 040 0, 000 90 90 90 0 0,00 E-LCC
859 140 140 0 0,00 E-LOC Door gaand 0, 020 0, 000 0, 040 0, 000 90 90 90 0 0,00 E-LCC
859 140 140 0 0,00 E-LOC Door gaand 0, 020 0, 000 0, 040 0, 000 90 90 90 0 0,00 E-LCC
859 140 140 0 0,00 E-LOC Door gaand 0, 020 0, 000 0, 040 0, 000 90 90 90 0 0,00 E-LCC
859 140 140 0 0,00 E-LOC Door gaand 0, 020 0, 000 0, 040 0, 000 90 90 90 0 0,00 E-LCC
859 140 140 0 0,00 E-LOC Door gaand 0, 020 0, 000 0, 040 0, 000 90 90 90 0 0,00 E-LCC
859 140 140 0 0,00 E-LOC Door gaand 0, 020 0, 000 0, 040 0, 000 90 90 90 0 0,00 E-LCC
859 140 140 0 0,00 E-LOC Door gaand 0, 020 0, 000 0, 040 0, 000 90 90 90 0 0,00 E-LCC
859 140 140 0 0,00 E-LOC Door gaand 0, 020 0, 000 0, 040 0, 000 90 90 90 0 0,00 E-LCC
859 140 140 0 0,00 E-LOC Door gaand 0, 020 0, 000 0, 040 0, 000 90 90 90 0 0,00 E-LCC
859 140 140 0 0,00 E-LOC Door gaand 0, 020 0, 000 0, 040 0, 000 90 90 90 0 0,00 E-LCC
859 140 140 0 0,00 E-LOC Door gaand 0, 020 0, 000 0, 040 0, 000 90 90 90 0 0,00 E-LCC
859 140 140 0 0,00 E-LOC Door gaand 0, 020 0, 000 0, 040 0, 000 90 90 90 0 0,00 E-LCC
859 140 140 0 0,00 E-LOC Door gaand 0, 020 0, 000 0, 040 0, 000 90 90 90 0 0,00 E-LCC
859 140 140 0 0,00 E-LOC Door gaand 0, 020 0, 000 0, 040 0, 000 90 90 90 0 0,00 E-LCC
859 140 140 0 0,00 E-LOC Door gaand 0, 020 0, 000 0, 040 0, 000 90 90 90 0 0,00 E-LCC
859 140 140 0 0,00 E-LOC Door gaand 0, 020 0, 000 0, 040 0, 000 90 90 90 0 0,00 E-LCC
859 140 140 0 0,00 E-LOC Door gaand 0, 020 0, 000 0, 040 0, 000 90 90 90 0 0,00 E-LCC
859 140 140 0 0,00 E-LOC Door gaand 0, 020 0, 000 0, 040 0, 000 90 90 90 0 0,00 E-LCC
859 140 140 0 0,00 E-LOC Door gaand 0, 020 0, 000 0, 040 0, 000 90 90 90 0 0,00 E-LCC
859 140 140 0 0,00 E-LOC Door gaand 0, 020 0, 000 0, 040 0, 000 90 90 90 0 0,00 E-LCC
865 140 140 0 0,00 ICM3 St oppend 0, 000 0, 000 0, 450 0, 000 -41 -41 -41 0 0,00 E-LCC
865 140 140 0 0,00 ICM3 St oppend 0, 000 0, 000 0, 450 0, 000 40 40 40 0 0,00 E-LCC
865 140 140 0 0,00 ICM3 St oppend 0, 000 0, 000 0, 450 0, 000 -40 -40 -40 0 0,00 E-LCC
865 140 140 0 0,00 ICM3 St oppend 0, 000 0, 000 0, 450 0, 000 -40 -40 -40 0 0,00 E-LCC
865 140 140 0 0,00 ICM3 St oppend 0, 000 0, 000 0, 450 0, 000 40 40 40 0 0,00 E-LCC
865 140 140 0 0,00 ICM3 St oppend 0, 000 0, 000 0, 450 0, 000 46 46 46 0 0,00 E-LCC
865 140 140 0 0,00 ICM3 St oppend 0, 000 0, 000 0, 450 0, 000 51 51 51 0 0,00 E-LCC
865 140 140 0 0,00 ICM3 St oppend 0, 000 0, 000 0, 450 0, 000 56 56 56 0 0,00 E-LCC
865 140 140 0 0,00 ICM3 St oppend 0, 000 0, 000 0, 450 0, 000 61 61 61 0 0,00 E-LCC
865 140 140 0 0,00 ICM3 St oppend 0, 000 0, 000 0, 450 0, 000 65 65 65 0 0,00 E-LCC
865 140 140 0 0,00 ICM3 St oppend 0, 000 0, 000 0, 450 0, 000 70 70 70 0 0,00 E-LCC
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Naam Profiel 6 Aantal (D) 6 Aantal(A) 6 Aantal(N) 6 Aantal(P4) 6 V(D 6 V(A 6 V(N 6 V(P4) 6 Corr. 6 Trein 7 Profiel7 Aantal(D) 7 Aantal(A) 7 Aantal(N 7

859 St oppend 0,720 0, 620 0, 150 0, 000 40 40 40 0 0,00 NDDM St oppend 1, 460 1,310 0, 290
859 St oppend 0,720 0, 620 0, 150 0, 000 -40 -40 -40 0 0,00 NDDM St oppend 1, 460 1,310 0, 290
859 St oppend 0,720 0, 600 0, 160 0, 000 -40 -40 -40 0 0,00 NDDM St oppend 1, 470 1, 260 0, 300
859 St oppend 0,720 0, 600 0, 160 0, 000 -45 -45 -45 0 0,00 NDDM St oppend 1, 470 1, 260 0, 300
859 St oppend 0,720 0, 600 0, 160 0, 000 -59 -59 -59 0 0,00 NDDM St oppend 1, 470 1, 260 0, 300
859 St oppend 0,720 0, 600 0, 160 0, 000 -67 -67 -67 0 0,00 NDDM St oppend 1, 470 1, 260 0, 300
859 St oppend 0,720 0, 600 0, 160 0, 000 -71 -71 -71 0 0,00 NDDM St oppend 1, 470 1, 260 0, 300
859 St oppend 0,720 0, 600 0, 160 0, 000 -75 -75 -75 0 0,00 NDDM St oppend 1, 470 1, 260 0, 300
859 St oppend 0,720 0, 600 0, 160 0, 000 -79 -79 -79 0 0,00 NDDM St oppend 1, 470 1, 260 0, 300
859 St oppend 0,720 0, 600 0, 160 0, 000 -83 -83 -83 0 0,00 NDDM St oppend 1, 470 1, 260 0, 300
859 St oppend 0,720 0, 600 0, 160 0, 000 -88 -88 -88 0 0,00 NDDM St oppend 1, 470 1, 260 0, 300
859 St oppend 0,720 0, 600 0, 160 0, 000 -92 -92 -92 0 0,00 NDDM St oppend 1, 470 1, 260 0, 300
859 St oppend 0,720 0, 600 0, 160 0, 000 -96 -96 -96 0 0,00 NDDM St oppend 1, 470 1, 260 0, 300
859 St oppend 0,720 0, 600 0, 160 0, 000 -102 -102 -102 0 0,00 NDDM St oppend 1, 470 1, 260 0, 300
859 St oppend 0,720 0, 600 0, 160 0, 000 -109 -109 -109 0 0,00 NDDM St oppend 1, 470 1, 260 0, 300
859 St oppend 0,720 0, 600 0, 160 0, 000 -114 -114 -114 0 0,00 NDDM St oppend 1, 470 1, 260 0, 300
859 St oppend 0,720 0, 600 0, 160 0, 000 -118 -118 -118 0 0,00 NDDM St oppend 1, 470 1, 260 0, 300
859 St oppend 0,720 0, 600 0, 160 0, 000 -124 -124 -124 0 0,00 NDDM St oppend 1, 470 1, 260 0, 300
859 St oppend 0,720 0, 600 0, 160 0, 000 -130 -130 -130 0 0,00 NDDM St oppend 1, 470 1, 260 0, 300
859 St oppend 0,720 0, 600 0, 160 0, 000 -134 -134 -134 0 0,00 NDDM St oppend 1, 470 1, 260 0, 300
859 St oppend 0,720 0, 600 0, 160 0, 000 -137 -137 -137 0 0,00 NDDM St oppend 1, 470 1, 260 0, 300
859 St oppend 0,720 0, 600 0, 160 0, 000 -139 -139 -139 0 0,00 NDDM St oppend 1, 470 1, 260 0, 300
859 St oppend 0,720 0, 600 0, 160 0, 000 - 140 - 140 - 140 0 0,00 NDDM St oppend 1, 470 1, 260 0, 300
859 St oppend 0,720 0, 600 0, 160 0, 000 140 140 140 0 0,00 NDDM St oppend 1, 470 1, 260 0, 300
865 Door gaand 0, 010 0, 000 0, 030 0, 000 90 90 90 0 0,00 E-LOC St oppend 0,720 0,570 0,170
865 Door gaand 0, 010 0, 000 0, 030 0, 000 90 90 90 0 0,00 E-LOC St oppend 0,720 0,570 0,170
865 Door gaand 0, 010 0, 000 0, 030 0, 000 90 90 90 0 0,00 E-LOC St oppend 0,720 0,570 0,170
865 Door gaand 0, 020 0, 000 0, 030 0, 000 90 90 90 0 0,00 E-LOC St oppend 0,710 0,570 0,170
865 Door gaand 0, 020 0, 000 0, 030 0, 000 90 90 90 0 0,00 E-LOC St oppend 0,710 0,570 0,170
865 Door gaand 0, 020 0, 000 0, 030 0, 000 90 90 90 0 0,00 E-LOC St oppend 0,710 0,570 0,170
865 Door gaand 0, 020 0, 000 0, 030 0, 000 90 90 90 0 0,00 E-LOC St oppend 0,710 0,570 0,170
865 Door gaand 0, 020 0, 000 0, 030 0, 000 90 90 90 0 0,00 E-LOC St oppend 0,710 0,570 0,170
865 Door gaand 0, 020 0, 000 0, 030 0, 000 90 90 90 0 0,00 E-LOC St oppend 0,710 0,570 0,170
865 Door gaand 0, 020 0, 000 0, 030 0, 000 90 90 90 0 0,00 E-LOC St oppend 0,710 0,570 0,170
865 Door gaand 0, 020 0, 000 0, 030 0, 000 90 90 90 0 0,00 E-LOC St oppend 0,710 0,570 0,170
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Naam Aantal (P4) 7 V(D) 7 V(A 7 V(N 7 V(P4) 7 Corr. 7 Trein 8 Profiel 8 Aantal (D) 8 Aantal(A) 8 Aantal(N) 8 Aantal(P4) 8 V(D 8 V(A 8 V(N 8 V(P4) 8

859 0, 000 40 40 40 0 0,00 GOEDEREN Doorgaand 4,410 4,010 7,570 0, 000 90 90 90 0
859 0, 000 -40 -40 -40 0 0,00 GOEDEREN Doorgaand 4,410 4,010 7,570 0, 000 90 90 90 0
859 0, 000 -40 -40 -40 0 0,00 GOEDEREN Doorgaand 5,200 6, 890 9, 750 0, 000 90 90 90 0
859 0, 000 -45 -45 -45 0 0,00 GOEDEREN Doorgaand 5,200 6, 890 9, 750 0, 000 90 90 90 0
859 0, 000 -59 -59 -59 0 0,00 GOEDEREN Doorgaand 5,200 6, 890 9, 750 0, 000 90 90 90 0
859 0, 000 - 67 - 67 - 67 0 0,00 GOEDEREN Doorgaand 5, 200 6, 890 9, 750 0, 000 90 90 90 0
859 0, 000 -71 -71 -71 0 0,00 GOEDEREN Doorgaand 5,200 6, 890 9, 750 0, 000 90 90 90 0
859 0, 000 -75 -75 -75 0 0,00 GOEDEREN Doorgaand 5,200 6, 890 9, 750 0, 000 90 90 90 0
859 0, 000 -79 -79 -79 0 0,00 GOEDEREN Doorgaand 5,200 6, 890 9, 750 0, 000 90 90 90 0
859 0, 000 -83 -83 -83 0 0,00 GOEDEREN Doorgaand 5,200 6, 890 9, 750 0, 000 90 90 90 0
859 0, 000 -88 -88 -88 0 0,00 GOEDEREN Doorgaand 5,200 6, 890 9, 750 0, 000 90 90 90 0
859 0, 000 -92 -92 -92 0 0,00 GOEDEREN Doorgaand 5, 200 6, 890 9, 750 0, 000 90 90 90 0
859 0, 000 -96 -96 -96 0 0,00 GOEDEREN Doorgaand 5,200 6, 890 9, 750 0, 000 90 90 90 0
859 0, 000 -102 -102 -102 0 0,00 GOEDEREN Doorgaand 5, 200 6, 890 9, 750 0, 000 90 90 90 0
859 0, 000 -109 -109 -109 0 0,00 GOEDEREN Doorgaand 5,200 6, 890 9, 750 0, 000 90 90 90 0
859 0, 000 -114 -114 -114 0 0,00 GOEDEREN Doorgaand 5,200 6, 890 9, 750 0, 000 90 90 90 0
859 0, 000 -118 -118 -118 0 0,00 GOEDEREN Doorgaand 5,200 6, 890 9, 750 0, 000 90 90 90 0
859 0, 000 -124 -124 -124 0 0,00 GOEDEREN Doorgaand 5, 200 6, 890 9, 750 0, 000 90 90 90 0
859 0, 000 -130 -130 -130 0 0,00 GOEDEREN Doorgaand 5,200 6, 890 9, 750 0, 000 90 90 90 0
859 0, 000 -134 -134 -134 0 0,00 GOEDEREN Doorgaand 5, 200 6, 890 9, 750 0, 000 90 90 90 0
859 0, 000 -137 -137 -137 0 0,00 GOEDEREN Doorgaand 5,200 6, 890 9, 750 0, 000 90 90 90 0
859 0, 000 -139 -139 -139 0 0,00 GOEDEREN Doorgaand 5,200 6, 890 9, 750 0, 000 90 90 90 0
859 0, 000 - 140 - 140 - 140 0 0,00 GOEDEREN Doorgaand 5,200 6, 890 9, 750 0, 000 90 90 90 0
859 0, 000 140 140 140 0 0,00 GOEDEREN Doorgaand 5, 200 6, 890 9, 750 0, 000 90 90 90 0
865 0, 000 -41 -41 -41 0 0,00 NDDM St oppend 1, 450 1, 200 0, 360 0, 000 -41 -41 -41 0
865 0, 000 40 40 40 0 0,00 NDDM St oppend 1, 450 1, 200 0, 360 0, 000 40 40 40 0
865 0, 000 -40 -40 -40 0 0,00 NDDM St oppend 1, 450 1, 200 0, 360 0, 000 -40 -40 -40 0
865 0, 000 -40 -40 -40 0 0,00 NDDM St oppend 1, 440 1,190 0, 360 0, 000 -40 -40 -40 0
865 0, 000 40 40 40 0 0,00 NDDM St oppend 1, 440 1,190 0, 360 0, 000 40 40 40 0
865 0, 000 46 46 46 0 0,00 NDDM St oppend 1, 440 1,190 0, 360 0, 000 46 46 46 0
865 0, 000 51 51 51 0 0,00 NDDM St oppend 1, 440 1,190 0, 360 0, 000 51 51 51 0
865 0, 000 56 56 56 0 0,00 NDDM St oppend 1, 440 1,190 0, 360 0, 000 56 56 56 0
865 0, 000 61 61 61 0 0,00 NDDM St oppend 1, 440 1,190 0, 360 0, 000 61 61 61 0
865 0, 000 65 65 65 0 0,00 NDDM St oppend 1, 440 1,190 0, 360 0, 000 65 65 65 0
865 0, 000 70 70 70 0 0,00 NDDM St oppend 1, 440 1,190 0, 360 0, 000 70 70 70 0
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Adviesburo Van der Boom bv Zutphen Bijlage 111 januari 2020

19-289 Bloemendaalseweg 2 Nijkerk Lijst van banen
Model : eerste nodel

G oep: (hoof dgr oep)

Lijst van Banen, voor rekennmethode Rail verkeerslawaai - RVR-2012

Naam Corr. 8 Trein 9 Profiel 9 Aantal (D) 9 Aantal(A) 9 Aantal(N) 9 Aantal(P4) 9 V(D 9 V(A 9 V(N 9 V(P4 9 Corr. 9 Trein 10 Profiel 10 Aantal (D) 10
859 0,00 DE-LCC Door gaand 0, 020 0,010 0, 040 0, 000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400 Doorgaand 0, 120
859 0,00 DE-LCC Door gaand 0, 020 0,010 0, 040 0, 000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400 Doorgaand 0, 120
859 0,00 DE-LCC Door gaand 0, 040 0, 020 0, 050 0, 000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400 Doorgaand 0, 140
859 0,00 DE-LCC Door gaand 0, 040 0, 020 0, 050 0, 000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400 Doorgaand 0, 140
859 0,00 DE-LCC Door gaand 0, 040 0, 020 0, 050 0, 000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400 Doorgaand 0, 140
859 0,00 DE-LCC Door gaand 0, 040 0, 020 0, 050 0, 000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400 Doorgaand 0, 140
859 0,00 DE-LCC Door gaand 0, 040 0, 020 0, 050 0, 000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400 Doorgaand 0, 140
859 0,00 DE-LCC Door gaand 0, 040 0, 020 0, 050 0, 000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400 Doorgaand 0, 140
859 0,00 DE-LCC Door gaand 0, 040 0, 020 0, 050 0, 000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400 Doorgaand 0, 140
859 0,00 DE-LCC Door gaand 0, 040 0, 020 0, 050 0, 000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400 Doorgaand 0, 140
859 0,00 DE-LOCC Door gaand 0, 040 0, 020 0, 050 0, 000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400 Doorgaand 0, 140
859 0,00 DE-LCC Door gaand 0, 040 0, 020 0, 050 0, 000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400 Doorgaand 0, 140
859 0,00 DE-LCC Door gaand 0, 040 0, 020 0, 050 0, 000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC- 6400 Doorgaand 0, 140
859 0,00 DE-LCC Door gaand 0, 040 0, 020 0, 050 0, 000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400 Doorgaand 0, 140
859 0,00 DE-LCC Door gaand 0, 040 0, 020 0, 050 0, 000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400 Doorgaand 0, 140
859 0,00 DE-LCC Door gaand 0, 040 0, 020 0, 050 0, 000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400 Doorgaand 0, 140
859 0,00 DE-LCC Door gaand 0, 040 0, 020 0, 050 0, 000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400 Doorgaand 0, 140
859 0,00 DE-LCC Door gaand 0, 040 0, 020 0, 050 0, 000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400 Doorgaand 0, 140
859 0,00 DE-LCC Door gaand 0, 040 0, 020 0, 050 0, 000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400 Doorgaand 0, 140
859 0,00 DE-LCC Door gaand 0, 040 0, 020 0, 050 0, 000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400 Doorgaand 0, 140
859 0,00 DE-LCC Door gaand 0, 040 0, 020 0, 050 0, 000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400 Doorgaand 0, 140
859 0,00 DE-LCC Door gaand 0, 040 0, 020 0, 050 0, 000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400 Doorgaand 0, 140
859 0,00 DE-LCC Door gaand 0, 040 0, 020 0, 050 0, 000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400 Doorgaand 0, 140
859 0,00 DE-LCC Door gaand 0, 040 0, 020 0, 050 0, 000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400 Doorgaand 0, 140
865 0,00 GCEDEREN Door gaand 4,450 5, 560 5, 630 0, 000 90 90 90 0 0,00 DE-LOCC Door gaand 0, 040
865 0,00 GCEDEREN Door gaand 4,450 5, 560 5, 630 0, 000 90 90 90 0 0,00 DE-LCC Door gaand 0, 040
865 0,00 GCEDEREN Doorgaand 4,450 5, 560 5, 630 0, 000 90 90 90 0 0,00 DE-LCC Door gaand 0, 040
865 0,00 GCEDEREN Doorgaand 5,480 8, 340 7,620 0, 000 90 90 90 0 0,00 DE-LCC Door gaand 0, 060
865 0,00 GCEDEREN Door gaand 5,480 8, 340 7,620 0, 000 90 90 90 0 0,00 DE-LCC Door gaand 0, 060
865 0,00 GCEDEREN Doorgaand 5,480 8, 340 7,620 0, 000 90 90 90 0 0,00 DE-LOCC Door gaand 0, 060
865 0,00 GCEDEREN Doorgaand 5,480 8, 340 7,620 0, 000 90 90 90 0 0,00 DE-LOCC Door gaand 0, 060
865 0,00 GCEDEREN Doorgaand 5,480 8, 340 7,620 0, 000 90 90 90 0 0,00 DE-LCC Door gaand 0, 060
865 0,00 GCEDEREN Doorgaand 5,480 8, 340 7,620 0, 000 90 90 90 0 0,00 DE-LCC Door gaand 0, 060
865 0,00 GCEDEREN Doorgaand 5,480 8, 340 7,620 0, 000 90 90 90 0 0,00 DE-LCC Door gaand 0, 060
865 0,00 GCEDEREN Door gaand 5,480 8, 340 7,620 0, 000 90 90 90 0 0,00 DE-LCC Door gaand 0, 060
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Adviesburo Van der Boom bv Zutphen
19-289 Bloemendaalseweg 2 Nijkerk

Bijlage 111 januari 2020

Lijst van banen

Model : eerste nodel
G oep: (hoof dgr oep)
Lijst van Banen,

voor

rekennet hode Rai | ver keer sl awaai

RVR- 2012

Naam Aantal (A) 10 Aantal (N 10 Aantal(P4) 10 V(D) 10 V(A 10 V(N 10 V(P4) 10 Corr. 10 Trein 11 Profiel 11 Aantal (D) 11 Aantal (A) 11 Aantal (N) 11
859 0, 220 0, 280 0, 000 90 90 90 0 0,00 DDM2/3 Door gaand 0,010 0, 020 0,010
859 0, 220 0, 280 0, 000 90 90 90 0 0,00 DDM2/3 Door gaand 0,010 0, 020 0,010
859 0, 300 0, 330 0, 000 90 90 90 0 0,00 DDM2/3 Door gaand 0,010 0, 020 0,010
859 0, 300 0, 330 0, 000 90 90 90 0 0,00 DDM2/3 Door gaand 0,010 0, 020 0,010
859 0, 300 0, 330 0, 000 90 90 90 0 0,00 DDM2/3 Door gaand 0,010 0, 020 0,010
859 0, 300 0, 330 0, 000 90 90 90 0 0,00 DDM2/3 Door gaand 0,010 0, 020 0,010
859 0, 300 0, 330 0, 000 90 90 90 0 0,00 DDM2/3 Door gaand 0,010 0, 020 0,010
859 0, 300 0, 330 0, 000 90 90 90 0 0,00 DDM2/3 Door gaand 0,010 0, 020 0,010
859 0, 300 0, 330 0, 000 90 90 90 0 0,00 DDM2/3 Door gaand 0,010 0, 020 0,010
859 0, 300 0, 330 0, 000 90 90 90 0 0,00 DDM2/3 Door gaand 0,010 0, 020 0,010
859 0, 300 0, 330 0, 000 90 90 90 0 0,00 DDM2/3 Door gaand 0,010 0, 020 0,010
859 0, 300 0, 330 0, 000 90 90 90 0 0,00 DDM2/3 Door gaand 0,010 0, 020 0,010
859 0, 300 0, 330 0, 000 90 90 90 0 0,00 DDM2/3 Door gaand 0,010 0, 020 0,010
859 0, 300 0, 330 0, 000 90 90 90 0 0,00 DDM2/3 Door gaand 0,010 0, 020 0,010
859 0, 300 0, 330 0, 000 90 90 90 0 0,00 DDM2/3 Door gaand 0,010 0, 020 0,010
859 0, 300 0, 330 0, 000 90 90 90 0 0,00 DDM2/3 Door gaand 0,010 0, 020 0,010
859 0, 300 0, 330 0, 000 90 90 90 0 0,00 DDM2/3 Door gaand 0,010 0, 020 0,010
859 0, 300 0, 330 0, 000 90 90 90 0 0,00 DDM2/3 Door gaand 0,010 0, 020 0,010
859 0, 300 0, 330 0, 000 90 90 90 0 0,00 DDM2/3 Door gaand 0,010 0, 020 0,010
859 0, 300 0, 330 0, 000 90 90 90 0 0,00 DDM2/3 Door gaand 0,010 0, 020 0,010
859 0, 300 0, 330 0, 000 90 90 90 0 0,00 DDM2/3 Door gaand 0,010 0, 020 0,010
859 0, 300 0, 330 0, 000 90 90 90 0 0,00 DDM2/3 Door gaand 0,010 0, 020 0,010
859 0, 300 0, 330 0, 000 90 90 90 0 0,00 DDM2/3 Door gaand 0,010 0, 020 0,010
859 0, 300 0, 330 0, 000 90 90 90 0 0,00 DDM2/3 Door gaand 0,010 0, 020 0,010
865 0,010 0,010 0, 000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400 Doorgaand 0, 110 0, 290 0, 240
865 0,010 0,010 0, 000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC 6400 Doorgaand 0, 110 0, 290 0, 240
865 0,010 0,010 0, 000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC 6400 Doorgaand 0, 110 0, 290 0, 240
865 0, 020 0, 030 0, 000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC 6400 Doorgaand 0, 140 0, 380 0, 300
865 0, 020 0, 030 0, 000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400 Doorgaand 0, 140 0, 380 0, 300
865 0, 020 0, 030 0, 000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC 6400 Doorgaand 0, 140 0, 380 0, 300
865 0, 020 0, 030 0, 000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC 6400 Doorgaand 0, 140 0, 380 0, 300
865 0, 020 0, 030 0, 000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400 Doorgaand 0, 140 0, 380 0, 300
865 0, 020 0, 030 0, 000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC 6400 Doorgaand 0, 140 0, 380 0, 300
865 0, 020 0, 030 0, 000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC 6400 Doorgaand 0, 140 0, 380 0, 300
865 0, 020 0, 030 0, 000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400 Doorgaand 0, 140 0, 380 0, 300
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Adviesburo Van der Boom bv Zutphen

19-289 Bloemendaalseweg 2 Nijkerk

Bijlage 111 januari 2020

Lijst van banen

Model : eerste nodel

G oep: (hoof dgr oep)
Lijst van Banen,

voor

rekennet hode Rai | ver keer sl awaai

- RVR-2012

Naam Aantal (P4) 11 V(D 11 V(A) 11 V(N 11 V(P4) 11 Corr. 11 Trein 12 Profiel1l2 Aantal (D) 12 Aantal(A) 12 Aantal (N) 12 Aantal (P4) 12 V(D) 12 V(A 12 V(N 12
859 0, 000 140 140 140 0 0,00 DDM2/3 St oppend 7,250 6, 380 1, 450 0, 000 40 40 40
859 0, 000 140 140 140 0 0,00 DDM2/3 St oppend 7,250 6, 380 1, 450 0, 000 -40 -40 -40
859 0, 000 140 140 140 0 0,00 DDM2/3 St oppend 7,250 6,170 1,520 0, 000 -40 -40 -40
859 0, 000 140 140 140 0 0,00 DDM2/3 St oppend 7,250 6,170 1,520 0, 000 -45 -45 -45
859 0, 000 140 140 140 0 0,00 DDM2/3 St oppend 7,250 6,170 1,520 0, 000 -59 -59 -59
859 0, 000 140 140 140 0 0,00 DDM2/3 St oppend 7,250 6,170 1,520 0, 000 - 67 -67 -67
859 0, 000 140 140 140 0 0,00 DDM2/3 St oppend 7,250 6,170 1,520 0, 000 -71 -71 -71
859 0, 000 140 140 140 0 0,00 DDM2/3 St oppend 7,250 6,170 1,520 0, 000 -75 -75 -75
859 0, 000 140 140 140 0 0,00 DDM2/3 St oppend 7,250 6,170 1,520 0, 000 -79 -79 -79
859 0, 000 140 140 140 0 0,00 DDM2/3 St oppend 7,250 6,170 1,520 0, 000 -83 -83 -83
859 0, 000 140 140 140 0 0,00 DDM2/3 St oppend 7,250 6,170 1,520 0, 000 -88 -88 -88
859 0, 000 140 140 140 0 0,00 DDM2/3 St oppend 7,250 6,170 1,520 0, 000 -92 -92 -92
859 0, 000 140 140 140 0 0,00 DDM2/3 St oppend 7,250 6,170 1,520 0, 000 -96 -96 -96
859 0, 000 140 140 140 0 0,00 DDM2/3 St oppend 7,250 6,170 1,520 0, 000 102 -102 -102
859 0, 000 140 140 140 0 0,00 DDM2/3 St oppend 7,250 6,170 1,520 0, 000 109 -109 -109
859 0, 000 140 140 140 0 0,00 DDM2/3 St oppend 7,250 6,170 1,520 0, 000 114 -114 -114
859 0, 000 140 140 140 0 0,00 DDM2/3 St oppend 7,250 6,170 1,520 0, 000 118 -118 -118
859 0, 000 140 140 140 0 0,00 DDM2/3 St oppend 7,250 6,170 1,520 0, 000 124 -124 -124
859 0, 000 140 140 140 0 0,00 DDM2/3 St oppend 7,250 6,170 1,520 0, 000 130 -130 -130
859 0, 000 140 140 140 0 0,00 DDM2/3 St oppend 7,250 6,170 1,520 0, 000 134 -134 -134
859 0, 000 140 140 140 0 0,00 DDM2/3 St oppend 7,250 6,170 1,520 0, 000 137 -137 -137
859 0, 000 140 140 140 0 0,00 DDM2/3 St oppend 7,250 6,170 1,520 0, 000 139 -139 -139
859 0, 000 140 140 140 0 0,00 DDM2/3 St oppend 7,250 6,170 1,520 0, 000 140 - 140 -140
859 0, 000 140 140 140 0 0,00 DDM2/3 St oppend 7,250 6,170 1,520 0, 000 140 140 140
865 0, 000 90 90 90 0 0,00 DDM2/3 Door gaand 0, 010 0, 010 0, 030 0, 000 140 140 140
865 0, 000 90 90 90 0 0,00 DDM2/3 Door gaand 0, 010 0, 010 0, 030 0, 000 140 140 140
865 0, 000 90 90 90 0 0,00 DDM2/3 Door gaand 0, 010 0, 010 0, 030 0, 000 140 140 140
865 0, 000 90 90 90 0 0,00 DDM2/3 Door gaand 0, 010 0, 010 0, 030 0, 000 140 140 140
865 0, 000 90 90 90 0 0,00 DDM2/3 Door gaand 0, 010 0, 010 0, 030 0, 000 140 140 140
865 0, 000 90 90 90 0 0,00 DDM2/3 Door gaand 0, 010 0, 010 0, 030 0, 000 140 140 140
865 0, 000 90 90 90 0 0,00 DDM2/3 Door gaand 0, 010 0, 010 0, 030 0, 000 140 140 140
865 0, 000 90 90 90 0 0,00 DDM2/3 Door gaand 0, 010 0, 010 0, 030 0, 000 140 140 140
865 0, 000 90 90 90 0 0,00 DDM2/3 Door gaand 0, 010 0, 010 0, 030 0, 000 140 140 140
865 0, 000 90 90 90 0 0,00 DDM2/3 Door gaand 0, 010 0, 010 0, 030 0, 000 140 140 140
865 0, 000 90 90 90 0 0,00 DDM2/3 Door gaand 0, 010 0, 010 0, 030 0, 000 140 140 140
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Adviesburo Van der Boom bv Zutphen
19-289 Bloemendaalseweg 2 Nijkerk

Bijlage 111 januari 2020

Lijst van banen

Model : eerste nodel
G oep: (hoof dgr oep)

Lijst van Banen,

Naam V(P4) 12 Corr. 12

voor rekennethode Rail verkeersl anaai

RVR- 2012

Trein 13 Profiel 13 Aantal (D) 13 Aantal (A) 13

Aantal (N) 13 Aantal (P4) 13 V(D) 13 V(A) 13 V(N) 13 V(P4) 13 Corr. 13

Trein 14 Profiel 14
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Adviesburo Van der Boom bv Zutphen Bijlage 111 januari 2020

19-289 Bloemendaalseweg 2 Nijkerk Lijst van banen
Model : eerste nodel
G oep: (hoof dgr oep)

Lijst van Banen, voor rekennmethode Rail verkeerslawaai - RVR-2012

Naam Aantal (D) 14 Aantal (A) 14 Aantal (N 14 Aantal(P4) 14 V(D) 14 V(A 14 V(N) 14 V(P4) 14 Corr. 14 Trein 15 Profiel1l5 Aantal (D) 15 Aantal (A) 15 Aantal (N 15

859 0, 360 0, 000 0, 000 0, 000 140 140 140 0 0,00 VIRM6 Door gaand 0, 300 0, 000 0, 000
859 0, 360 0, 000 0, 000 0, 000 140 140 140 0 0,00 VIRM6 Door gaand 0, 300 0, 000 0, 000
859 0, 360 0, 000 0, 000 0, 000 140 140 140 0 0,00 VIRM 6 Door gaand 0, 300 0, 000 0, 000
859 0, 360 0, 000 0, 000 0, 000 140 140 140 0 0,00 VIRM6 Door gaand 0, 300 0, 000 0, 000
859 0, 360 0, 000 0, 000 0, 000 140 140 140 0 0,00 VIRM 6 Door gaand 0, 300 0, 000 0, 000
859 0, 360 0, 000 0, 000 0, 000 140 140 140 0 0,00 VIRM 6 Door gaand 0, 300 0, 000 0, 000
859 0, 360 0, 000 0, 000 0, 000 140 140 140 0 0,00 VIRM6 Door gaand 0, 300 0, 000 0, 000
859 0, 360 0, 000 0, 000 0, 000 140 140 140 0 0,00 VIRM6 Door gaand 0, 300 0, 000 0, 000
859 0, 360 0, 000 0, 000 0, 000 140 140 140 0 0,00 VIRM 6 Door gaand 0, 300 0, 000 0, 000
859 0, 360 0, 000 0, 000 0, 000 140 140 140 0 0,00 VIRM6 Door gaand 0, 300 0, 000 0, 000
859 0, 360 0, 000 0, 000 0, 000 140 140 140 0 0,00 VIRM6 Door gaand 0, 300 0, 000 0, 000
859 0, 360 0, 000 0, 000 0, 000 140 140 140 0 0,00 VIRM 6 Door gaand 0, 300 0, 000 0, 000
859 0, 360 0, 000 0, 000 0, 000 140 140 140 0 0,00 VIRM 6 Door gaand 0, 300 0, 000 0, 000
859 0, 360 0, 000 0, 000 0, 000 140 140 140 0 0,00 VIRM 6 Door gaand 0, 300 0, 000 0, 000
859 0, 360 0, 000 0, 000 0, 000 140 140 140 0 0,00 VIRM6 Door gaand 0, 300 0, 000 0, 000
859 0, 360 0, 000 0, 000 0, 000 140 140 140 0 0,00 VIRM 6 Door gaand 0, 300 0, 000 0, 000
859 0, 360 0, 000 0, 000 0, 000 140 140 140 0 0,00 VIRM6 Door gaand 0, 300 0, 000 0, 000
859 0, 360 0, 000 0, 000 0, 000 140 140 140 0 0,00 VIRM 6 Door gaand 0, 300 0, 000 0, 000
859 0, 360 0, 000 0, 000 0, 000 140 140 140 0 0,00 VIRM6 Door gaand 0, 300 0, 000 0, 000
859 0, 360 0, 000 0, 000 0, 000 140 140 140 0 0,00 VIRM 6 Door gaand 0, 300 0, 000 0, 000
859 0, 360 0, 000 0, 000 0, 000 140 140 140 0 0,00 VIRM6 Door gaand 0, 300 0, 000 0, 000
859 0, 360 0, 000 0, 000 0, 000 140 140 140 0 0,00 VIRM 6 Door gaand 0, 300 0, 000 0, 000
859 0, 360 0, 000 0, 000 0, 000 140 140 140 0 0,00 VIRM6 Door gaand 0, 300 0, 000 0, 000
859 0, 360 0, 000 0, 000 0, 000 140 140 140 0 0,00 VIRM 6 Door gaand 0, 300 0, 000 0, 000
865 11, 080 9, 560 1, 240 0, 000 140 140 140 0 0,00 ICm4 St oppend 0, 000 0, 000 0, 280
865 11, 080 9, 560 1, 240 0, 000 140 140 140 0 0,00 ICm4 St oppend 0, 000 0, 000 0, 280
865 11, 080 9, 560 1, 240 0, 000 140 140 140 0 0,00 ICm4 St oppend 0, 000 0, 000 0, 280
865 11, 080 9, 560 1, 240 0, 000 140 140 140 0 0,00 ICm4 St oppend 0, 000 0, 000 0, 280
865 11, 080 9, 560 1, 240 0, 000 140 140 140 0 0,00 ICm4 St oppend 0, 000 0, 000 0, 280
865 11, 080 9, 560 1, 240 0, 000 140 140 140 0 0,00 ICm4 St oppend 0, 000 0, 000 0, 280
865 11, 080 9, 560 1, 240 0, 000 140 140 140 0 0,00 ICm4 St oppend 0, 000 0, 000 0, 280
865 11, 080 9, 560 1, 240 0, 000 140 140 140 0 0,00 ICm4 St oppend 0, 000 0, 000 0, 280
865 11, 080 9, 560 1, 240 0, 000 140 140 140 0 0,00 ICm4 St oppend 0, 000 0, 000 0, 280
865 11, 080 9, 560 1, 240 0, 000 140 140 140 0 0,00 ICm4 St oppend 0, 000 0, 000 0, 280
865 11, 080 9, 560 1, 240 0, 000 140 140 140 0 0,00 ICm4 St oppend 0, 000 0, 000 0, 280
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