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1 Aanleiding 
 

Gemeente Maasdriel bereidt de aanleg van een zuidelijke ontsluitings-

route van Kerkdriel voor. Met deze route wordt beoogd om op een aantal 

belangrijke wegen de verkeersdrukte te verminderen en de verkeersvei-

ligheid te bevorderen. Het project draagt bij aan een goede bereikbaar-

heid en leefbaarheid van de kernen Kerkdriel en Velddriel, waarbij met 

name het gebied Kerkdriel-Zuid, waar in hoofdzaak woningen zijn gesitu-

eerd, wordt ontlast. Het project zorgt ook voor een verbetering van de 

verkeersveiligheid, met name voor fietsers en voetgangers en draagt po-

sitief bij aan het woonklimaat.  

 

De ambitie voor een zuidelijke ontsluitingsroute kent een lange voorge-

schiedenis, waarbij wordt gestreefd om in 2023 de planologische beslui-

ten en overige procedurele voorbereidingen te kunnen nemen, om vervol-

gens tot realisatie van de weg te komen. 

 

Om tot een zorgvuldig besluit te komen, waarbij het milieubelang en an-

dere belangen op de juiste wijze in de besluitvorming zijn betrokken, 

wordt in deze vormvrije m.e.r.-beoordeling alle relevante milieuinformatie 

inzichtelijk gemaakt. Hierbij wordt gebruik gemaakt van alle beschikbare 

informatie die in de voorgeschiedenis is verworven. In 2010 zijn er onder-

zoeken gedaan, om een afweging te kunnen maken tussen varianten. Dit 

heeft toen niet geleid tot een besluitvormingsproces, maar biedt wel in-

zichten en bouwstenen. 

 

In 2021/2022 is de realisatie van een ontsluitingsweg weer actueel ge-

worden. De knelpunten die in 2008 zijn gesignaleerd zijn nu zo urgent, 

dat gestreefd wordt na een zo spoedig mogelijke realisatie. Ook in deze 

 

 
1  CROW is de naam van het kennisplatform voor verkeer en vervoer, dat onder andere richtlijnen geeft voor de inrichting van openbare ruimte, verkeer en vervoer en aanbestedingen in de infrastructuur. De naam is oorspronkelijk een afkorting van Centrum voor Regelgeving en Onderzoek in Grond-, Weg- en Waterbouw. 

Omdat de werkzaamheden zijn veranderd en de afkorting in de praktijk een zelfstandig begrip was geworden, is CROW nu de eigennaam van het kennisplatform dat leidende kennis biedt voor overheden en marktpartijen bij infrastructurele vragen. 

fase wordt hierbij op een zorgvuldige wijze een afweging gemaakt, waar-

bij alle relevante informatie wordt betrokken. Dit heeft geresulteerd in de 

vaststelling van een voorkeursalternatief voor het ontwerp van de Zuide-

lijke Ontsluitingsroute.  

 

Dit document vormt de vormvrije m.e.r.-beoordeling van dit voorkeursal-

ternatief en geeft inzicht in de achtergronden en de informatie die is ge-

bruikt om tot deze keuze te komen. Daarmee is het een van de bouwste-

nen om tot een keuze voor de ligging en het ontwerp van de ontsluiting te 

komen, waarbij een robuuste oplossing voor de bereikbaarheid en leef-

baarheid van de woonkernen Velddriel en Maasdriel wordt gerealiseerd. 

 

afbeelding: Voorkeursalternatief Zuidelijke Ontsluitingsroute (ZOR)  

 

1.1 Voorgeschiedenis 

In 2008 is geconstateerd dat er knelpunten worden ervaren op de N831 

binnen de bebouwde kom van Velddriel, de Wordenseweg en in de kern 

Kerkdriel. Er is sprake van hinder door geluid en luchtverontreiniging. De 

oversteekbaarheid van de huidige ontsluitingsweg voor fietsers en voet-

gangers is niet optimaal en leidt tot onveilige situaties. Ook is de ver-

keersveiligheid niet optimaal. Deze knelpunten deden zich voor in de 

destijds bestaande situatie. Omdat er in de gemeente nieuwbouwpro-

jecten op de planning stonden, werd de opgave van een goede ont-

sluiting actueler. In 2008 werd de volgende opgave gedefinieerd: 

 De ruimtelijke ontwikkelingen hebben een goede ontsluiting richting 

het provinciale en landelijke wegennet nodig. 

 Het vrachtverkeer richting Paddenstoelencluster heeft een goede ont-

sluiting op de provinciale weg nodig. 

 De bereikbaarheid van het centrum van Kerkdriel mag niet verslech-

teren. 

 De recreatieve voorzieningen aan de oostzijde van Kerkdriel (Zand-

meren) moeten goed bereikbaar blijven. 

 

In het mobiliteitsplan dat in 2009 is vastgesteld (‘ 2020 -Verkeer op de 

juiste plaats’)  is de voorkeur uitgesproken voor een verkeerskundige op-

lossing voor een nieuw te realiseren verkeersroute tussen De Geerden 

en Kerkdriel Zuid. Deze oplossing leidt tot een afname van de verkeers-

druk op drukke punten, een goede ontsluiting, afname van overlast door 

verkeer, meer veiligheid en minder vrachtverkeer op de Paterstraat. Deze 

route loopt door landschappelijk waardevolle komgronden. De verkeers-

veiligheid is een doorlopend aandachtspunt. Als minimale eis geldt een 

wegontwerp op basis van de CROW1 uitgangspunten. In de gekozen va-

riant wordt de verkeersdruk in de kern zoveel mogelijk verlaagd en de 

oversteekbaarheid van de weg zoveel mogelijk bevorderd. Met deze tra-

cering wordt een zo groot mogelijke verbetering van de verkeersveilig-

heid bereikt. 

 

In de periode van 2008 tot nu zijn er diverse onderzoeken gedaan naar 

de haalbaarheid van de ontsluitingsweg, de impact en de effecten van de 



 

 Zuidelijke ontsluitingsroute Maasdriel 5 

mogelijke routes en zijn er stappen gezet in de verwerving van percelen 

met het oog op de aanleg van een ontsluitingsroute. In de bijlage is een 

verantwoording van de tracékeuze voor de volledigheid opgenomen, met 

daarbij een samenvattende beschrijving van de voorgeschiedenis. 

 

1.2 Toetsing besluit m.e.r. 

Toetsingskader 

Gemeenten en provincies moeten beoordelen of een m.e.r. nodig is. Dit 

geldt ook voor projecten die kleiner van omvang zijn dan de in het besluit 

m.e.r opgenomen ondergrens, Achterliggende gedachte hierbij is dat ook 

kleine projecten het milieu relatief zwaar kunnen belasten en ook bij 

kleine projecten van geval tot geval moet worden beoordeeld of een 

m.e.r.-procedure nodig is. Een m.e.r.-beoordeling is een toets van het be-

voegd gezag om te beoordelen of bij een project belangrijke nadelige mi-

lieugevolgen kunnen optreden. Wanneer uit de toets blijkt dat er belang-

rijke nadelige milieugevolgen kunnen optreden moet er een m.e.r.-proce-

dure worden doorlopen. Met andere woorden dan is het opstellen van 

een MER nodig. 

 

 

Beoordeling noodzakelijkheid m.e.r.-beoordeling 

Om te bepalen of een m.e.r.-beoordeling noodzakelijk is dient bepaald te 

worden of de ontwikkeling de drempelwaarden uit lijst D van het Besluit 

m.e.r. overschrijdt, of de ontwikkeling in een kwetsbaar gebied ligt en of 

er belangrijke milieugevolgen zijn. Voor de Zuidelijke Ontsluitingsroute 

geeft dit rapport hier antwoord op. 

 

In het plangebied wordt de realisatie van een nieuwe weg mogelijk ge-

maakt. De ontwikkeling dient getoetst te worden aan de Bijlage bij het 

Besluit m.e.r. In deze bijlage wordt onderscheid gemaakt in de aanleg 

van een weg met vier of meer rijstroken en de uitbreiding of wijziging van 

een weg met vier of meer rijstroken. De aanleg wordt genoemd in catego-

rie C1.3 en de wijziging of uitbreiding wordt genoemd in C1.3 en in D1.2. 

Verder wordt de mogelijkheid genoemd tot verlegging of verbreding van 

bestaande wegen van twee rijstroken of minder tot vierrijstroken of meer. 

Deze mogelijkheden worden genoemd in C1.3 en D1.2. 

 

Mogelijke verplichtingen 

De aanleg van een weg met vier of meer rijstroken is m.e.r.-plichtig als de 

drempelwaarde van C1.3 wordt overschreden. Als de drempelwaarde 

niet wordt overschreden, dan is er geen categorie waarin dit geregeld 

wordt. Dit wil overigens niet zeggen dat wegen nooit deel kunnen uitma-

ken van een m.e.r.-regelgeving, aangezien bijlage II, sub 10, onder e van 

de m.e.r.-richtlijn, een algemene categorie aanleg van wegen kent. Gead-

viseerd wordt om in dergelijke gevallen een vormvrije m.e.r.-beoordeling 

te doen. De wijziging van een weg met vier of meer rijstroken of de ver-

legging of verbreding van een bestaande weg waarbij de drempel van 

C1.3 wordt overschreden, is m.e.r.-plichtig. 

 

De wijziging van een weg met vier of meer rijstroken of de verlegging of 

verbreding van een bestaande weg waarbij de drempel van D1.2 wordt 

overschreden, is m.e.r.-beoordelingsplichtig als het een besluit betreft uit 

kolom 4 en het plan is m.e.r.-plichtig als het een plan betreft uit kolom 4. 

 

Voor een wijziging van een weg met vier of meer rijstroken of de verleg-

ging of verbreding van een bestaande weg waarbij de drempel van D1.2 

niet wordt overschreden, moet een vormvrije m.e.r.-beoordeling worden 

gemaakt. 

Het project heeft betrekking op de wijziging/verlegging van een be-

staande weg en de aanleg van een nieuwe weg, bestaande uit 2 rijstro-

ken. Omdat de activiteit wel wordt genoemd, maar onder de ondergrens 

van de categorie blijft, wordt een vormvrije m.e.r.-beoordeling gemaakt. 

 

In een vormvrije m.e.r.-beoordeling dient de gemeente te beoordelen of 

een milieueffectrapport moet worden opgesteld. Achterliggende gedachte 

hierbij is dat ook kleine projecten het milieu relatief zwaar kunnen belas-

ten en ook bij kleine projecten van geval tot geval moet worden beoor-

deeld of een m.e.r.-procedure nodig is. Deze vormvrije m.e.r.-beoordeling 

kan tot twee conclusies leiden:  

 belangrijke nadelige milieugevolgen zijn uitgesloten: er is geen mili-

eueffectrapportage noodzakelijk;  

 belangrijke nadelige gevolgen voor het milieu zijn niet uitgesloten: er 

moet een milieueffectrapportage worden opgesteld.  

 

Procedure 

De gemeente (het bevoegd gezag) neemt binnen 6 weken na ontvangst 

van de aanmeldingsnotitie (mededeling) een beslissing of een MER ge-

maakt moet worden. Omdat de raad bevoegd is om het bestemmingsplan 

vast te stellen, wordt ook het besluit over de noodzaak van de MER door 

de gemeenteraad genomen. 

 

1.3 Leeswijzer 

Hoofdstuk 2 vormt de aanmeldingsnotitie, hoofdstuk 3 vormt de vormvrije 

m.e.r.-beoordeling.  

 

De beoordeling of het noodzakelijk is een milieueffectrapport op te stellen 

is geheel afhankelijk van het feit of er sprake is van ‘bijzondere omstan-

digheden’. De bijzondere omstandigheden kunnen betrekking hebben op: 

a. de plaats waar de activiteit plaatsvindt, o.a. in relatie tot gevoelige ge-

bieden ; 

b. de kenmerken van de activiteit ; 

c. de kenmerken van de belangrijke nadelige gevolgen voor het milieu 

die de activiteit kan hebben. 

d. de samenhang met andere activiteiten ter plaatse (cumulatie). 

 

In de bijlage wordt ter informatie een verantwoording van de tracékeuze 

gegeven in de vorm van een terugblik op de totstandkoming van het 

VKA. Hierin zijn onder andere de belangrijkste milieueffecten uit de haal-

baarheidsonderzoeken opgenomen. Ook wordt hier ingegaan op de wijze 
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waarop de resultaten van deze onderzoeken zijn meegenomen bij het be-

palen van een voorkeursalternatief. 

 

Gelet op het verstrijken van de tijd is er in de periode vanaf 2020 gestart 

met een actualisering van de onderzoeken. Hierin worden de effecten 

van de mogelijke alternatieven getoetst op basis van de huidige normstel-

ling en rekenmethodieken. In hoofdstuk 4 is als achtergrondinformatie 

een beschrijving opgenomen van de bevindingen uit de eerdere onder-

zoeken en de actualisatie hiervan. De informatie uit deze onderzoeken 

vorm te basis van de m.e.r.-beoordeling en geeft ook in bredere zin in-

zicht in de wijze waarop met de mogelijke milieueffecten op de omgeving 

rekening is gehouden bij de besluitvorming en afweging om tot een voor-

keursalternatief te komen. 

 

Hoofdstuk 4 bevat een conclusie over de wijze waarop milieu in de be-

sluitvorming is betrokken, een afweging over de noodzaak van een mili-

eueffectrapport en een vooruitblik naar de vervolgstappen in de proce-

dure. 

  



 

 Zuidelijke ontsluitingsroute Maasdriel 7 

Aandachtspunt bij de gehele ontwikkeling betreft de stikstofdepositie. 

Omdat naast de impact van de verandering in de verkeersstroom ook re-

kening moet worden gehouden met stikstofdepositie in de aanlegfase, is 

een nadere uitwerking van de stikstofdepositie noodzakelijk. Hierbij kan 

ook, in overleg met de omgevingsdienst en de provincie, beschouwd wor-

den in hoeverre interne saldering van stikstofdepositie kan bijdragen aan 

het voorkomen van stikstofdepositie op Natura2000 gebieden. 
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2 Effecten op het milieu 
(Aanmeldingsnotitie) 

 

2.1 Inleiding 
 

In deze paragraaf wordt getoetst of op basis van de criteria die zijn ge-

noemd in bijlage III van de EEG-richtlijn milieueffectbeoordeling een m.e.r.-

beoordeling uitgevoerd moet worden. Het gaat hierbij om de volgende cri-

teria (zie ook onderstaande tabel):de kenmerken van het project; 

1. de plaats van het project; 

2. de kenmerken van het potentiële effect. 

 

Kenmerken van het project 

 Omvang van het project 

 Cumulatie met andere projecten 

 Gebruik van natuurlijke hulpbronnen 

 Productie van afvalstoffen 

 Verontreiniging en hinder 

 Risico van ongevallen, mede gelet op de gebruikte stoffen en technologieën  

Plaats van het project 

 Bestaand grondgebruik 

 Relatieve rijkdom aan kwaliteit en het regeneratievermogen van de natuurlijke 

hulpbronnen van het gebied 

 Het opnamevermogen van het natuurlijke milieu, met in het bijzonder aandacht 

voor gevoelige gebieden (wetlands, kustgebieden, berg- en bosgebieden, re-

servaten en natuurparken, Habitat- en Vogelrichtlijngebieden), gebieden 

waarin bij communautaire wetgeving vastgestelde normen inzake milieukwali-

teit reeds worden overschreden, gebieden met een hoge bevolkingsdichtheid, 

landschappen van historisch, cultureel of archeologisch belang 

Kenmerken van het potentiële effect 

 Bereik van het effect (geografische zone en grootte van de getroffen bevolking) 

 Grensoverschrijdende karakter van het effect 

 Waarschijnlijkheid van het effect 

 Duur, frequentie en de omkeerbaarheid van het effect 

 

De vormvrije m.e.r.-beoordeling is opgesteld op basis van de onder-

zoeken uit 2022, waarbij de bevindingen uit de onderzoeken uit 2010 als 

achtergrondinformatie zijn betrokken. Deze onderzoeken zijn uitgevoerd 

om te komen tot een voorkeursvariant, die uiteindelijk zal worden vastge-

legd in een ruimtelijk plan. Voor de afweging over de milieueffecten van 

de voorkeursvariant is gebruik gemaakt van de bevindingen en conclu-

sies die over deze variant bekend zijn. In de onderstaande tabellen vindt 

de beoordeling/toets plaats aan de criteria die zijn genoemd in bijlage III 

van de EEG-richtlijn milieueffectbeoordeling. 
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2.2   Kenmerken van het project 
 

Kenmerken van het project 

Criteria Toets 

Omvang van het project Het plangebied heeft betrekking op een wegvak van circa 4 kilometer  

Cumulatie met andere pro-

jecten 

Nee. 

Gebruik van natuurlijke hulp-

bronnen 

Voor het aanleggen van de weg zullen zoveel mogelijk secundaire grondstoffen worden gebruikt. Het gebruik van natuurlijke hulpbronnen kan niet geheel vermeden worden, maar is relatief beperkt van omvang en heeft geen grote milieu-

impact. 

Productie van afvalstoffen Naast het reguliere afval dat ontstaat tijdens de realisatie zal er bij de toekomstige functie geen sprake zijn van de productie van andere afvalstoffen. Mogelijk worden er bij de werkzaamheden met betrekking tot de beoogde transformatie 

tijdelijk extra afvalstoffen worden geproduceerd. 

Verontreiniging en hinder .Akoestiek wegverkeer en gevelwering: Uit het uitgevoerde akoestisch onderzoek blijkt dat het aantal geluidgevoelige objecten dat geluidsbelasting ondervindt beperkt wordt. Het aspect akoestiek vormt derhalve geen belemmering voor de 

voorgenomen ruimtelijke ontwikkeling. 

 

Bedrijven en milieuzonering: De omliggende functies vormen geen belemmering voor onderhavig planvoornemen. Omgekeerd vormt de voorgenomen ruimtelijke ontwikkeling geen belemmering voor de omliggende (gevoelige) bestemmin-

gen. Het aspect bedrijven en milieuzonering vormt geen belemmering. 

 

Luchtkwaliteit: door de wijzigingen van de verkeersstromen zal ook een wijziging van de luchtemissie optreden. Dit heeft in hoofdzaak betrekking op de verplaatsing van de emissiepunten, in totaal is er geen sprake van een overschrijding 

van luchtkwaliteitseisen. Het aspect luchtkwaliteit is daarmee geen belemmering. 

 

Externe Veiligheid:. De nieuw te realiseren weggedeeltes kunnen gebruikt worden voor het transport van gevaarlijke stoffen. Dit betreft regulier transport waardoor geen Plaatsgebonden Risicocontour buiten de weg zal optreden. Omdat de 

afstand tot bebouwing en verblijfslocaties groter is dan in de huidige situatie, is dit aspect geen belemmering of aandachtspunt. 

Ecologie: Op basis van de quickscan Ecologie wordt geen belemmering voor de uitvoering verwacht. Bij het uitwerken van het ontwerp kan een vervolgonderzoek noodzakelijk worden geacht. De zorgplicht is altijd geldend. De stikstofcalcu-

latie is reeds uitgevoerd. Hieruit blijkt dat er voor de eindsituatie geen depositieresultaten te verwachten zijn hoger dan 0,00 mol/ha/j. In de aanlegfase is uitsluitend op het Natura 2000 gebied Rijntakken in 2029 een tijdelijke stikstofdepositie 

van 0,01 mol/ha/jaar berekend. Het gebied Rijntakken is in algemene zin niet als zeer stikstofgevoelig aan te merken. Voorafgaand aan het vaststellen van het bestemmingsplan en in samenhang hiermee de onderhavige beoordeling wordt 

een ecologische toets gedaan naar het effect van deze tijdelijke, beperkte stikstofdepositie. De verwachting is dat dit niet tot de conclusie leidt dat een Passende Beoordeling vereist is2. Het aspect ecologie vormt derhalve geen belemme-

ring voor de realisatie van onderhavig ruimtelijk initiatief.  

Water: Met het project wordt in een agrarische omgeving een weg gerealiseerd. Voor de bestaande waterhuishouding zijn in het ontwerp technische voorzieningen voorzien, om de waterhuishouding blijvend in goede werking te houden. 

Voor de afvoer van hemelwater vanaf de weg wordt in overleg met het waterschap voorzien in de benodigde maatregelen. Uit eerste afstemming zijn hier geen bijzondere aandachtspunten naar voren gekomen, die een belemmering voor 

de verdere uitwerking kunnen vormen.  

 

 
2  Om een volledig beeld te krijgen en zorgvulidg een afweging te kunnen maken, wordt de ecologische voortoets zodanig uitgevoerd dat inhoudelijk ook aan de eisen van een Passende Beoordeling wordt voldaan. 
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Kenmerken van het project 

Criteria Toets 

 

Bodem: Op basis van het uitgevoerde verkennend bodemonderzoek kan worden gesteld dat de bodemkwaliteit ter plaatse geen belemmering vormt voor de realisatie van de voorgenomen ruimtelijke ontwikkeling. De bodemkwaliteit is 

voldoende voor de beoogde functie infrastructuur. 

Risico van ongevallen Er is met de realisatie van de infrastructuur geen sprake van een nieuwe risicobron. De weg wordt conform de eisen van een veilige weginrichting ontworpen. Voor de bestaande infrastructuur verbetert de veiligheid, omdat de drukte 

afneemt en de nieuwe weg wordt ingericht afgestemd op het verwachte verkeersaanbod. 

 
 
2.3    Plaats van het project 

 

Plaats van het project 

Criteria Toets 

Bestaand grondgebruik Het plangebied bestaat momenteel uit bestaande infrastructuur en agrarische gronden. Het tracé kruist enkele woonpercelen met bestaande woningen en opstallen. 

Relatieve rijkdom aan kwaliteit en het regeneratievermogen van de natuurlijke 

hulpbronnen van het gebied 

De gronden zijn van een reguliere agrarische gebruikskwaliteit en niet van een bijzondere waarde. 

Het opnamevermogen van het natuurlijke milieu, met in het bijzonder aandacht 

voor: 

 

 gevoelige gebieden (wetlands, kustgebieden, berg- en bosgebieden, reser-

vaten en natuurparken, Habitat- en Vogelrichtlijngebieden) 

 Het plangebied ligt niet in de directe nabijheid van het Natuurnetwerk Nederland (NNN) en een Vogel- of Habitatrichtlijngebied. Het plangebied ligt op circa 5 kilometer van Natura 2000-

gebied ‘Rijntakken’. Uit het stikstofdepositie onderzoek blijkt dat bij de gebruiksfase geen rekenresultaten hoger zijn dan 0,00 mol/ha/j. In de aanlegfase (2028 en 2029) treedt alleen in 

2029 een stikstofdepositie van 0,01 mol/ha/jaar op op Natura 2000 gebied Rijntakken. Naar het effect hiervan wordt een ecologische voortoets gedaan, voorafgaand aan het vaststellen 

van het bestemmingsplan zijn de resultaten hiervan beschikbaar. Daarmee kunnen negatieve effecten op Natura 2000-gebieden vanwege stikstofdepositie uitgesloten worden. Vanwege 

de beperkte stikstofgevoeligheid van het gebied Rijntakken, is de verwachting dat er geen significant negatieve effecten zullen optreden. Verder ligt het plangebied en haar directe omgeving 

ligt niet binnen wetlands, kustgebieden, berg- en bosgebieden, reservaten en natuurparken.  

 gebieden waarin bij communautaire wetgeving vastgestelde normen in-

zake milieukwaliteit reeds worden overschreden 

 Gebieden met een hoge bevolkingsdichtheid 

 

 

 

 Landschappen van historisch, cultureel of archeologisch belang.  

 Het plangebied ligt niet in de omgeving van gebieden waarin bij communautaire wetgeving vastgestelde normen inzake milieukwaliteit reeds worden overschreden. 

 

 Het plangebied ligt in een gebied met een gemiddelde tot lage bevolkingsdichtheid. Het plangebied is in de huidige situatie deels verhard, deels als agrarische gronden in gebruik. In de 

toekomstige situatie wordt er rekening gehouden met een groene indeling van het plangebied, door ruimtelijke aansluiting op de omgeving in het ontwerp mee te nemen. 

 

 Archeologie: Op het gedeelte waar de dubbelbestemming ‘Waarde – Archeologie’ is gelegen, worden geen specifieke archeologische vondsten verwacht. De ontwikkeling gaat daarmee 

lokaal mogelijk dieper dan 0,3 meter beneden maaiveld. Het raakvlak van de nieuwe weg met de gebieden met een archeologische verwachtingswaarde blijft onder het nieuw te bebouwen 

oppervlak van 1.000 m². Voor de weg is een ophoging van het maaiveld aan de orde: graafwerkzaamheden worden hiermee beperkt. Daarnaast is een deel van de ondergrond reeds 

verstoord door de bestaande infrastructuur. Derhalve kan worden verondersteld dat het aspect archeologie geen belemmering vormt voor de voorgenomen ruimtelijke ontwikkeling. 
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Plaats van het project 

Criteria Toets 

 Cultuurhistorie: uit de paragraaf cultuurhistorie in de toelichting van de ruimtelijke onderbouwing blijkt dat de ontwikkeling geen negatieve invloed hebben op de cultuurhistorische elementen 

in de omgeving. 

 

 

In onderdeel A van de bijlage bij het Besluit m.e.r is bepaald wat verstaan wordt onder een gevoelig gebied. Als gevoelig gebied zijn gebieden aangewezen die beschermd worden op basis van de natuurwaarden, landschappelijke 

waarden, cultuurhistorische waarden en waterwingebieden. 

 

Gevoelig gebied (conform onderdeel A van de bijlage bij het Besluit m.e.r.) 

Gevoelig gebied  Toets 

Beschermd natuurmonument Er is geen sprake van een beschermd natuurmonument. 

Habitat en vogelrichtlijngebieden Het plangebied ligt niet in de nabijheid van een Habitat of vogelrichtlijngebied. 

Watergebied van internationale betekenis Het plangebied ligt niet in de nabijheid van een watergebied van internationale betekenis. 

Natuurnetwerk Nederland  

(voormalige EHS) 

Het plangebied ligt buiten het Natuurnetwerk Nederland. Er is geen sprake van negatieve effecten op het NNN. 

Landschappelijk waardevol gebied Er is geen sprake van een landschappelijk waardevol gebied. 

Waterwinlocaties. waterwingebieden, en grondwaterbeschermingsgebieden Er is geen sprake van een waterwinlocatie, waterwingebied of grondwaterbeschermingsgebied. 

Beschermd monument In het plangebied zijn geen beschermde monumenten aanwezig. 

Belvedere-gebied Het plangebied betreft geen Bélvèdere gebied. 

 

 

2.4     Kenmerk van het potentiële effect 

 

Kenmerken van het potentiële effect 

Criteria Toets 

Bereik van het effect (geografische zone en grootte van de getroffen bevolking) Het plangebied bestaat uit gedeeltelijk bebouwd gebied en overige verhardingen, en gedeeltelijk uit agrarisch gebied. 

Met het project wordt de verkeersdoorstroming en de leefbaarheid positief beïnvloed. De effecten van de aanleg zijn 

beperkt tot de locatie zelf. De effecten zijn daarmee zeer beperkt. In de gebruiksfase is de impact op het landschap, 

de uitstraling van geluid en stikstofdepositie het meest merkbaar. Het project is inpasbaar in het landschap. De emis-

sie van geluid belast minder geluidsgevoelige gebouwen en locaties dan in de huidige situatie. Voor stikstofdepositie 

wordt met maatregelen (zoals de inzet van modern materieel met lage uitstoot) het effect zoveel mogelijk beperkt. 

Grensoverschrijdende karakter van het effect Het plangebied ligt op ruimte afstand van de landsgrenzen. Er is geen sprake van een grensoverschrijdend effect. 

Waarschijnlijkheid van het effect Van onevenredige effecten voor de omgeving is geen sprake. 
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Kenmerken van het potentiële effect 

Criteria Toets 

Duur, frequentie en de omkeerbaarheid van het effect Er is sprake van een aanpassing van de wegenstructuur, ter bevordering van de verkeersdoorstroming en verbetering 

van de leefbaarheid. Deels door aanpassingen aan bestaande infrastructuur, deels door de realisatie van een nieuwe 

ontsluitingsroute door agrarisch gebied. De effecten zijn blijvend. Zoals echter al verwoordt in het voorgaande zijn 

deze effecten niet van dien aard dat sprake is van een onevenredige aantasting. 
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3 Vormvrije m.e.r.-beoordeling 
 

 

Gezien het vorenstaande en indien het plan wordt vergeleken met de drem-

pelwaarden uit onderdeel D van het Besluit m.e.r. kan worden geconclu-

deerd dat er, rekening houdend met: 

1. de kenmerken van het project; 

2. de plaats van het project; en 

3. de kenmerken van het potentiële effect; 

sprake is van een wezenlijk ander schaalniveau en een activiteit die veel 

kleinschaliger is.  

 

Bij elk plan is sprake van invloed op het milieu, maar deze is niet zodanig 

dat normen worden overschreden. De potentiële effecten van het plan, in re-

latie tot de kenmerken en de plaats van het plan, zijn dusdanig beperkt van 

aard en omvang dat dit geen belangrijk nadelige milieugevolgen tot gevolg 

heeft die het doorlopen van een m.e.r.-procedure noodzakelijk maken. 

 

In de gebruiksfase treedt er geen stikstofdepositie op Natura 2000 gebieden 

op als gevolg van het project. De realisatie is voorgenomen in de jaren 2028 

en 2029. In 2029 is een tijdelijke stikstofdepositie van 0,01 mol/ha/jaar bere-

kend op Natura 2000 gebied Rijntakken. Voor een zorgvuldige beoordeling 

van de effecten van deze depositie wordt een ecologische beoordeling 

(voortoets) uitgevoerd. Met het oog op het belang van de bescherming van 

Natura2000 gebieden wordt de beoordeling zodanig opgesteld, dat deze ook 

aan de criteria voor een Passende Beoordeling voldoet. 

 

Voor de Zuidelijke Ontsluitingsroute is een afweging gemaakt uit drie varian-

ten, die in de doelstelling voorzien. De varianten 2 en 3 bieden hierbij de 

meest robuuste en toekomstvaste oplossing, waarbij variant 2 gunstiger is 

vanwege een beperkter ruimtebeslag, betere inpasbaarheid in de omgeving 

en mogelijkheden om de stikstofdepositie met maatregelen en saldering tot 

0,00 mol/ha/j te beperken.  

 

Voor variant 2 geldt dat er effecten op zullen treden op het milieu. Op basis 

van de beschikbare milieuinformatie is voldoende inzichtelijk dat de effecten 

per thema en in totaal qua aard en omvang geen aanleiding vormen om een 

m.e.r.-procedure te doorlopen.  

 

Bij het bepalen van het tracé en de ontwerpeisen voor de voorkeursvariant is 

rekening gehouden met het milieu. Wij bevelen u aan - na nadere kennis-

name van deze beoordeling - een gemeentelijk besluit voor te bereiden 

waarin wordt aangegeven dat voor de verdere planvorming van de Zuidelijke 

Ontsluitingsroute te Maasdriel geen milieueffectrapportage wordt vereist. Dit 

is een formele stap in de planologische procedure om te komen tot de uit-

werking van de voorkeursvariant tot een bestemmingsplan. 
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4 Samenvatting en vooruitblik 
 

 

De Zuidelijke Ontsluitingsweg kent een lange en zorgvuldige voorbereiding. 

Dit document voorziet in een overzicht van de wijze waarop de milieuimpact 

en de milieueffecten die samenhangen met de keuze voor een tracé en ont-

werpuitgangspunten voor de Zuidelijke Ontsluitingsweg in dit proces een rol 

hebben gespeeld. 

 

Op basis van deze informatie en de bevindingen uit de beschikbare milieu-

onderzoeken is een m.e.r.-beoordeling uitgevoerd. Uit de m.e.r.-beoordeling 

volgt dat er geen aanleiding is om een MER rapport op te stellen en in pro-

cedure te brengen. Er is wel sprake van milieueffecten, zowel in de uitvoe-

ringsfase als in de beoogde situatie na de realisatie van de Zuidelijke Ont-

sluitingsweg, maar deze zijn niet van zodanige omvang of impact dat hier-

voor de noodzaak van een milieueffectrapportage ontstaat. 

 

Omdat er geen sprake is van aanzienlijke milieueffecten, het een project be-

treft op lokaal niveau van een beperkte omvang, is het opstellen van MER 

niet van toegevoegde waarde. Met de wijze waarop de milieuinformatie in 

het proces gedurende de gehele besluitvorming is betrokken is sprake van 

een zorgvuldige besluitvorming en totstandkoming van de keuze voor een 

voorkeursalternatief. 

 

Gemeente Maasdriel is voornemens om in dit jaar (2023) te procedurele be-

sluitvorming verder voor te bereiden en te doorlopen, gericht op start realisa-

tie op een zo kort mogelijke termijn. Uitvoering van de werkzaamheden is 

voorzien in 2028 en 2029. 

 

Bij de vaststelling van het ruimtelijke plan (bestemmingsplan of omgevings-

plan) wordt dit document als bijlage bijgevoegd, om te voorzien in de vorm-

vrije m.e.r.-beoordeling. 
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Bijlage 1 - Verantwoording tracékeuze 
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Op basis van de voornemens uit 2008 zijn er varianten voor het tracé van 

de ontsluiting uitgewerkt en onderzocht. In 2010 zijn de rapportages van 

deze onderzoeken opgesteld. De resultaten van deze onderzoeken zijn 

nog niet eerder in procedure gebracht, maar bieden een relevant inzicht in 

de basis voor de besluitvorming tot de ontsluitingsroute. Onderstaand 

wordt een samenvatting van de onderzoeken weergegeven.  

 

Er zijn drie varianten voor het tracé voor een nieuwe of verbeterde verbin-

ding tussen Kerkdriel en de rijksweg A2 uitgewerkt. Deze varianten komen 

voort uit een verkeerskundige studie en zijn gebaseerd op een aantal 

randvoorwaarden, te weten het probleemoplossend vermogen (verkeers-

afwikkeling en ontsluiting), het beperken van het ruimtebeslag (route zo-

veel mogelijk op bestaande infrastructuur die door opwaardering geschikt 

wordt gemaakt voor zwaar vrachtverkeer of een zo kort mogelijke route) 

en de kern Velddriel moet ontzien worden, zodat er geen verplaatsing van 

het knelpunt optreedt. De tracévarianten destijds waren: 

 

Variant A - vanaf de rand van Kerkdriel (kruising Duitse Weistraat / Kerk-

straat) via de Laarstraat naar het westen. Op dit moment is de aansluiting 

op de N831 via de Sellikstraat. Mogelijk dient dit aansluitpunt te worden 

verlegd. Dit is een bestaande route, die ongeschikt is voor het huidige ge-

bruik door zwaar vrachtverkeer in combinatie met fietsers. Met het op-

waarderen van de weg kan een volwaardige ontsluitingsroute worden ge-

realiseerd. 

 

Variant B  - voor het grootste gedeelte is deze variant nieuw aan te leg-

gen infrastructuur. Deze route loopt van de Wertsteeg naar het westen en 

kruist daarbij de Oostenbroekweg en Kooiheuvelweg. Op of nabij bedrij-

venterrein de Geerden komt de route uit op de N831. Aan de zuidzijde van  

Kerkdriel is een aantal mogelijke aansluitingen richting de bestaande kern 

(genoemd w, x, y en z). De ontsluitingen lopen door het nieuw te ontwikke-

len Kerkdriel Zuid. Aan de zijde van de Geerden is nadrukkelijk aandacht 

nodig voor de routering over of langs het terrein. 

 

Variant C – dit is de zuidelijkste variant die voor het grootste gedeelte de 

bestaande Drielse Veldweg volgt. Vanaf de A2 volgt deze variant de Geer-

denweg, om daarna naar het oosten te lopen tot de Oostenbroekweg. 

Daar valt het tracé samen met variant B, via de Wertsteeg en de subvari-

anten w, x, y en z naar de zuidzijde van Kerkdriel. Evenals bij variant B 

zijn hier de routering over de Geerden en de aansluiting in Kerkdriel Zuid 

aandachtspunten. 

 

Onderstaande afbeelding geeft deze varianten weer: 

 

 

 

Voor deze varianten is onderzoek gedaan om inzicht te krijgen in de ruim-

telijke, landschappelijke en stedenbouwkundige impact. Ook de techni-

sche en fysieke aspecten, de effecten op natuurwaarden en de milieu im-

pact zijn onderzocht. In rapportages is de impact van de tracévarianten op 

flora en fauna, bodem, geluid, trillingen en luchtkwaliteit in beeld gebracht. 

Ook de impact op wateraspecten, cultuurhistorie en archeologie, externe 

veiligheid en de financiële haalbaarheid zijn onderzocht en afgewogen. De 

tracévarianten zijn hierbij eerst op hoofdlijnen met elkaar vergeleken. 

Daarna is er gekeken naar de aansluitingen op de kern Kerkdriel en de 

N831. Ook de mate waarin de tracévariant bijdraagt aan het oplossen van 

het verkeerskundige knelpunt is onder de noemer ‘oplossend vermogen’ 

beschreven. 

 

 

 

Bevindingen onderzoeken 2010 

Verkeer/oplossend vermogen 

Variant A en variant B hebben een gelijkwaardig oplossend vermogen; 

beide varianten trekken nieuw verkeer aan (tot 4.000mvt/etmaal, in de 

spits oplopend tot 350 - 400 voertuigen per uur) en ontlasten duidelijk de 

Wordenseweg tussen Velddriel en Kerkdriel (in de spits een afname van 

230 - 250 voertuigen per uur). Ook qua snelheid van de route blijken A en 

B gelijkwaardig, C neemt meer tijd in beslag en is gevoelsmatig een om-

weg. Het aantal kruispunten varieert beperkt, met de minste kruispunten 

bij de geheel nieuwe route B. Bij alle tracés is uitgegaan van het traject 

van de provinciale weg tot de rand van Kerkdriel met de aanname dat alle 

snijdende wegen worden aangesloten. 
 

Figuur 1: Overzicht tracévarianten 2010 (bron: DHV) 

In 2022 is gekozen voor een variant die in 2010 nog niet als optie 

in de afweging is betrokken. De bevindingen uit 2010 zijn als bouw-

steen voor de verdere uitwerking van het voorkeusalternatief toe-

gepast. De informatie biedt wel inzichten in de effecten op het ge-

bied en op de verkeersdoorstroming. 
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Bij de informatieavond voor omwonenden (november 2009) is gesugge-

reerd dat er ook een combinatie mogelijk is van varianten B en C. In dit 

geval loopt de weg vanaf de N831 rondom de Geerden en sluit dan via 

een rechte lijn aan bij de Drielse Veldweg (variant C). Het voordeel is dat 

deze variant niet over het bedrijventerrein loopt en dat slechts voor een 

beperkt deel een nieuw tracé hoeft te worden gebruikt. Uit de verkeersmo-

dellen blijkt echter dat deze variant ongeveer de helft minder verkeer aan-

trekt dan varianten A en B, aangezien de route langer wordt en daarmee 

minder aantrekkelijk. Het oplossende vermogen van deze variant is be-

perkt. 

 

Technische / fysieke en juridische haalbaarheid  

Qua haalbaarheid komt variant C het beste uit de bus. Bij variant A is na-

melijk sprake van relatief veel grondeigenaren die langs het tracé wonen. 

Een deel van hen zal een stukje voortuin dienen op te geven ten behoeve 

van realisatie van deze route. Variant B is een compleet nieuwe route, 

waarvan alle grond nog aangekocht moet worden. Dit zorgt voor een flink 

benodigd grondoppervlak (ongeveer het tienvoudige van variant A), voor-

namelijk weiland. 

 

Opmerking is dat zowel bij B als C een goede oplossing gevonden moet 

worden voor de routering over of langs de Geerden, hetgeen effect heeft 

op de benodigde grondaankopen. 

 

Natuurwaarden  

De aantasting van natuurwaarden is gemeten aan een tweetal hoofdcrite-

ria: 

 het instandhouden van huidige natuurstructuren; 

 het 'niet negatief beïnvloeden van aanwezige natuurwaarden'.  

 

Geconcludeerd wordt dat er voor het onderdeel natuurwaarden geen grote 

verschillen zijn tussen de varianten A, B en C. 

 

Leefbaarheid, geluid en luchtkwaliteit  

De volgende aspecten zijn van belang voor het onderdeel leefbaarheid: 

 De geluidshinder wordt bepaald door het aantal woningen waarbij de 

voorkeursgrenswaarde van 48 dB wordt overschreden.  

 Trillinghinder wordt bepaald door de nabijheid van woon/bedrijfsbe-

stemmingen tot de tracés en de aanwezigheid van vrachtverkeer op 

de routes. 

 De luchtkwaliteit in de toekomstige situatie is vergeleken met de auto-

nome ontwikkeling.  

Conclusie voor het punt 'leefbaarheid' is dat geluid en trillinghinder in ab-

solute zin nadelig zal werken voor variant A, vanwege de beschikbare 

ruimte en de clustering van woningen nabij de aansluiting met de provinci-

ale weg. 

 

Archeologie en cultuurhistorie  

De volgende aspecten zijn van belang voor dit onderdeel 

 Mogelijkheid tot het behouden van archeologische waarden. 

 Mogelijkheid tot het behouden van cultuurhistorische waarden.  

 

In totaal scoren de varianten vrijwel gelijkwaardig op archeologie/ cultuur-

historie. Advies is om na de keuze voor een tracé gedetailleerd in kaart te 

brengen welke kansen / belemmeringen er zijn voor de route en het ont-

werp van de weg. Mogelijk dienen de tracés (met name B) hier enigszins 

op te worden aangepast. 

 

Landschappelijke inpassing / ruimtelijke inpasbaarheid  

De ruimtelijke en landschappelijke inpasbaarheid van de tracés is geme-

ten aan de effecten die de varianten hebben op de landschappelijke een-

heden in het gebied tussen de A2 en Kerkdriel. Daarom is gekeken naar 

de effecten op komgronden, op de stroomruggen en op de oeverwallen. 

De belangrijkste waarden van de komgronden zijn de openheid en groot-

schaligheid van het landschap. Het beperkte aantal elementen in dit land-

schap draagt daaraan bij. Tot slot is het zicht op de oeverwal en de 

stroomrug van belang.  

 

Variant B is geen gunstige optie vanwege de doorsnijding van het land-

schap. Varianten A en C hebben daarop een veel kleiner effect. De be-

langrijkste waarden van de stroomrug zijn de afwisseling tussen kleinscha-

lige en grootschalige functies en tussen open en gesloten. Daarom is voor 

de effecten gekeken naar het behoud van deze afwisseling. Bij variant B 

wordt deze afwisseling aangetast, bij varianten A en C is het effect be-

perkt. 

 

De belangrijkste waarden van de oeverwal zijn de geslotenheid, de klein-

schaligheid en de grillige verkaveling. Doordat alle varianten (ook C) ten 

noorden van deze oeverwal lopen, is het effect hierop als neutraal be-

stempeld. 

 

Tot slot heeft het aanleggen van een weg niet alleen effect op landschap-

pelijke waarden, maar ook op de stedenbouwkundige kwaliteiten van de 

verschillende kernen en de woonkwaliteiten van het omringende platte-

land. Ongeacht de keuze van de variant is daarvoor aandacht nodig bij het 

ontwerp. 

 

Stedenbouwkundige kwaliteit en leefbaarheid  

Voor variant A is het negatieve effect relatief groot omdat in het westelijk 

deel van het tracé verschillende woningen op de straat georiënteerd zijn. 

Aanbeveling is om te pogen hier een alternatieve aansluiting te maken 

tussen de kruising Kooiheuvelweg - Laarstraat naar de omgeving van de 

aansluiting Valkstraat - Provincialeweg. Langs de route C staan minder 

woningen die op de straat georiënteerd zijn, waardoor het effect kleiner is. 

Bij variant B wordt een geheel nieuwe weg aangelegd. Hierdoor worden - 

los van de aansluitingen - weinig woningen gehinderd. De variant zorgt 

voor een afname van het verkeer in bestaande straten, waarmee een po-

sitieve bijdrage wordt gegeven aan de woonkwaliteit en leefbaarheid in 

deze straten. 

 

Watersysteem: afvoer, capaciteit, berging en kwelwater  
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Met betrekking tot het watersysteem zijn gegevens gebruikt van het Wa-

terschap Rivierenland. Een aantal aspecten blijkt hierbij van belang: 

 Het in stand houden van het bestaande watersysteem. 

 De mate van beïnvloeding van het kwelwater. 

 Bij de aanleg van nieuw verhard oppervlak dient voor voldoende wa-

terberging gezorgd te worden in de directe omgeving van het verharde 

oppervlak. 

 

Concluderend heeft variant B de meeste consequenties op het gebied van 

water. Dit is vooral een gevolg van de grote hoeveelheid waterafvoer en 

waterberging die gerealiseerd moet worden en de grotere risico's die gelo-

pen worden door het aanwezige kwelwater in dit gebied. 

 

Aansluiting N831 

Ten aanzien van de aansluitingen op de N831 zijn onderstaande conclu-

sies getrokken: 

 

Variant A 

Aansluiting a1 is mogelijk, indien gedetailleerd geluidsonderzoek laat zien 

dat de geluidsbelasting acceptabel is (oplosbaar met maatregelen en ont-

heffingen). Bij variant a2 is de geluidsbelasting en de beschikbare ruimte 

problematisch. Deze variant wordt dan ook afgeraden. 

Twee nieuwe mogelijkheden zijn a3 of a4 die respectievelijk ten oosten en 

westen van a1 zijn geprojecteerd. Een voldoende afstand tot de aanslui-

ting van de glastuinbouw aan de noordzijde van de N831 is dan van be-

lang. Deze nieuwe variant ligt verder van de woonbebouwing af, waardoor 

er meer ruimte is om het profiel te realiseren en de geluidsbelasting klei-

ner is. 

 

Variant B 

Aansluiting b1 is mogelijk, indien deze op voldoende afstand van het 

knooppunt met de A2 gerealiseerd kan worden. 

Aansluiting b2 is mogelijk, en sluit perfect aan op het knooppunt met de 

A2, echter deze variant zal zeer kostbaar zijn, aangezien deze door en-

kele bedrijfspanden heen loopt. Daarnaast wordt opgemerkt dat het opne-

men van een doorgaande weg over het bedrijventerrein qua verkeersaf-

wikkeling, verkeersveiligheid en scheiding van gebruik niet de voorkeur 

heeft. 

Variant C 

Aansluiting c1 is mogelijk en sluit net als b2 perfect aan op de afrit van de 

A2, echter ook deze variant is zeer kostbaar, aangezien deze door enkele 

bedrijfspanden heen zal lopen. Alternatief is een aansluiting die verkeers-

kundig eigenlijk niet wenselijk is. 

Aansluiting c2 wordt afgeraden, aangezien deze op een ongewenste plek 

aansluit op de N831. 

 

Aansluiting Kerkdriel 

De aansluiting aan de zuidzijde van Kerkdriel kan worden vormgegeven in 

samenhang met de ontwikkeling van de woningbouwlocatie Kerkdriel Zuid. 

Verschillende oplossingen zijn hier mogelijk. Bij variant B en C kan ver-

keer vanaf de Wertsteeg via w, x, y, z of een combinatie van deze wegen 

naar haar bestemming in Kerkdriel of de Zandmeren. Bij een keuze voor 

variant A kan het verkeer zijn weg vervolgen over een (aangepaste) Pater-

straat. Ook is het denkbaar dat een rondweg wordt gerealiseerd langs de 

nieuwe wijk Kerkdriel Zuid. 

 

Geadviseerd wordt de Paterstraat, mede vanwege de hoge geluidsbelas-

ting en trillingsoverlast, zoveel mogelijk te ontlasten en de uiteindelijke 

aansluiting te laten plaatsvinden via variant y. Hiertoe is nader onderzoek 

gedaan naar aanleiding van een omleiding door Kerkdriel Zuid. 

 

Omleiding Kerkdriel Zuid 

Ter ontlasting van de Paterstraat is gestudeerd op een omleiding door 

Kerkdriel Zuid. Deze 'rondweg' maakt het mogelijk om tracé A te volgen en 

daarna met een boog aan te sluiten op y. Vooral vrachtverkeer en recre-

anten op weg naar de Zandmeren kunnen via deze ringweg vrij eenvoudig 

omgeleid worden. De Paterstraat wordt verkeersluw ingericht (30 km/u-ge-

bied) en kent een verbod voor vrachtverkeer. Daarmee wordt deze route 

een minder aantrekkelijke optie. 

 

Deze variant zou ten opzichte van de oorspronkelijk variant A de Pater-

straat nog extra ontlasten. Daartegenover staat wel dat de provinciale we-

gen de aansluiting via de Wordensweg iets minder ontlast worden ten op-

zichte van de oorspronkelijke variant A.  

 

Variant A scoort ten opzichte van variant B qua ontsluiting iets minder 

gunstig, maar betreft een klein verschil (in de spitstijden 50 auto’s/uur ver-

schil). Qua verkeersontsluiting blijven variant A en B met een ruime marge 

gunstiger.  

 

Er is nog geen ontwerp gemaakt voor de woningbouwontwikkeling in Kerk-

driel Zuid. De ringenweg zal wel een structuurbepalend element zijn. De 

vormgeving van de route is een ontwerpopgave die nader uitgewerkt dient 

te worden bij de ontwikkeling van Kerkdriel Zuid.  

 

Grenswaarden geluid 

De verschillende varianten ontlopen elkaar weinig. Een onderzoek naar de 

daadwerkelijke gevolgen voor geluid binnen de wet geluidhinder relevant 

is voor de uiteindelijke keuze.   

 

Bevindingen onderzoeken 2022 

 

In december 2021 is het plan voor de Zuidelijke Ontsluitingsroute in de ge-

meenteraad besproken. Vanwege het probleemoplossend vermogen is er 

een voorkeur voor de variant door de nieuwe komgronden. Met deze vari-

ant wordt het verkeerskundig knelpunt op een robuuste wijze toekomst-

vast aangepakt. Op de volgende pagina is een overzicht van de varianten 

opgenomen. 
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Uit een verkeerskundige studie blijkt dat met deze variant de verkeers-

doorstroming het beste wordt bevorderd en dat bestaande knelpunten in 

de doorstroming worden opgelost, zonder dat de achterliggende woonstra-

ten hier extra verkeersdrukte door ondervinden. Ook de verkeersveiligheid 

wordt met deze variant verbeterd. Het zware verkeer kan met minder krui-

sende wegen van de Zandmeren naar de rijksweg. De interactie tussen 

gemotoriseerd verkeer en langzaam verkeer wordt in deze oplossing be-

perkt, wat de verkeersveiligheid ten goede komt. 

Ook het draagvlak in de omgeving en de beschikbaarheid van gronden 

lijkt voor deze oplossingsvariant gunstig. 

 

Voor een volledige afweging en onderbouwing, om zo tot een zorgvuldige 

besluitvorming te komen, is naast het probleemoplossend vermogen ook 

naar andere omgevingsaspecten worden gekeken om te komen tot een 

keuze van een voorkeursvariant. Hiervoor is een kritische analyse ge-

maakt van de varianten en beoordeeld of er optimalisaties aan de orde 

zijn, onder invloed van het verstrijken van tijd en nieuwe inzichten in de te 

maken afweging. Bijvoorbeeld in het gewicht dat aan een belang moet 

worden toegekend. Dit heeft geresulteerd in een afweging tussen de vol-

gende varianten (gebaseerd op de varianten in 2010): 

 

  0-Variant, autonome groei afhandelen op het bestaande wegennet 

 Variant 1, Erftoegangsweg, nieuwe aansluiting op Provinciale Weg, 

verder via Laarstraat en Paterstraat 

 Variant 2, ontsluitingsweg op basis van ontwerpuitgangspunten erftoe-

gangsweg, (maximumsnelheid 60 km/uur), nieuwe aansluiting op Pro-

vinciale Weg, nieuwe weg door de komgronden, aansluiten op be-

staande wegennet ter hoogte van de Kievitsham 

 Variant 3, ontsluitingsweg op basis van ontwerpuitgangspunten ge-

biedsontsluitingsweg (maximumsnelheid 80 km/uur), nieuwe aanslui-

ting op Provinciale Weg, nieuwe weg door de komgronden, aansluiten 

op Geersteeg 

 

Op de voorgaande pagina zijn de varianten afgebeeld. 

 

In 2022 zijn met het oog op een zorgvuldige besluitvorming diverse onder-

bouwende onderzoeken geactualiseerd, zodat het milieubelang op de 

juiste wijze in de afweging over de aanleg van de ontsluitingsroute en de 

keuze van de voorkeursvariant steeds op de passende wijze bij de tot-

standkoming van de voorkeursvariant is betrokken. 

 

 

Afbeelding Voorkeursvariant 

 

Uit de actualisatie zijn de volgende bevindingen naar voren gekomen: 

 

Archeologie 

Uit de heroverweging van de archeologische informatie blijkt dat de eerder 

onderzochte routes in het plangebied archeologische waarden aanwezig 

zijn. In een studie is nagegaan of er inmiddels nieuwe inzichten zijn in de 

archeologische waarden in de gebieden waar het ruimtebeslag van de va-

rianten optreedt. 

 

De conclusie is dat er voor alle varianten geldt dat er ruimtebeslag zal op-

treden in gebieden met een archeologische waarde en er voorafgaand 

aan de uitvoering van de werkzaamheden rekening moet worden gehou-

den met nader onderzoek en mogelijk met het veilig stellen van archeolo-

gische vondsten. 

 

Ecologie 

In 2022 is een indicatieve ecologische beoordeling uitgevoerd voor de va-

rianten. Uit deze beoordeling volgt dat door ruimtebeslag, het slopen van 

bestaande bebouwing en de verlichting langs de verkeersroute sprake kan 

zijn van een ecologisch effect. Er zijn geen zodanige ecologische effecten 

dat er sprake is van een onherroepelijke aantasting van een beschermde 

soort. Voor alle varianten geldt dat de zorgplicht aanleiding is om bij de uit-

werking van het ontwerp rekening te houden met de effecten op de omge-

ving. 

 

Vanuit het aspect ecologie zijn er geen onoverkomenlijke belemmeringen 

voor de haalbaarheid van de varianten en zijn de effecten van de verschil-

lende varianten vergelijkbaar. Op basis van vervolgonderzoek voor de 

voorkeursvariant wordt een verdere uitwerking gedaan naar mogelijke 

maatregelen en voorzieningen om de ecologische impact te beperken. In-

dien nodig wordt ook een aanvullende procedure doorlopen (ontheffing 

Wet natuurbescherming). 

 

Bodem 

Uit het geactualiseerde vooronderzoek bodem is gebleken dat de kwaliteit 

van de ondergrond voor alle drie de varianten geschikt is voor de functie 

van infrastructuur. Bij alle drie de varianten geldt dat rekening moet wor-

den gehouden met de enige mate van verontreiniging van vrijkomende 

grond bij de uitvoering van graafwerkzaamheden. Er is geen aanleiding 

om op basis van de bevindingen over de bodemkwaliteit een bepalend on-

derscheid te maken tussen de varianten. 
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Stikstof 

Voor de stikstofemissie is voor de drie varianten een Aeriusberekening uit-

gevoerd. Hierbij is getoetst of stikstofdepositie op stikstofgevoelige natuur 

in Natura2000 gebieden optreedt. 

 

Geconcludeerd is dat voor alle varianten in de aanlegfase een depositie-

bijdrage wordt berekend, zonder maatregelen en zonder rekening te hou-

den met het verdwijnen van reeds aanwezige stikstofbronnen op de loca-

tie, variërend van 0,02 mol/ha/jaar tot 0,06 mol/ha/jaar. De directe deposi-

tie van variant 1 is het kleinste, doordat de ingreep in de verkeersstructuur 

en de netwerkeffecten het kleinste zijn bij deze variant. De depositie door 

varianten 2 en 3 is iets groter. Omdat bij deze varianten geldt dat er moge-

lijkheden zijn voor saldering (de weg beslaat ruimte van andere functies 

waar stikstof geëmitteerd wordt, die worden wegbestemd voor de weg) is 

de stikstofdepositie geen onderscheidend aspect. Voor dit aspect wordt 

nog een nadere uitwerking gedaan voor de voorkeursvariant. 

 

Geluid 

Voor de varianten is een afweging gemaakt op basis van de geluidseffec-

ten, door een berekening te maken van de geluidsbelasting op geluidsge-

voelige bestemmingen in de omgeving van de varianten. Dit is een bere-

kening die is gericht op het inzichtelijk maken van de geluidsimpact en het 

aantal mogelijke geluidsgehinderden, door de geluidsbelasting op wonin-

gen en andere geluidsgevoelige gebouwen en locaties in beeld te bren-

gen. 

 

Bij alle varianten vinden relatief kleine verschuivingen plaats van het aan-

tal woningen binnen de verschillende geluidsklassen, maar deze vinden 

voornamelijk plaats binnen dezelfde klasse. Dit betekent dat er over het 

gebied in het geheel geen grote wijzigingen in de geluidsbelasting zullen 

optreden, maar dat er per individuele woning wel een iets toenemende of 

afnemende geluidsbelasting zal ontstaan. Varianten 2 en 3 geven beide 

een verbetering van de geluidsbelasting op woningen (direct langs de we-

gen) ten opzichte van de bestaande situatie. Variant 2 is akoestisch ge-

zien iets gunstiger dan variant 3. 

 

Ruimtebeslag 

Voor het kiezen van de varianten is rekening gehouden met de bestaande 

infrastructuur: zowel als optie om deze op te waarden, maar ook om 

hierop aan te kunnen sluiten om de verkeersdoorstroming zo goed moge-

lijk te bevorderen. Verder is bij het bepalen van de varianten rekening ge-

houden met het bestaande gebruik van percelen en de landschappe-

lijke/ruimtelijke waarde van de ruimte. Bijvoorbeeld door het zoveel moge-

lijk volgen van perceelsgrenzen en het voorkomen van doorsnijding van 

landschappelijke eenheden. Hierbij is van belang dat voor het ontwerp van 

de weg de rijsnelheid mede bepalend is voor het ruimtebeslag. Met een la-

gere rijsnelheid is minder ruimte nodig voor een veilige inrichting van de 

weg. Dit leidt tot een beperking van het ruimtebeslag bij de inrichting van 

de weg met een maximumsnelheid van 60 km/uur ten opzichte van de 

weginrichting bij een hogere maximumsnelheid. 

 

Leefbaarheid 

Onder leefbaarheid wordt de impact op de verkeersveiligheid, de hinder-

beleving en de oversteekbaarheid van de weg begrepen. Ook de bereik-

baarheid van de woonkern is hierbij van belang. Het is daarmee een inte-

graal effect van de bovengenoemde componenten. 

 

 

Afweging varianten 

De aanleg van een weg heeft effect op de omgeving. Voor de drie varian-

ten voor de Zuidelijke Ontsluitingsroute is een brede afweging gemaakt 

van de impact op de omgeving en op beschermde waarden. De belangrijk-

ste verschillen worden bepaald door het ruimtebeslag, de depositie van 

stikstof en de geluidsemissie. Het probleemoplossend vermogen en de im-

pact op de leefbaarheid zijn van groot belang: dit is immers de aanleiding 

en de noodzaak van de weg. 

 

 

 

 

 

 

 

 Variant 1 Variant 2 Variant 3 

Probleemoplos-

send vermogen 

+ ++ ++ 

Ruimtebeslag 0/- - -- 

Stikstof 0/- 0/- 0/- 

Geluid + ++ ++ 

Leefbaarheid 0 ++ ++ 

 

Uit de geactualiseerde afweging van de varianten volgt dat het onder-

scheid tussen de verschillende varianten beperkt is. De varianten 2 en 3 

vormen een meer robuuste oplossing van het verkeerskundige doorstro-

mingsprobleem en hebben de meest positieve bijdrage op de leefbaar-

heid. Hierbij verdient variant 2 de voorkeur: deze variant heeft wat minder 

ruimtebeslag en is daarmee in de uitvoering het meest gunstig. 
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Afbeelding Variant 2 (voorkeursvariant)
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