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 1 Inleiding
Aanleiding Er zijn plannen om aan de Buitenbrinkweg 77 te Ermelo een 

kinderdagverblijf te realiseren. De bebouwing van het kinderdagverblijf 
komt te liggen binnen de geluidszone van onder andere de Rijksweg A28 en 
de Buitenbrinkweg. Daarom is in het kader van de ruimtelijke procedure om 
een akoestisch onderzoek gevraagd.

Doel van het onderzoek Het plan ligt binnen de invloedssfeer van diverse wegen die in het kader van 
de Wet geluidhinder gezoneerd zijn. In het akoestisch onderzoek wordt 
onderzocht of de geluidbelasting van de wegen op de verblijfsgebouwen 
van het kinderdagverblijf voldoet aan de wettelijke eisen.

Gebruikte gegevens Bij het uitvoeren van het onderzoek is gebruik gemaakt van:
• Aangeleverde tekening 

'Langelaan Schets BBW 77 -EN-11-0150-S-01B.pdf';
• Verkeersintensiteiten en overige verkeersgegevens, afkomstig van de 

gemeente Ermelo en Rijkswaterstaat;
• Hoogte-informatie uit het Actueel Hoogtebestand Nederland (AHN);
• Divers kaartmateriaal (Kadastrale kaart, Basisregistraties Adressen en 

Gebouwen, OpenStreetmaps, etc.);
• (Lucht-) foto's.

Bijlagen Bijlage 1: Ligging plangebied
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 2 Wettelijk kader
In de Wet geluidhinder (Wgh) zijn regels opgenomen voor de geluidsbelasting van geluidsgevoelige 
bestemmingen (zoals bijvoorbeeld woningen) door het wegverkeer. Bij akoestisch onderzoek moet 
daarbij worden uitgegaan van het maatgevende toekomstige jaar. In het algemeen is dit 10 jaar na 
realisatie of na het akoestisch onderzoek. Dit hoofdstuk beschrijft de regels uit de Wet geluidhinder die 
van toepassing zijn op dit onderzoek.

Zone van de weg Iedere weg heeft van rechtswege een zone, met uitzondering van wegen die 
liggen binnen een tot woonerf bestemd gebied en wegen waarop een 
wettelijke snelheid geldt van 30 km/u. Binnen de geluidszone is het ver-
plicht een akoestisch onderzoek in te stellen naar de te verwachten geluids-
belasting op de gevel van toekomstige geluidsgevoelige bestemmingen. De 
zonebreedte van een weg is afhankelijk van het aantal rijstroken en of het 
een binnen- of buitenstedelijke weg is.

Geluidproductieplafond Per 1 juli 2012 is de wijziging van de Wet milieubeheer tot invoering van de 
geluidproductieplafonds voor rijksinfrastructuur in werking getreden. Dit 
houdt in dat er een ‘geluidregister’ is waarin precies staat hoeveel geluid 
een snelweg mag maken. 

Rijkswaterstaat moet zorg dragen voor de naleving van de geluidproductie-
plafonds. Dat betekent bij bijvoorbeeld een forse groei van de 
verkeersintensiteit dat er geluidsreducerende maatregelen moeten worden 
getroffen. Tot nu toe was een ongebreidelde groei van het verkeer en dus 
van het geluid ‘gewoon’ toegestaan.

Bij het akoestisch onderzoek moet worden uitgegaan van de maximaal 
mogelijke geluidsemissie van de snelweg. Deze geluidsemissie wordt 
berekend op basis van de informatie uit het geluidregister.

Correcties De Wet geluidhinder gaat ervan uit dat het verkeer in de toekomst stiller 
wordt, onder andere door Europees bronbeleid. Daarom mogen op de 
berekende geluidsbelastingen enkele correcties worden toegepast.

Er gelden generieke correcties van 5 dB als het gaat om wegverkeer met 
een snelheid1 van minder dan 70 km/u en van 2 dB, 3 dB of 4 dB (afhankelijk 
van de geluidsbelasting) als het gaat om wegverkeer met snelheid van 70 
km/u of meer. 

Afhankelijk van het soort wegdek geldt er daarnaast een correctie van 1 dB 
of 2 dB voor wegverkeer met een snelheid van 70 km/u of meer.

1 Het gaat om de representatief te achten snelheid van licht verkeer. De representatief te achten snelheid komt overeen met de 
maximaal toelaatbare  snelheid op een bepaald wegvak, tenzij er onderbouwd een andere snelheid aangehouden kan worden.
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Grenswaarden1 De Wet geluidhinder kent een voorkeursgrenswaarde. Als aan deze waarde 
wordt voldaan, is er voor de Wet geluidhinder geen belemmering voor het 
bouwplan. Als de geluidsbelasting de voorkeursgrenswaarde overschrijdt, is 
onderzoek naar mogelijkheden om de geluidsbelasting te reduceren nodig. 

Als reductie van de geluidsbelasting niet mogelijk is en de maximale 
grenswaarde niet wordt overschreden, kan een hogere grenswaarde 
worden aangevraagd bij het college van Burgemeester en Wethouders. 
Vervolgens stelt het Bouwbesluit eisen aan de geluidwering van de gevel.

Voor het onderhavige plan is uitgegaan van de grenswaarden zoals die 
gelden voor nieuwe woningen buiten de bebouwde kom, namelijk:
• Voorkeursgrenswaarde: 48 dB
• Maximale grenswaarde: 53 dB

Gemeentelijk beleid 
hogere waarden

De gemeente Ermelo heeft het 'Beleidskader Geluid en Bestemmings-
plannen' (verder: HGW-beleid), dat is opgesteld door de Regio Noord-
Veluwe, overgenomen. De Regio Noord-Veluwe heeft dit document 
opgesteld voor de deelnemende gemeenten, als basis voor het vaststellen 
van geluidleid. Hoewel de gemeente Ermelo het document niet verder heeft 
ingevuld voor toepassing binnen de gemeente, blijkt de intentie duidelijk uit 
het document.

Beleidsuitgangspunt 2.5 uit het HGW-beleid luidt: “Naast de wettelijk 
beschermde objecten en functies rekent de gemeente ook kinderdag-
verblijven tot de te beschermen objecten en functies.” Voor het onderhavige 
onderzoek is ervan uitgegaan, dat de intentie van dit uitgangspunt is om 
kinderdagverblijven dezelfde bescherming te bieden als woningen.

In de beleidsregel wordt aan een geluidsbelasting een (akoestische) 
kwaliteit gekoppeld via GES-scores. De GES-scores 'groen' en 'geel' zijn 
vanuit het oogpunt van gezondheid zeker verdedigbaar. Ook vanuit de Wet 
geluidhinder zijn dit acceptabele niveaus. Naarmate de GES-score hoger is, 
is nadrukkelijker aandacht voor maatregelen nodig. In bijlage 2 zijn enkele 
relevante delen uit de beleidsregel toegevoegd. Hieruit volgt onder andere 
welke maatregelen geadviseerd worden bij een bepaalde GES-score.

Verder worden in de beleidsregel uitspraken gedaan ten aanzien van de 
afweging van maatregelen en voorwaarden voor het vaststellen van hogere 
waarden. Voor zover relevant voor de onderhavige situatie zijn dit:
• Overdrachtsmaatregelen worden alleen onderzocht en afgewogen bij 

de bouw van geluidsgevoelige bestemmingen langs doorgaande 
autosnelwegen, hoofdontsluitingswegen en spoorwegen.

1 De voorkeursgrenswaarde wordt in de Wet geluidhinder aangeduid als 'ten hoogste toelaatbare geluidsbelasting'. De maximale 
grenswaarde wordt beschreven als een 'hogere dan de genoemde waarde'. In de praktijk wordt vaak over voorkeursgrens-
waarde en maximale grenswaarde gesproken, zo ook in dit onderzoek.
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• Een hogere waarde wordt alleen verleend als tenminste één gevel een 
lager (luw) geluidsniveau heeft. Onder geluidsluw wordt verstaan dat 
de geluidsbelasting vanwege geen van de geluidsbronnen hoger is dan 
de voorkeursgrenswaarde.

• Bij een geluidsbelasting Lden van 53 dB of meer dient minimaal 30% van 
het aantal verblijfsruimten of 30% van het oppervlak van het 
verblijfsgebied aan de zijde van de geluidsluwe gevel te grenzen.

• Als de woning beschikt over een buitenruimte, dan ligt deze bij 
voorkeur aan een geluidsluwe zijde. Het geluidsniveau mag in ieder 
geval niet meer dan 5 dB hoger zijn dan bij de geluidsluwe gevel. Deze 
eis geldt voor maximaal één buitenruimte per woning.

Cumulatie In het kader van een goede ruimtelijke onderbouwing moet ook aandacht 
besteed worden aan de gecumuleerde geluidsbelasting van de afzonderlijke 
geluidsbronnen. De gecumuleerde geluidsbelasting hoeft volgens de Wet 
geluidhinder alleen bepaald te worden voor geluidsbronnen waarvoor de 
voorkeursgrenswaarde overschreden wordt. Gezien het HGW-beleid is de 
gecumuleerde geluidsbelasting van alle wegen samen bepaald. Hierbij is 
uitgegaan van het Reken- en meetvoorschrift geluid 20121.

Bijlage Bijlage 2: HGW-beleid, deels

1 Dit is de opvolger van het in het HGW-beleid gehanteerde Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2006
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 3 Uitgangspunten
Planbeschrijving Het plan omvat realisatie van een kinderdagverblijf, bestaande uit twee 

verblijfsgebouwen en enkele buitenspeelplaatsen. Hiervoor worden drie 
bestaande gebouwen gesloopt. Het kinderdagverblijf komt te liggen ten 
zuidwesten van de (eigen bedrijfs)woning, ten oosten van het 
kinderdagverblijf aan de Buitenbrinkweg 81. De locatie blijkt uit de bijlage 
(Ligging plangebied).

Onderzochte wegen Het plan ligt binnen de geluidszone van de Rijksweg A28, de 
Buitenbrinkweg, de Schaapsdijk en de Spijkweg.

Verkeersgegevens De verkeersgegevens van de Rijksweg A28 volgen uit het geluidregister van 
Rijkswaterstaat (downloaddatum 1 oktober 2015). In het geluidregister is 
alle relevante informatie met betrekking tot de Rijksweg en afschermende 
voorzieningen opgenomen.

De gehanteerde verkeersintensiteiten en verdelingen van de overige wegen 
zijn afkomstig van de gemeente Ermelo, van het jaar 2009. Voor de 
Buitenbrinkweg en de Schaapsdijk zijn de etmaalintensiteiten van 2009 
opgehoogd opgehoogd tot het jaar 2026, uitgaande van een autonome 
groei van 1,5% per jaar. Voor de Spijkweg is op dezelfde manier de 
etmaalintensiteit bepaald voor het huidige jaar (2016). Vervolgens is voor 
2026 uitgegaan van een verdubbeling van de intensiteit, in verband met de 
verwachte groei ten gevolge van een woningbouwplan in Harderwijk. 
Ook de rijsnelheden en wegdektypes zijn aangeleverd door de gemeente 
Ermelo. De Buitenbrinkweg is nu nog een 80 km/u-weg, maar in 2016 wordt 
de maximumsnelheid verlaagd naar 60 km/u, zodat hier vanuit is gegaan.

In onderstaande tabel zijn de rijsnelheden, de zonebreedtes en de 
gehanteerde aftrek (correctie 1) weergegeven.

Tabel 3.1: Verkeersgegevens

Weg Rijsnelheid
 [km/u]

Zone-
breedte

[m]

Correcties
[dB]

1 2 3 totaal

RIjksweg A28 120 600 -2 -1 +1,5 -1,5

Buitenbrinkweg 60 250 -5 0 0 -5

Schaapsdkijk 60 250 -5 0 0 -5

Spijkweg 80 250 -2 -2 0 -4

De in tabel 3.1 genoemde correcties zijn achtereenvolgens:
1. Generieke correctie, afhankelijk van de rijsnelheid -2 tot -5 dB (artikel 

3.4 van het RMG20121), conform de aftrek ex art. 110g Wgh;

1 Reken- en meetvoorschrift geluid 2012
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2. Correctie afhankelijk van het soort wegdektype, -1 of -2 dB bij een 
rijsnelheid van 70 km/u of meer (artikel 3.5 van het RMG2012);

3. Plafondcorrectiewaarde van +1,5 dB (alleen voor Rijkswegen);
Een negatieve waarde is een reductie, een positieve waarde een ophoging.

Bijlage Bijlage 1: Ligging plangebied
Bijlage 3: Verkeersgegevens
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 4 Modellering
De berekening van de geluidsbelastingen ten gevolge van het wegverkeer is uitgevoerd volgens 
Standaard Rekenmethode II op basis van het Reken- en meetvoorschrift geluid 2012. Het gebruikte 
programma is Geomilieu V3.10 van dgmr. Dit hoofdstuk geeft een toelichting op de uitgangspunten bij de 
modellering.

Wegen Op basis van de aangeleverde verkeersgegevens zijn rijlijnen gemodelleerd. 
De rijlijnen zijn per weg in een aparte groep gemodelleerd. Vervolgens zijn 
aan deze groepen groepsreducties toegekend, overeenkomstig de 
correctiewaarde 'correctie 1' uit tabel 3.1. De berekeningsresultaten, 
inclusief groepsreductie, zijn nu direct te toetsen aan het wettelijke kader. 
De correcties 'correctie 2' en 'correctie 3' worden door Geomilieu 
automatisch berekend.

Bodemmodel De hoogteligging van de rijlijnen van de Rijksweg A28 volgt direct uit het 
geluidregister. De maaiveldhoogte van de omgeving is gemodelleerd met 
hoogtelijnen. Hiervoor is gebruik gemaakt van het AHN. Ook de gemiddelde 
maaiveldhoogte (1,5 meter) is gebaseerd op het AHN.

Omdat de rekenmethode uitgaat van een gemiddelde maaiveldhoogte in 
het bron-, midden- en ontvangergebied kunnen overige geringe 
hoogtevariaties van de bodem verwaarloosd worden.

Het rekenmodel rekent met een standaard absorptiefractie van 1,0. 
Akoestisch reflecterende gebieden zijn ingevoerd met een absorptiefractie 
van 0,0. De wegdekverharding van de hoofdrijbanen van de Rijksweg is 
ingevoerd met een absorptiefractie van 0,5, overeenkomstig hoofdstuk 2.8 
van het RMG2012.

Gebouwen Gebouwen die van invloed zijn op afscherming en reflectie van geluid zijn in 
het rekenmodel ingevoerd.

Voor gebouwen die voor afscherming zorgen zijn de hoogtes conservatief 
ingevoerd; gebouwen die vooral van invloed zijn op reflecties zijn aan de 
hoge kant ingevoerd. Voor de ligging van deze bebouwing is gebruik 
gemaakt van een topografische kaart.

Rekenpunten De geluidsbelasting is berekend op de bebouwingsgrenzen van de nieuwe 
verblijfsgebouwen. Omdat deze elk uit 2 bouwlagen bestaan, is de 
invallende geluidsbelasting berekend op 1,5 m hoogte (begane grond) en 
4,5 m hoogte (verdieping).

Bijlage Bijlage 4: Gegevens rekenmodel
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 5 Resultaten en bespreking
Met behulp van het opgestelde rekenmodel zijn de geluidsniveaus berekend op de nieuwbouw. 
De geluidsbelasting Lday is per weg berekend voor het jaar 2026. 

Berekeningsresultaten In tabel 5.1 tot en met 5.3 staat een overzicht van de hoogste 
geluidsbelastingen Lday op de geplande nieuwe verblijfsgebouwen van het 
kinderdagverblijf, inclusief aftrek ex art. 110g Wgh. De kleuren 
corresponderen met de GES-scores uit het HGW-beleid. 

Tabel 5.1: Geluidsbelasting, Lday  in dB t.g.v. de Rijksweg A28 (incl. aftrek)

Weg N-gevel O-gevel Z-gevel W-gevel

KDV1

Begane grond 49 44 44 48

1e verdieping 51 45 46 50

KDV2

Begane grond 48 47 45 48

1e verdieping 50 48 46 50

Tabel 5.2:  Geluidsbelasting, Lday  in dB t.g.v. de Buitenbrinkweg (incl. aftrek)

Weg N-gevel O-gevel Z-gevel W-gevel

KDV1

Begane grond 50 44 < 33 48

1e verdieping 51 46 < 33 49

KDV2

Begane grond 50 47 < 33 47

1e verdieping 52 48 < 33 48

Tabel 5.3: Geluidsbelasting, Lday  in dB t.g.v. de overige wegen (incl. aftrek)

Weg N-gevel O-gevel Z-gevel W-gevel

Schaapsdijk

KDV1 < 33 < 33 33 34

KDV2 33 < 33 34 37

Spijkweg

KDV1 42 34 < 33 41

KDV2 42 37 < 33 41
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Bespreking van de 
resultaten

Rijksweg A28
De geluidsbelasting ten gevolge van de Rijksweg A28 overschrijdt op twee 
gevels de voorkeursgrenswaarde. Wel wordt voldaan aan de maximale 
grenswaarde van 53 dB, met toepassing van aftrek ex art. 110g Wgh.

Maatregelen
Bronmaatregelen zijn reeds getroffen (in de vorm zoab). Door de ligging van 
het plan ten opzichte van de Rijksweg zijn overdrachtsmaatregelen 
praktisch niet mogelijk en bovendien financieel niet haalbaar. De Wet 
geluidhinder biedt voor dit soort situaties de mogelijkheid hogere waarden 
(vanwege de Rijksweg A28) vast te stellen. De zuid- en de oostgevel van 
beide verblijfsgebouwen zijn geluidsluw. Hiermee wordt voldaan aan de 
aanvullende voorwaarde uit het HGW-beleid voor het vaststellen van 
hogere waarden. 

Eventueel kan overwogen worden om de westgevels ter hoogte van de 
verdieping als akoestisch doof1 uit te voeren. Deze gevels zijn dan volgens 
de Wet geluidhinder geen gevel meer. Er hoeven dan alleen voor de 
noordgevels hogere waarden vastgesteld te worden.

Buitenbrinkweg
De geluidsbelasting ten gevolge van de Buitenbrinkweg voldoet aan de 
voorkeursgrenswaarde, behalve op de noordgevels en op de westgevel van 
KDV1 ter hoogte van de verdieping. Wel wordt voldaan aan de maximale 
grenswaarde van 53 dB.

Maatregelen
Met een stiller wegdektype (bijvoorbeeld dunne deklagen) is de 
geluidsbelasting te reduceren tot de voorkeursgrenswaarde, behalve ter 
hoogte van de 1e verdieping van de noordgevel van KDV2. Gezien de 
planomvang is deze maatregel financieel niet haalbaar. Met een lang 
scherm of aarden wal van minimaal 2 meter hoog tussen de Buitenbrinkweg 
en de verblijfsgebouwen is de geluidsbelasting op de begane grond te 
reduceren tot de voorkeursgrenswaarde, maar resteert een overschrijding 
op verdiepingshoogte. Een dergelijke overdrachtsmaatregel zal 
landschappelijk ongewenst zijn en stuiten op bezwaren van financiële aard, 
aangezien het om maar twee verblijfsgebouwen gaat. De Wet geluidhinder 
biedt voor dit soort situaties de mogelijkheid hogere waarden (vanwege de 
Buitenbrinkweg) vast te stellen. De zuid- en de oostgevel van beide 
verblijfsgebouwen zijn geluidsluw. Hiermee wordt voldaan aan de 
aanvullende voorwaarde uit het HGW-beleid voor het vaststellen van 
hogere waarden.

1 Een dove gevel is een gevel zonder te openen delen en waarvan de geluidwering hoog genoeg is, of: een gevel waarin alleen bij 
uitzondering delen te openen zijn (mits de delen niet direct grenzen aan een geluidsgevoelige ruimte).
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Overige wegen
De geluidsbelastingen ten gevolge van de Schaapsdijk en de Spijkweg 
voldoen ruim aan de voorkeursgrenswaarde van 48 dB, met toepassing van 
aftrek ex art. 110g Wgh. De verblijfsgebouwen kunnen wat betreft deze 
wegen gerealiseerd worden zonder verdere procedures in het kader van de 
Wgh.

Gecumuleerde 
geluidsbelasting

Beleidsregel 2.17 uit het HGW-beleid stelt:
'Bij een geluidbelasting op de gevel van Lden=53-58 dB is er bij de aanvraag  
bouwvergunning extra aandacht voor geluidgedempte ventilatie en 
geluidwering (kwalitatieve toets). Bij een geluidbelasting groter dan 
Lden=58 dB wordt een bouwakoestisch rapport verlangd.'

Aangezien het kinderdagverblijf alleen in de dagperiode wordt gebruikt, 
wordt het redelijk gevonden om in het onderhavige geval voor de 
geluidwering van de gevel uit te gaan van de geluidsbelasting Lday in plaats 
van Lden. De gecumuleerde geluidsbelasting Lday bedraagt op elk van de 
nieuwe verblijfsgebouwen maximaal 58 dB excl. aftrek ex art. 110g Wgh, zie 
tabel 5.4. Er is zodoende extra aandacht voor geluidgedempte ventilatie en 
geluidwering nodig bij de aanvraag bouwvergunning.

Tabel 5.4: Gecumuleerde geluidsbelasting, Lday  in dB (excl. aftrek)

Verblijfsgebouw N-gevel O-gevel Z-gevel W-gevel

KDV1

Begane grond 57 51 47 55

1e verdieping 58 52 48 57

KDV2

Begane grond 57 54 48 54

1e verdieping 58 55 49 56

Bijlage Bijlage 2: GES-scores
Bijlage 5: Berekeningsresultaten
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 6 Conclusies
De geluidsbelasting Lday op de verblijfsgebouwen ten gevolge van omliggende wegen is berekend voor het 
jaar 2026. Hieruit volgt:

Resultaten 
geluidsbelasting

• De geluidsbelasting ten gevolge van de Rijksweg A28 overschrijdt op 
beide nieuwe verblijfsgebouwen de voorkeursgrenswaarde. Wel wordt 
voldaan aan de maximale grenswaarde van 53 dB.

• De geluidsbelasting ten gevolge van de Buitenbrinkweg overschrijdt op 
beide nieuwe verblijfsgebouwen de voorkeursgrenswaarde. Wel wordt 
voldaan aan de maximale grenswaarde van 53 dB.

• De geluidsbelasting ten gevolge van elk van de overige wegen voldoet 
aan de voorkeursgrenswaarde. 

Maatregelen en hogere 
waarden

• Maatregelen ter reductie van de geluidsbelasting door de Rijksweg A28 
en de Buitenbrinkweg zijn niet haalbaar. Het ligt daarom voor de hand 
om hogere waarden vanwege deze wegen aan te vragen.

• Het vaststellen van hogere waarden is nodig voor de noord- en de 
westgevels. Eventueel kan overwogen worden om de westgevels ter 
hoogte van de verdieping als akoestisch doof uit te voeren. Er zijn dan 
alleen voor de noordgevels hogere waarden nodig.

• De zuid- en de oostgevel van beide verblijfsgebouwen zijn geluidsluw. 
Hiermee wordt voldaan aan de aanvullende voorwaarde uit het HGW-
beleid voor het vaststellen van hogere waarden.

Gecumuleerde 
geluidsbelasting

• De gecumuleerde geluidsbelasting Lday bedraagt op elk van de nieuwe 
verblijfsgebouwen maximaal 58 dB excl. aftrek ex art. 110g Wgh. Er is 
zodoende extra aandacht voor geluidgedempte ventilatie en 
geluidwering nodig bij de aanvraag bouwvergunning.
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Bijlage 1

Ligging plangebied





Bijlage 2

HGW-beleid, deels



 

 
 GES scores geluidsbelasting industrie 

Geluidbelasting 

Lden 
dB

Letm 
dB(A 

Ernstig  
gehinder-

den 
(%) 

Geschatte 
geluidbelas-

ting
LAeq,23-7h 

dB(A) 

Ernstig 
slaapver-
stoorden 

(%) 

GES-
score 

Kwalificatie Kleur  
Akoes-
tisch 

onder-
zoek 

< 44 < 45 < 2 < 38 < 2 0 Zeer goed 

44 - 49 45 - 50 2 - 4 38 – 43 2 – 3 1 Goed 

 
Groen 

49 – 54 50 – 55 4 - 8 43 – 48 3 – 5 3 Vrij matig Geel 

54 – 64 55 - 65 8 - 19 48 – 58 5 – 10 5 Zeer matig Oranje 

64 - 69 65 - 70 19 - 26 58 – 63 10 – 14 6 Onvoldoende 

> 69 > 70 > 26 > 63 > 14 7 Ruim  
onvoldoende 

 
Rood 

Geluidbelasting en GES scores voor wegverkeer 
Geluidsbelasting 

Lden 
dB

Letm 
dB(A) 

Ernstig  
gehinder-

den 
(%) 

Geschatte 
geluidbelas-

ting
LAeq,23-7h 

dB

Ernstig 
slaapver-
stoorden 

(%) 

GES-
score 

Kwalificatie Kleur
Akoes-
tisch  

onder-
zoek 

< 43 <45 0 < 34 < 2 0 Zeer goed 

43 – 48 45 - 50 0 – 3 34 - 39    2 1 Goed 

 
Groen 

48 – 53 50 - 55 3 – 5 39 - 44 2 – 3 2 Redelijk Geel 

53 – 58 55 - 60 5 – 9 44 - 49 3 – 5 4 Matig 

58 – 63 60 - 65 9 - 14 49 - 54 5 – 7 5 Zeer matig 

 
Oranje 

63 – 68 65 - 70 14 - 21 54 - 59 7 - 11 6 Onvoldoende 

68 – 73 70 - 75 21 - 31 59 - 64 11 - 14 7 Ruim  
onvoldoende 

> 73 > 75 > 31 > 64 > 14 8 Zeer  
onvoldoende 

 
 

Rood 

  GES scores geluidsbelasting Raillawaai 
Geluidbelasting 

Lden 
dB

Letm 
dB(A) 

Ernstig  
gehinder-

den 
(%) 

Geschatte 
geluidbelas-

ting
LAeq,23-7h 

dB(A) 

Ernstig 
slaapver-
stoorden 

(%) 

GES-
score 

Kwalificatie Kleur  
Akoes-
tisch 

onder-
zoek 

<48 <50 < 1 < 42 < 2 0 Zeer goed 

48-58 50-60 1-4 42-52 2 – 3 1 Goed 

 
Groen 

58-63 60-65 4-7 52-57 3 – 5 3 Vrij matig Oranje 

63-68 65-70 7-12 57-62 5 – 6 6 Onvoldoende 

68-73 70-75 12-19 62-67 6-9 7 Ruim  
Onvoldoende 

> 73 > 75 > 19 > 67 > 9 8 Zeer  
onvoldoende 

 
 

Rood 
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6.3 Advieskader nieuwe geluidgevoelige situaties (zie uitwerking Bijlage 4)

Geluidklasse GES Weg- en Railverkeer Bedrijven
0-1 Zeer goed - Goed   Geen maatregelen of randvoorwaarden   Aanhouden VNG-richtlijn bedrijven 

en milieuzonering 

2-3 Redelijk – Vrij matig   Bronmaatregelen indien mogelijk 
  Overwegen bij groot onderhoud aan de 

weg een stiller type asfalt neer te leggen 
(bijv. SMA 0/6) 

  Minimaal één geluidluwe gevel 

  Maatregelen door bedrijf te nemen 
zodat omgevingsgeluid niet toe-
neemt (Wm – stand still) 

4-5 Matig – Zeer matig   Bronmaatregelen nadrukkelijk meewegen 
o Bij groot onderhoud aan de weg over-

wegen een stiller type asfalt toe te 
passen dan DAB, bijv. SMA 0/6 of 
Dunne deklagen 1. 

o Snelheidsbeperking overwegen 
o Vergroten afstand wenselijk 

  Afscherming indien mogelijk 
o Wal of scherm 
o Bebouwing 

  Aandacht voor geluidsaspect bij stede-
bouwkundig ontwerp 

o Gevelisolatie (en ventilatie) 
o Slaapkamers geluidluwe zijde 
o Geluidluwe buitenruimte / gevel 
o Vliesgevels 
o ‘Dove’ gevels 

  Akoestisch onderzoek bij bouwvergunning 
  Compenserende maatregelen overwegen 

  Bedrijvenlijst op basis van geluid 
toetsen, afwegen en op maat 
maken 

  Maatregelen door bedrijf te nemen 
zodat omgevingsgeluid niet toe-
neemt (Wm – stand still) 

  Optimaliseren ontsluiting en laden 
en lossen bedrijf 

  Bronmaatregelen conform Best 
beschikbare technieken (BAT: 
Best Available Technology) 

  Installaties zoveel mogelijk inpan-
dig 

  Inschatten of een Akoestisch on-
derzoek bij de aanvraag nodig is 

6 Onvoldoende    Bronmaatregelen nadrukkelijk voorkeur 
o Bij groot onderhoud aan de weg een 

stiller type asfalt toepassen dan SMA 
0/6 bijv. Dunne deklagen 1 of 2. 

o Snelheidsbeperking nadrukkelijk over-
wegen (incl. 30 km zone) 

o Vergroten afstand indien mogelijk 
  Afscherming indien mogelijk 

o Wal of scherm 
o Bebouwing 

  Aandacht voor geluidsaspect bij stede-
bouwkundig ontwerp 

o Gevelisolatie (en ventilatie) 
o Slaapkamers geluidluwe zijde 
o Geluidluwe buitenruimte / gevel 
o Vliesgevels 
o ‘Dove’ gevels 
o Buitenverblijven (zoals balkons) niet 

toestaan aan de geluidbelaste zijde 
  Akoestisch onderzoek bij bouwvergunning 
  Compenserende maatregelen beschrijven 

  Idem hiervoor 

7-8  Ruim onvoldoende 
 -  Zeer onvoldoende 

  Idem vorige en 
 
  Integrale gebiedsgerichte aanpak (Stad en 

Milieu) 
  Maatwerk 

  Idem vorige en 
 
  Integrale gebiedsgerichte aanpak 

(Stad en Milieu) 
  Maatwerk 
 

 
De randvoorwaarden voor verlening van een hogere waarde zijn verder uitgewerkt in Bijlage 4. 
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Bijlage 3

Verkeersgegevens gemeentelijke wegen



Etmaalintensiteit (aangeleverd en toekomstig)
Aangeleverd jaar: 2009 Gemiddelde groei per jaar: 1,50%
Intensiteit in aangeleverd jaar 4310 Totale groei over 17 jaar: 28,80%
Gewenst jaar: 2026
Intensiteit in gewenst jaar 5551
Aangeleverd jaar (2009) intensiteit per periode
periode
dag 2942 251 84
avond 690 34 10
nacht 267 25 6
Verdelingen voertuigverdeling (% per periode) periodeverdeling (% per uur)
periode
dag 89,79 7,65 2,55 6,33
avond 94,01 4,63 1,36 4,26
nacht 89,41 8,47 2,12 0,87
Overige gegevens
Snelheid: 60 km/u (vanaf het jaar 2016)
Wegdektype: DAB

Buitenbrinkweg

lv mv zv

lv mv zv



Etmaalintensiteit (aangeleverd en toekomstig)
Aangeleverd jaar: 2009 Gemiddelde groei per jaar: 1,50%
Intensiteit in aangeleverd jaar 1487 Totale groei over 17 jaar: 28,80%
Gewenst jaar: 2026
Intensiteit in gewenst jaar 1915
Aangeleverd jaar (2009) intensiteit per periode
periode
dag 824 118 32
avond 179 13 1
nacht 89 14 3
Verdelingen voertuigverdeling (% per periode) periodeverdeling (% per uur)
periode
dag 84,60 12,11 3,29 6,38
avond 92,75 6,74 0,52 3,79
nacht 84,44 13,02 2,54 1,03
Overige gegevens
Snelheid: 60 km/u
Wegdektype: DAB

Schaapsdijk

lv mv zv

lv mv zv



Etmaalintensiteit (aangeleverd en toekomstig)
Aangeleverd jaar: 2009 Gemiddelde groei per jaar: 1,50%
Intensiteit in aangeleverd jaar 2603 Totale groei over 7 jaar: 28,80%
Huidig jaar: 2016
Intensiteit in huidig jaar 3353 Totale groei over 10 jaar*: 100,00%
Gewenst jaar: 2026
Intensiteit in gewenst jaar 6705
Aangeleverd jaar (2009) intensiteit per periode
periode
dag 1736 207 53
avond 314 31 3
nacht 236 19 4
Verdelingen voertuigverdeling (% per periode) periodeverdeling (% per uur)
periode
dag 86,95 10,38 2,67 6,38
avond 90,23 8,91 0,86 3,36
nacht 91,12 7,34 1,54 1,24
Overige gegevens
Snelheid: 80 km/u
Wegdektype: DAB
* De komende 10 jaar wordt een verdubbeling van het verkeer verwacht door een woningbouwplan in Harderwijk.

Spijkweg ter hoogte van A28

lv mv zv

lv mv zv



Bijlage 4

Gegevens rekenmodel









Sain milieuadviesInvoergegevens rekenmodel

2015-3040-0

Model: VL toekomst
KDV Buitenbrinkweg - Ermelo

Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam Omschr. Groep ISO M ISO_H Hdef. Type Hbron Helling Wegdek Wegdek V(LV(D)) V(LV(A)) V(LV(N)) V(MV(D)) V(MV(A)) V(MV(N)) V(ZV(D)) V(ZV(A)) V(ZV(N)) Lengte
20158  28 /  46,688 /  48,848 A28 ri zuid -- -- Absoluut Intensiteit   0,75  0 W1 ZOAB 115 115 115 100 100 100  90  90  90          1620,01
12542  28 /  41,236 /  46,181 A28 ri zuid -- -- Absoluut Intensiteit   0,75  0 W1 ZOAB 115 115 115 100 100 100  90  90  90           779,43
14566  28 /  46,627 /  46,686 A28 ri zuid -- -- Absoluut Intensiteit   0,75  0 W1 ZOAB 115 115 115 100 100 100  90  90  90            60,45
20881  28 /  46,274 /  46,300 A28 ri zuid -- -- Absoluut Intensiteit   0,75  0 W1 ZOAB 115 115 115 100 100 100  90  90  90            25,72
18813  28 /  46,181 /  46,274 A28 ri zuid -- -- Absoluut Intensiteit   0,75  0 W1 ZOAB 115 115 115 100 100 100  90  90  90            93,12

14055  28 /  46,340 /  46,627 A28 ri zuid -- -- Absoluut Intensiteit   0,75  0 W1 ZOAB 115 115 115 100 100 100  90  90  90           286,86
13303  28 /  46,686 /  46,688 A28 ri zuid -- -- Absoluut Intensiteit   0,75  0 W1 ZOAB 115 115 115 100 100 100  90  90  90             2,05
15851  28 /  46,300 /  46,302 A28 ri zuid -- -- Absoluut Intensiteit   0,75  0 W1 ZOAB 115 115 115 100 100 100  90  90  90             2,53
18074  28 /  46,302 /  46,340 A28 ri zuid -- -- Absoluut Intensiteit   0,75  0 W1 ZOAB 115 115 115 100 100 100  90  90  90            38,77
22367  28 /  41,236 /  46,181 A28 ri zuid -- -- Absoluut Intensiteit   0,75  0 W1 ZOAB 115 115 115 100 100 100  90  90  90           999,89

22825  28 /  46,168 /  46,195 A28 ri noord -- -- Absoluut Intensiteit   0,75  0 W1 ZOAB 115 115 115 100 100 100  90  90  90            26,87
25860  28 /  44,418 /  45,869 A28 ri noord -- -- Absoluut Intensiteit   0,75  0 W1 ZOAB 115 115 115 100 100 100  90  90  90          1457,70
1164  28 /  46,320 /  50,492 A28 ri noord -- -- Absoluut Intensiteit   0,75  0 W1 ZOAB 115 115 115 100 100 100  90  90  90          1672,94
19709  28 /  46,196 /  46,233 A28 ri noord -- -- Absoluut Intensiteit   0,75  0 W1 ZOAB 115 115 115 100 100 100  90  90  90            37,68
378  28 /  46,233 /  46,320 A28 ri noord -- -- Absoluut Intensiteit   0,75  0 W1 ZOAB 115 115 115 100 100 100  90  90  90            87,32

6156  28 /  45,945 /  46,168 A28 ri noord -- -- Absoluut Intensiteit   0,75  0 W1 ZOAB 115 115 115 100 100 100  90  90  90           222,72
650  28 /  45,870 /  45,945 A28 ri noord -- -- Absoluut Intensiteit   0,75  0 W1 ZOAB 115 115 115 100 100 100  90  90  90            74,76
9463  28 /  46,125 /  46,128 toe- en afrit oost -- -- Absoluut Intensiteit   0,75  0 W0 Referentiewegdek  50  50  50  50  50  50  50  50  50             2,95
10939  28 /  45,977 /  46,125 toe- en afrit oost -- -- Absoluut Intensiteit   0,75  0 W0 Referentiewegdek  65  65  65  65  65  65  65  65  65            50,34
30930  28 /  45,870 /  45,977 toe- en afrit oost -- -- Absoluut Intensiteit   0,75  0 W0 Referentiewegdek  65  65  65  65  65  65  65  65  65            30,10

1902  28 /  46,025 /  46,030 toe- en afrit oost -- -- Absoluut Intensiteit   0,75  0 W0 Referentiewegdek  50  50  50  50  50  50  50  50  50             5,28
2875  28 /  46,030 /  46,145 toe- en afrit oost -- -- Absoluut Intensiteit   0,75  0 W0 Referentiewegdek  65  65  65  65  65  65  65  65  65            53,88
30929  28 /  45,870 /  45,977 toe- en afrit oost -- -- Absoluut Intensiteit   0,75  0 W0 Referentiewegdek  80  80  80  80  80  80  75  75  75             2,08
362  28 /  45,870 /  45,977 toe- en afrit oost -- -- Absoluut Intensiteit   0,75  0 W0 Referentiewegdek  80  80  80  80  80  80  75  75  75            78,35
3814  28 /  46,145 /  46,195 toe- en afrit oost -- -- Absoluut Intensiteit   0,75  0 W0 Referentiewegdek  80  80  80  80  80  80  75  75  75            13,04

19697  28 /  45,883 /  46,025 toe- en afrit oost -- -- Absoluut Intensiteit   0,75  0 W0 Referentiewegdek  50  50  50  50  50  50  50  50  50           164,24
10940  28 /  45,977 /  46,125 toe- en afrit oost -- -- Absoluut Intensiteit   0,75  0 W0 Referentiewegdek  65  65  65  65  65  65  65  65  65            82,86
2873  28 /  46,030 /  46,145 toe- en afrit oost -- -- Absoluut Intensiteit   0,75  0 W0 Referentiewegdek  65  65  65  65  65  65  65  65  65            53,88
2874  28 /  46,030 /  46,145 toe- en afrit oost -- -- Absoluut Intensiteit   0,75  0 W0 Referentiewegdek  80  80  80  80  80  80  75  75  75            10,58
19992  28 /  46,145 /  46,195 toe- en afrit oost -- -- Absoluut Intensiteit   0,75  0 W0 Referentiewegdek  80  80  80  80  80  80  75  75  75            31,89

5159  28 /  46,464 /  46,688 toe- en afrit west -- -- Absoluut Intensiteit   0,75  0 W0 Referentiewegdek  65  65  65  65  65  65  65  65  65            78,11
9796  28 /  46,302 /  46,490 toe- en afrit west -- -- Absoluut Intensiteit   0,75  0 W0 Referentiewegdek  65  65  65  65  65  65  65  65  65            64,60
17379  28 /  46,302 /  46,490 toe- en afrit west -- -- Absoluut Intensiteit   0,75  0 W0 Referentiewegdek  80  80  80  80  80  80  75  75  75            39,68
30282  28 /  46,452 /  46,464 toe- en afrit west -- -- Absoluut Intensiteit   0,75  0 W0 Referentiewegdek  50  50  50  50  50  50  50  50  50            13,40
5157  28 /  46,464 /  46,688 toe- en afrit west -- -- Absoluut Intensiteit   0,75  0 W0 Referentiewegdek  50  50  50  50  50  50  50  50  50            64,72

14722  28 /  46,302 /  46,490 toe- en afrit west -- -- Absoluut Intensiteit   0,75  0 W11 Dunne deklagen A  80  80  80  80  80  80  75  75  75             9,19
12398  28 /  46,464 /  46,688 toe- en afrit west -- -- Absoluut Intensiteit   0,75  0 W1 ZOAB  80  80  80  80  80  80  75  75  75             5,22
20813  28 /  46,464 /  46,688 toe- en afrit west -- -- Absoluut Intensiteit   0,75  0 W0 Referentiewegdek  80  80  80  80  80  80  75  75  75            56,39
3956  28 /  46,490 /  46,496 toe- en afrit west -- -- Absoluut Intensiteit   0,75  0 W0 Referentiewegdek  50  50  50  50  50  50  50  50  50             5,89
9794  28 /  46,302 /  46,490 toe- en afrit west -- -- Absoluut Intensiteit   0,75  0 W0 Referentiewegdek  80  80  80  80  80  80  75  75  75            15,73

5158  28 /  46,464 /  46,688 toe- en afrit west -- -- Absoluut Intensiteit   0,75  0 W0 Referentiewegdek  80  80  80  80  80  80  75  75  75            18,86
9795  28 /  46,302 /  46,490 toe- en afrit west -- -- Absoluut Intensiteit   0,75  0 W0 Referentiewegdek  50  50  50  50  50  50  50  50  50            60,67
01 Buitenbrinkweg Buitenbrinkweg --      0,00 Relatief Verdeling   0,75  0 W0 Referentiewegdek  60  60  60  60  60  60  60  60  60           474,71
02 Buitenbrinkweg Buitenbrinkweg -- -- Absoluut Verdeling   0,75  0 W0 Referentiewegdek  60  60  60  60  60  60  60  60  60           156,10
03 Schaapsdijk Schaapsdijk --      0,00 Relatief Verdeling   0,75  0 W0 Referentiewegdek  60  60  60  60  60  60  60  60  60           650,97

04 Spijkweg Spijkweg --      0,00 Relatief Verdeling   0,75  0 W0 Referentiewegdek  80  80  80  80  80  80  80  80  80          1062,29
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Sain milieuadviesInvoergegevens rekenmodel

2015-3040-0

Model: VL toekomst
KDV Buitenbrinkweg - Ermelo

Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam Omschr. Totaal aantal %Int(D) %Int(A) %Int(N) %LV(D) %LV(A) %LV(N) %MV(D) %MV(A) %MV(N) %ZV(D) %ZV(A) %ZV(N) Cpl Cpl_W X-1 Y-1
20158  28 /  46,688 /  48,848  27886,84   6,18   3,21   1,62  87,43  89,48  76,62   5,14   2,93   8,24   7,43   7,59  15,15 True  1,5     167210,02     480857,81
12542  28 /  41,236 /  46,181  28203,04   6,12   3,24   1,71  87,75  90,36  73,96   5,29   2,97   9,01   6,96   6,66  17,03 True  1,5     166612,40     479717,56
14566  28 /  46,627 /  46,686  27577,92   6,02   3,53   1,70  88,11  90,78  73,84   5,03   2,70   8,96   6,87   6,53  17,20 True  1,5     167176,32     480805,18
20881  28 /  46,274 /  46,300  28203,04   6,12   3,24   1,71  87,75  90,36  73,96   5,29   2,97   9,01   6,96   6,66  17,03 True  1,5     166997,96     480499,56
18813  28 /  46,181 /  46,274  28203,04   6,12   3,24   1,71  87,75  90,36  73,96   5,29   2,97   9,01   6,96   6,66  17,03 True  1,5     166952,46     480418,32

14055  28 /  46,340 /  46,627  27577,92   6,02   3,53   1,70  88,11  90,78  73,84   5,03   2,70   8,96   6,87   6,53  17,20 True  1,5     167032,24     480557,15
13303  28 /  46,686 /  46,688  27577,92   6,02   3,53   1,70  88,11  90,78  73,84   5,03   2,70   8,96   6,87   6,53  17,20 True  1,5     167208,91     480856,09
15851  28 /  46,300 /  46,302  28203,04   6,12   3,24   1,71  87,75  90,36  73,96   5,29   2,97   9,01   6,96   6,66  17,03 True  1,5     167010,86     480521,81
18074  28 /  46,302 /  46,340  27577,92   6,02   3,53   1,70  88,11  90,78  73,84   5,03   2,70   8,96   6,87   6,53  17,20 True  1,5     167012,12     480524,00
22367  28 /  41,236 /  46,181  28203,04   6,12   3,24   1,71  87,75  90,36  73,96   5,29   2,97   9,01   6,96   6,66  17,03 True  1,5     166286,46     478772,88

22825  28 /  46,168 /  46,195  29112,84   6,37   3,77   1,06  87,11  88,36  68,49   5,66   3,48   7,78   7,23   8,15  23,73 True  1,5     166965,62     480397,67
25860  28 /  44,418 /  45,869  31944,08   6,33   3,87   1,07  87,17  88,41  69,22   5,65   3,51   7,69   7,18   8,08  23,10 True  1,5     166311,27     478772,53
1164  28 /  46,320 /  50,492  31001,96   6,34   3,87   1,05  86,57  87,78  71,32   6,04   3,58   7,56   7,38   8,64  21,13 True  1,5     167040,90     480529,48
19709  28 /  46,196 /  46,233  31001,96   6,34   3,87   1,05  86,57  87,78  71,32   6,04   3,58   7,56   7,38   8,64  21,13 True  1,5     166979,48     480420,69
378  28 /  46,233 /  46,320  31001,96   6,34   3,87   1,05  86,57  87,78  71,32   6,04   3,58   7,56   7,38   8,64  21,13 True  1,5     166997,79     480453,62

6156  28 /  45,945 /  46,168  29112,84   6,37   3,77   1,06  87,11  88,36  68,49   5,66   3,48   7,78   7,23   8,15  23,73 True  1,5     166859,18     480202,04
650  28 /  45,870 /  45,945  29112,84   6,37   3,77   1,06  87,11  88,36  68,49   5,66   3,48   7,78   7,23   8,15  23,73 True  1,5     166826,36     480134,88
9463  28 /  46,125 /  46,128   1343,64   6,40   3,56   1,13  88,52  89,66  84,94   5,35   4,08   5,68   6,13   6,26   9,38 True  1,5     167006,40     480287,60
10939  28 /  45,977 /  46,125   1343,64   6,40   3,56   1,13  88,52  89,66  84,94   5,35   4,08   5,68   6,13   6,26   9,38 True  1,5     166890,66     480224,51
30930  28 /  45,870 /  45,977   1343,64   6,40   3,56   1,13  88,52  89,66  84,94   5,35   4,08   5,68   6,13   6,26   9,38 True  1,5     166871,12     480201,69

1902  28 /  46,025 /  46,030    675,40   6,29   3,49   1,32  85,95  85,68  84,93   6,94   5,72   4,72   7,11   8,60  10,35 True  1,5     167009,00     480289,00
2875  28 /  46,030 /  46,145    675,40   6,29   3,49   1,32  85,95  85,68  84,93   6,94   5,72   4,72   7,11   8,60  10,35 True  1,5     166959,16     480314,70
30929  28 /  45,870 /  45,977   1343,64   6,40   3,56   1,13  88,52  89,66  84,94   5,35   4,08   5,68   6,13   6,26   9,38 True  1,5     166869,97     480199,96
362  28 /  45,870 /  45,977   1343,64   6,40   3,56   1,13  88,52  89,66  84,94   5,35   4,08   5,68   6,13   6,26   9,38 True  1,5     166826,36     480134,88
3814  28 /  46,145 /  46,195    675,40   6,29   3,49   1,32  85,95  85,68  84,93   6,94   5,72   4,72   7,11   8,60  10,35 True  1,5     166967,51     480377,38

19697  28 /  45,883 /  46,025   2019,24   6,36   3,53   1,19  87,67  88,36  84,94   5,88   4,61   5,32   6,45   7,03   9,73 True  1,5     167061,45     480440,09
10940  28 /  45,977 /  46,125   1343,64   6,40   3,56   1,13  88,52  89,66  84,94   5,35   4,08   5,68   6,13   6,26   9,38 True  1,5     166930,28     480255,01
2873  28 /  46,030 /  46,145    675,40   6,29   3,49   1,32  85,95  85,68  84,93   6,94   5,72   4,72   7,11   8,60  10,35 True  1,5     167003,84     480290,13
2874  28 /  46,030 /  46,145    675,40   6,29   3,49   1,32  85,95  85,68  84,93   6,94   5,72   4,72   7,11   8,60  10,35 True  1,5     166964,58     480367,22
19992  28 /  46,145 /  46,195    675,40   6,29   3,49   1,32  85,95  85,68  84,93   6,94   5,72   4,72   7,11   8,60  10,35 True  1,5     166971,07     480389,92

5159  28 /  46,464 /  46,688    618,96   6,69   2,58   1,17  86,79  86,19  81,91   5,99   4,94   7,87   7,22   8,88  10,22 True  1,5     167109,59     480736,54
9796  28 /  46,302 /  46,490   1175,60   5,79   4,08   1,77  79,23  82,91  76,60  11,54   7,97  10,09   9,23   9,12  13,31 True  1,5     167032,34     480585,35
17379  28 /  46,302 /  46,490   1175,60   5,79   4,08   1,77  79,23  82,91  76,60  11,54   7,97  10,09   9,23   9,12  13,31 True  1,5     167015,07     480532,71
30282  28 /  46,452 /  46,464    618,96   6,69   2,58   1,17  86,79  86,19  81,91   5,99   4,94   7,87   7,22   8,88  10,22 True  1,5     167036,88     480742,44
5157  28 /  46,464 /  46,688    618,96   6,69   2,58   1,17  86,79  86,19  81,91   5,99   4,94   7,87   7,22   8,88  10,22 True  1,5     167048,78     480736,32

14722  28 /  46,302 /  46,490   1175,60   5,79   4,08   1,77  79,23  82,91  76,60  11,54   7,97  10,09   9,23   9,12  13,31 True  1,5     167012,12     480524,00
12398  28 /  46,464 /  46,688    618,96   6,69   2,58   1,17  86,79  86,19  81,91   5,99   4,94   7,87   7,22   8,88  10,22 True  1,5     167205,73     480854,83
20813  28 /  46,464 /  46,688    618,96   6,69   2,58   1,17  86,79  86,19  81,91   5,99   4,94   7,87   7,22   8,88  10,22 True  1,5     167171,57     480810,73
3956  28 /  46,490 /  46,496   1175,60   5,79   4,08   1,77  79,23  82,91  76,60  11,54   7,97  10,09   9,23   9,12  13,31 True  1,5     167007,43     480691,71
9794  28 /  46,302 /  46,490   1175,60   5,79   4,08   1,77  79,23  82,91  76,60  11,54   7,97  10,09   9,23   9,12  13,31 True  1,5     167027,72     480570,32

5158  28 /  46,464 /  46,688    618,96   6,69   2,58   1,17  86,79  86,19  81,91   5,99   4,94   7,87   7,22   8,88  10,22 True  1,5     167159,92     480795,90
9795  28 /  46,302 /  46,490   1175,60   5,79   4,08   1,77  79,23  82,91  76,60  11,54   7,97  10,09   9,23   9,12  13,31 True  1,5     167044,00     480648,46
01 Buitenbrinkweg   5551,00   6,33   4,26   0,83  89,80  94,00  89,40   7,70   4,60   8,50   2,60   1,40   2,10 False  1,5     167066,25     480441,50
02 Buitenbrinkweg   5551,00   6,33   4,26   0,83  89,80  94,00  89,40   7,70   4,60   8,50   2,60   1,40   2,10 False  1,5     166923,00     480524,00
03 Schaapsdijk   1915,00   6,38   3,79   1,03  84,60  92,70  84,40  12,10   6,70  13,00   3,30   0,50   2,50 False  1,5     167151,00     480432,00

04 Spijkweg   6705,00   6,38   3,36   1,24  86,90  90,20  91,10  10,40   8,90   7,30   2,70   0,90   1,50 False  1,5     167063,71     480447,43
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Sain milieuadviesInvoergegevens rekenmodel

2015-3040-0

Model: VL toekomst
KDV Buitenbrinkweg - Ermelo

Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Rekenpunten, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam Omschr. Groep Maaiveld Hdef. Hoogte A Hoogte B Hoogte C Hoogte D Hoogte E Hoogte F Gevel X Y
01 1e kvd      2,10 Relatief      1,50      4,50 -- -- -- -- Ja     167295,73     480414,55
02 1e kvd      2,10 Relatief      1,50      4,50 -- -- -- -- Ja     167302,00     480409,54
03 1e kvd      2,10 Relatief      1,50      4,50 -- -- -- -- Ja     167303,43     480401,44
04 1e kvd      2,10 Relatief      1,50      4,50 -- -- -- -- Ja     167299,51     480396,46
05 1e kvd      2,10 Relatief      1,50      4,50 -- -- -- -- Ja     167293,30     480399,57

06 1e kvd      2,10 Relatief      1,50      4,50 -- -- -- -- Ja     167291,80     480408,09
21 2e kvd      2,10 Relatief      1,50      4,50 -- -- -- -- Ja     167264,58     480409,13
22 2e kvd      2,10 Relatief      1,50      4,50 -- -- -- -- Ja     167269,81     480405,15
23 2e kvd      2,10 Relatief      1,50      4,50 -- -- -- -- Ja     167271,35     480396,45
24 2e kvd      2,10 Relatief      1,50      4,50 -- -- -- -- Ja     167267,14     480390,94

25 2e kvd      2,10 Relatief      1,50      4,50 -- -- -- -- Ja     167261,34     480394,41
26 2e kvd      2,10 Relatief      1,50      4,50 -- -- -- -- Ja     167259,80     480403,13
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Sain milieuadviesInvoergegevens rekenmodel

2015-3040-0

Model: VL toekomst
KDV Buitenbrinkweg - Ermelo

Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Gebouwen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam Omschr. Hoogte Maaiveld Hdef. Cp Zwevend Refl. 63 Refl. 125 Refl. 250 Refl. 500 Refl. 1k Refl. 2k Refl. 4k Refl. 8k X-1 Y-1
01 1e kvd     5,00      2,10 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80     167300,88     480415,35
02 2e kvd     5,00      2,10 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80     167268,89     480409,80
03 bijgebouw     3,00      2,10 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80     167305,71     480424,97
04 woning     7,00      2,10 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80     167316,04     480426,87
05 bebouwing nr 81     4,00      2,10 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80     167189,57     480402,41

06 bebouwing nr 81     4,00      2,10 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80     167192,75     480379,88
07 bebouwing nr 81     7,00      2,10 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80     167180,88     480379,59
08 bebouwing nr 81     2,00      2,10 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80     167165,13     480388,64
09 bebouwing omgeving     9,00      2,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80     167222,71     480515,30
10 bebouwing omgeving     5,00      2,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80     167216,35     480492,18

12 bebouwing omgeving     6,00      2,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80     167207,63     480515,24
13 bebouwing omgeving     3,00      2,10 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80     167186,29     480304,82
14 bebouwing omgeving     4,00      2,10 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80     167240,64     480330,94
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Sain milieuadviesInvoergegevens rekenmodel

2015-3040-0

Model: VL toekomst
KDV Buitenbrinkweg - Ermelo

Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Bodemgebieden, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam Omschr. Bf X-1 Y-1
05 tankstation 0,00     167108,27     480429,00
06 verharding 0,00     167198,02     480428,93
07 verharding 0,00     167149,15     480309,57
08 erfverharding 0,00     167199,12     480421,50
09 fietspad 0,00     167155,36     480426,16

10 verharding 0,00     167226,25     480446,18
12542 ZOAB 0,50     166605,93     479720,24
14055 ZOAB 0,50     166987,30     480493,77
20158 ZOAB 0,50     167201,27     480862,65
22367 ZOAB 0,50     166281,68     478774,37

1164 ZOAB 0,50     167006,44     480482,37
6156 ZOAB 0,50     166821,78     480136,30
25860 ZOAB 0,50     166306,99     478772,80
19697  28 /  45,883 /  46,025 0,00     167078,29     480433,23
2875 toe-/afrit 0,00     166956,98     480313,49

2873 toe-/afrit 0,00     167004,34     480286,41
10939 toe-/afrit 0,00     166886,90     480227,80
5159 toe-/afrit 0,00     167107,12     480739,68
5157 toe-/afrit 0,00     167041,87     480748,52
9796 toe-/afrit 0,00     166990,32     480500,67

9795 toe-/afrit 0,00     167040,00     480648,46
01 Buitenbrinkweg 0,00     167067,05     480452,44
02 Buitenbrinkweg 0,00     166925,21     480527,92
03 Schaapsdijk 0,00     167156,99     480431,60
04 Spijkweg 0,00     167044,21     480459,33
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Sain milieuadviesInvoergegevens rekenmodel

2015-3040-0

Model: VL toekomst
KDV Buitenbrinkweg - Ermelo

Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Hoogtelijnen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam Omschr. ISO_H Lengte Vormpunten X-1 Y-1
04 Spijkweg (Links)/omgeving --          2164,07           7     167060,98     480448,69
11 omgeving      2,00          1135,05           6     167289,48     480852,24
12 omgeving      2,10          1514,84           7     167412,91     480444,38
13 omgeving --          2093,13           8     166611,81     479587,89
15 tankstation --           160,56           6     167098,36     480423,72

20158  28 /  46,688 /  48,848 (Rechts) --          1618,33          33     167214,39     480855,39
20158  28 /  46,688 /  48,848 (Links) --          1621,69          33     167206,07     480859,80
12542  28 /  41,236 /  46,181 (Rechts) --           778,86          15     166617,02     479715,64
12542  28 /  41,236 /  46,181 (Links) --           780,00          15     166607,78     479719,48
14566  28 /  46,627 /  46,686 (Rechts) --            60,45           2     167180,53     480802,48

14566  28 /  46,627 /  46,686 (Links) --            60,90           2     167174,54     480807,47
20881  28 /  46,274 /  46,300 (Rechts) --            25,72           2     167002,29     480497,05
20881  28 /  46,274 /  46,300 (Links) --            25,72           2     166993,64     480502,07
18813  28 /  46,181 /  46,274 (Rechts) --            93,03           7     166956,83     480415,89
18813  28 /  46,181 /  46,274 (Links) --            93,22           7     166948,09     480420,75

14055  28 /  46,340 /  46,627 (Rechts) --           286,74           9     167036,51     480554,56
14055  28 /  46,340 /  46,627 (Links) --           287,59           9     167027,96     480559,74
13303  28 /  46,686 /  46,688 (Rechts) --             2,05           2     167213,12     480853,39
15851  28 /  46,300 /  46,302 (Rechts) --             2,53           2     167015,19     480519,31
15851  28 /  46,300 /  46,302 (Links) --             2,53           2     167006,53     480524,32

18074  28 /  46,302 /  46,340 (Rechts) --            38,77           2     167016,40     480521,41
18074  28 /  46,302 /  46,340 (Links) --            38,77           2     167007,85     480526,59
22367  28 /  41,236 /  46,181 (Rechts) --           999,44          19     166291,23     478771,38
22367  28 /  41,236 /  46,181 (Links) --          1000,34          19     166281,68     478774,37
22825  28 /  46,168 /  46,195 (Rechts) --            26,87           2     166969,90     480395,09

22825  28 /  46,168 /  46,195 (Links) --            26,87           2     166961,34     480400,25
25860  28 /  44,418 /  45,869 (Rechts) --          1456,94          27     166316,04     478771,05
25860  28 /  44,418 /  45,869 (Links) --          1458,45          27     166306,49     478774,01
1164  28 /  46,320 /  50,492 (Rechts) --          1672,22          27     167045,22     480526,96
1164  28 /  46,320 /  50,492 (Links) --          1673,66          27     167036,58     480532,00

19709  28 /  46,196 /  46,233 (Rechts) --            37,69           4     166983,85     480418,25
19709  28 /  46,196 /  46,233 (Links) --            37,67           4     166975,12     480423,12
378  28 /  46,233 /  46,320 (Rechts) --            87,22           7     167002,16     480451,19
378  28 /  46,233 /  46,320 (Links) --            87,43           7     166993,42     480456,04
6156  28 /  45,945 /  46,168 (Rechts) --           222,43           6     166863,61     480199,72

6156  28 /  45,945 /  46,168 (Links) --           223,01           6     166854,76     480204,37
650  28 /  45,870 /  45,945 (Links) --            74,93           4     166821,86     480137,06
9463  28 /  46,125 /  46,128 (Rechts) --             2,95           2     167008,77     480283,20
9463  28 /  46,125 /  46,128 (Links) --             2,95           2     167004,03     480292,00
10939  28 /  45,977 /  46,125 (Rechts) --            48,16           8     166894,42     480221,22

10939  28 /  45,977 /  46,125 (Links) --            52,51           8     166886,90     480227,80
30930  28 /  45,870 /  45,977 (Rechts) --            29,45           4     166875,28     480198,91
30930  28 /  45,870 /  45,977 (Links) --            30,87           4     166866,96     480204,47
2875  28 /  46,030 /  46,145 (Rechts) --            50,24           5     166963,69     480316,85
2875  28 /  46,030 /  46,145 (Links) --            57,84           6     166954,79     480312,28

362  28 /  45,870 /  45,977 (Rechts) --            78,35           2     166830,51     480132,09
362  28 /  45,870 /  45,977 (Links) --            78,35           2     166822,21     480137,66
3814  28 /  46,145 /  46,195 (Rechts) --            13,11           3     166972,31     480376,00
3814  28 /  46,145 /  46,195 (Links) --             9,00           2     166962,71     480378,77
19697  28 /  45,883 /  46,025 (Rechts) --           161,72           9     167056,75     480441,81
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Sain milieuadviesInvoergegevens rekenmodel

2015-3040-0

Model: VL toekomst
KDV Buitenbrinkweg - Ermelo

Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Hoogtelijnen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam Omschr. ISO_H Lengte Vormpunten X-1 Y-1
19697  28 /  45,883 /  46,025 (Links) --           166,75           9     167066,14     480438,36
10940  28 /  45,977 /  46,125 (Rechts) --            83,24           5     166932,31     480250,44
10940  28 /  45,977 /  46,125 (Links) --            82,48           5     166928,25     480259,58
2873  28 /  46,030 /  46,145 (Rechts) --            49,60           5     167004,91     480295,01
2873  28 /  46,030 /  46,145 (Links) --            49,35           5     166994,16     480287,11

2874  28 /  46,030 /  46,145 (Rechts) --            10,58           2     166969,38     480365,83
2874  28 /  46,030 /  46,145 (Links) --            10,58           2     166959,77     480368,61
19992  28 /  46,145 /  46,195 (Rechts) --            32,32           3     166975,88     480388,55
5159  28 /  46,464 /  46,688 (Rechts) --            80,02           3     167112,68     480732,61
5159  28 /  46,464 /  46,688 (Links) --            76,91           3     167106,50     480740,47

9796  28 /  46,302 /  46,490 (Rechts) --            66,10           6     167037,12     480583,88
9796  28 /  46,302 /  46,490 (Links) --            63,11           6     167027,56     480586,82
17379  28 /  46,302 /  46,490 (Links) --            39,66           4     167010,33     480534,31
30282  28 /  46,452 /  46,464 (Rechts) --            13,81           4     167034,48     480738,05
30282  28 /  46,452 /  46,464 (Links) --            13,00           4     167039,27     480746,83

5157  28 /  46,464 /  46,688 (Rechts) --            70,18           8     167046,75     480731,75
5157  28 /  46,464 /  46,688 (Links) --            59,25           8     167050,81     480740,89
14722  28 /  46,302 /  46,490 (Links) --             8,24           2     167007,71     480526,50
12398  28 /  46,464 /  46,688 (Links) --             5,22           2     167202,87     480858,93
20813  28 /  46,464 /  46,688 (Links) --            58,29           3     167167,41     480813,50

3956  28 /  46,490 /  46,496 (Rechts) --             5,89           2     167009,37     480696,32
3956  28 /  46,490 /  46,496 (Links) --             5,89           2     167005,49     480687,11
9794  28 /  46,302 /  46,490 (Rechts) --            15,73           2     167032,50     480568,85
9794  28 /  46,302 /  46,490 (Links) --            15,73           2     167022,94     480571,79
5158  28 /  46,464 /  46,688 (Links) --            18,65           3     167155,99     480798,99

9795  28 /  46,302 /  46,490 (Rechts) --            66,59           6     167049,00     480648,46
9795  28 /  46,302 /  46,490 (Links) --            54,75           6     167039,00     480648,46
01 Buitenbrinkweg (Rechts) --           476,42          10     167065,67     480438,95
01 Buitenbrinkweg (Links) --           473,11          10     167066,76     480444,45
02 Buitenbrinkweg (Rechts) --            70,44           2     166921,52     480521,39

02 Buitenbrinkweg (Links) --            76,73           3     166924,48     480526,61
02 Buitenbrinkweg (Links) --            50,50           3     167016,50     480474,42
02 Buitenbrinkweg (Rechts) --            56,08           4     167016,33     480474,60
03 Schaapsdijk (Rechts) --           648,97           6     167147,79     480428,63
03 Schaapsdijk (Links) --           646,60           6     167153,86     480428,85

04 Spijkweg (Rechts) --          1550,39           5     167066,43     480446,17
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Bijlage 5

Berekeningsresultaten
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