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1 Inleiding

Het bestemmingsplan Dragonderweg 29 vormt een herziening van het vigerende
bestemmingsplan Agrarisch Buitengebied. Het plan betreft de realisatie van een nieuwe woning
in het kader van een functiewisseling. Het aspect wegverkeerslawaai is daarom van belang. In
figuur 1 is de geografische situatie gegeven.

2 Akoestische paragraaf

Wet geluidhinder

Het aandachtsgebied voor geluid langs een (spoor)weg betitelt de Wet geluidhinder als:

geluidszone. Binnen de zone is het streven gericht op een akoestisch optimale situatie.

Alle verkeerswegen hebben een geluidszone. De breedte varieert van 200 tot 600 meter. Deze

breedte hangt af van het aantal rijstroken, de verkeerssnelheid en de aard van de omgeving.

Buiten de zone is in het algemeen het geluidsniveau lager dan 48 dB. Voor de volgende wegen

geldt geen zone:

- wegen binnen een woonerf;

- wegen met een maximumsnetheid van 30 km/uur;

- wegen waarvan op grond van een door de gemeenteraad vastgestelde geluidsniveaukaart
vaststaat dat de geluidbelasting op 10 meter afstand uit de as van de meest nabijgelegen
rijstrook 48 dB of minder bedraagt.

Wegen die een 30km/u regime en een hoge verkeersintensiteit hebben dienen in het kader van
een goede ruimtelijke ordening wel onderzocht te worden (ABRS 3 september 2003, nr
200203751/1 (Abcoude)).

De zones langs spoorwegen zijn centraal vastgesteld. In het zgn. Besluit geluidhinder (2006) is
een kaart opgenomen met de spoorlijnen en de bijpehorende zones.

Bij het opstellen of herzien van een bestemmingsplan binnen de geluidzone is akoestisch
onderzoek verplicht. Er gelden wettelijke grenswaarden voor de bouw van woningen en andere
geluidsgevoelige bestemmingen, zoals ziekenhuizen en scholen voor basis-, voortgezet- en
hoger beroepsonderwijs. Het akoestisch onderzoek richt zich op de te verwachten
geluidbelasting en het toetsen van grenswaarden. Ook de doeltreffendheid van maatregelen als
voldoende afstand of afscherming is onderwerp van het onderzoek.

De Wet geluidhinder kent een voorkeurs- en een hogere grenswaarde. Voor wegverkeerslawaai
is de voorkeursgrenswaarde: 48 dB. Voor railverkeerslawaai is de voorkeursgrenswaarde
afhankelijk van de functie van het bouwwerk: 53 dB of 55 dB. De maximale grenswaarde voor
railverkeerslawaai is 68 dB.

In stedelijk gebied mogen Burgemeester en Wethouders (B&W) voor nieuwe situaties een
hogere grenswaarde vaststellen tot 63 dB.

In buitenstedelijk gebied mogen B&W voor nieuwe situaties een hogere grenswaarde vaststellen
tot 53 dB en voor agrarische bedrijfswoningen 58 dB.

Als maatregelen de gevelbelasting niet tot de voorkeursgrenswaarde terugbrengen, mogen
B&W voor bepaalde gevallen een hogere grenswaarde vaststellen. Ook deze is afhankelijk van
de omgeving: binnen- of buitenstedelijk gebied.

Voigens de Wet geluidhinder worden motorvoertuigen in de toekomst stiller door technische
ontwikkelingen en aanscherping van typekeuringseisen. Artikel 110c¢ voorziet daarom in een
aftrek van de berekende gevelbelasting. Voor een verkeersweg met een maximale rijsnelheid
van 70 km/uur of meer is de correctie 2 dB(A). Voor een verkeersweg met een maximale
rijsnelheid van minder dan 70 km/uur is de correctie 5 dB(A). In dit rapport zijn de juridische
geluidbelastingen opgenomen met aftrek van de correctie volgens artikel 110c.
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3 Weggegevens en verkeersintensiteiten

Plangebied

Het plangebied ligt aan de Dragonderweg ongeveer 220 meter ten zuiden van de Meentdijk te
Ede. Het plangebied ligt in de zone van de Dragonderweg en de Meentdijk. Beide wegen
hebben een zone van 250 m. De weg ligt in het buitengebied en derhalve buiten de bebouwde
kom.

De verkeersintensiteiten van de Dragonderweg en de Meentdijk in het jaar 2020 bedragen 7.835
mvt/etmaal en 9.157 mvt/etmaal. De intensiteiten zijn afkomstig uit het milieuverkeersmodel van
de gemeente Ede. In bijlage 1 zijn de verkeersintensiteiten van de wegen per dagdee! per
voertuigcategorie (verdeling) weergegeven. De snelheid van het verkeer op de Dragonderweg
en de Meentdijk is 60 km per uur. De verharding van beide wegen bestaat uit fijn asfalt.

4 Contouren en geluidsbelasting

Aan de hand van de verkeersgegevens is de 48 dB-contour vanwege de wegen berekend
middels de standaard rekenmethode I. De berekeningsresultaten zijn weergegeven in bijlage 1.
De 48 dB-contour vanwege de Dragonderweg ligt op ongeveer 72 meter van de as van de weg
en is weergegeven in figuur 2. De 48 dB-contour vanwege de Meentdijk ligt op 85 meter van de
weg. Het plangebied ligt op ongeveer 220 meter van de Meentdijk. De geluidsbelasting van deze
weg speelt verder geen rol.

Uit figuur 2 blijkt dat de nieuwe woning buiten de 48 dB(A) contour vanwege de Dragonderweg
ligt en dat de geluidsbelasting ter plaatse van de woning voldoet aan de grenswaarde. Een
hogere grenswaarde is niet nodig omdat aan de grenswaarden wordt voldaan.
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Figuur 1: Ligging plangebeid
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Figuur 2: Plangebied en 48dB contour

G:\_Geluid\2_Bestemmingsplannen\3_Buitengebied\Adviezen planatelier\2008\definitieve plannen\dragonderweg
29\akoestisch RAPPORT geen hw.doc



UBPUIM UBA 'S'Dy
JzeueHe
)
——— 1/t peig
o0t j
PR 62 BamuapuoBeig
403 2168 |

@@Eﬁ%@@@@ﬁ%

9P sjusBLUSK)

i

Q024962180 X ~ G5 2484 g0 voOjRIRL

pueiMmne] A

¥ Bowabuayy

dVYN ‘A0 sisfeur 1 vayedalfiooy

BiZOUs Ut uelepy
100A g0y

uswog o

jeaosadyy

NAED
puoiBispun

susibuejy M“

uszusig
abuang

(]
| S )

2uogxe
mnogeblig

mnogebpjoon
Bumnogsq spuer)sag

EWoogx |
MNogabpiooy

Bumnogeq emnaiy
Bumnogag

T

V¥ 8pausioop a7
BueBisrem uspieIqin

L]

2 0o
ZU/ISGH "puBqonadey
Suipreysensaupy

1920160 JBAO LS IBIISIN USAEIDINO G BT

Y-¥ spausiaop sy

18A90 axfinMeU usisypIMILO
SI9AB0 US Jojepn

L]

Buipreyisaen
Bupreyrsp

L]

W Gzoy

usEEZY WMo

Jeefeu oy U usieBLs ieelztad x | lg BapIBM
aneeben abyoepinmy

usisyos syfjee] euieep e oot

‘Bugopmiuo ‘wa)
URIBHOYIS pInbiuo syfiresf seef g ays1e3

uaressbujueidaq agz wetinuog

Beey

Buuunp %ge eef oy tod {eelunay
Bugaspmiue ‘a'qy
UBIERLL UBpinDy sxfiieef 1oy & msiey

aupoz

uamissbunueidag aiz ususpiog

1eBuisinop

MNOLBSSPROYIBPUO asies] g eurgep
‘tecussBuipiejebeq el g .03

10J8LLI 9 LIBIBWRIPUCON BiSUBMaE)
180USIUONIA BsljeRp

BLBMZ BSOJRIN,

18 G Unp{ 18 Oz/81
Bpurt aspuejioH

IS €L U 18U (WesBosH
S19Y 8j807
WNiAR snunig

Mrousssprolsapuo assiiiee] ¢ ewreep
‘IeoussBuipieiabeq reel g 218183

H33H3g

188 °Unp{ Yow 02781
Brminasy

BWooosAIYD, sieiondes Xies
sleieban sbinoy
Bunueideq smneny
Bunueideg
ONILHOIYNI

V(HELER]

098 17001 eebina wnnsnby
Diswesss o abewsoie g HOOG
08/09 1ee ]
i puegiaauel g
cwsig i\ g d
Zuiog sptejaaddo
{ (Bewy) zayy
x.“‘.xl - —— —
02 %00 s1ebina ungsnbny
PlayeaeoH T sbeussio g 11005
108/08 18
HE pueqIaAluR|
suisig i g id
2oy SyEilieddo
{Bzey)iey
lllllllllllll J_! —
0¢ [%0¢ BUUED BSOY
0E %08 eaXded XEg
0 (%01 81185dWes I8y
08 %08 BUABOU O snboejern
PIBUIBana G4 | sbEjUSSIE g o0
OQ/08 ep
IPtim DUEDIBAIR
2WAS |50 BIBYSIBIUE g
SIOUIOANINAG
9 %S i JOISIBIKS Snuxesy
E) %G, eednone snaiog
9 %S esounnib snijy
S %5 —__empusdenmeg)
% %0% 11§01 SATIBND),
pieyesraoy | ebeyusoiag 1005
a8 BEW
1Bm puBQIBAIUL o
WS IZg DIBUIYIIDIIE g
SI9UOAWO0H
W00z speIBddg
Jabulsinoy) sy
Tttt st g e e
usjeissBunue

AR R BB e

A M

§
§




Bijlage 1: Berekeningresultaten en invoergegevens
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BOA SRM |, wegverkeer Gemeente Ede (¢} dirActivity-software BV 2008

pg: 1 10-07-2009 11:41:00
project 3.950.00, PLANATELIER BUITENGEBIED
projectdatum 03-06-2099
opdrachtgever ONT/B
uitgevoerd door A Frijlingh
wegverkeer SRM | Dragonderweg 29
rekenmethode BGH 2006
objectfractie vlakken aan overzijde van de weg % reflectieterm dB
hoogte waarneempunt 5m
Aftrek 5dB dag avond nacht
Lp 5.4 53.24 46.44 dB
Lden 56 dB
Lden (inc.aftrek) 51 dB
dag avond nacht
emissietermen voor rijlijn: Dragonderweg Lden,p 53.50dB LAp 52.56 50.40 43.63 dB
voertuigtype intensiteit Q [1/h] snelheid v [km/h] emissiegetal [dB(A)] wegdekcorrectie
dag avond nacht dag avond nacht dag avond nacht Lm Bm
lichte motorvoertuigen 448.00 268.00 55.00 60 60 60 7470 7250 65.60
middeizware motorvoertuigen 36.00 22.00 4.70 60 60 60 69.70 67.60 60.90
zware motorvoertuigen 23.00 14.50 3.20 60 60 60 70.60 68.60 62.10
horizontale afstand waarneempunt-rijlijn 720 m afstandsterm 18.6 dB
hoogte weg m luchtdemping 0.5 dB
bodemfactor (percentage niet-verharde bodem) 90.0 % bodemdemping 4.0 dB
) meteo-effect 14 dB
dag avond pacht
aard wegdek niet-elementen verharding, fijne textuur Cwegdek dB
afstand tot obstakel m Cobstakel daB
afstand tot kruising m Ckruispunt dB
Coptrek dB
dag avond nacht
emissietermen voor rijlijn: Meentdijk 48 dB Lden,p 53.10dR LAp 5§2.21 50.05 43.21 dB
voertuigtype intensiteit Q [1/h) snelheid v [km/h] emissiegetal [dB(A)] wegdekcorrectie
dag avond nacht dag avond nacht dag avond nacht Lm Bm
lichte motorvoertuigen 523.00 312.00 63.50 60 60 60 75.40 7310 66.20
middelzware motorvoertuigen 42.00 26.00 5.50 60 60 60 70.40 68.30 81.60
zware motorvoertuigen 27.00 17.00 3.60 60 60 60 71.30 69.30 62.60
horizontale afstand waarneempunt-rijlijn 850 m afstandsterm 19.3 dB
hoogte weg m luchtdemping 0.5 dB
bodemifactor (percentage riet-verharde bodem) 90.0 % bodemdemping 41 dB
meteo-effect 1.6 dB
dag avond nacht
aard wegdek niet-elementen verharding, fijne textuur Cwegdek dB
afstand tot obstake! m Cobstakel dB
afstand tot kruising m Ckruispunt daB

Coptrek dB




