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1 Inleiding 

1.1 Aanleiding 

Op de locatie Leuvensestraat 21a heeft in 2012 functieverandering plaatsgevonden 

van glastuinbouw naar woningbouw. Voor het hoekperceel (Leuvensestraat-

Leuvensedijk) is daarbij als voorwaarde opgenomen dat naast een woonfunctie een 

ondergeschikte recreatieve functie zou worden gerealiseerd. Het is de initiatiefnemers 

niet gelukt een geschikte koper voor deze functie te interesseren. Om het project te 

kunnen afronden is een verzoek ingediend de recreatieve functie te verplaatsen naar 

het huisadres van de initiatiefnemers (Leuvensestraat 21a) en op het genoemde 

hoekperceel een regulier woonhuis te realiseren. Hiertoe dient een buitenplanse afwij-

kingsprocedure te worden doorlopen. In het kader van deze procedure is een onder-

zoek wegverkeerslawaai noodzakelijk. Onderhavig rapport is een uitwerking van dit 

onderzoek wegverkeerslawaai. 

1.2 Ligging en begrenzing besluitgebied  

Het besluitgebied ligt in de gemeente Duiven ten zuiden van de kern Groessen. Aan 

de noordkant van het besluitgebied passeert de Betuwelijn en aan de zuidkant ligt het 

Pannerdensch Kanaal.  

Binnen Groessen ligt het besluitgebied aan de Leuvensestraat. Het besluitgebied be-

staat uit twee delen. Het westelijk deel betreft een gedeelte van het kadastraal perceel 

1873 op de hoek, in de bocht van de Leuvensestraat. Het oostelijke deel betreft het 

perceel Leuvensestraat 21a, waaronder de bestaande woning. Het besluitgebied 

wordt omringd door andere woonpercelen.  
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De navolgende afbeelding toont de ligging van het besluitgebied. 

 

Figuur 1 Globale ligging en begrenzing besluitgebied aan de Leuvensestraat. Het westelijk deel 

van het besluitgebied is rood omkaderd, het oostelijk deel paars. 

1.3 Doel van het onderzoek 

Om de ontwikkeling mogelijk te maken moet volgens artikelen 76a en 77 van de Wet 

geluidhinder (Wgh) en artikel 4.1 van het Besluit geluidhinder (Bgh) bij het nieuwe 

planologisch regime waarin woningen of andere geluidgevoelige bestemmingen mo-

gelijk worden gemaakt binnen de zones van (spoor)wegen, akoestisch onderzoek 

worden verricht.  
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2 Wet- en regelgeving 

2.1 Wet geluidhinder 

2.1.1 Zones 

Langs wegen en spoorwegen liggen zones. Binnen deze zones moet voor de realisa-

tie van geluidgevoelige bestemmingen akoestisch onderzoek worden uitgevoerd. 

 

Wegverkeer 

De breedte van de zone is afhankelijk van het aantal rijstroken en de ligging van de 

weg: stedelijk of buitenstedelijk. De zone ligt aan weerszijden van de weg en is geme-

ten vanuit de rand van de weg. De zones, zoals beschreven in artikel 74 van de Wgh, 

zijn weergegeven in de onderstaande tabel. 

 

Aantal rijstroken Zones langs wegen 

Stedelijk gebied Buitenstedelijk gebied 

1 of 2 rijstroken 200 m 250 m 

3 of 4 rijstroken 350 m 400 m 

5 of meer rijstroken 350 m 600 m 

Tabel 1 Overzicht van de zones langs wegen 

 

Artikel 74 lid 2 van de Wgh maakt een uitzondering voor wegen met een  

30 km-regime en woonerven. Deze wegen hebben geen zone en zijn daarmee niet 

onderzoeksplichtig
1
. 

 

Railverkeer 

De wettelijke zone van een spoorweg is afhankelijk van de toegestane geluidbelasting 

op het referentiepunt uit het geluidregister. De zone ligt aan weerszijden van een 

spoorweg en wordt gemeten vanuit de buitenste spoorstaaf. De zones, zoals beschre-

ven in artikel 1.4a uit het Bgh, zijn weergegeven in de onderstaande tabel. 

 

Hoogste geluidbelasting op referentiepunt Zones langs spoorwegen 

Kleiner dan 56 dB 100 m 

Gelijk aan of groter dan 56 dB en kleiner dan 61 dB 200 m 

Gelijk aan of groter dan 61 dB en kleiner dan 66 dB 300 m 

Gelijk aan of groter dan 66 dB en kleiner dan 71 dB 600 m 

Gelijk aan of groter dan 71 dB en kleiner dan 74 dB 900 m 

Gelijk aan of groter dan 74 dB 1.200 m 

Tabel 2 Overzicht van de zones langs spoorwegen 

                                                      
1  

Conform artikel 74 lid 2 van de Wgh is voor 30 km/uur wegen geen onderzoeksplicht. Op 
3 september 2003 heeft de Afdeling bestuursrechtspraak van de Raad van State uitgespro-
ken (nr. 200203751/1: Abcoude) dat nog niet geconcludeerd kan worden dat het project 
aanvaardbaar is vanuit het oogpunt van een goede ruimtelijke ordening (goed woon- en 
leefklimaat, zoals opgenomen in het Bouwbesluit). Daarom wordt bij 30 km-zones onder-
zocht of wordt voldaan aan de voorkeursgrenswaarde van 48 dB of de hoogst toelaatbare 
geluidbelasting op de gevel.  
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2.1.2 Grenswaarden 

De Wgh heeft tot doel geluidhinder te voorkomen en te beperken tot aanvaardbare ge-

luidniveaus. In de Wgh zijn hiervoor twee soorten grenswaarden opgenomen:  

 Voorkeursgrenswaarde: Deze waarde garandeert een goede woon- en leefsituatie 

binnen de invloedssfeer van een geluidbron (wegen, spoorwegen, enzovoort). 

 Hoogst toelaatbare geluidbelasting: Deze waarde geeft de hoogste gevelbelasting 

weer waarvoor een hogere waarde kan worden aangevraagd. 

De grenswaarden zijn onder andere afhankelijk van de geluidbron (wegverkeer-, rail-

verkeer- of industrielawaai), de ligging van de geluidgevoelige bebouwing (stedelijk of 

buitenstedelijk gebied) en het type geluidgevoelige bebouwing. In de volgende tabel 

zijn voor geluidgevoelige bestemmingen de voorkeursgrenswaarden en de meest 

voorkomende hoogst toelaatbare geluidbelasting uit de Wgh weergeven. 

 

 Wegverkeer Railverkeer 

Stedelijk gebied   

Voorkeursgrenswaarde 48 dB (art. 82 Wgh) 55 dB (art. 4.9 lid 1) 

Hoogst toelaatbare geluidbelasting 63 dB (art. 83 lid 2 Wgh) 68 dB (art. 4.10) 

Buitenstedelijk gebied   

Voorkeursgrenswaarde 48 dB (art. 82 Wgh) 55 dB (art. 4.9 lid 1) 

Hoogst toelaatbare geluidbelasting 53 dB (art. 83 lid 1 Wgh) 68 dB (art. 4.10) 

Tabel 3 Overzicht van de grenswaarden uit de Wgh 

 

Gezien de voorkeursgrenswaarde en de hoogst toelaatbare geluidbelasting kunnen 

zich drie situaties voordoen: 

 

Een geluidbelasting lager dan de voorkeursgrenswaarde 

In deze situatie zijn volgens de Wgh geen nadere acties nodig om de geluidgevoelige 

bebouwing te realiseren.  

 

Een geluidbelasting tussen de voorkeursgrenswaarde en de hoogst toelaatbare 

geluidbelasting 

In deze situatie dienen bij voorkeur maatregelen te worden getroffen om de geluidbe-

lasting terug te brengen tot een waarde die lager is dan de voorkeursgrenswaarde. 

Wanneer er overwegende bezwaren zijn vanuit stedenbouwkundig, verkeerskundig, 

landschappelijk of financieel oogpunt, kan voor de geluidgevoelige bebouwing een 

hogere waarde worden aangevraagd. Voor het verlenen van hogere waarden kan de 

gemeente een gemeentelijk geluidbeleid vaststellen.  

  

Een geluidbelasting hoger dan de hoogst toelaatbare geluidbelasting 

In deze situatie is de realisatie van geluidgevoelige bebouwing in principe niet moge-

lijk, tenzij geluidbeperkende maatregelen worden getroffen waardoor de geluidbelas-

ting daalt tot een waarde lager dan de voorkeursgrenswaarde of de hoogst toelaatba-

re geluidbelasting. 
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2.1.3 Gemeentelijk geluidbeleid 

Eventuele verlening van hogere grenswaarden bij de realisatie van nieuwe woningen 

vindt plaats door de gemeente. Door middel van gemeentelijk geluidbeleid kan de 

gemeente aanvullende eisen vastleggen voor de verlening van hogere grenswaarden. 

De gemeente Duiven heeft voor de verlening van hogere grenswaarden gemeentelijk 

geluidbeleid vastgesteld
2
. Dit beleid hanteert de gemeente voor de vaststelling van 

hogere waarden. In dit beleid stelt ten opzichte van de Wgh aanvullende eisen aan het 

bouwplan, zodat een goed woon- leefklimaat wordt gegarandeerd. 

Naast de aanvullende eisen voor de het woon- en leefklimaat heeft de gemeente aan-

vullende normen beschreven in het geluidbeleid waaraan nieuwe woningen moeten 

worden getoetst. De aanvullende normen zijn: 

 ambitiewaarde: het geluidniveau dat wordt nagestreefd door de gemeente. 

 bovenwaarde: is het maximale niveau dat onder voorwaarden kan worden toege-

staan. In principe verleent de gemeente geen hogere grenswaarde die hoger is 

dan de bovenwaarde. 

 

De nieuwe woning ligt in het gebiedstype “buitengebied”. In de onderstaande tabel 

staan voor dit gebiedstype de ambitiewaarde en bovenwaarde weergegeven. 

 

 Wegverkeer Railverkeer 

Ambitiewaarde 43 dB 50 dB 

Bovengrens 53 dB 58 dB 

Tabel 4 Overzicht van de geluidsnormen uit het gemeentelijke geluidsbeleid 

2.2 Hogere waarde procedure 

Bij een geluidbelasting, na beschouwing van maatregelen, tussen de voorkeurs-

grenswaarde en de hoogst toelaatbare geluidbelasting kan bij het college van burge-

meester en wethouders, onder bepaalde voorwaarden, ontheffing van de voorkeurs-

grenswaarde worden aangevraagd. 

 

Eén van de voorwaarden uit de Wgh is de aanwezigheid van een geluidluwe gevel. 

Daarnaast moet, indien aanwezig, voldaan worden aan één of meerdere subcriteria uit 

lokaal hogere waarden beleid. Indien noodzakelijk wordt in deze rapportage getoetst 

aan dit eventueel aanwezige hogere waarden beleid. 

 

Bij een aanvraag hogere grenswaarden is toetsing van de gevelwering vereist in ver-

band met de binnenwaarde. De binnenwaarde mag de maximale waarde van 33 dB 

niet overschrijden. De eventuele toetsing van de binnenwaarde is niet in dit onderzoek 

beschouwd en hoeft pas plaats te vinden bij de aanvraag om een omgevingsvergun-

ning voor de activiteit bouwen en/of gebruik in strijd met het bestemmingsplan. 

 

Indien een hogere grenswaarde wordt aangevraagd, mag burgemeester en wethouders 

vragen naar de gecumuleerde geluidbelasting, waarbij ook andere bronnen zijn meege-

nomen, zoals railverkeer of industrie (art. 157 Wgh, Bgh, hoofdstuk 2, art. 2.2b, lid 1-5). 

                                                      
2
  Gemeentelijk geluidbeleid Duiven, status Definitief, d.d. 19 januari 2010. 
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2.3 Gecumuleerde geluidbelasting 

De gecumuleerde geluidbelasting wordt berekend ter plaatse van de geluidgevoelige 

bestemmingen (waarvoor een hogere waarde wordt vastgesteld) die in meerdere ge-

luidszones in de zin van de Wgh liggen. In het zesde lid van artikel 110a Wgh wordt 

aangegeven dat burgemeester en wethouders slechts hogere waarden vast kunnen 

stellen, wanneer de gecumuleerde geluidsbelasting niet leidt tot een onacceptabele 

geluidbelasting.  

 

De Wgh geeft geen grenswaarden voor de gecumuleerde geluidbelasting. Dit is der-

halve ter beoordeling van het bevoegd gezag. 

2.4 Rekenmethodieken 

2.4.1 Rekenmethodiek voor de geluidbelastingen 

Volgens artikel 110d van de Wgh moet voor wegverkeer-, railverkeer- en industriela-

waai het “Reken- en meetvoorschrift geluid 2012” (RMG 2012) worden gevolgd. Voor 

de berekening van de geluidbelasting van een weg is de rekenmethodiek beschreven 

in bijlage III (hoofdstuk 3) van het RMG 2012. Voor de berekening van de geluidbelas-

ting van een spoorlijn is de rekenmethodiek beschreven in bijlage IV(hoofdstuk 3) van 

het RMG 2012. Voor de berekening van de geluidbelasting van een gezoneerd indu-

strieterrein is de rekenmethodiek beschreven in de Handleiding meten en rekenen in-

dustrielawaai 1999.  

 

De reken- en meetvoorschriften schrijven voor dat het equivalente geluidniveau moet 

worden bepaald volgens standaardrekenmethode 2, maar dat in bepaalde situaties 

kan worden volstaan met een eenvoudigere standaardrekenmethode 1-berekening. 

Standaardrekenmethode 1 is gebaseerd op een vereenvoudiging van de situatie, 

waarbij ten aanzien van het toepassingsbereik van de methode, voorwaarden worden 

gesteld. In voorliggende situatie is gerekend met standaardrekenmethode 2, hiervoor 

is gebruikgemaakt van het computerprogramma WinHavik (versie 8.87). 

2.4.2 Rekenmethodiek voor de gecumuleerde geluidbelasting 

Cumulatie is alleen van belang in situaties waarin geluidgevoelige bebouwing wordt 

blootgesteld aan meerdere geluidbronnen. Op basis van bijlage I, hoofdstuk 2: “Re-

kenmethode cumulatieve geluidbelasting” uit het RMG 2012 hoeven bronnen, die niet 

zorgen voor een overschrijding van de voorkeursgrenswaarde, niet betrokken te wor-

den in de berekening van de gecumuleerde geluidbelasting. De gecumuleerde geluid-

belasting wordt in het kader van de bepaling van de gevelwering berekend exclusief 

aftrek artikel 110g Wgh. 
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3 Onderzoeksgegevens 

3.1 Railverkeer 

3.1.1 Bronnen 

Voor het akoestisch onderzoek wordt allereerst bepaald welke (spoor)wegen relevant 

zijn voor het besluitgebied.  

 

In de directe omgeving van het besluitgebied liggen lokale wegen, snelwegen en 

spoorwegen. Onderzocht is of het besluitgebied is gelegen binnen de akoestische 

aandachtszone van deze wegen. Voor het spoorweglawaai is sprake van een tweetal 

sporen dat mogelijk relevant is: 

 Betuweroute Elst-Zevenaar; 

 spoor Arnhem-Zevenaar. 

 

Voor het railverkeerslawaai zijn in eerste instantie de geluidproductieplafonds van de 

bronnen nabij het besluitgebied onderzocht. Hiermee kan de akoestische aandachts-

zone worden bepaald. Bij raadpleging van de geluidproductieplafonds voor de meest 

relevante delen van het spoor is het volgende geconstateerd: 

 Betuweroute Elst-Zevenaar. Dit deel van het spoor is het meest zuidelijk gelegen 

en ligt het dichtstbij het besluitgebied. De hoogte van de geluidbelasting in de refe-

rentiepunten op dit deel van het spoor is kleiner dan 66 dB. De akoestische aan-

dachtszone bedraagt hiermee maximaal 300 m. Het besluitgebied ligt op circa 500 

m van het spoor. Hiermee ligt het besluitgebied niet binnen de akoestische aan-

dachtszone van dit deel van het spoor. 

 spoor Arnhem-Zevenaar. De hoogte van de geluidbelasting in de referentiepunten 

op dit deel van het spoor is kleiner dan 71 dB. De akoestische aandachtszone be-

draagt hiermee maximaal 600 m. Het besluitgebied ligt op circa 1.000 m van het 

spoor. Hiermee ligt het besluitgebied niet binnen de akoestische aandachtszone 

van dit deel van het spoor.  

 

Verder onderzoek naar de geluidbelasting als gevolg van railverkeerslawaai is op 

grond van het bovenstaande niet noodzakelijk. 
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3.2 Wegverkeer 

3.2.1 Bronnen 

Voor de nieuw aan te leggen VIA15 geldt dat hier sprake is van een snelweg met 4 rij-

stroken. De akoestische aandachtszone bedraagt hiermee 400 m. De afstand tot het 

besluitgebied bedraagt meer dan 600 m. Hiermee is het besluitgebied niet gelegen in 

de akoestische aandachtszone van de (nieuw aan te leggen) snelweg VIA15. Onder-

zoek naar de geluidbelasting afkomstig van de VIA15 is daarom niet noodzakelijk. 

 

Het besluitgebied ligt wel in de akoestische aandachtszone van de Leuvensestraat en 

de Leuvensedijk. Derhalve wordt onderzoek verricht naar de geluidbelasting vanwege 

bovengenoemde wegen. 

3.2.2 Snelheid wegen 

Op de wegen geldt een maximumsnelheid van 60 km/uur: 

3.2.3 Wegverharding 

Op de wegen bestaat de wegverharding uit dicht asfaltbeton (referentiewegdek).  

3.2.4 Hoogte 

De Leuvensedijk is 5 m hogere gelegen dan plaatselijk maaiveld. In het model is re-

kening gehouden met deze hoogte. 

3.2.5 Verkeersintensiteiten wegen 

In dit onderzoek zijn de verkeersgegevens afkomstig van de omgevingsdienst Regio 

Arnhem. De gegevens zijn afkomstig uit het RVMK prognosejaar 2027- versie april 

2018. Voor de groei kan 1% / jaar worden aangehouden.  

 

In de onderstaande tabel zijn de verkeersintensiteiten weergegeven voor het progno-

sejaar 2028. 

 

Weg(vak) Etmaalintensiteit 2028 

 

Leuvensestraat 300 

Leuvensedijk 300 

Tabel 5 Verkeersintensiteiten  
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In de onderstaande tabel zijn de periode- en voertuigverdelingen weergegeven. 

 

Weg(vak) Procentuele verdelingen 

Dagperiode (07/19) Avondperiode (19/23) Nachtperiode (23/07) 
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Leuvensestraat 6.9 100 0 0 3.1 100 0 0 0.6 100 0 0 

Leuvensedijk 6.9 100 0 0 3.1 100 0 0 0.6 100 0 0 

Tabel 6 Periode- en voertuigverdelingen  

3.2.6 Bebouwing en waarneemhoogten 

De waarneempunten zijn gesitueerd op 1,5 m boven elke verdiepingsvloer, waarbij 

uitgegaan wordt van een verdiepingshoogte van 3 m. 

3.2.7 Aftrek ex artikel 110g Wgh  

Voor wegen waar de representatief te achten snelheid lager is dan 70 km/uur, wordt 

een correctie toegepast van 5 dB. Tot 1 juli 2018 geldt voor wegen waar de toegesta-

ne maximum snelheid hoger of gelijk is aan 70 km/uur een aftrek afhankelijk van de 

berekende geluidbelasting. Indien de geluidbelasting 57 dB bedraagt, is de aftrek 

4 dB. Bij een geluidbelasting van 56 dB bedraagt de correctie 3 dB. Indien een andere 

geluidbelasting wordt berekend bedraagt de correctie 2 dB. In dit onderzoek wordt een 

correctie van 5 dB
3
 toegepast aangezien de snelheid lager ligt dan 70 km/uur. 

                                                      
3
  Op grond van de Wgh moet bij wegen met een snelheid tot 70 km/uur een aftrek voor het 

stiller worden van het verkeer (aftrek op grond van artikel 110g Wgh) van 5 dB worden toe-
gepast. Voor 30 km/uur wegen is deze aftrek niet vastgelegd in de Wgh, omdat deze geen 
zone hebben. Bij lagere snelheden is het aandeel motorgeluid hoger dan van het bandenge-
luid. Het is aannemelijk dat het motorgeluid in de toekomst sterk zal afnemen, door gebruik 
van elektrische en hybride auto’s, bij 30 km/uur wegen is dan ook de aftrek voor het stiller 
worden van het verkeer (aftrek op grond van artikel 110g Wgh) van 5 dB toegepast. Hier-
mee is aangesloten bij de Raad van State uitspraak bij het bestemmingsplan “Parijsch Zuid” 
in Culemborg (zaaknummer: 201304862/3/R2). 
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4 Onderzoek 

4.1 Onderzoeksopzet  

Volgens de Wgh mag voor geluidgevoelige bestemmingen de geluidbelasting in prin-

cipe niet hoger zijn dan de voorkeursgrenswaarde. Als de geluidbelasting hoger is dan 

de voorkeursgrenswaarde, wordt getoetst of de geluidbelasting lager is dan de hoogst 

toelaatbare geluidbelasting. In deze situatie wordt het plan gesitueerd in een (bui-

ten)stedelijk gebied. De voorkeursgrenswaarde voor wegverkeer bedraagt 48 dB. De 

hoogst toelaatbare geluidbelasting 53 dB.  

4.2 Bepalen van de geluidbelastingen  

De geluidbelasting wordt bepaald met behulp van de standaardrekenmethode 2-

berekening. De gebruikte rekenmethode voor wegverkeer is beschreven in het RMG 

2012, bijlage III, behorend bij hoofdstuk 3: Weg. 

 

Conform de Wgh wordt de geluidbelasting getoetst per bron en dus per weg. De grafi-

sche weergave van het model is weergegeven in de overzichtstekening van bijlage B. 

In deze tekening is onder meer de ligging van de verschillende waarneempunten te 

zien. In bijlage C is een rapportage met de invoergegevens en rekenresultaten van het 

model opgenomen.  
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4.3 Geluidbelastingen 

In bijlage C is een volledig overzicht van de geluidbelastingen in alle rekenpunten 

weergegeven.  

4.3.1 Leuvensestraat 

In de onderstaande figuur zijn de geluidsbelastingen afkomstig van de Leuvense-

straat, inclusief aftrek ex artikel 110g Wgh, weergegeven. 

 

 

Figuur 2 Hoogst geluidbelasting afkomstig van de Leuvensestraat 

 

Uit figuur 2 kan worden geconcludeerd dat de geluidbelasting afkomstig van de Leu-

vensestraat niet hoger is dan de voorkeursgrenswaarde van 48 dB, de verlening van 

hogere waarden is dan ook niet noodzakelijk. 

De ambitiewaarde van 43 dB uit het gemeentelijke geluidsbeleid wordt wel overschre-

den, echter de bovengrens van 53 dB niet. 
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4.3.2 Leuvensedijk 

In de onderstaande figuur zijn de geluidsbelastingen afkomstig van de Leuvensedijk, 

inclusief aftrek ex artikel 110g Wgh, weergegeven. 

 

Figuur 3 Hoogst geluidbelasting afkomstig van de Leuvensedijk 

 

Uit figuur 3 kan worden geconcludeerd dat de geluidbelasting afkomstig van de Leu-

vensedijk niet hoger is dan de voorkeursgrenswaarde van 48 dB, de verlening van 

hogere waarden is dan ook niet noodzakelijk. 

De ambitiewaarde van 43 dB uit het gemeentelijke geluidsbeleid wordt eveneens niet 

overschreden. 
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4.4 Onderzoeken naar geluidsreducerende maatregelen 

Het doel van het gemeentelijke geluidsbeleid is om geluidhinder te voorkomen en te 

beperken. Een geluidsbelasting tot met de voorkeursgrenswaarde garandeert een 

goed woon-/leefklimaat op basis van de Wgh.  

De Leuvensestraat zorgt voor een overschrijding van de ambitiewaarde van 43 dB, 

daarom is onderzoek noodzakelijk naar doeltreffende geluidsreducerende maatrege-

len.  

De ontwikkeling bestaat uit de ontwikkeling van twee woningen, hierdoor heeft de 

ontwikkeling beperkte omvang. Door deze beperkte omvang is de financiële ruimte om 

geluidsreducerende maatregelen te nemen in het bron- en overdrachtsgebied beperkt. 

Bij het treffen van maatregelen geldt een voorkeursvolgorde: bron, overdracht en ont-

vanger. 

4.4.1 Bronmaatregelen 

Ten opzichte van het bestaande dichte asfaltbeton is een geluidsreductie van 2,7 dB 

haalbaar door het toepassen van een dunne deklaag type A op de Leuvensestraat. 

Door het toepassen van dit wegdek wordt de ambitiewaarde van 43 dB niet meer 

overschreden op de nieuwe woningen door de Leuvensestraat. De hoogste geluidsbe-

lasting bedraagt 43 dB door het toepassen van een dunne deklaag type A.  

Het vervangen van het huidige dicht asfaltbeton op de Leuvensestraat door een stiller 

wegdek is financieel niet rendabel aangezien er slechts twee woningen wordt gereali-

seerd. 

4.4.2 Overdrachtsmaatregelen 

Het vergroten van de afstand tussen de Leuvensestraat en de nieuwe woning, zodanig 

dat de geluidsbelasting wel voldoet aan de voorkeursgrenswaarde, zorgt voor een dus-

danig grote afstand dat dit niet wenselijk is. Vanuit landschappelijk en stedenbouwkun-

dig oogpunt is het wenselijk om de woningen in de bestaande rooilijn te realiseren. 

Het plaatsen van een effectief geluidsscherm langs de Leuvensestraat is niet gewenst 

vanuit stedenbouwkundig en landschappelijk oogpunt.  

Tevens zullen de kosten voor het plaatsen van een scherm dusdanig hoog zijn dat dit 

vanuit financieel oogpunt niet rendabel is voor het plan. Het aanleggen van een ge-

luidswal is niet gewenst gezien het ruimtebeslag hiervan.  

4.4.3 Maatregelen bij de ontvanger 

De maatregelen die kunnen worden genomen bij de ontvanger (woningen) zijn erop 

gericht om te voldoen aan de binnenwaarde van 33 dB.  

Gezien de lage geluidsbelastingen kan met een standaard gevelwering van 20 dB bij 

de woningen zonder problemen aan de binnenwaarde van 33 dB uit het Bouwbesluit 

2012 worden voldaan. 

 

Conclusie 

Gezien de beperkte schaal van dit plan en de lage geluidsbelastingen afkomstig van 

de Leuvensestraat is het niet mogelijk of wenselijk om effectieve maatregelen te tref-

fen die de geluidsbelastingen terugbrengen tot waarden die lager zijn dan de ambitie-

waarde van 43 dB. 
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5 Conclusie 

Op de locatie Leuvensestraat 21a heeft in 2012 functieverandering plaatsgevonden 

van glastuinbouw naar woningbouw. Voor het hoekperceel (Leuvensestraat-

Leuvensedijk) is daarbij als voorwaarde opgenomen dat naast een woonfunctie een 

ondergeschikte recreatieve functie zou worden gerealiseerd. Het is de initiatiefnemers 

niet gelukt een geschikte koper voor deze functie te interesseren. Om het project te 

kunnen afronden is een verzoek ingediend de recreatieve functie te verplaatsen naar 

het huisadres van de initiatiefnemers (Leuvensestraat 21a) en op het genoemde 

hoekperceel een regulier woonhuis te realiseren. Hiertoe dient een buitenplanse afwij-

kingsprocedure te worden doorlopen. In het kader van deze procedure is een onder-

zoek wegverkeerslawaai noodzakelijk.  
 

Op basis van onderhavig onderzoek kan worden geconcludeerd dat het besluitgebied 

is gelegen binnen de akoestische aandachtszone van de Leuvensestraat en Leuvens-

edijk. Overige bronnen zijn niet relevant voor de geluidbelasting ter hoogte van het 

besluitgebied.  

 

Uit dit onderzoek blijkt dat de geluidbelasting afkomstig van de Leuvensedijk niet ho-

ger is dan de voorkeursgrenswaarde van 48 dB, de verlening van hogere waarden is 

dan ook niet noodzakelijk. 

De ambitiewaarde van 43 dB uit het gemeentelijke geluidsbeleid wordt eveneens niet 

overschreden. 

 

Tevens blijkt uit dit onderzoek dat de geluidbelasting afkomstig van de Leuvensestraat 

niet hoger is dan de voorkeursgrenswaarde van 48 dB, de verlening van hogere 

waarden is dan ook niet noodzakelijk. 

De ambitiewaarde van 43 dB uit het gemeentelijke geluidsbeleid wordt wel overschre-

den, echter de bovengrens van 53 dB niet. 

Gezien de beperkte schaal van dit plan en de lage geluidsbelastingen afkomstig van 

de Leuvensestraat is het niet mogelijk of wenselijk om effectieve maatregelen te tref-

fen die de geluidsbelastingen terugbrengen tot waarden die lager zijn dan de ambitie-

waarde van 43 dB. 

De beperkte overschrijding van de ambitiewaarde moet dan ook als acceptabel wor-

den beoordeeld. 

 

 

 

  

 



 

 

Bijlage A 
 

Plan tekening 
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Bijlage B 
 

Grafisch overzicht rekenmodel 





Overzicht rekenmodel

SAB, Arnhem

18.277 VL RL Leuvensestraat 19-21 Groessenproject
opdrachtgever

omschrijvingbodemabsorptie

bebouwing
rijlijn

hardzachtlijn

hoogtelijn

waarneempunt gevel+
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Bijlage C 
 

Rapportage van het rekenmodel 
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