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AANLEIDING EN DOELSTELLING ONDERZOEK

1. Aanleiding en doelstelling onderzoek
1.1 Aanleiding onderzoek

In opdracht van de Stichting Gestichten van Weldadigheid te Doesburg is door
ECOPART B.V. een akoestisch onderzoek ingesteld naar de geluidsbelasting op
de omgeving van een locatie aan de Gasthuisstraat 21 t/m 29, ook wel bekend als
het Gasthuishofje te Doesburg. Dit als gevolg van het in bedrijf hebben van een
parkeergarage, waarin een geinstalleerd vermogen aanwezig is vanwege de
aanwezige mechanische ventilatie.

Aanleiding voor de uitvoering van dit onderzoek is het voornemen om op de
onderzoekslocatie een aantal woningen te slopen en een aantal woningen terug te
bouwen met hieronder een parkeergarage. Hiervoor dient het bestemmingsplan te
worden gewijzigd.

1.2 Doelstelling onderzoek

Het doel van het ingestelde onderzoek is het inzichteljk maken van de
geluidsbelasting als gevolg van de inrichting aan de hand van de toekomstige
representatieve  bedrijfssituatie. Het onderzoek zal worden uitgevoerd
overeenkomstig de “Handleiding meten en rekenen industrielawaai 1999”.

In het onderzoek dient tevens de indirecte hinder, het verkeer van en naar de
inrichting, te worden beoordeeld. Deze beoordeling vindt plaats overeenkomstig de
circulaire “Geluidhinder veroorzaakt door het wegverkeer van en naar de inrichting;
beoordeling in het kader van de vergunningverlening op basis van de Wet
Milieubeheer” van het ministerie van VROM van 29 februari 1996.
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UITGANGSPUNTEN

2. Uitgangspunten

2.1 Algemeen

De inrichting is gesitueerd aan de Gasthuisstraat 21 t/m 29, het Gasthuishofje te
Doesburg. De regionale en lokale situering van de inrichting in relatie tot de
omgeving zijn weergegeven in bijlage | van dit rapport.

Omdat de parkeergarage mechanisch geventileerd gaat worden betreft deze een
inrichting in het kader van het Activiteitenbesluit. Het onderzoek is ook als zodanig
opgesteld. Indien gebruik gemaakt wordt van natuurlijke ventilatie van de
parkeergarage, dan betreft deze geen inrichting in het kader van het
Activiteitenbesluit, maar dient te worden voldaan aan de toetsingscriteria voor de
ruimtelijke inpassing. Indien de optredende gevelbelastingen worden bepaald in
het kader van het Activiteitenbesluit, dan liggen deze hoger dan bij de toetsing in
het kader van de ruimtelijke inpassing. Derhalve wordt dit onderzoek in eerste
instantie gebaseerd op de toetsing in het kader van de ruimtelijke inpassing.

2.2 Situering en karakterisering omgeving
De onderzoekslocatie ligt in het centrum van Doesburg. De omliggende bebouwing
wordt hoofdzakelijk gebruikt voor de functie wonen.

De nieuwbouw bestaat uit een aantal woningen (8x) met hieronder een
parkeergarage. De te bouwen parkeergarage heeft geen openbaar karakter,
waardoor de op- en afrit alsmede de inrit tot de parkeerkelder dient te worden
beoordeeld als zijnde directe hinder ten gevolge van het in gebruik hebben van de
inrichting. Pas op de openbare weg is hierbij sprake van indirecte hinder.

In het souterrain is een parkeergarage geprojecteerd, waar een 12-tal
parkeerplaatsen zijn gesitueerd. Omdat de parkeergarage enkel door aanwonende
wordt gebruikt die een parkeerplaats huren, dient deze te worden aangemerkt als
zijnde een niet openbare parkeerplaats. Dit houdt in dat de hellingbaan en de uitrit
dienen te worden beschouwd als directe hinder. Toetsing dient derhalve plaats te
vinden in het kader van het Activiteitenbesluit.

2.3 Representatieve bedrijfssituatie

Voor de uitvoering van het akoestisch onderzoek is gebruik gemaakt van de
volgende gegevens:

¢ situatietekeningen van de geprojecteerde nieuwbouw;

e gevoerd overleg met/namens de opdrachtgever.

Voor wat betreft de openingstijden van de parkeergarage wordt er van uitgegaan
dat deze 24 uur per dag toegankelijk is. Voor de bepaling van het aantal
personenauto’s wordt rekening gehouden met bewoners en eventueel met
bezoekers die gebruik wensen te maken van de aanwezige parkeerfaciliteit. Voor
het aantal personenauto’s dat de parkeergarage aan zal doen, wordt rekening
gehouden met 6 voertuigbewegingen per parkeerplaats gedurende de dagperiode,
2 voertuigbewegingen tijdens de avondperiode en 1 voertuigbewegingen tijdens de
nachtperiode.
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UITGANGSPUNTEN

Voor de ventilatievoorzieningen van de parkeergarage, kan worden gekozen voor
een tweetal alternatieven. Het eerste alternatief is om te kiezen voor het plaatsen
van een stuwkrachtventilator tegen het plafond van de parkeergarage. Het tweede
alternatief is om te kiezen voor het plaatsen van een ventilatiekoker op het dak van
de inrichting welke zorgt voor onderdruk in de parkeergarage.

Bij de toepassing van een stuwkrachtventilator tegen het plafond van de
parkeergarage, wordt het bronniveau zodanig afgeschermd, dat kan worden
volstaan met het opnemen van een bronniveau ter plaatse van de toegang tot de
parkeergarage. Hiermee is in de uitgewerkte berekeningen rekening gehouden.
Indien wordt gekozen voor het tweede alternatief, dan dient er een bronpunt op het
dak van de inrichting te worden doorgerekend.

De ventilatiebehoefte in de dag-, avond- en nachtperiode is verdisconteerd in de
bedrijfsduurpercentage.

2.4 toetsingskader

2.4.1 toetsingskader Activiteitenbesluit

Het toetsingskader voor de geluidsbelasting afkomstig van de parkeergarage is in
feite tweeledig. In het kader van het Activiteitenbesluit dient de parkeergarage te
voldoen aan de grenswaarden zoals die zijn weergegeven in de onderstaande
tabel.

Tabel 2.1: geluidsnormen volgens het Activiteitenbesluit.

07.00-19.00 uur 19.00-23.00 uur | 23.00-07.00 uur

LariT O gevels van geluidsgevoelige gebouwen 50 dB(A) 45 dB(A) 40 dB(A)

Lamax Op gevels van geluidsgevoelige gebouwen 70 dB(A) 65 dB(A) 60 dB(A)

Omdat er in feite sprake is van een nieuwe inrichting dient tevens gekeken te
worden naar de ruimtelijke inpassing van de parkeergarage in de directe
omgeving.

2.4.2 toetsingskader ruimtelijke inpassing

De methodiek van de VNG-publicatie “Bedrijven en milieuzonering” is toegespitst
op de situatie van (ondermeer) een nieuwe inrichting en bestaande
geluidsgevoelige gebouwen.

In het onderzoek is derhalve de systematiek van de VNG-publicatie “Bedrijven en
milieuzonering” gehanteerd. Daarin wordt onderzocht of enerzijds de toekomstige
parkeergarage door de aanwezigheid van de woningen niet worden beperkt en
anderzijds of enige geluidhinder ter plaatse van de geluidsgevoelige objecten tot
een aanvaardbaar niveau wordt beperkt.

De VNG-publicatie “Bedrijven en milieuzonering”, versie 2009 geeft per
bedrijfscategorie een “veilige” afstand voor het milieuaspect geluid, de
zogenaamde richtafstand. Hierin is voor parkeergarages en geluidsafstand van 30
meter tot een “rustige woonwijk” opgenomen. In geval van omgevingstype
“gemengd gebied” kan de afstand van 30 m met één afstandsstap worden
verlaagd tot 10 m. Voor het plangebied geldt het omgevingstype ‘“rustige
woonwijk”. Een aantal woningen in de directe omgeving valt binnen de geldende
richtafstand van 30 meter.

Indien de parkeervoorziening gelegen is in een ‘rustige woonwijk’ dan gelden bij
een geluidbelasting op woningen en andere geluidsgevoelige bestemmingen van
maximaal:

Projectnummer: 15699, versie 2.1 2.2

Datum: 25-11-2013 e
ecopart I



UITGANGSPUNTEN

e 45 dB(A) langtijdgemiddelde beoordelingsniveau LAr,LT (etmaalwaarde);

e 65 dB(A) maximale geluidsniveaus LA,max (etmaalwaarde);
is realisatie van de parkeergarage op grond van de VNG-publicatie middels het
verlenen van vrijstelling mogelijk.

Het is uiteindelijk aan het bevoegd gezag, om te beslissen of zij de ontwikkeling
acceptabel achten voor de locatie.

Omdat de uitwerking van het model met betrekking tot de toetsing in het kader van
de ruimtelijke inpassing in dit geval maatgevend is, zal dit onderzoek zich met
name richten op de toetsingscriteria in het kader van de ruimtelijke inpassing
Hierbij wordt automatisch ook voldaan aan de criteria conform het
Activiteitenbesluit.

2.4.3 indirecte hinder

De indirecte hinder is zoals reeds eerder is aangegeven beoordeeld
overeenkomstig de circulaire van VROM uit 1996. Deze geeft aan dat de indirecte
hinder beoordeeld wordt als wegverkeerslawaai en getoetst dient te worden aan
de voorkeursgrenswaarde van 50 dB(A) etmaalwaarde voor het equivalente
geluidsniveau. Wanneer hier niet aan kan worden voldaan dan kan gemotiveerd
een waarde worden toegestaan tot een maximale grenswaarde van 65 dB(A)
etmaalwaarde.

In het onderhavige rapport dient te worden onderzocht in hoeverre er aan deze
bovenstaande toetsingskaders kan worden voldaan.
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METINGEN EN BRONNIVEAUS

3. Metingen en bronniveaus

3.1 Algemeen

Elke inrichting kan worden opgedeeld in de volgende akoestisch al dan niet
relevante onderdelen:

1. afstralende gebouwdelen;

2. stationaire bronnen;

3. mobiele bronnen;

4. (eventueel) stemgeluiden.

In dit onderzoek kunnen de geluidsbronnen afkomstig van afstralende
gebouwdelen, met uitzondering van een bron ter plaatse van de toegang tot de
parkeergarage, gezien de relatief lage binnenniveaus en de via de
bouwregelgeving minimaal noodzakelijke geluidswering van de schilconstructies,
als niet relevant worden aangemerkt. Dit zelfde geldt voor menselijk stemgeluid.
Het uit te voeren onderzoek heeft derhalve enkel betrekking op geluidhinder
afkomstig van eventuele stationaire bronnen en van mobiele bronnen.

3.2 Geluidsvermogens en bedrijfsduur

Door middel van metingen ter plaatse van de inrichting of door gebruikt te maken
van de uitkomsten afkomstig van in het verleden uitgevoerde vergelijkbare
bronmetingen of uit literatuurstudies, kan de geluidsemissie van de relevante
geluidsbronnen bij de inrichting worden vastgesteld. Aan de hand van deze
geluidsemissie en de bedriffsduur kunnen vervolgens door middel van
berekeningen de geluidsniveaus in de omgeving worden vastgesteld.

3.3 Geluidsmetingen en waarnemingen
Voor de benodigde brongegevens is gebruik gemaakt van ons meetarchief.
Aanvullende metingen hebben niet plaats gevonden.

3.4 Stationaire bronnen

3.4.1 Ventilatie

Indien wordt gekozen voor een stuwventilator tegen het plafond van de
parkeergarage, dan heeft dit geen invioed op de emissies afkomstig van de
parkeergarage, omdat dit niveau is opgenomen in het afstralende gevelvlak ter
plaatse van de in- en uitgang van de parkeergarage.

Indien er voor wordt gekozen om onder- of overdruk te creéren in de
parkeergarage door het plaatsen van een ventilatie-unit op het dak van de
inrichting dan dient er rekening te worden gehouden met een bronsterkte welke is
vastgesteld op basis van door een leverancier verstrekte emissiegegevens welke
overeen komt met LW = 68,3 dB(A). De ventilatiebehoefte in de dag-, avond-
nachtperiode is in dit geval verdisconteerd in het bedrijfsduurpercentage. Dit
vermogen is gedurende 4,5 uur in de dagperiode opgenomen, 1,5 uur in de
avondperiode en 1,5 uur in de nachtperiode.
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METINGEN EN BRONNIVEAUS

Tabel 3.1: Ventilatie.

Activiteit Dagperiode Avondperiode Nachtperiode
[07.00-19.00] [19.00-23.00] [23.00-07.00]
1 ventilator 4,5 uur 1,5 uur 1,5 uur

3.4.2 Afstralend vlak toegang parkeergarage

Voor het bronvermogen van het afstralende viak van de toegang tot de
parkeergarage is een bronvermogen ingevoerd van LW = 752 dB(A). Dit
vermogen is gedurende 4,5 uur in de dagperiode opgenomen, 1,5 uur in de
avondperiode en 1,5 uur in de nachtperiode.

Tabel 3.2:Afstralend vlak toegang parkeergarage

Activiteit Dagperiode Avondperiode Nachtperiode
[07.00-19.00] [19.00-23.00] [23.00-07.00]

Afstralend vlak toegang

Parkeergarage 4,5 uur 1,5 uur 1,5 uur

3.4.3 Owverzicht invoer stationaire bronnen

In het onderstaande overzicht is weergegeven welke stationaire bronnen in het
rekenmodel zijn ingevoerd met de hierbij in het rekenmodel aangegeven
benaming.

Tabel 3.3: Totaaloverzicht ingevoerde stationaire bronnen

Omschrijving stationaire bronnen In bedrijf Lw Bron-
dag avond nacht |[dB(A)]| hoogte [m]

vent-01Ventilator [uur] 4,5 1,5 1,5 68,3 0,10

af-01 |Afstralend geveldeel toegang garagel 4,5 1,5 1,5 75,2 1,50

3.5 Mobiele bronnen

3.5.1 Personenauto’s

Alle personenauto’s bereiken en verlaten de inrichting via de in-/uitrit van de
parkeergarage aan de Hogestraat te Doesburg. De gemiddelde bronsterkte van
een rustig rijdende personenauto bedraagt LW = 89,2dB(A). Binnen de inrichting is
gezien de inrichting van de in- en uitrit er enkel sprake van rustig rijdende
personenauto’s. Voor het tegen de helling van de uitrit oprijden dient te worden
uitgegaan van een optrekkende personenauto met een LW = 94,2 dB(A).

Tabel 3.4: Personenauto’s.

Activiteit Dagperiode Avondperiode Nachtperiode
[07.00-19.00] [19.00-23.00] [23.00-07.00]
Personenauto’s 36 stuks (aankomend) | 12 stuks (aankomend) | 6 stuks (aankomend)
36 stuks (vertrekkend) | 12 stuks (vertrekkend) | 6 stuks (vertrekkend)

3.5.2 Overzicht invoer mobiele bronnen

In het onderstaande overzicht is weergegeven welke mobiele bronnen in het
rekenmodel zijn ingevoerd met de hierbij in het rekenmodel aangegeven
benaming.

Tabel 3.5: Totaaloverzicht ingevoerde mobiele bronnen

Omschrijving mobiele bronnen Aantal voertuigbewegingen Lw | Rijsnelheid Bron-
dag avond | nacht |[dB(A)]| [km/h] |hoogte [m]
pa-01 |Personenauto's aankomend 36 12 6 89,2 10 0,75
pa-02 |Personenauto's vertrekkend 36 12 6 89,2 10 0,75
pa-03 |Personenauto's vertrekkend (hellir 36 12 6 94,2 10 0,75
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METINGEN EN BRONNIVEAUS

3.6 Stemgeluid

Stemgeluid afkomstig van personen die gebruik maken van de parkeergarage en
de bijbehorende parkeervoorziening maken geen onderdeel uit van de
representatieve bedrijfssituatie omdat deze kan worden beschouwd als
ondergeschikte geluidsbron.

3.7 Maximale geluidsniveaus

Maximale geluidsniveaus worden veroorzaakt door kortstondig optredende
geluiden met een verhoogde geluidemissie. Als bronnen met maximale
geluidsniveaus kan gedacht worden aan het dichtslaan van een autoportier
LW,max = 98 dB(A). Echter dit zal binnen de parkeergarage plaatsvinden en kan
derhalve als niet relevant worden aangemerkt.
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INDIRECTE HINDER

N

4. Indirecte hinder

4.1 Algemeen

In dit onderzoek wordt ook de indirecte hinder, het verkeer van en naar de
parkeergarage, beoordeeld. Deze beoordeling vindt plaats overeenkomstig de
circulaire “Geluidhinder veroorzaakt door het wegverkeer van en naar de inrichting;
beoordeling in het kader van de vergunningverlening op basis van de Wet
Milieubeheer” van het ministerie van VROM van 29 februari 1996.

Het verkeer van en naar de inrichting wordt beoordeeld over dat gedeelte van de
openbare weg waarin het voor het gehoor herkenbaar is ten opzichte van het
overige verkeer. Dit zal zijn tot het moment dat het verkeer van en naar de
inrichting dezelfde snelheid heeft als het “reguliere” verkeer. Voor de
personenauto’s is rekening gehouden met een afstand van circa 50 meter.

4.2 Gegevens indirecte hinder
Voor het berekenen van de indirecte hinder is rekening gehouden personenauto’s
met een bronvermogen van 89,2 dB(A).

Om de praktijksituatie te simuleren zijn een aantal mobiele bronnen gemodelleerd.
De modellering is hierbij afhankelijk van de routelengte, de afstand tussen de route
en het dichtstbijziinde immissiepunt en het aantal vervoersbewegingen. In de
overdrachtsberekeningen is voor de mobiele bronnen uitgegaan van de in tabel
4.1 vermelde gegevens, waarbij alle voertuigen rechtsaf slaan, omdat de
Hoogestraat een éénrichtingsweg is.

De indirecte hinder dient te worden beoordeeld overeenkomstig de circulaire van
VROM uit 1996. Deze geeft aan dat de indirecte hinder beoordeeld wordt als
wegverkeerslawaai en getoetst dient te worden aan de voorkeursgrenswaarde van
50 dB(A) etmaalwaarde voor het equivalente geluidsniveau. Wanneer hier niet aan
kan worden voldaan dan kan gemotiveerd een waarde worden toegestaan tot een
maximale grenswaarde van 65 dB(A) etmaalwaarde.

Tabel 4.1 : Totaaloverzicht mobiele bronnen.

Omschrijving mobiele bronnen Aantal voertuigbewegingen | Lw | Rijsnelheid| Bron-
indirecte hinder dag avond | nacht |[dB(A)]| [kmvh] | hoogte [m]
ihp-01 | Personenauto's 72 24 12 89,2 30 0,75
ihp-02 | Personenauto's 72 24 12 89,2 30 0,75

Op de maatgevende plaatsen zijn beoordelingspunten langs de rijroute(s)
geplaatst. In bijlage IV zijn de invoergegevens van het rekenmodel en de
resultaten van de berekeningen weergegeven.
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BEREKENINGEN

5. Berekeningen

5.1 Algemeen

Voor de geluidsbelasting op de omgeving is gebruik gemaakt van de
overdrachtsberekeningen overeenkomstig het gestelde in methode 1.8 van de
HMRI 1999. Bij de berekeningen van de overdracht van geluid is uitgegaan van
een afname van het geluidsniveau door geometrische uitbreiding, door
luchtabsorptie en door bodemabsorptie. Bij de berekening is rekening gehouden
met reflecties en afschermingen. De bedrijfstiden van de verschillende
geluidsbronnen zijn in de berekeningen verdisconteerd.

De invoergegevens van het rekenmodel zijn weergegeven in bijlage Il. In deze
bijlage zijn tevens de schematische ligging van de objecten, de bronnen en de
beoordelingspunten weergegeven. Er zijn in totaal 18 beoordelingspunten gelegd
op de gevels van woningen in de directe omgeving van de parkeerkelder.
Opgemerkt dient te worden dat ten noorden van de inrit van de parkeerkelder, uit
veiligheidsoverwegingen een gesloten balustrade van 1,2 meter is opgenomen (zie
bijlage Ib). Dit heeft tevens een afschermende werking richting de woningen aan
de Hoogestraat.

Conform de “Handreiking industrielawaai en vergunningverlening” dient de
geluidsbelasting in de dagperiode te worden berekend op een hoogte van 1,5
meter boven het maaiveld. Voor de avond- en nachtperiode wordt de
geluidsbelasting berekend op 4,5 meter boven het maaiveld. Omdat in het
onderhavige geval niet bekend is waar zich de verblijfsruimtes bevinden in de
beoordeelde woningen van derden, zijn de geluidsniveaus zowel voor de dag-,
avond- als nachtperiode beoordeeld op 1,5 en 4,5 en eventueel 7,5 meter. Het
geluidsniveau is als invallend geluidsniveau berekent waardoor geen correctie
voor gevelreflectie is toegepast op de rekenresultaten. De rekenparameters welke
in het rekenmodel worden gehanteerd zijn weergegeven in onderstaande tabel

5.1.
Tabel 5.1: rekenparameters.
Correctie
Meteorologische correctie | ~
(standaard) Co= 5,0
Bodemdemping 00
(standaardbodemfactor) ’
Luchtabsorptie Frequentie
(standaardwaarde HMRI- | [in Hz] 31 63 | 125 | 250 | 500 | 1000 | 2000 | 4000 | 8000
11.8) demping
[dB/km] 0,02 | 0,07 | 0,25 | 0,76 | 1,63 | 2,86 | 6,23 | 19,00 | 67,40

5.2 Toetsing

Omdat er in feite sprake is van een nieuwe inrichting dient tevens gekeken te
worden naar de ruimtelijke inpassing van de parkeergarage in de directe
omgeving. Omdat de uitwerking van het model met betrekking tot de toetsing in
het kader van de ruimtelijke inpassing in dit geval maatgevend (rustige woonwijk
VNG-publicatie “Bedrijven en milieuzonering”) is, zal dit onderzoek zich met name
richten op de toetsingscriteria in het kader van de ruimtelijke inpassing. Hierbij
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wordt automatisch ook voldaan aan de criteria conform het Activiteitenbesluit. Het
is uiteindelijk aan het bevoegd gezag, om te beslissen of zij de ontwikkeling
acceptabel achten voor de locatie.

5.2.1 langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus

Wanneer de gemiddelde geluidsniveaus worden getoetst aan de voorkeurs-
waarden in het kader van de ruimtelijke inpassing van respectievelijk 45, 40 en 35
dB(A) voor de dag-, avond- en nachtperiode, dan kan worden gesteld dat hier op
alle beoordelingspunten van de bestaande woningen aan kan worden voldaan.

Tabel 5.2: langtiidgemiddelde beoordelingsniveaus Larit

Beoordelingspunt H Larr [dB(A)] Toetsingswaarde Overschrijding

[m] | dag |avond | nacht| dag |avond| nacht| dag |avond | nacht

1

Hoogestraat 4 t/m 10 1,5 33 33 27 45 40 35 -- -- --

45| 33 33 28 45 40 35 - - -

2

Hoogestraat 4 t/m 10 1,51 34 34 28 45 40 35 -- -- --

45| 34 | 34 | 28 | 45 | 40 | 35 - - -

Hoogestraat 4 t/m 10 1,51 34 34 28 45 40 35 -- -- --

45| 35 35 30 45 40 35 - - -

4 Hoogestraat 4 t/m 10 1,5 34 34 28 45 40 35 -- -- --
45| 35 35 29 45 40 35 -- -- --
5 Hoogestraat 12-14 1,5 31 31 25 45 40 35 -- -- --
45| 34 33 27 45 40 35 -- -- --
6 Hoogestraat 12-14 1,5 33 32 27 45 40 35 -- -- --
45| 85 34 29 45 40 35 -- -- --
7 Hoogestraat 16-22 1,5| 38 33 27 45 40 35 -- -- --
45| 35 35 30 45 40 35 -- -- -
8 Hoogestraat 16-22 1,51 27 27 22 45 40 35 -- -- --
45| 28 28 24 45 40 35 -- -- -
9 Hoogestraat 24 - 30 1,5 26 26 21 45 40 35 -- -- --

45| 29 29 24 45 40 35 - - -

10 Geprojecteerde woninge¢ 1,5| 39 39 33 45 40 35 -- -- --

45| 40 | 40 | 34 | 45 | 40 | 35 - — =

75| 40 | 40 | 34 | 45 | 40 | 35 - - -

11 Geprojecteerde woninge 1,5 41 41 35 45 40 35 -- 1 --
45| 43 43 38 45 40 35 -- 3 3
75| 44 44 39 45 40 35 -- 4 4

12 Geprojecteerde woninge 1,5| 38 38 32 45 40 35 -- -- --

45| 39 39 33 45 40 35 - - -

75| 40 | 40 | 34 | 45 | 40 | 35 - - -

13 Geprojecteerde woninge 1,5| 36 36 30 45 40 35 -- -- --

45| 38 38 32 45 40 35 - - -

75| 38 38 32 45 40 35 -- -- --

14 Geprojecteerde woninge 1,5| 22 22 19 45 40 35 -- -- --

45| 24 | 24 | 21 | 45 | 40 | 35 - - -

75| 25 25 23 45 40 35 -- - -

15 Gasthuisstraat 21 1,51 29 29 23 45 40 35 -- -- --

45| 31 31 26 45 40 35 - - -

16 Gasthuisstraat 21 1,51 30 30 24 45 40 35 -- -- --

45| 33 33 27 45 40 35 - - -

17 Gasthuisstraat 9-9a-11 | 1,5| 30 30 24 45 40 35 -- -- --

45| 33 33 27 45 40 35 - - -

18 Gasthuisstraat 5 1,51 32 32 27 45 40 35 -- -- --

45| 35 35 29 45 40 35 - - -

Voor de geprojecteerde woningen wordt niet aan de voorkeurswaarden voor
ruimtelijke  inpassing voldaan. Echter indien de langtijdgemiddelde
beoordelingsniveau LAr,LT wordt beoordeeld aan het toetsingskader van het
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Activiteitenbesluit (50, 45 en 40 dB(A)), wordt overal aan de gestelde grenswaarde
voldaan.

Nieuwbouw appartementen

Op het beoordelingspunten 11 vindt gedurende de dag-, avond- en nachtperiode
uitgaande van een voorkeurswaarde respectievelik 45, 40 en 35 dB(A) een
overschrijding plaats van respectievelijk maximaal 1, 3 en 4 dB(A). Deze
overschrijdingen worden hoofdzakelijk veroorzaakt door verkeersbewegingen.

Bestaande woningen
Op alle beoordelingspunten voldoen de voorkeurswaarde in het kader van de
ruimtelijke inpassing van respectievelijk 45, 40 en 35 dB(A).

5.2.2 maximale geluidsniveaus

Omdat er sprake is van niet relevante, ondergeschikte bronnen met maximale
geluidsniveaus zullen de maximale geluidsniveaus voldoen aan het toetsingskader
voor ruimtelijke inpassing en dus tevens aan het Activiteitenbesluit.

5.2.3 conclusie

Wanneer getoetst wordt aan de grenswaarden voor ruimtelijke inpassing, dan vindt
ter plaatse van de bestaande woningen geen overschrijdingen plaats. Voor wat
betreft de maximale geluidsniveaus kan sowieso worden voldaan aan de gestelde
grenswaarden.

Ter plaatse van de nieuw te bouwen woningen / appartementen vindt enkel ter
plaatse van beoordelingspunt 11 een overschrijding plaats van de
voorkeurswaarde voor de ruimtelijke inpassing. Hierbij is met name de
nachtperiode maatgevend. Indien er getoetst wordt aan de grenswaarde in het
Activiteitenbesluit vindt er geen overschrijding van de grenswaarde plaats.

Deze overschrijdingen worden veroorzaakt door verkeersbewegingen. Omdat
hierbij enkel sprake is van de overschrijding van een voorkeurswaarde bij de
ruimtelijke inpassing, kan de gemeente hiervan gemotiveerd afwijken. Voor de
nieuw te bouwen appartementen geldt dat wanneer de geluidsbelastingen niet
kunnen worden verlaagd door het treffen van maatregelen en/of voorzieningen, de
waarden kunnen worden vergund door middel van een maatwerkvoorschrift.
Hierbij mag het binnenniveau in de geluidsgevoelige ruimten van de woningen niet
meer dan 35 dB(A) bedragen. Hiermee kan in de ontwerpfase al rekening worden
gehouden door het opnemen van geluidwerende voorzieningen in de gevels.

Hierbij kan worden opgemerkt dat bij nieuw te bouwen woningen volgens het
Bouwbesluit de karakteristieke geluidswering G, in alle situaties ten minste 20 dB
dient te bedragen. Er van uitgaande dat de grenswaarde voor het geluidsniveau in
geluidsgevoelige ruimten conform het gestelde in afd. 3.1 van het Bouwbesluit 35
dB dient te bedragen, behoeven er geen aanvullende voorzieningen te worden
getroffen om aan het gestelde binnenniveau te kunnen voldoen. Met andere
woorden de geluidswering van de uitwendige scheidingsconstructies is ten minste
gelijk aan het verschil tussen de geluidsbelasting op de gevel en de grenswaarde
voor het geluidsniveau in geluidsgevoelige ruimten.

5.3 Indirecte hinder

De geluidsbelasting als gevolg van de indirecte hinder dient beschouwd te worden
overeenkomstig de circulaire van het ministerie van VROM van 29 februari 1996.
Dit houdt in dat de indirecte hinder wordt beoordeeld als zijnde
wegverkeerslawaai. Daarnaast blijft de reikwijdte beperkt tot dat gebied
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waarbinnen de voertuigen van en naar de inrichting voor het gehoor nog
herkenbaar zijn ten opzichte van het reguliere wegverkeer.

In bijlage IV zijn de resultaten gegeven van de berekeningen van de indirecte
hinder ten gevolge van de inrichting.

Wanneer de geluidsbelastingen als gevolg van de indirecte hinder wordt
beoordeeld overeenkomstig de circulaire van VROM uit 1996, dan dient deze
beoordeeld te worden als wegverkeerslawaai en (getoetst aan de
voorkeursgrenswaarde van 50 dB(A) etmaalwaarde voor het equivalente
geluidsniveau.

Ter plaatse van de bestaande woningen vinden er geen overschrijdingen plaats op
de beoordelingspunten. Op alle beoordelingspunten wordt voldaan aan de
voorkeurswaarde van maximaal 50 dB(A) etmaalwaarde.
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6. Samenvatting en conclusie

6.1 Samenvatting

In opdracht van de Stichting Gestichten van Weldadigheid te Doesburg is door
ECOPART B.V. een akoestisch onderzoek ingesteld naar de optredende
geluidsbelasting op de omgeving als gevolg van het in bedrijf hebben van het in
bedrijf hebben van een parkeergarage, waarin een geinstalleerd vermogen
aanwezig is vanwege de aanwezige mechanische ventilatie.

Aanleiding voor de uitvoering van dit onderzoek is het voornemen om op de
onderzoekslocatie een aantal woningen te slopen en een aantal woningen (8x)
terug te bouwen met hieronder een parkeergarage. Hiervoor dient het
bestemmingsplan te worden gewijzigd.

Hiertoe zijn op basis van de representatieve bedrijfssituatie voor de gevels van de
dichtstbijzijnde woningen van derden en ter plaatse van de gevels van de nieuw te
bouwen woningen / appartementen de langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus en
de maximale geluidsniveaus berekend. Tevens is de indirecte hinder, zijnde de
geluidsbelasting als gevolg van het verkeer van en naar de inrichting, beschouwd.

Opgemerkt dient te worden dat ten noorden van de inrit van de parkeerkelder, uit
veiligheidsoverwegingen een gesloten balustrade van 1,2 meter is opgenomen (zie
bijlage Ib). Dit heeft tevens een afschermende werking richting de woningen aan
de Hoogestraat.

Wanneer de berekende langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus getoetst worden
aan de voorkeurswaarden voor ruimtelijke inpassing, dan vindt ter plaatse van de
bestaande woningen geen overschrijdingen plaats. Voor wat betreft de maximale
geluidsniveaus kan sowieso worden voldaan aan de gestelde grenswaarden.

Ter plaatse van de nieuw te bouwen woningen / appartementen vindt er op
beoordelingspunt 11 een overschrijding plaats van de voorkeurswaarde voor de
ruimtelijke inpassing. Hierbij is met name de nachtperiode met een overschrijding
van 4 dB(A) ten opzichte van een voorkeurswaarde van 35 dB(A) maatgevend.

Indien er getoetst wordt aan de grenswaarde in het Activiteitenbesluit vinden er
geen overschrijdingen plaats.

Omdat hierbij enkel sprake is van de overschrijding van een voorkeurswaarde in
het kader van een ruimtelijke inpassing, kan de gemeente hiervan gemotiveerd
afwijken. Voor de nieuw te bouwen appartementen geldt dat wanneer de
geluidsbelastingen niet kunnen worden verlaagd door het treffen van maatregelen
en/of voorzieningen, de waarden kunnen worden vergund door middel van een
maatwerkvoorschrift. Hierbij mag het binnenniveau in de geluidsgevoelige ruimten
van de woningen niet meer dan 35 dB(A) bedragen. Hiermee kan in de
ontwerpfase al rekening worden gehouden door het opnemen van geluidwerende
voorzieningen in de gevels.
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Hierbij kan worden opgemerkt dat bij nieuw te bouwen woningen volgens het
Bouwbesluit de karakteristieke geluidswering G, in alle situaties ten minste 20 dB
dient te bedragen. Er van uitgaande dat de grenswaarde voor het geluidsniveau in
geluidsgevoelige ruimten conform het gestelde in afd. 3.1 van het Bouwbesluit 35
dB dient te bedragen, behoeven er geen aanvullende voorzieningen te worden
getroffen om aan het gestelde binnenniveau te kunnen voldoen. Met andere
woorden de geluidswering van de uitwendige scheidingsconstructies is ten minste
gelijk aan het verschil tussen de geluidsbelasting op de gevel en de grenswaarde
voor het geluidsniveau in geluidsgevoelige ruimten.

Voor de berekende geluidsbelasting als gevolg van de indirecte hinder ter plaatse
van de bestaande woningen vinden er geen overschrijdingen plaats. Op alle
beoordelingspunten wordt voldaan aan de grenswaarde van 50 dB(A)
etmaalwaarde.
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ECOPART B.V.

Projectnummer 15699 versie 2.1

Bijlage Ild

Gasthuishofje te Doesburg

Model : eerste nodel LAr, LT
G oep: (hoof dgr oep)
Lijst van Gebouwen, voor rekennethode Industrielawaai - IL

Naam Onschr. Hoogt e Mnai vel d Hdef. Cp Refl. 31 Refl. 63 Refl. 125
01 Gepr oj ect eerde ni eunwbouw woni ngen 9, 00 -0,19 Relatief 0 dB 0, 80 0, 80 0, 80
02 Hoogestraat 4 t/m 10 9, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80 0, 80 0, 80
03 Hoogestraat 12-14 7,00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80 0, 80 0, 80
04 Hoogestraat 16-22 7,00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80 0, 80 0, 80
05 Hoogestraat 24-30 6, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80 0, 80 0, 80
06 Paar denmar kt 9-11 9, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80 0, 80 0, 80
07 Paar denmar kt 5-7 9, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80 0, 80 0, 80
08 Paar denmar kt 5 3,00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80 0, 80 0, 80
09 Paar denmar kt 1-3 9, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80 0, 80 0, 80
10 Gast hui sstraat 31-39 6, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80 0, 80 0, 80
11 Gast hui sstraat 21 9, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80 0, 80 0, 80
12 Gast hui sstraat 13-19 9, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80 0, 80 0, 80
13 Gast hui sstraat 9-9a-11 9, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80 0, 80 0, 80
14 Gast hui sstraat 7 9, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80 0, 80 0, 80
15 Gast hui sstraat 5 6, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80 0, 80 0, 80
16 Gast hui sstraat 3 9, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80 0, 80 0, 80
17 Koepoortstraat 2 9, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80 0, 80 0, 80
18 Koepoortstraat 2 6, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80 0, 80 0, 80
19 Koepoortstraat 2 12, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80 0, 80 0, 80
20 Koepoortstraat 4 12, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80 0, 80 0, 80
21 Koepoortstraat 6, 8, 10, 12, 14, 16a, 16b enl 12, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80 0, 80 0, 80
22 Koepoortstraat 18 10, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80 0, 80 0, 80
23 Koepoortstraat 20 12,00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80 0, 80 0, 80
24 Koepoortstraat 22-24 11, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80 0, 80 0, 80
25 Gast hui sstraat 49 (kerk) 30, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80 0, 80 0, 80
26 Gast hui sstraat 49 (kerk) 50, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80 0, 80 0, 80
27 Gast hui sstraat 49 (kerk) 6, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80 0, 80 0, 80
28 bi j gebouw 3,00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80 0, 80 0, 80
29 bi j gebouw 3,00 -0,18 Relatief 0 dB 0, 80 0, 80 0, 80
30 bi j gebouw 3,00 -0,01 Relatief 0 dB 0, 80 0, 80 0, 80
31 bi j gebouw 3,00 -0,73 Relatief 0 dB 0, 80 0, 80 0, 80
32 bi j gebouw 3,00 -0,83 Relatief 0 dB 0, 80 0, 80 0, 80
33 bi j gebouw 3, 00 -0,91 Relatief 0 dB 0, 80 0, 80 0, 80
34 bi j gebouw 3,00 -0,60 Relatief 0 dB 0, 80 0, 80 0, 80
35 bi j gebouw 3,00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80 0, 80 0, 80
36 bi j gebouw 3,00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80 0, 80 0, 80
37 bi j gebouw 3,00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80 0, 80 0, 80
38 Hoogestraat 3 9, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80 0, 80 0, 80
39 Hoogestraat 5-7 9, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80 0, 80 0, 80
40 Hoogestraat 9 6, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80 0, 80 0, 80
41 Hoogestraat (garageboxen) 4,00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80 0, 80 0, 80
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ECOPART B.V.
Projectnummer 15699 versie 2.1

Bijlage Ild

Gasthuishofje te Doesburg

Model : eerste nodel LAr, LT
G oep: (hoof dgr oep)
Lijst van Gebouwen, voor rekennethode Industrielawaai - IL

Naam Refl. 250 Refl. 500 Refl. 1k Refl. 2k Refl. 4k Refl. 8k
01 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
02 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
03 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
04 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
05 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
06 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
07 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
08 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
09 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
10 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
11 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
12 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
13 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
14 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
15 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
16 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
17 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
18 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
19 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
20 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
21 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
22 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
23 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
24 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
25 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
26 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
27 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
28 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
29 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
30 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
31 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
32 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
33 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
34 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
35 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
36 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
37 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
38 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
39 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
40 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
41 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
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Projectnummer 15699 versie 2.1 Gasthuishofje te Doesburg
Model : eerste nodel LAr, LT
G oep: (hoof dgr oep)
Li j st van Bodengebi eden, voor rekennethode Industrielawaai - IL
Naam Onschr. Bf
01 inrit parkeergarage 0, 00
02 Hoogestraat en stoep 0,00
03 par keer pl aat s 0, 00

Geomilieu V2.30 25-11-2013 14:56:13
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Projectnummer 15699 versie 2.1

Bijlage IIf

Gasthuishofje te Doesburg

voor

Model : eerste nodel LT
G oep: (hoof dgr oep)

Lijst van Hoogtelijnen,
Naam Onschr. 1SO H
01 Par keer kel der 0, 00
02 Par keer kel der 0, 00
03 Par keer kel der --
04 Par keer kel der --
05 hoogt ever schi | --
06 hoogt ever schi | --

Geomilieu V2.30
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ECOPART B.V.
Projectnummer 15699 versie 2.1

Bijlage llg

Gasthuishofje te Doesburg

Model : eerste nodel LAr,
G oep: (hoof dgr oep)
Li jst van Schernen, rekennmet hode | ndustri el anaai IL

Naam Onschr. 1SO H SO M Hdef. Cp Refl.L 31 Refl.L 63
01 Zi jwand par keer kel der -- -- Eigen waarde 0 dB 0, 80 0, 80
02 Zi jwand par keer kel der -- -- Eigen waarde 0 dB 0, 80 0, 80
03 scher m dakr and 2,00 8,81 Relatief aan onderliggend item 0 dB 0, 80 0, 80
03 gesl ot en bal ustrade 1,20 -- Relatief 0 dB 0, 80 0, 80
04 scher m dakr and 2,00 8,81 Relatief aan onderliggend item 0 dB 0, 80 0, 80
05 scher m dakr and 1, 00 8,81 Relatief aan onderliggend item 0 dB 0, 80 0, 80

Geomilieu V2.30

25-11-2013 14:57:29



ECOPART B.V.

Projectnummer 15699 versie 2.1

Bijlage llg

Gasthuishofje te Doesburg

Model :
G oep:

eerste nodel LAr, LT
(hoof dgr oep)
Li jst van Schernen,

voor

rekennmet hode | ndustri el anaai

Naam Refl.L 125 Refl.L 250 Refl.L 500 Refl.L 1k Refl.L 2k Refl.L 4k Refl.L 8k Refl.R31 Refl.R63 Refl.R 125
01 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
02 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
03 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
03 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
04 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
05 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80

Geomilieu V2.30

25-11-2013 14:57:29



ECOPART B.V.

Projectnummer 15699 versie 2.1

Bijlage llg

Gasthuishofje te Doesburg

Model : eerste nodel LAr, LT
G oep: (hoof dgr oep)
Li jst van Schernen, voor rekennethode |ndustriel anaai

Naam Refl.R 250 Refl.R 500 Refl.R 1k Refl.R 2k Refl.R 4k Refl.R 8k
01 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
02 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
03 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
03 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
04 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
05 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80

Geomilieu V2.30

25-11-2013 14:57:29



ECOPART B.V. Bijlage 11h

Projectnummer 15699 versie 2.1 Gasthuishofje te Doesburg
Model : eerste nodel LAr, LT
G oep: (hoof dgr oep)

Li j st van Rekenpunten, voor rekennethode Industrielawaai - IL
Naam Onschr. Mnai vel d Hdef. Hoogte A Hoogte B Hoogte C Hoogte D Hoogte E
01 Hoogestraat 4 t/m 10 -0,13 Relatief 1,50 4,50 -- -- --
02 Hoogestraat 4 t/m 10 -0,17 Relatief 1,50 4,50 -- -- --
03 Hoogestraat 4 t/m 10 -0,23 Relatief 1,50 4,50 -- -- --
04 Hoogestraat 4 t/m 10 -0,28 Relatief 1,50 4,50 -- -- --
05 Hoogestraat 12-14 -0,32 Relatief 1, 50 4,50 - - -- --
06 Hoogestraat 12-14 -0,37 Relatief 1, 50 4,50 -- -- --
07 Hoogestraat 16-22 0,00 Relatief 1, 50 4,50 -- -- --
08 Hoogestraat 16-22 0,00 Relatief 1, 50 4,50 -- -- --
09 Hoogestraat 24-30 0,00 Relatief 1, 50 4,50 -- -- --
10 Gepr oj ect eerde ni euwbouw woni ngen 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 -- --
11 Gepr oj ect eer de ni euwbouw woni ngen -0,15 Relatief 1,50 4,50 7,50 -- --
12 Gepr oj ect eer de ni euwbouw woni ngen -0,28 Relatief 1,50 4,50 7,50 -- --
13 Gepr oj ect eer de ni euwbouw woni ngen -0,37 Relatief 1,50 4,50 7,50 -- --
14 Gepr oj ect eer de ni euwbouw woni ngen -0,11 Relatief 1,50 4,50 7,50 -- --
15 Gast hui sstraat 21 0,00 Relatief 1,50 4,50 -- -- --
16 Gast hui sstraat 21 0,00 Relatief 1,50 4, 50 -- -- --
17 Gast hui sstraat 9-9a-11 0,00 Relatief 1, 50 4,50 - - -- --
18 Gast hui sstraat 5 0,00 Relatief 1, 50 4,50 -- -- --

Geomilieu V2.30 25-11-2013 14:58:53



ECOPART B.V.

Projectnummer 15699 versie 2.1

Bijlage Ilh

Gasthuishofje te Doesburg

Model : eerste nodel
G oep: (hoof dgr oep)

Li j st van Rekenpunten,

Naam Hoogte F Gevel

voor rekennethode I ndustri el awaai

01 -
02 --
03 --
04 --
05 .-

06 --
07 --
08 --
09 --
10 --

11 --
12 --
13 --
14 --
15 --

Ja
Ja
Ja
Ja
Ja

Geomilieu V2.30

25-11-2013 14:58:53



ECOPART B.V. Bijlage Ili

Projectnummer 15699 versie 2.1 Gasthuishofje te Doesburg
Model : eerste nodel LAr, LT
G oep: (hoof dgr oep)

Lijst van Mobiele bron, voor rekennmethode |ndustrielawaai - IL
Naam  Omrschr. ISOH 1SOM Hdef. Aantal (D) Aantal (A) Aantal (N Ch(D) Ch(A) Cb(N)
pa-02 Personenauto's (vertrekkend) 0,75 -- Relatief 36 12 6 28,57 28,57 34,59
pa-01 Personenauto (aankonend) 0,75 -- Relatief 36 12 6 28, 28 28, 28 34, 30
pa-03 Personenauto's (vertrekkend) 0,75 -- Relatief 36 12 6 28,99 28,99 35,01

Geomilieu V2.30 25-11-2013 14:59:15



Bijlage Ili
Gasthuishofje te Doesburg

ECOPART B.V.
Projectnummer 15699 versie 2.1

Model : eerste nodel LAr, LT
G oep: (hoof dgr oep)

Lijst van Mobiele bron, voor rekennmethode |ndustrielawaai - IL
Naam Gem snel heid Max. af st. Lw 31 Lw 63 Lw 125 Lw 250 Lw 500 Lw 1k Lw 2k Lw 4k Lw 8k Red 31
pa- 02 10 5,00 58, 20 61, 10 69, 10 73, 00 81, 20 85, 70 83,70 76, 40 70, 00 0, 00
pa- 01 10 5,00 58, 20 61, 10 69, 10 73, 00 81, 20 85, 70 83,70 76, 40 70, 00 0, 00
pa- 03 10 5, 00 58, 20 61, 10 69, 10 73, 00 81, 20 85, 70 83,70 76, 40 70, 00 -5,00

Geomilieu V2.30 25-11-2013 14:59:15



ECOPART B.V. Bijlage Ili

Projectnummer 15699 versie 2.1 Gasthuishofje te Doesburg
Model : eerste nodel LAr, LT
G oep: (hoof dgr oep)

Lijst van Mobiele bron, voor rekennethode |ndustrielawaai - IL

Naam Red 63 Red 125 Red 250 Red 500 Red 1k Red 2k Red 4k Red 8k

pa- 02 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0,00 0, 00 0, 00 0, 00
pa-01 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
pa- 03 -5,00 -5,00 -5,00 -5,00 -5,00 -5,00 -5,00 -5,00

Geomilieu V2.30 25-11-2013 14:59:15



ECOPART B.V. Bijlage Ilj

Projectnummer 15699 versie 2.1 Gasthuishofje te Doesburg
Model : eerste nodel LAr, LT
G oep: (hoof dgr oep)

Li jst van Puntbronnen, voor rekennethode Industrielawaai - IL
Naam Onrschr. Hoogt e Maai vel d  Hdef . Type Richt. Hoek
vent-01 Afzuigventilator 0, 50 8,81 Relatief aan onderliggend item Normale puntbron 0,00 360,00
af-01 Toegang par keer gar age 1,50 -2,99 Relatief Nor mal e punt br on 0,00 360,00

Geomilieu V2.30 25-11-2013 14:59:30



ECOPART B.V.

Bijlage 11j
Projectnummer 15699 versie 2.1 Gasthuishofje te Doesburg
Model : eerste nodel LAr, LT
G oep: (hoof dgr oep)
Li jst van Puntbronnen, voor rekennethode Industrielawaai - IL
Naam Ch(D) Ch(A) Cb(N) GeenRefl. GeenDenping GeenProces Lw 31 Lw 63 Lw 125 Lw 250 Lw 500
vent - 01 3,01 3,01 3,01 Nee Nee Nee 40, 30 42,60 47,20 50, 70 58,90
af - 01 4,26 4,26 7,27 Nee Nee Nee 44, 20 47,10 55, 10 59, 00 67, 20

Geomilieu V2.30

25-11-2013 14:59:30



ECOPART B.V.
Projectnummer 15699 versie 2.1

Bijlage 11j
Gasthuishofje te Doesburg

Model : eerste nodel LAr, LT
G oep: (hoof dgr oep)

Li jst van Puntbronnen, voor rekennethode Industrielawaai - IL
Naam Lw 1k Lw 2k Lw 4k Lw 8k Red 31 Red 63 Red 125 Red 250 Red 500 Red 1k Red 2k  Red 4k
vent - 01 64, 30 64, 30 55, 30 45,70 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
af - 01 71,70 69, 70 62, 40 56, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00

Geomilieu V2.30

25-11-2013 14:59:30



ECOPART B.V. Bijlage Ilj

Projectnummer 15699 versie 2.1 Gasthuishofje te Doesburg
Model : eerste nodel LAr, LT
G oep: (hoof dgr oep)
Lij st van Puntbronnen, voor rekennethode Industrielawaai - IL
Naam Red 8k
vent - 01 0, 00
af-01 0, 00

Geomilieu V2.30 25-11-2013 14:59:30



BIJLAGE Ill : RESULTATEN DIRECTE HINDER




ECOPART B.V.
Projectnummer 15699 versie 2.1

Bijlage llla

Gasthuishofje te Doesburg

Rapport: Resul t at ent abel
Model : eerste nodel LAr, LT

LAeq totaal resul taten voor toetspunten
G oep: (‘hoof dgr oep)
Groepsreducti e: Nee
Naam
Toet spunt  Onschrijving Hoogt e Dag Avond Nacht Etnaal
01_A Hoogestraat 4 t/m 10 1,50 32,5 32,5 26,6 37,5
01_B Hoogestraat 4 t/m 10 4,50 33,4 33,4 27,5 38,4
02_A Hoogestraat 4 t/m 10 1,50 34,2 34,2 28,2 39,2
02_B Hoogestraat 4 t/m 10 4,50 34,3 34,3 28,3 39,3
03_A Hoogestraat 4 t/m 10 1,50 33,9 33,9 28,2 38,9
03_B Hoogestraat 4 t/m 10 4,50 35,4 35,4 29,9 40, 4
04_A Hoogestraat 4 t/m 10 1,50 34,2 34,2 28,3 39,2
04_B Hoogestraat 4 t/m 10 4,50 35,2 35,2 29,2 40, 2
05_A Hoogestraat 12-14 1,50 30,7 30,7 25,1 35,7
05_B Hoogestraat 12-14 4,50 32,9 32,9 27,2 37,9
06_A Hoogestraat 12-14 1,50 31,5 31,5 26,6 36,6
06_B Hoogestraat 12-14 4,50 34,0 34,0 29,2 39,2
07_A Hoogestraat 16-22 1,50 32,8 32,8 27,4 37,8
07_B Hoogestraat 16-22 4,50 35,4 354 30,1 40, 4
08_A Hoogestraat 16-22 1,50 26,7 26,7 22,0 32,0
08_B Hoogestraat 16-22 4,50 28,4 28,4 23,7 33,7
09_A Hoogestraat 24-30 1,50 26,0 26,0 21,0 31,0
09 B Hoogestraat 24-30 4,50 29,0 29,0 24,1 34,1
10_A Gepr oj ect eer de ni euwbouw woni ngen 1,50 38,6 38, 6 32,8 43,6
10_B Gepr oj ect eer de ni euwbouw woni ngen 4,50 39,8 39,8 34,1 44,8
10_C Gepr oj ect eer de ni euwbouw woni ngen 7,50 39,8 39,8 34,0 44,8
11_A Gepr oj ect eer de ni euwbouw woni ngen 1,50 40,8 40,8 35,2 45,8
11.B Gepr oj ect eer de ni euwbouw woni ngen 4,50 42,8 42,8 37,7 47,8
11 C Gepr oj ect eer de ni euwbouw woni ngen 7,50 43,5 43,5 38,9 48,9
12_A Gepr oj ect eer de ni euwbouw woni ngen 1,50 37,6 37,6 31,9 42,6
12_B Gepr oj ect eerde ni euwbouw woni ngen 4,50 39,0 39,0 33,4 44,0
12_C Gepr oj ect eerde ni euwbouw woni ngen 7,50 39,6 39,6 34,3 44,6
13_A Gepr oj ect eerde ni euwbouw woni ngen 1,50 35,9 35,9 30,3 40,9
13_B Gepr oj ect eerde ni euwbouw woni ngen 4,50 37,7 37,7 32,1 42,7
13_C Gepr oj ect eer de ni euwbouw woni ngen 7,50 37,7 37,7 32,3 42,7
14_A Gepr oj ect eer de ni euwbouw woni ngen 1,50 22,4 22,4 19,4 29,4
14_B Gepr oj ect eer de ni euwbouw woni ngen 4,50 23,8 23,8 21,0 31,0
14_C Gepr oj ect eer de ni euwbouw woni ngen 7,50 24,7 24,7 22,6 32,6
15_A Gast hui sstraat 21 1,50 28,9 28,9 23,4 33,9
15_B Gast hui sstraat 21 4,50 31,4 31,4 25,7 36,4
16_A Gast hui sstraat 21 1,50 29,8 29,8 24,0 34,8
16_B Gast hui sstraat 21 4,50 32,7 32,7 26, 8 37,7
17_A Gast hui sstraat 9-9a-11 1,50 29,7 29,7 24,3 34,7
17_B Gast hui sstraat 9-9a-11 4,50 32,7 32,7 27,2 37,7
18_A Gast hui sstraat 5 1,50 32,4 32,4 26,8 37,4
18_B Gast hui sstraat 5 4,50 34,6 34,6 29,1 39,6

Al l e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V2.30

25-11-2013 14:42:16



ECOPART B.V. Bijlage Illb

Projectnummer 15699 versie 2.1 Gasthuishofje te Doesburg
Rapport: Resul t at ent abel

Model : eerste nodel LAr, LT

LAeq bij Bron voor toetspunt: 11_C - Geproj ecteerde ni eunbouw woni ngen

G oep: (hoof dgr oep)

Groepsreducti e: Nee

Naam

Bron Onrschrijving Hoogt e Dag Avond Nacht Etmaal
11.C Gepr oj ect eerde ni euwbouw woni ngen 7,50 43,5 43,5 38,9 48,9
af - 01 Toegang par keer gar age 1,50 39,3 39,3 36,3 46, 3
pa- 03 Per sonenaut o' s (vertrekkend) 0,75 39,1 39,1 33,1 44,1
pa- 01 Per sonenaut o (aankonend) 0,75 36,4 36, 4 30, 4 41, 4
pa- 02 Per sonenauto' s (vertrekkend) 0,75 31,9 31,9 25,8 36,9
vent-01 Afzuigventilator 0,50 15,5 15,5 15,5 25,5

Al l e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V2.30 25-11-2013 15:01:22



ECOPART B.V. Bijlage Ilic

Projectnummer 15699 versie 2.1 Gasthuishofje te Doesburg
Rapport: Resul t at ent abel

Model : eerste nodel LAr, LT

LAeq bij Bron voor toetspunt: 12_C - GCeproj ecteerde ni eunwbouw woni ngen

G oep: (hoof dgr oep)

Groepsreducti e: Nee

Naam

Bron Onrschrijving Hoogt e Dag Avond Nacht Etmaal
12_C Gepr oj ect eerde ni euwbouw woni ngen 7,50 39,6 39,6 34,3 44,6
pa- 03 Per sonenaut o' s (vertrekkend) 0,75 36,1 36,1 30,1 41,1
pa-01 Per sonenaut o (aankonend) 0,75 34,1 34,1 28,0 39,1
af -01 Toegang par keer gar age 1,50 31,2 31,2 28,2 38,2
pa- 02 Per sonenauto' s (vertrekkend) 0,75 30,7 30,7 24,6 35,7
vent-01 Afzuigventilator 0,50 18,2 18, 2 18, 2 28,2

Al l e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V2.30 25-11-2013 15:02:06



ECOPART B.V. Bijlage Illd

Projectnummer 15699 versie 2.1 Gasthuishofje te Doesburg
Rapport: Resul t at ent abel

Model : eerste nodel LAr, LT

LAeq bij Bron voor toetspunt: 13_C - Geproj ecteerde ni eunwbouw woni ngen

G oep: (hoof dgr oep)

Groepsreducti e: Nee

Naam

Bron Onrschrijving Hoogt e Dag Avond Nacht Etmaal
13_C Gepr oj ect eerde ni euwbouw woni ngen 7,50 37,7 37,7 32,3 42,7
pa- 03 Per sonenaut o' s (vertrekkend) 0,75 33,7 33,7 27,7 38,7
pa-01 Per sonenaut o (aankonend) 0,75 32,9 32,9 26,8 37,9
pa- 02 Per sonenauto' s (vertrekkend) 0,75 30,2 30,2 24,2 35,2
af -01 Toegang par keer gar age 1,50 27,0 27,0 24,0 34,0
vent-01 Afzuigventilator 0,50 20,6 20,6 20,6 30,6

Al l e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V2.30 25-11-2013 15:03:02



BIJLAGE IV : INVOERGEGEVENS EN RESULTATEN INDIRECTE HINDER




ECOPART B.V.

Projectnummer 15699

Bijlage IVa
Gasthuishofje te Doeshurg

OS] Bodemgehied

. Deetail punthran
] Gebouw
———— Hoogtelijn
—  Mhiohiele bron

Scherm

q Toetspunt

%

DE 40 m

schaal = 1: 1000

Industrielawaai - IL, [Gasthuisstraat 21 t/m 29 te Doeshurg - eerste model indirecte hinder] , Geomiliew v2.13

Overzicht model indirecte hinder



ECOPART B.V.
Projectnummer 15699

Bijlage Vb

Gasthuishofje te Doesburg

Model : eerste nodel indirecte hinder

G oep: (hoof dgr oep)
Li j st van Rekenpunten,

Naam Onschr.

01 Hoogestraat 4 t/m7T0
02 Hoogestraat 4 t/m 10
03 Hoogestraat 4 t/m 10
04 Hoogestraat 4 t/m 10
05 Hoogestraat 16-22

06 Hoogestraat 16-22
07 Hoogestraat 3

08 Hoogestraat 5-7
09 Hoogestraat 9

Geomilieu V2.13

Maai vel d Hdef .

0,00 Relati

0, 00
0, 00
0, 00
0, 00

0, 00
0, 00
0, 00
0, 00

Rel at i
Rel at i
Rel at i
Rel at i

Rel at i
Rel at i
Rel at i
Rel at i

ef
ef
ef
ef
ef

ef
ef
ef
ef

voor rekennet hode | ndustri el awaai

Hoogte A

1,50
1,50
1,50
1,50
1,50

1,50
1,50
1,50
1,50

- IL

Hoogte B Hoogte C Hoogte D Hoogte E Hoogte F Gevel

4,50
4,50
4,50
4,50
4,50

4,50
4,50
4,50
4,50

Ja
Ja
Ja
Ja
Ja

Ja
Ja
Ja
Ja

29-1-2013 8:46:38



ECOPART B.V.

Projectnummer 15699 versie 2.0

Bijlage IVc
Gasthuishofje te Doesburg

Model : eerste nodel indirecte hinder
G oep: (‘hoof dgr oep)

Lijst van Mbiele bron, voor rekennethode Industrielawaai - IL
Naam QOrschr. 1SO H 1SO M Hdef. Aantal (D) Aantal (A) Aantal (N) Ch( D) Ch(A) Cb(N) Gemsnel heid Max. afst. Lw 31 Lw 63
i hpa-01 Personenauto (aankonend/vertrekkend) 0,75 -- Relatief 72 24 12 30, 64 30, 64 36, 67 30 5, 00 58, 20 61, 10
i hpa-02 Personenauto's (aankonend/vertrekkend) 0,75 0,00 Relatief 72 24 12 30, 17 30, 17 36, 19 30 5, 00 58, 20 61, 10

Geomilieu V2.30

1-10-2013 11:26:45



ECOPART B.V.

Bijlage IVc
Projectnummer 15699 versie 2.0 Gasthuishofje te Doesburg
Model : eerste nodel indirecte hinder
G oep: (‘hoof dgr oep)
Lijst van Mbiele bron, voor rekennethode Industrielawaai - IL
Naam Lw 125 Lw 250 Lw 500 Lw 1k Lw 2k Lw 4k Lw 8k Red 31 Red 63 Red 125 Red 250 Red 500 Red 1k Red 2k Red 4k Red 8k
i hpa-01 69, 10 73, 00 81, 20 85,70 83,70 76, 40 70, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
i hpa- 02 69, 10 73,00 81, 20 85,70 83,70 76, 40 70, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00

Geomilieu V2.30

1-10-2013 11:26:45



ECOPART B.V.
Projectnummer 15699 versie 2.0

Bijlage Ivd

Gasthuishofje te Doesburg

Rapport: Resul t at ent abel
Model : eerste nodel indirecte hinder

LAeq totaal resul taten voor toetspunten
G oep: (‘hoof dgr oep)
Groepsreducti e: Nee
Naam
Toet spunt  Onschrijving Hoogt e Dag Avond Nacht Etnmaal
01_A Hoogestraat 4 t/m 10 1,50 45,1 45,1 39,1 50, 1
01_B Hoogestraat 4 t/m 10 4,50 41,6 41,6 35,6 46, 6
02_A Hoogestraat 4 t/m 10 1,50 44,2 44,2 38,2 49, 2
02_B Hoogestraat 4 t/m 10 4,50 41,6 41,6 35,6 46, 6
03_A Hoogestraat 4 t/m 10 1,50 44,5 44,5 38,5 49,5
03_B Hoogestraat 4 t/m 10 4,50 41,9 41,9 35,8 46,9
04_A Hoogestraat 4 t/m 10 1,50 45,1 45,1 39,1 50,1
04_B Hoogestraat 4 t/m 10 4,50 41,8 41,8 35,8 46, 8
05_A Hoogestraat 16-22 1,50 42,8 42,8 36,8 47,8
05_B Hoogestraat 16-22 4,50 41,4 41,4 35,4 46, 4
06_A Hoogestraat 16-22 1,50 42,9 42,9 36,9 47,9
06_B Hoogestraat 16-22 4,50 41,2 41, 2 35,2 46, 2
07_A Hoogestraat 3 1,50 38,7 38,7 32,7 43,7
07_B Hoogestraat 3 4,50 38,5 38,5 32,4 43,5
08_A Hoogestraat 5-7 1,50 43,3 43,3 37,2 48, 3
08_B Hoogestraat 5-7 4,50 41,7 41,7 35,6 46,7
09_A Hoogestraat 9 1,50 44,3 44,3 38,2 49, 3
09 B Hoogestraat 9 4,50 41,7 41,7 35,7 46,7

Al l e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V2.30

1-10-2013 11:27:28



