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1 Inleiding 

In opdracht van BRO Boxtel is door Cauberg-Huygen Raadgevende Ingenieurs B.V. een akoestisch 
onderzoek uitgevoerd naar spoorweglawaai ten behoeve van woningbouw aan de Voorsterweg 81 te 
Brummen. Om de woningen te kunnen realiseren, wordt een bestemmingsplanprocedure doorlopen.  
 
In het kader van de bestemmingsplanprocedure dient overeenkomstig de Wet geluidhinder een on-
derzoek plaats te vinden naar de geluidbelasting van alle zoneringsplichtige bronnen waarvan de zone 
het plan(gebied) overlapt. De wegen in de omgeving van het plangebied zijn 30 km/uur-wegen óf lig-
gen op een grotere afstand dan de wettelijk vastgestelde zone. De grenswaarden voor wegverkeers-
lawaai uit de Wet geluidhinder zijn bijgevolg niet van toepassing op de nieuwe woningen. Ook is het 
plangebied niet gelegen binnen de zone van een industrieterrein. De woningen zijn enkel gelegen bin-
nen de wettelijk vastgestelde zone van de spoorlijn Arnhem-Zutphen (traject 221). Doel van het onder-
zoek is de geluidbelastingen vanwege railverkeerslawaai te bepalen op de gevels van de nieuwe wonin-
gen en te toetsen aan de grenswaarden uit de Wet geluidhinder. 
 
Deze rapportage geeft de uitgangspunten en bevindingen van het uitgevoerde akoestisch onderzoek. 
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2 Situering 

Het plangebied bevindt zich ter hoogte van Voorsterweg 81 in de gemeente Brummen. Het plangebied 
situeert zich ten noorden van de kern van Brummen en ten westen van de kern van Rhienderen. Fi-
guur 2.1 toont de ligging van het plangebied in zijn wijde omgeving. Figuur 2.2 toont de bestemmings-
plankaart. 
 

 
Figuur 2.1: Regionale ligging van het plangebied 
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Figuur 2.2: Bestemmingsplankaart  
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3 Uitgangspunten 

De railverkeergegevens voor het akoestisch maatgevende jaar (2020) zijn opgevraagd bij Prorail. 
Momenteel kunnen door Prorail echter geen prognoses beschikbaar gesteld worden. De brief van Pro-
rail is als bijlage I toegevoegd.  
 
In voorliggend onderzoek zijn de geluidbelastingen berekend voor het huidige jaar (2007 in Aswin 
2009) en verhoogd met 1,5 dB.  
 
Een overzicht van de gehanteerde railverkeersintensiteiten is opgenomen in tabel 3.2. 
 
Tabel 3.1: Intensiteiten peiljaar 2007 uit Aswin 2009 voor spoortraject 221 
 
Traject Periode Uurintensiteiten per categorie 

  1 2 4 6 8 

221 Dag 34,31 0,00 0,37 0,00 2,36 

 Avond 27,06 0,00 0,54 0,02 1,42 

 Nacht 5,48 0,02 1,46 0,05 0,51 

Categorie 1: blokgeremd reizigersmaterieel 

Categorie 2: schijf- + blokgeremd reizigersmaterieel 

Categorie 4: goederenmaterieel met gietijzeren blokremmen 

Categorie 6: schijfgeremd dieselmaterieel 

Categorie 8: schijfgeremd reizigersmaterieel 

 
Voor de overige baanvakgegevens zoals snelheden, bovenbouwconstructies, remfracties en dergelij-
ke wordt verwezen naar de invoergegevens van het rekenmodel. Deze zijn bijgevoegd in bijlage II. 
 
3.1 Rekenmethodes 

De te verwachten geluidbelastingen zijn bepaald conform het Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 
2006. Hierbij is gebruik gemaakt van het computerprogramma Geomilieu, versie 1.30. 
 
De figuren 1 en 2 geven een overzicht van de objecten, bodemgebieden en andere relevante  
parameters zoals deze in de rekenmodellen zijn opgenomen. In bijlage II is een overzicht weergege-
ven van de invoergegevens.  
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4 Toetsingskader 

Volgens de Wet geluidhinder dient met betrekking tot de geluidbelasting van een spoorweg de Euro-
pese dosismaat L day-evening-night (Lden) in dB te worden bepaald. De bepaling van Lden verloopt vol-
gens het gestelde in artikel 1 van de Wet geluidhinder.  
 
De Wet geluidhinder geeft grenswaarden ten aanzien van de geluidbelasting op de gevels van wonin-
gen en andere geluidgevoelige bestemmingen alsmede aan de grens van geluidgevoelige terreinen 
binnen een zone. 
 
In eerste instantie wordt ervan uitgegaan dat een zogenaamde voorkeursgrenswaarde niet mag wor-
den overschreden. Indien de voorkeursgrenswaarde wel, maar de maximale ontheffingswaarde niet 
wordt overschreden, kan door het college van B&W onder voorwaarden ontheffing worden verleend 
voor een hogere toelaatbare geluidbelasting. Wil het college van B&W een hogere waarde dan de 
voorkeursgrenswaarde kunnen vaststellen dan dienen maatregelen, gericht op het terugbrengen van 
de geluidbelasting tot de voorkeursgrenswaarde, op overwegende bezwaren te stuiten van steden-
bouwkundige, verkeerskundige, landschappelijke of financiële aard. De gemeente Brummen heeft een 
geluidbeleid (versie 25 september 2008) voor het vaststellen van hogere waarden.  
 
Krachtens een bij het Besluit geluidhinder (Bgh) behorende kaart worden aan weerszijden van een 
spoorweg zones aangegeven (art. 1.4 Bgh). Binnen deze zones worden eisen gesteld aan de geluid-
belasting. Buiten de zones worden geen eisen gesteld. Een spoorweg is niet zoneplichtig indien de 
spoorweg niet aangegeven is op eerder genoemde kaart behorende bij het Besluit geluidhinder. In 
voorliggende situatie bedraagt de zonebreedte 200 meter. 
 
Normen met betrekking tot de geluidbelasting vanwege spoorweglawaai zijn in artikel 4.9 en 4.10 van 
het Besluit geluidhinder weergegeven. De voorkeursgrenswaarde bedraagt 55 dB. De maximale ont-
heffingswaarde bedraagt 68 dB.  
 
Artikel 110f van de Wet geluidhinder schrijft voor dat bij het vaststellen van hogere grenswaarden  
rekening gehouden dient te worden met cumulatie van meerdere geluidbronnen en/of lawaaisoorten. 
De wijze waarop de cumulatieve geluidbelasting dient te worden bepaald is opgenomen in artikel 1.4 
van het Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2006. Volgens het gestelde in het genoemde voor-
schrift wordt deze rekenmethode toegepast als er sprake is van blootstelling aan meer dan één  
geluidbron. In voorliggende situatie ligt het plangebied slechts binnen de zone van één geluidbron. 
Cumulatie in de zin van art. 110f is bijgevolg niet aan de orde.  
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5 Rekenresultaten 

In bijlage III zijn de berekende geluidbelastingen ten gevolge van de spoorlijn Arnhem-Zutphen opge-
nomen. Tabel 5.1 geeft een overzicht van de berekende geluidbelastingen en de te toetsen geluidbe-
lastingen in de maatgevende rekenpunten.  
 
Toelichting bij tabel 5.1 : 
 
Rekenpunt: De nummering van de waarneempunten is in figuur 2 weergegeven. 

Hoogte: De hoogte van het waarneempunt ten opzichte van maaiveld [m]. 

Geluidbelasting 

berekend: 

De berekende Lden [dB]. Dit is geluidbelasting in het peiljaar 2007. 

Geluidbelasting  

Toetsing: 

De geluidbelastingen voor het peiljaar 2007 zijn met 1,5 dB verhoogd. Deze waarden dienen ter toetsing 

aan de grenswaarden uit de Wet geluidhinder. Indien de geluidbelasting tegen een grijze achtergrond is 

weergegeven, betekent dit dat de voorkeursgrenswaarde wordt overschreden. 

 
Tabel 5.1: Geluidbelastingen spoorweglawaai (traject 221) 
 

Rekenpunt Hoogte Geluidbelasting [dB] 

 [m] Berekend Toetsing 

1,5 56,0 58 
1 

4,5 57,0 58 

1,5 56,4 58 
2 

4,5 57,5 59 

1,5 56,8 58 
3 

4,5 57,9 59 

 
Uit de berekeningen blijkt dat de geluidbelasting ten gevolge van spoorweglawaai in het toekomstig 
maatgevend jaar ten hoogste 59 dB bedraagt op de (voor-)gevels van de nieuwe woningen. Bijgevolg 
wordt de voorkeursgrenswaarde overschreden bij de 3 nieuwe woningen. De maximale ontheffings-
waarde wordt echter gerespecteerd. 
 
Conform de Wet geluidhinder dienen de maatregelen die noodzakelijk zijn om de geluidbelasting terug 
te brengen tot de voorkeursgrenswaarde inzichtelijk worden gemaakt.  
De mogelijkheid om bronmaatregelen (bijvoorbeeld lagere verkeersintensiteiten of gebruik van stiller 
materieel) te treffen en de kosten die daarbij horen kan enkel ingeschat worden door de beheerder 
van de spoorlijn.  
Overdrachtsmaatregelen bestaan uit het vergroten van de afstand tussen de bron en de gevels van 
woningen of het oprichten van een afschermende voorziening (scherm of wal). Om de geluidbelastin-
gen terug te dringen tot de voorkeursgrenswaarde is een reductie van 4 dB te realiseren. Een verdub-
beling van de afstand tot de bron leidt tot een reductie van 3 dB. Gezien de afstand tussen de gevels 
van de woningen en de bron circa 145 meter bedraagt, kan niet voldaan worden aan de voorkeurs-
grenswaarde door de woningen verder van de bron te situeren. De afmetingen van een effectief 
scherm direct naast de spoorlijn zijn een lengte van meer dan 300 meter en een hoogte van 3 meter. 
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De kosten voor dit scherm bedragen meer dan 450.000 euro. Overdrachtsmaatregelen stuiten dan 
ook op bezwaren van financiële aard en planologische aard (scherm naast de spoorlijn).  
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6 Samenvatting 

In opdracht van BRO Boxtel is door Cauberg-Huygen Raadgevende Ingenieurs B.V. een akoestisch 
onderzoek railverkeerslawaai verricht voor het bestemmingsplan Voorsterweg 81 te Brummen. Het 
bestemmingsplan voorziet in de bouw van nieuwe woningen langs de Voorsterweg. In het kader van 
de bestemmingsplanprocedure dient onderzocht te worden of voldaan wordt aan de eisen uit de Wet 
geluidhinder. 
 
De Wet geluidhinder legt eisen op aan de geluidbelasting van zoneringsplichtige bronnen waarvan de 
zone de nieuwe woningen overlapt. De wegen in de omgeving van het plangebied zijn 30 km/uur-
wegen óf liggen op een grotere afstand dan de wettelijk vastgestelde zone. De grenswaarden voor 
wegverkeerslawaai uit de Wet geluidhinder zijn bijgevolg niet van toepassing op de nieuwe woningen.  
Ook is het plangebied niet gelegen binnen de zone van een industrieterrein. De woningen zijn enkel 
gelegen binnen de wettelijk vastgestelde zone van een spoorweg met name de spoorlijn Arnhem-
Zutphen (traject 221).  
 
Aangezien prognoses voor de intensiteiten in het toekomstige maatgevende jaar niet verstrekt kunnen 
worden, is voor de geluidbelasting die getoetst moet worden aan de grenswaarden uit de Wet geluid-
hinder uitgegaan van de geluidbelasting voor het peiljaar 2007 verhoogd met 1,5 dB.  
 
Uit het onderzoek blijkt dat de te toetsen geluidbelasting ten gevolge van het spoorverkeer op het tra-
ject 221 ten hoogste 59 dB bedraagt op de voorgevels van de nieuwe woningen. De voorkeursgrens-
waarde (55 dB) wordt overschreden. De maximale ontheffingswaarde (68 dB) wordt gerespecteerd.  
 
Conform de Wet geluidhinder dienen de maatregelen die noodzakelijk zijn om de geluidbelasting terug 
te brengen tot de voorkeursgrenswaarde inzichtelijk worden gemaakt.  
De mogelijkheid om bronmaatregelen (bijvoorbeeld lagere verkeersintensiteiten of gebruik van stiller 
materieel) te treffen en de kosten die daarbij horen kan enkel ingeschat worden door de beheerder 
van de spoorlijn.  
Overdrachtsmaatregelen bestaan uit het vergroten van de afstand tussen bron en de gevels van wo-
ningen of het oprichten van een afschermende voorziening (scherm of wal). Om de geluidbelastingen 
terug te dringen tot de voorkeursgrenswaarde is een reductie van 4 dB te realiseren. Een verdubbe-
ling van de afstand tot de bron leidt tot een reductie van 3 dB. Gezien de afstand tussen de gevels van 
de woningen en de bron circa 145 meter bedraagt, kan niet voldaan worden aan de voorkeursgrens-
waarde door de woningen verder van de bron te situeren. De afmetingen van een effectief scherm di-
rect naast de spoorlijn zijn een lengte van meer dan 300 meter en een hoogte van 3 meter. De kosten 
voor dit scherm bedragen meer dan 450.000 euro. Overdrachtsmaatregelen stuiten dan ook op be-
zwaren van financiële aard en planologische aard (scherm naast spoorlijn).  
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