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Dit rapport mag worden gebruikt en verspreid door de opdrachtgever en andere belanghebbenden, 

zolang dit verband houdt met hetgeen waarvoor het onderzoek is verricht. Voor ander gebruik mag niets 

uit dit rapport in enigerlei vorm of op enigerlei wijze worden verveelvoudigd, opgeslagen in een 

geautomatiseerd gegevensbestand of openbaar gemaakt, noch elektronisch of mechanisch, noch 

middels fotokopieën of op enige andere wijze, zonder voorafgaande toestemming van PhysiBuild B.V. 

 

Alle opdrachten worden aanvaard en uitgevoerd overeenkomstig De Nieuwe Regeling 2011 (DNR 2011), 

inclusief alle bijlagen en aanvullingen tot op heden. 

 

Bij de onderzoeken die PhysiBuild B.V. verricht, wordt gebruik gemaakt van informatie die door 

verschillende partijen wordt aangeleverd. Het is niet mogelijk al deze informatie op juistheid te 

controleren. Zo kunnen bestemmingen van ruimten en/of gebouwen anders blijken dan werd 

aangenomen of kunnen normen worden verscherpt of versoepeld. PhysiBuild B.V. is niet aansprakelijk 

voor gegevens die niet in redelijkheid op juistheid gecontroleerd hadden kunnen worden.  
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1 Inleiding 
In deze rapportage wordt het akoestisch onderzoek besproken dat is uitgevoerd voor het plansplitsing 

woning aan de Verbindingsweg 40 te Voorthuizen. Bij dit onderzoek is de geluidbelasting t.g.v. 

wegverkeer getoetst aan de standaardwaarde uit het Omgevingsplan gemeente Barneveld, waarin de 

waarden uit het Besluit kwaliteit leefomgeving (Bkl) gehanteerd worden. In Figuur 1 en Figuur 2 is de 

situatietekening weergegeven. 

 

 

Figuur 1. Situatie  

 

 

Figuur 2. Situatie 

 

In hoofdstuk 2 van dit rapport wordt de normstelling beschreven en in hoofdstuk 3 de uitgangspunten 

van het akoestisch onderzoek. In hoofdstuk 4 worden de resultaten weergegeven en in hoofdstuk 5 volgt 

de conclusie.  
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2 Wettelijk kader - Omgevingswet 
Op 1 januari 2024 is de Omgevingswet in werking getreden. De Omgevingswet brengt regelgeving over 

ruimte, wonen, infrastructuur, milieu, natuur en water samen in 1 wettelijk stelstel. De wet vormt 

daarmee de basis voor een samenhangende benadering van de fysieke leefomgeving. 

2.1 Geluidaandachtsgebied 

Conform artikel 3.20 van het Besluit kwaliteit leefomgeving (Bkl) is een geluidaandachtsgebied een 

locatie langs een weg of een spoorweg of rond een industrieterrein waarbinnen het geluid hoger kan 

zijn dan de standaardwaarde in Lden. 

2.1.1 Gemeentelijke en waterschapswegen 

De gemeente Barneveld heeft voor haar gemeentewegen nog geen basisgeluidemissie vastgesteld. Tot 

de vaststelling dient ten aanzien van het geluidaandachtsgebied uitgegaan te worden van het 

overgangsrecht conform artikel 17.5 van de Omgevingsregeling. Hierin is vastgelegd dat voor 

gemeentewegen het geluidaandachtsgebied bestaat uit het gebied dat zich aan weerszijden van de as 

van de weg uitstrekt tot de afstand, gemeten vanaf de rand van de weg zoals hieronder weergegeven: 

a. voor een weg, bestaande uit een of twee rijstroken, waarvoor een maximumsnelheid van 30 km/u 

of minder geldt: 100 m; 

b. voor een weg, bestaande uit een of twee rijstroken, waarvoor een onbekende maximumsnelheid of 

een maximumsnelheid van meer dan 30 km/u geldt, en een spoorweg, bestaande uit een of twee 

sporen: 200 m; en 

c. voor een weg, bestaande uit drie of meer rijstroken, en een spoorweg, bestaande uit drie of meer 

sporen: 350 m. 

2.2 Geluidgevoelige gebouwen 

Artikel 3.21 van Bkl biedt bescherming voor de geluidgevoelige gebouwen die liggen binnen het 

aandachtsgebied van een weg of een spoorweg of rond een industrieterrein. In het Bkl zijn de 

geluidgevoelige gebouwen als volgt gedefinieerd: 

÷ Woonfunctie en nevengebruiksfuncties daarvan; 

÷ Onderwijsfunctie en nevengebruiksfuncties daarvan; 

÷ Gezondheidszorgfunctie met bedgebied en nevengebruiksfuncties daarvan; 

÷ Bijeenkomstfunctie voor kinderopvang met bedgebied en nevengebruiksfuncties daarvan; 

÷ Woonschip of woonwagen. 

 

Opgemerkt wordt dat bij een woonschip of woonwagen de Standaardwaarden en Grenswaarden voor 

geluid niet gelden op de gevel, maar op de begrenzing van de locatie voor het plaatsen van een 

woonschip/woonwagen. Dit komt omdat de ruimtes in een woonschip/woonwagen niet als 

geluidgevoelige ruimtes worden beschouwd. 

2.3 Begrip gevel 

Een gevel van een gebouw is het vlak van het gebouw waar de buitenlucht ophoudt. Voor een nog te 

bouwen woning is het de plek waar een gevel mag komen. 

 

De waarden en eisen in de instructieregels voor het bereiken van een aanvaardbaar geluid gelden op de 

gevel van een geluidgevoelig gebouw. Dit staat in artikel 3.23, 5.60 en 5.78 van het Bkl. Het gaat over 

geluid door lokale (spoor)wegen, bronnen met een geluidproductieplafond en activiteiten. 

 

Een geluidgevoelig gebouw heeft in beginsel een geluidgevoelige gevel. Vanwege de aanvaardbaarheid 

van geluid kan het bevoegd gezag in het Omgevingsplan de gevel van een geluidgevoelig gebouw een 

andere kwalificatie geven, namelijk: 
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a. geluidluwe gevel; 

b. niet-geluidgevoelige gevel met bouwkundige maatregelen (bijvoorbeeld voormalige 8dove gevel9); 

c. niet-geluidgevoelige gevel 

 

Ad a. Een 8geluidluwe gevel9 is een gevel die ten opzichte van de andere gevels van een geluidgevoelig 

gebouw relatief weinig wordt belast door geluid. In een geluidluwe gevel kunnen ramen en deuren 

worden geopend zonder dat daarbij veel geluid in de woning doordringt. 

 

Ad b. Een 8niet-geluidgevoelige gevel met bouwkundige maatregelen9 is een gevel die 2 typen 

maatregelen kan hebben. Dat kunnen maatregelen zijn die ervoor zorgen dat de gevel geen te openen 

delen bevat. Het kunnen ook maatregelen zijn die zorgen dat het geluid op de te openen delen die direct 

grenzen aan een verblijfsgebied of niet-gemeenschappelijke verkeersruimte, niet hoger is dan de 

grenswaarde. 

 

Ad c. Een 8niet-geluidgevoelige gevel9 is een gevel die na een belangenafweging in het Omgevingsplan 

de aanduiding 8niet-geluidgevoelig9 krijgt. Een niet-geluidgevoelige gevel kan alleen worden toegepast 

als het onvermijdelijk is. Dat kan bij zwaarwegende economische belangen of zwaarwegende andere 

maatschappelijke belangen. En waar het ook niet mogelijk is om maatregelen te nemen. 

2.4 Normstelling geluidbelasting 

De geluidbelasting op de gevel in Lden is de gemiddelde geluidbelasting over de dagperiode (07u 3 19u), 

de avondperiode (19u 3 23u) en de nachtperiode (23u 3 07u). Hierbij wordt voor de avond- en 

nachtperiode een correctiefactor van respectievelijk 5 dB en 10 dB in rekening gebracht.  

2.5 Standaardwaarden en grenswaarden 

In het Bkl zijn Standaardwaarden (voorheen voorkeursgrenswaarde genoemd) en Grenswaarden 

(voorheen maximale ontheffingswaarde) voor geluid door een geluidbronsoort op een geluidgevoelig 

gebouw opgenomen. Deze waarden zijn van toepassing op het geluid door alle geluidbronnen binnen 

een geluidbronsoort. 

 

De standaardwaarde en grenswaarde per geluidbronsoort zijn in Tabel 1 weergegeven. 

 

Tabel 1. Standaard- en grenswaarde voor geluidgevoelige gebouwen 

Geluidbronsoort Standaardwaarde (tabel 5.78t Bkl) Grenswaarde (tabel 5.78u Bkl) 

Provinciale wegen 

Rijkswegen 
50 Lden 60 Lden 

Gemeentewegen 

Waterschapwegen 
53 Lden 70 Lden 

Lokale spoorwegen 

Hoofdspoorwegen 
55 Lden 65 Lden 

Industrieterreinen 50 Lden 55 Lden 

Industrieterreinen  40 Lnight 45 Lnight 
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2.6 Geluid tot en met grenswaarde 

Bij geluid tussen de standaardwaarde en de grenswaarde vindt een bestuurlijke afweging plaats. Het 

bevoegd gezag kan alleen geluid tot en met de grenswaarde op de gevel van een geluidgevoelig gebouw 

toestaan als men: 

1. Geen geluidbeperkende maatregelen kan treffen om aan de standaardwaarde te voldoen (artikel 

5.78u, lid 1a Bkl); 

2. De overschrijding van de standaardwaarde zoveel mogelijk heeft beperkt door het treffen van 

geluidbeperkende maatregelen (artikel 5.78u, lid 1 onder b Bkl); 

3. Bij voorwaarde 1 en 2 geluidbeperkende maatregelen overwogen heeft die financieel doelmatig zijn 

en er geen overwegende bezwaren van stedenbouwkundige, verkeerskundige, vervoerskundige, 

landschappelijke of technische aard bestaan (artikel 5.78u, lid 2 Bkl); 

4. Het gecumuleerd geluid beoordeelt (artikel 5.78ac Bkl); 

5. Het gezamenlijk geluid bepaalt (artikel 5.78ad Bkl); 

6. Het belang van het beschermen van de gezondheid door een geluidluwe gevel bij het overwegen 

van geluidbeperkende maatregelen betrekt (5.78ab lid 1 Bkl). 

2.7 Geluidluwe zijde 

De definitie van een geluidluwe gevel conform het Bkl luidt: gevel die ten opzichte van de andere gevels 

van een geluidgevoelig gebouw relatief weinig wordt belast door alle geluidbronnen (lager of gelijk aan 

de standaardwaarde).  

 

Bij overschrijding van de standaardwaarde zoals genoemd in Tabel 1 dient conform artikel 5.78ab van 

Bkl het belang van een geluidluwe gevel te worden betrokken.  

 

Een woning dient te beschikken over een geluidluwe zijde wanneer de geluidbelasting tussen de 

standaardwaarde en de grenswaarde ligt. Doel van een geluidluwe zijde is dat aan die zijde van de 

woning in minimaal één verblijfsruimte een raam/deur opengezet kan worden zonder dat daarbij sprake 

is van een hinderlijke situatie in de woning. Voor niet-zelfstandige woonruimten (bijvoorbeeld 

zorginstellingen) worden op individueel woningniveau geen eisen gesteld. Op gebouwniveau dient ten 

minste 50% van de wooneenheden te zijn gesitueerd aan een gevel met een geluidbelasting van 

maximaal 5 dB boven de standaardwaarde. 

 

Wanneer per woning ten minste één geluidgevoelige ruimte beschikt over een te openen deel waar de 

geluidbelasting voldoet aan bovenstaande eis en dit raam over zodanige spuiventilatie beschikt dat 

voldaan wordt aan de desbetreffende eisen van het Besluit bouwwerken leefomgeving (Bkl), dan wordt 

in minimale zin aan de eis van een geluidluwe zijde voldaan. 

 

Wanneer de geluidbelasting op te openen delen hoger is dan de standaardwaarde, dan kunnen op en/of 

aan de gevel maatregelen worden getroffen waardoor alsnog een geluidluwe zijde gerealiseerd kan 

worden. Hier geldt dat eventuele maatregelen de te openen geveldelen afdoende afschermen, zodat 

daar de standaardwaarde per geluidsbron niet wordt overschreden. 

2.8 Afrondingsregels 

Bij de toetsing van het geluid aan het Bkl dient de berekende geluidbelasting afgerond te worden naar 

het dichtstbijzijnde gehele getal. De geluidbelasting die exact op een halve decibel uitkomt, wordt 

afgerond naar het dichtstbijzijnde even getal (48,50 wordt afgerond naar 48 dB). Bij de vaststelling van 

het verschil tussen twee geluidbelastingen, wordt de afronding pas toegepast op het resultaat van het 

verschil. 



 

8 

 

2.9 Cumulatie 

Indien de standaardwaarde voor een geluidbronsoort wordt overschreden, dient de gecumuleerde 

geluidbelasting (artikel 5.78p van Bkl) en de gezamenlijke geluidbelasting (artikel 5.78q van Bkl) op een 

geluidgevoelig gebouw te worden bepaald. 

2.9.1 Gecumuleerd geluid 

Bij overschrijding van de standaardwaarde wordt de aanvaardbaarheid van het gecumuleerd geluid op 

het geluidgevoelige gebouw conform artikel 5.78ac van Bkl beoordeeld. Hierbij wordt rekening 

gehouden met de hinderlijkheid van geluid (gewogen geluid) van verschillende geluidbronsoorten 

meegenomen. De Omgevingsregeling regelt het hinderequivalent bij het optellen van geluid. 

 

De aanvaardbaarheid van het gecumuleerde geluid moet worden beoordeeld als: 

÷ Een nieuw geluidgevoelig gebouw wordt toegelaten in een Omgevingsplan; 

÷ Er sprake is van de aanleg van een weg, spoorweg of industrieterrein; 

÷ Er sprake is van wijziging van een weg of spoorweg die een toename van geluid veroorzaakt. 

 

Het is daarbij van belang of het geluidgevoelig gebouw zich binnen het geluidaandachtsgebied van de 

betreffende geluidbronsoort bevindt. 

 

Voor de beoordeling van de gecumuleerde geluidbelasting wordt gebruik gemaakt van de classificering 

van de kwaliteit van de akoestische omgeving in een milieukwaliteitsmaat volgens de methode Miedema 

welke een indicatie geeft van de beleving van geluidwaarden, zie Tabel 2. De aanvaarbaarheid wordt 

integraal beoordeeld, waarbij aspecten als hinder, gezondheid, woningbouw, economie en mobiliteit 

kunnen worden betrokken. 

 

Tabel 2. Kwalificatie aanvaardbaarheid gecumuleerd geluid conform methode Miedema 
Gecumuleerd geluid [Lcum] Kwalificatie 

ó 45 Zeer goed 

46 3 50 Goed 

51 3 55 Redelijk 

56 3 60 Matig 

61 3 65 Tamelijk slecht 

66 3 70 Slecht 

ó 71 Zeer slecht 

 

Vanaf een geluidbelasting welke valt in de categorie 8Tamelijk slecht9 dient de aanvaardbaarheid van de 

kwalificatie gemotiveerd te worden. Bij een gecumuleerde geluidbelasting welke 2 dB of meer hoger is 

dan de geluidbelasting ten gevolge van de te toetsen geluidbronsoort, dienen in het kader van de 

aanvaardbaarheid compenserende maatregelen te worden getroffen. 

2.9.2 Gezamenlijk geluid 

Bij overschrijding van de standaardwaarde wordt het gezamenlijk geluid (niet-gewogen) op de gevel 

van geluidgevoelige gebouwen conform artikel 5.78ad van Bkl bepaald en in het Omgevingsplan 

vastgelegd ter beoordeling van het binnenniveau, dan wel het bepalen van de eisen aan de geluidwering 

van een geluidgevoelig gebouw. Ook hierbij wordt rekening gehouden met het geluid van verschillende 

geluidbronsoorten. 
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3 Uitgangspunten onderzoek 

3.1 Situatie 

Men wil de bestaande woning aan de Verbindingsweg 40 te Voorthuizen splitsen in 2 woonfuncties. Het 

bestaande gebouw heeft een maximale hoogte van 5,9 meter. De geluidsbelasting is berekend voor de 

verblijfsruimtes. Een overzicht van het betreffende perceel en de omgeving is weergegeven in BIJLAGE 

1.  

 

Het betreft hier een gebouw dat ligt binnen het geluidaandachtsgebied van de rijksweg A1, en de 

gemeentewegen Verbindingsweg en de Oude Bijschotenweg. De overige gemeentewegen hebben geen 

relevante hoeveelheid verkeersintensiteiten. 

3.2 Omgevingskenmerken 

3.2.1 Ligging geluidbron(nen), gebouwen en hoogteligging 

 

Geluidbronnen 

De gegevens van de Rijksweg A1 zijn gedownload uit het geluidregister CVGG. De ligging van de Rijksweg 

met het bijbehorende unieke nummer per rijlijn is in BIJLAGE 2 weergegeven. Tussen de Rijksweg en de 

projectlocatie zijn geluidschermen en aarden geluidwallen aanwezig. 

 

De gemeentewegen hebben vrijwel geen hoogteverschil ten opzichte van het maaiveld ter plaatse van 

het gebouw waar de nieuwe woonfuncties bovenop komen. De ligging van de gemeentewegen met het 

bijbehorende unieke nummer per rijlijn is in BIJLAGE 3 weergegeven.  

 

Gebouwen 

Voor het modelleren van de gebouwen is gebruik gemaakt van https://3dgeluid.kadaster.nl/3dgeluid. 

Van enkele gebouwen is de hoogte niet aanwezig in deze dataset. Voor deze gebouwen is de hoogte 

bepaald middels de 3DBAG Viewer en handmatig in het rekenmodel ingevoerd. Gezien de hoeveelheid 

data (>190 pagina9s), zijn de invoergegevens van deze gebouwen niet opgenomen als bijlage in dit 

rapport. Indien gewenst, stellen wij het akoestisch rekenmodel ter beschikking aan het bevoegd gezag.  

3.2.2 Bodemgesteldheid 

Binnen het aandachtsgebied van het akoestisch rekenmodel zijn grasvelden als akoestisch absorberende 

bodems met een absorptiefractie van 1,0 gemodelleerd en de overige harde vlakken als reflecterende 

bodems (absorptiefractie 0,0) beschouwd.  

3.3 Rekenmethode 

Voor het bouwplan is met behulp van het rekenprogramma WinHavik Omgevingswet versie 1.1.2.0 een 

driedimensionaal akoestisch rekenmodel, conform bijlage IVe 8Meet- en rekenmethode geluid wegen9 

van de Omgevingsregeling opgesteld. Met dit rekenmodel is de geluidbelasting op de gevels van de 

nieuw te realiseren woonfunctie berekend vanwege de rijkswegen, en de geluidbelasting ten gevolge 

van de relevante gemeentewegen. 

 

Hierbij is uitgegaan van maximaal 1 reflectie, een minimum zichthoek voor reflecties van 2 graden en 

een maximum sectorhoek van 5 graden. 
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3.4 Verkeersgegevens 

3.4.1 Gemeentewegen 

De benodigde gegevens van de gemeentewegen zijn als SHAPE-file door de gemeente Barneveld 

verstrekt en ingelezen in de rekensoftware. Deze data komen uit het verkeersmodel 2040. 

 

Bij de berekeningen is uitgegaan van de wettelijk toegestane maximumsnelheid en de 

wegdekverharding zoals aangegeven in Tabel 3. Voor de bijbehorende wegdekcorrectiefactoren van de 

wegdekverharding is uitgegaan van de in bijlage IVe van de Omgevingsregeling vermelde 

wegdekcorrectie waarden. 

Tabel 3. wegdekverharding en maximum snelheid van de gemeentewegen. 

Naamgeving weg Type wegdekverharding Maximum snelheid 

[km/u] 

Verbindingsweg Dicht asfaltbeton (DAB) 50 

Oude Bijschotenweg Dicht asfaltbeton (DAB) 30 

3.4.2 Rijkswegen 

De gegevens van de rijksweg A1 zijn gedownload vanuit het geluidregister CVGG 

(www.geluidgegevens.nl). 

 

4 Resultaten 
De geluidbelasting op de gevels van de woonfuncties vanwege gemeentewegen en de rijkswegen is op 

basis van de in hoofdstuk 3 genoemde uitgangspunten berekend.  

 

De plaatsing van de rekenpunten ter plaatse van de gevels van de verblijfsruimten van de woonfuncties 

is weergegeven in Figuur 3. Bij de berekening is voor de rekenpunten een hoogte van 2/3 van de 

verdiepingshoogte van de woonfuncties gehanteerd. 

 

In dit hoofdstuk wordt de geluidbelasting getoetst aan het Omgevingsplan (waarden uit Besluit kwaliteit 

leefomgeving).  

 

        

Figuur 3. Nummering waarneempunten 
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4.1 Rijkswegen 

De standaardwaarde en de grenswaarde vanwege Rijkswegen bedraagt respectievelijk 50 dB en 60 dB.  

De geluidbelasting op de gevels van de woonfuncties vanwege de Rijksweg A1 is in Figuur 4 

weergegeven. 

 

 

Figuur 4. Lden ten gevolge van de Rijksweg A1 

 

Uit de resultaten blijkt dat de standaardwaarde van 50 dB vanwege rijkswegen niet wordt overschreden. 

De geluidbelasting bedraagt ten hoogste 50 dB. Voor de invoer en rekenresultaten wordt verwezen naar 

BIJLAGE 2. 

 

In de zin van het Omgevingsplan (Besluit kwaliteit leefomgeving) zijn er met betrekking tot het geluid 

van de Rijkswegen geen bezwaren tegen de nieuwe woonfunctie. 

4.2 Gemeentewegen 

De standaardwaarde en de grenswaarde vanwege gemeentewegen bedraagt respectievelijk 53 dB en 

70 dB. De geluidbelasting op de gevels van de woonfuncties vanwege de gemeentewegen is in Figuur 5 

weergegeven. 

 

Uit de resultaten blijkt dat de standaardwaarde van 53 dB vanwege gemeentewegen, niet wordt 

overschreden. De geluidbelasting bedraagt ten hoogste 45 dB. Voor de invoer en rekenresultaten wordt 

verwezen naar BIJLAGE 3.  

 

In de zin van het Omgevingsplan (Besluit kwaliteit leefomgeving) zijn er met betrekking tot het geluid 

van gemeentewegen geen bezwaren tegen de nieuwe woonfunctie. 
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Figuur 5. Lden ten gevolge van de gemeentewegen 

 

 

 

5 Conclusie 
Er is een akoestisch onderzoek uitgevoerd met betrekking tot het perceel aan de Verbindingsweg 40 te 

Voorthuizen. Het doel van het akoestisch onderzoek is het in kaart brengen van de geluidbelasting 

afkomstig van de gemeentewegen en de rijksweg op de uitwendige scheidingsconstructie van het 

woongebouw.  

 

Uit de resultaten blijkt dat op alle punten wordt voldaan aan de standaardwaarde Lden van 53 dB(A) 

voor gemeentelijke wegen en de standaardwaarden Lden van 50 dB(A) voor rijkswegen. 

 

In de zin van het Omgevingsplan (besluit kwaliteit leefomgeving) zijn er met betrekking tot het geluid 

van omliggende wegen geen bezwaren tegen de nieuwe woonfuncties.  

 

 

  



 

 

 

BIJLAGE 1 Overzicht perceel en de naaste omgeving 

 

Plangebied met in rood de locatie van de woonfuncties 

 

 

3D weergave, de waarneempunten zijn weergegeven als witte vlakken op de gevel.  

 

 



 

 

 

 

3D weergave vanuit het zuiden gezien, de waarneempunten zijn weergegeven als witte vlakken op de 

gevel. 

 

 

3D weergave vanuit het westen gezien, de waarneempunten zijn weergegeven als witte vlakken op 

de gevel. 

 

  



 

 

 

BIJLAGE 2 Invoer en rekenresultaten Rijkswegen 

  





































 

 

 

BIJLAGE 3 Invoer en rekenresultaten Gemeentewegen 
 














