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1. Inleiding 

1.1 Aanleiding en methode onderzoek 

In opdracht van Wilma Terlouw te Kootwijkerbroek is voor de locatie Essenerweg 109bis een 
akoestisch onderzoek uitgevoerd.  
In verband met de aanvraag voor een extra woonbestemming (twee woonbestemmingen 
binnen een woongebouw) is op verzoek van de gemeente Barneveld de geluidsbelasing op de 
gevel ten gevolge van wegverkeerslawaai getoetst aan de voorkeursgrenswaarde. 
 

2. Wet- en regelgeving 

2.1 Wet geluidhinder 

2.1.1 Grenswaarden 
De Wet geluidhinder (Wgh) heeft tot doel geluidhinder te voorkomen en te beperken tot 
aanvaardbare geluidsniveaus. In de Wgh zijn hiervoor twee soorten grenswaarden opgenomen:  

1. Voorkeursgrenswaarde1:  
Deze waarde garandeert een vrij goede woon- en leefsituatie binnen de invloedssfeer 
van een geluidsbron (wegen, spoorwegen, enz).  

2. Hoogste toelaatbare geluidsbelasting:  
Deze waarde geeft de hoogste gevelbelasting weer waarvoor een hogere waarde kan 
worden aangevraagd.  

 
De grenswaarden zijn onder andere afhankelijk van de geluidsbron (weg- of railverkeer), de 
ligging van de geluidsgevoelige bebouwing (stedelijk of buitenstedelijk gebied) en het type 
geluidsgevoelige bebouwing. In de onderstaande tabel zijn voor woningen de 
voorkeursgrenswaarden en de meest voorkomende hoogste toelaatbare geluidsbelastingen uit 
de Wgh voor wegverkeer weergeven. 
 
Tabel 1. Overzicht van de grenswaarden uit de Wgh. 
Situatie Wegverkeer 
Stedelijk gebied  
Voorkeursgrenswaarde 48 dB (art. 82) 
Hoogst toelaatbare geluidsbelasting 63 dB (art. 83 lid 2) 
Buitenstedelijk gebied  
Voorkeursgrenswaarde 48 dB (art. 82) 
Hoogst toelaatbare geluidsbelasting 53 dB (art. 83 lid 1) 
Hoogst toelaatbare geluidsbelasting 
(bij een agrarische bedrijfswoning) 

58 dB (art. 83 lid 4) 

 
1. De term voorkeursgrenswaarde stond in de Wgh tot 1-1-2007. Op 1 januari 2007 is de gewijzigde Wet 

geluidhinder in werking getreden. Eén van de wijzigingen bestond uit het feit dat de term ‘voorkeurs-
grenswaarde’ werd vervangen door ‘ten hoogst toelaatbare geluidsbelasting’. Om verwarring te voorkomen en 
de leesbaarheid te verhogen wordt in dit akoestisch onderzoek de term voorkeursgrenswaarde gebruikt   

 
Gezien de voorkeursgrenswaarde en de hoogste toelaatbare geluidsbelasting kunnen zich drie 
situaties voordoen:  
 
Een geluidsbelasting lager dan de voorkeursgrenswaarde  
In deze situatie zijn volgens de Wgh geen nadere acties nodig om de geluidsgevoelige 
bebouwing te realiseren.  
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Een geluidsbelasting tussen de voorkeursgrenswaarde en de hoogste toelaatbare 
geluidsbelasting  
In deze situatie dienen bij voorkeur maatregelen te worden getroffen om de geluidsbelasting 
terug te brengen tot een waarde die lager is dan de voorkeursgrenswaarde. Wanneer er 
overwegende bezwaren zijn vanuit stedenbouwkundig, verkeerskundig, landschappelijk of 
financieel oogpunt, kan voor de geluidsgevoelige bebouwing een hogere waarde worden 
aangevraagd. Voor het verlenen van hogere waarden kan de gemeente een gemeentelijk 
geluidsbeleid vaststellen. 
 
Een geluidsbelasting hoger dan de hoogste toelaatbare geluidsbelasting  
In deze situatie is de realisatie van geluidsgevoelige bebouwing in principe niet mogelijk, tenzij 
geluidsbeperkende maatregelen worden getroffen waardoor de geluidsbelasting daalt tot een 
waarde lager dan de voorkeursgrenswaarde of de hoogste toelaatbare geluidsbelasting. 

2.1.2 Zones 
Langs wegen liggen zones. Binnen deze zones moet voor de realisatie van geluidsgevoelige 
bestemmingen akoestisch onderzoek worden uitgevoerd.  
 
Wegverkeer  
De breedte van de zone is afhankelijk van het aantal rijstroken en de ligging van de weg: 
stedelijk of buitenstedelijk. De zone ligt aan weerszijden van de weg en is gemeten vanuit de 
rand van de weg. De zones, zoals beschreven in artikel 74 van de Wgh, zijn weergegeven in de 
onderstaande tabel 2. T.a.v. het object Essenerweg 109bis is sprak van 2 rijstroken in een 
buitenstedelijk gebied. Hierdoor is sprak van een zone van 250 meter. Het object Essenerweg 
109bis ligt binnen deze zone. 
 
Tabel 2. Overzicht van zones langs wegen 
Aantal rijstroken Zones langs wegen 

Stedelijk gebied 
Zones langs wegen 
Buitenstedelijk gebied 

1 of 2 rijstroken 200 meter 250 meter 
3 of 4 rijstroken 350 meter 400 meter 
5 of meer rijstroken 350 meter 600 meter 
 

2.2 Bouwbesluit 2012 

Wanneer de voorkeursgrenswaarde ten gevolge van één van de omliggende wegen wordt 
overschreden, kan ook de akoestische binnenwaarde worden overschreden. Bij verlening van 
een omgevingsvergunning voor bouwen (voorheen: bouwvergunning) wordt de binnenwaarde 
getoetst aan het Bouwbesluit 2012. De binnenwaarde van 33 dB moet worden gegarandeerd bij 
wegverkeerslawaai (artikel 3.3 lid 1 uit het Bouwbesluit 2012) in woningen. Wanneer er 
meerdere relevante geluidsbronnen zijn, moet de cumulatieve geluidsbelasting worden gebruikt 
bij de berekening van de binnenwaarde.  
Voor de akoestische binnenwaarde ten gevolge van wegverkeerslawaai mag de aftrek ex artikel 
110g van de Wgh (2 of 5 dB) niet worden toegepast.  
Om bij een woning met een hogere geluidsbelasting dan de voorkeursgrenswaarde de 
akoestische binnenwaarde te halen moeten mogelijk aanvullende isolerende voorzieningen 
worden getroffen. 
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3. Rekenmethodieken 

Voor de berekening van de geluidsbelasting van een individuele wegen en de cumulatieve 
geluidsbelasting zijn verschillende rekenmethodieken beschreven in het “Reken- en 
meetvoorschrift geluid 2012” (RMG 2012). Voor wegverkeerslawaai is dit in bijlagen III 
(hoofdstuk 3) weergegeven. Dit nieuwe RMG 2012 vervangt het oude Reken- en 
meetvoorschrift geluidhinder 2006 en is inwerking getreden op 1 juli 2012.  
 

3.1 Rekenmethodiek voor de geluidsbelastingen  

Volgens artikel 110d van de Wgh moet voor wegverkeerslawaai het “Reken- en meetvoorschrift 
geluid 2012” worden gevolgd. De reken- en meetvoorschriften schrijven voor dat het 
equivalente geluidsniveau moet worden bepaald volgens standaardrekenmethode 2, maar dat 
in bepaalde situaties kan worden volstaan met een eenvoudigere standaardrekenmethode 1-
berekening.  
Standaardrekenmethode 1 is gebaseerd op een vereenvoudiging van de situatie, waarbij ten 
aanzien van het toepassingsbereik van de methode, voorwaarden worden gesteld.  
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4. Uitgangspunten en verkeersgegevens 

4.1 Uitgangspunten 

4.1.1 Snelheid 
Op de Essenerweg geldt een maximumsnelheid van 60 km/h. 
 

4.1.2 Verharding 
Op de Essenerweg bestaat de wegverharding uit dicht asfaltbeton (referentiewegdek). 
 

4.1.3 Bebouwing en waarneemhoogte 
Vooralsnog is uitgegaan van de in onderstaande tabel genoemde vloerhoogten en 
waarneemhoogten. 
 
Tabel 3. Vloerhoogte en waarneemhoogte 
Verdieping Vloerhoogte in meters Waarneemhoogte in meters 
Begane grond 0 1,5 
Eerste verdieping 3 4,5 
Tweede verdieping 6 7,5 
 

4.1.4 Aftrek ex artikel 110g Wgh 
De resultaten van de Essenerweg worden gecorrigeerd met een aftrek van 5 dB, als bedoeld in 
artikel 110g van de Wgh, omdat de representatief te achten snelheid van de motorvoertuigen 
minder is dan 70 km/uur. 
 

4.2 Verkeersgegevens 

De verkeersgegevens van de Essenerweg (gedeelte tussen Topperweg en Meentweg) zijn 
afkomstig van de gemeente Barneveld. De intensiteiten zijn afgeleid uit het gemeentelijke 
verkeersmodel voor basisjaar 2009 en planjaar 2022 (werkdag).  
 
Maximumsnelheid: 60 km/uur  
Aantal morvoertuigen per etmaal in 2009: 600 
Aantal morvoertuigen per etmaal in 2022: 700 
 
Voertuigverdelingen zijn niet beschikbaar, hierdoor is uitgegaan van een standaardverdeling 
overeenkomstig het instrument VI-Lucht & Geluid van het ministerie VROM/DGM kenmerk 
VRO018 d.d. 29 juni 2007.  
 
Voor de voertuigverdeling wordt verwezen naar bijlage 2.  
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4.3 Geluidbelasting 

De geluidsbelastingen ten gevolge van de Essenerweg zijn bepaald met behulp van de 
standaardrekenmethode 1-berekening. De gebruikte rekenmethode voor wegverkeer is 
beschreven in het RMG 2012, bijlage III, behorend bij hoofdstuk 3.  
De ligging van het waarneempunt is weergegeven in overzichtstekening 1, bijlage 1. De 
berekende geluidsbelastingen van de woning 109bis zijn weergegeven in de onderstaande 
tabel 4. 
 
Waarneempunt Waarneemhoogte in meters Geluidsbelastingen in dB 

(incl. aftrek ex art. 110 Wgh) 
Essenerweg 109bis 1,5 42 
Essenerweg 109bis 4,5 44 
Essenerweg 109bis 7,5 44 
 
 

4.3.1 Toetsing aan de Wgh  
Uit dit onderzoek blijkt dat bij de woning Essenerweg 109bis de voorkeursgrenswaarde van 48 
dB niet wordt overschreden. De hoogste geluidsbelasting ten gevolge van de Essenerweg  
108bis bedraagt  44 dB, inclusief aftrek ex artikel 110g Wgh.  
De hoogste toelaatbare geluidsbelasting voor geluidsgevoelige objecten in buitenstedelijk 
gebied bedraagt 53 dB. De optredende geluidsbelastingen zijn hiermee gelijk aan of lager dan 
de hoogste toelaatbare geluidsbelasting. 
 
Hierdoor zijn geen nadere acties nodig om de geluidsgevoelige bebouwing te realiseren.  
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5. Conclusies 

In verband met de aanvraag voor een extra woonbestemming (twee woonbestemmingen 
binnen een woongebouw) is op verzoek van de gemeente Barneveld de geluidsbelasing op de 
gevel ten gevolge van wegverkeerslawaai getoetst aan de voorkeursgrenswaarde van 48 dB. 
 
Woningen zijn geluidsgevoelige bestemmingen waarvoor akoestisch onderzoek moet worden 
verricht. De geluidsbelasting van woningen wordt getoetst aan de normen uit de Wet 
geluidhinder (Wgh).  
 
5.1 Toetsing aan de Wet geluidhinder  
Uit dit onderzoek blijkt dat de voorkeursgrenswaarde van 48 dB niet wordt overschreden. De 
hoogste geluidsbelasting ten gevolge van de Essenerweg bedraagt 44 dB, inclusief aftrek ex 
artikel 110g Wgh.  
De hoogste toelaatbare geluidsbelasting voor geluidsgevoelige objecten in buitenstedelijk 
gebied bedraagt 53 dB. De optredende geluidsbelastingen zijn hiermee gelijk aan of lager dan 
de hoogste toelaatbare geluidsbelasting. 
 
Hierdoor zijn geen nadere acties nodig om de geluidsgevoelige bebouwing te realiseren.  
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 Bijlage 1 

Plattegrond met omgeving van het bedrijf 

 

 



Uittreksel Kadastrale Kaart Uw referentie: 222

12345
25

Voor een eensluidend uittreksel, Apeldoorn, 4 juli 2014
De bewaarder van het kadaster en de openbare registers

Deze kaart is noordgericht
Perceelnummer
Huisnummer
Vastgestelde kadastrale grens
Voorlopige kadastrale grens
Administratieve kadastrale grens
Bebouwing
Overige topografie

Schaal 1:1000

Kadastrale gemeente
Sectie
Perceel

Aan dit uittreksel kunnen geen betrouwbare maten worden ontleend.
De Dienst voor het kadaster en de openbare registers behoudt zich de intellectuele
eigendomsrechten voor, waaronder het auteursrecht en het databankenrecht.

GARDEREN
F
2203

0 m 10 m 50 m

109bis

11
1b

is

111

109

1971

2085

1690

2084

1863

2046

2202

2203

https://kadaster-on-line.kadaster.nl/objsel.asp?kad_gem_code=GDR03&sectie=F&perceelnummer=1971&index_letter=G&z=HYPERLINK+KAART&id=FTYcT6E7SwGlW2Uq4efn&referentie=222
https://kadaster-on-line.kadaster.nl/objsel.asp?kad_gem_code=GDR03&sectie=F&perceelnummer=2085&index_letter=G&z=HYPERLINK+KAART&id=FTYcT6E7SwGlW2Uq4efn&referentie=222
https://kadaster-on-line.kadaster.nl/objsel.asp?kad_gem_code=GDR03&sectie=F&perceelnummer=1690&index_letter=G&z=HYPERLINK+KAART&id=FTYcT6E7SwGlW2Uq4efn&referentie=222
https://kadaster-on-line.kadaster.nl/objsel.asp?kad_gem_code=GDR03&sectie=F&perceelnummer=2084&index_letter=G&z=HYPERLINK+KAART&id=FTYcT6E7SwGlW2Uq4efn&referentie=222
https://kadaster-on-line.kadaster.nl/objsel.asp?kad_gem_code=GDR03&sectie=F&perceelnummer=1863&index_letter=G&z=HYPERLINK+KAART&id=FTYcT6E7SwGlW2Uq4efn&referentie=222
https://kadaster-on-line.kadaster.nl/objsel.asp?kad_gem_code=GDR03&sectie=F&perceelnummer=2046&index_letter=G&z=HYPERLINK+KAART&id=FTYcT6E7SwGlW2Uq4efn&referentie=222
https://kadaster-on-line.kadaster.nl/objsel.asp?kad_gem_code=GDR03&sectie=F&perceelnummer=2202&index_letter=G&z=HYPERLINK+KAART&id=FTYcT6E7SwGlW2Uq4efn&referentie=222
https://kadaster-on-line.kadaster.nl/objsel.asp?kad_gem_code=GDR03&sectie=F&perceelnummer=2203&index_letter=G&z=HYPERLINK+KAART&id=FTYcT6E7SwGlW2Uq4efn&referentie=222


Omgevingskaart Klantreferentie: 222

0 m 125 m 625 m

Deze kaart is noordgericht. Schaal 1: 12500

 Hier bevindt zich Kadastraal object GARDEREN F 2203
Essenerweg 109, 3774 LA KOOTWIJKERBROEK
CC-BY Kadaster.
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Bijlage 2 

Voertuigverdeling 



VI-Lucht & Geluid 18‐7‐2014  16:41:11

Invoer algemeen

gemeente Barneveld (pc4: 3774, stedelijkheidsgraad 5)

straat Essenerweg

wegcategorie Buiten de bebouwde kom; 1x2; snelheid max. 80 km/h; zonder fietsvoorzieningen

Invoer huidige situatie

databron verkeersmodel

naam van het model Gemeentelijk verkeersmodel gemeente Barneveld

basisjaar 2009

periode van de dag etmaal werkdag

vrachtverkeer apart geteld vrachtverkeer onbekend

aantal motorvoertuigen (model) 600

etmaalfactor motorvoertuigen 1,0

geschat aantal autobussen per etmaal (twee richtingen) 0

aanvullende vragen:

is de weg onderdeel van de aan/afvoerroute van een bedrijventerrein ? nee

is de weg onderdeel van een voorkeurroute voor vrachtverkeer ? nee

ligt de weg in een gebied waarvoor venstertijden gelden ? nee

ligt de weg in een gebied waar een nachtelijk parkeerverbod voor vrachtverkeer geldt ? nee

Invoer toekomstige situatie

naam van het model Gemeentelijk verkeersmodel gemeente Barneveld

prognosejaar 2022

periode van de dag etmaal werkdag

vrachtverkeer apart geteld vrachtverkeer onbekend

aantal motorvoertuigen 700

etmaalfactor motorvoertuigen 1,0

geschat aantal autobussen per etmaal (twee richtingen) in 2022 0

aanvullende vragen:

wordt de weg onderdeel van de aan/afvoerroute van een bedrijventerrein ? nee

wordt de weg onderdeel van een voorkeurroute voor vrachtverkeer ? nee

ligt de weg in een gebied waarvoor venstertijden gaan gelden ? nee

ligt de weg in een gebied waar een nachtelijk parkeerverbod voor vrachtverkeer gaat gelden ? nee

jaarlijks autonoom groeipercentage intensiteit (uit model) 1,2%

jaarlijks autonoom groeipercentage voor fractie middelzwaar vrachtverkeer 0,4%

jaarlijks autonoom groeipercentage voor fractie zwaar vrachtverkeer 0,4%

Uitvoer

Grootheid Etmaal Gem. uur Dag Gem. uur Avond Gem. uur Nacht

Intensiteit personenauto's [mvt] 513 33 17 6

Intensiteit middelzwaar vrachtverkeer [mvt] 18 1 0 0

Intensiteit zwaar vrachtverkeer [mvt] 21 1 1 0

Intensiteit bus [mvt] 0

Totale intensiteit [mvt] 552 36 18 7

Aandeel gem. D‐, A‐ en N‐uur in totale etmaalintensiteit 0,065 0,032 0,012

Fractie personenauto's 0,929 0,930 0,950 0,895

Fractie middelzwaar vrachtverkeer 0,033 0,034 0,019 0,042

Fractie zwaar vrachtverkeer 0,038 0,036 0,031 0,063

Fractie bus 0,000

Grootheid Etmaal Gem. uur Dag Gem. uur Avond Gem. uur Nacht

Intensiteit personenauto's [mvt] 550 35 18 6

Intensiteit middelzwaar vrachtverkeer [mvt] 20 1 0 0

Intensiteit zwaar vrachtverkeer [mvt] 23 1 1 0

Intensiteit bus [mvt] 0

Totale intensiteit [mvt] 593 38 19 7

Aandeel gem. D‐, A‐ en N‐uur in totale etmaalintensiteit 0,065 0,032 0,012

Fractie personenauto's 0,927 0,928 0,949 0,891

Fractie middelzwaar vrachtverkeer 0,034 0,035 0,019 0,043

Fractie zwaar vrachtverkeer 0,039 0,037 0,032 0,066

Fractie bus 0,000

Grootheid Etmaal Gem. uur Dag Gem. uur Avond Gem. uur Nacht

Intensiteit personenauto's [mvt] 582 38 19 7

Intensiteit middelzwaar vrachtverkeer [mvt] 22 1 0 0

Intensiteit zwaar vrachtverkeer [mvt] 25 2 1 1

Intensiteit bus [mvt] 0

Totale intensiteit [mvt] 629 41 20 8

Aandeel gem. D‐, A‐ en N‐uur in totale etmaalintensiteit 0,065 0,032 0,012

Fractie personenauto's 0,926 0,927 0,948 0,888

Fractie middelzwaar vrachtverkeer 0,034 0,036 0,019 0,044

Fractie zwaar vrachtverkeer 0,040 0,038 0,033 0,068

Fractie bus 0,000

Grootheid Etmaal Gem. uur Dag Gem. uur Avond Gem. uur Nacht

Intensiteit personenauto's [mvt] 596 38,5 19,3 7,2

Intensiteit middelzwaar vrachtverkeer [mvt] 22 1,4 0,7 0,3

Intensiteit zwaar vrachtverkeer [mvt] 25 1,6 0,8 0,3

Intensiteit bus [mvt] 0

Totale intensiteit [mvt] 643 42 21 8

Aandeel gem. D‐, A‐ en N‐uur in totale etmaalintensiteit 0,065 0,032 0,012

Fractie personenauto's 0,927 0,927 0,948 0,888

Fractie middelzwaar vrachtverkeer 0,034 0,036 0,019 0,044

Fractie zwaar vrachtverkeer 0,039 0,038 0,033 0,068

Fractie bus 0,000

2009

2015

2020

2022
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Bijlage 3 

Geluidsbelasting 



Verkeersgegevens: Dag: Avond: Nacht: 

Personenwagens per uur 39 20 8

Snelheid personenwagens 60 60 60

Lichte vrachtwagens per uur 2 1 1

Zware vrachtwagens per uur 2 1 1

Snelheid zwaar verkeer 60 60 60

Wegdektype DAB 11/16 (referentie) 

Omgevingskenmerken:

Hoogte weg 0

Horizontale afstand tot midden van weg 37

Hoogte van waarnemer 7.5

Zichthoek (127 graden = volledig) 63.5

Fractie absorberend oppervlak (0=hard; 1=zacht) 0.7

Percentage reflectie van overzijde (0=geen; 1=volledig) 0

Afstand tot reflecterend oppervlak overzijde 0

Hoogte van reflecterend oppervlak (minstens 5m) 0

Afstand tot kruispunt (0=geen kruispunt) 0

Afstand tot minirotonde (0=geen minirotonde) 0

Afstand tot drempel (0=geen drempel) 0

Resultaten:

Berekende geluidniveau in Letm: 48.874

Berekende geluidniveau in Lden: 46.515

Berekende geluidniveau in Lnight: 38.874

Reset Bereken

pagina 1 van 1
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Verkeersgegevens: Dag: Avond: Nacht: 

Personenwagens per uur 39 20 8

Snelheid personenwagens 60 60 60

Lichte vrachtwagens per uur 2 1 1

Zware vrachtwagens per uur 2 1 1

Snelheid zwaar verkeer 60 60 60

Wegdektype DAB 11/16 (referentie) 

Omgevingskenmerken:

Hoogte weg 0

Horizontale afstand tot midden van weg 37

Hoogte van waarnemer 4.5

Zichthoek (127 graden = volledig) 63.5

Fractie absorberend oppervlak (0=hard; 1=zacht) 0.7

Percentage reflectie van overzijde (0=geen; 1=volledig) 0

Afstand tot reflecterend oppervlak overzijde 0

Hoogte van reflecterend oppervlak (minstens 5m) 0

Afstand tot kruispunt (0=geen kruispunt) 0

Afstand tot minirotonde (0=geen minirotonde) 0

Afstand tot drempel (0=geen drempel) 0

Resultaten:

Berekende geluidniveau in Letm: 48.552

Berekende geluidniveau in Lden: 46.193

Berekende geluidniveau in Lnight: 38.552
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Verkeersgegevens: Dag: Avond: Nacht: 

Personenwagens per uur 39 20 8

Snelheid personenwagens 60 60 60

Lichte vrachtwagens per uur 2 1 1

Zware vrachtwagens per uur 2 1 1

Snelheid zwaar verkeer 60 60 60

Wegdektype DAB 11/16 (referentie) 

Omgevingskenmerken:

Hoogte weg 0

Horizontale afstand tot midden van weg 37

Hoogte van waarnemer 1.5

Zichthoek (127 graden = volledig) 63.5

Fractie absorberend oppervlak (0=hard; 1=zacht) 0.7

Percentage reflectie van overzijde (0=geen; 1=volledig) 0

Afstand tot reflecterend oppervlak overzijde 0

Hoogte van reflecterend oppervlak (minstens 5m) 0

Afstand tot kruispunt (0=geen kruispunt) 0

Afstand tot minirotonde (0=geen minirotonde) 0

Afstand tot drempel (0=geen drempel) 0

Resultaten:

Berekende geluidniveau in Letm: 47.054

Berekende geluidniveau in Lden: 44.695

Berekende geluidniveau in Lnight: 37.054
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