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1. Inleiding.

In opdracht van buro SRO is een akoestisch onderzoek uitgevoerd naar de
geluidbelasting op de gevels van het bouwvlak zoals dat wordt aangegeven in de
bij het bestemmingsplan horende plantekening met de benaming “Koterweg 1” te
Barneveld.

Het plan omvat de sloop van een dienstengebouw (een Kruisgebouw) en
mogelijk de bouw van zorgwoningen op hetzelfde perceel.

De geluidbelasting wordt getoetst aan de grenswaarden uit de Wet geluidhinder.
Zonodig wordt ingegaan op maatregelen om de geluidbelasting te verlagen.

Dit onderzoek maakt deel uit van een bestemmingsplan. In dit bestemmingsplan
zijn tekeningen opgenomen die de specifieke ligging van het plan aanduiden in
Barneveld. Om deze reden zijn geen tekeningen van het plan bijgevoegd.

Op verzoek van de heer Goorts van de gemeente Barneveld is het onderzoek
aangepast. Uitgangspunt is de mogelijkheden die het bestemmingsplan biedt. Dit
betekent dat voor de berekening van de geluidbelasting de aanduiding van de
bouwvlakken en de maximale bouwhoogte volgens de plantekening bepalend is.
Tevens zijn bij de derde aanpassing twee extra waarneempunten toegevoegd,
beide gelegen aan de achterzijde van de twee blokken die het dichtst bij de
Churchillstraat liggen.

2. Situatiebeschrijving.

Het plan kan de bouw omvatten van zorgwoningen in de vorm van een
appartementengebouw. Dit gebouw sluit bouwkundig aan op een bestaande
kerk. Het perceel wordt begrensd door de Koterweg en de Churchillstraat.
Alhoewel het bestemmingsplan geen specifieke invulling aangeeft is op basis van
andere informatie waarschijnlijk dat er appartementen worden gebouwd in
maximaal 4 lagen. De plantekening die door buro SRO is gemaakt toont, naast
het kerkgebouw, drie delen. Een deel van maximaal 13 meter hoog aan de zijde
van de Churchillstraat, daaraan vastgebouwd een deel van maximaal 10 meter
bouwhoogte en daarnaast een deel van maximaal 4 meter hoogte.

De Koterweg is een rustige weg die voornamelijk wordt gebruikt door
bestemmingsverkeer en komt uit op de Churchillstraat die op zijn beurt weer
uitkomt op de Bouwheerstraat. Deze Bouwheerstraat is ook de drukste van de
drie wegen en kan worden gekenmerkt als een van de belangrijke doorgaande
wegen in Barneveld. De Churchillstraat kan worden gekenmerkt als een
wijkontsluitingsweg.

3. Wettelijk kader.
Het onderhavige onderzoek wordt uitgevoerd op basis van de Wet geluidhinder.

De geluidbelasting wordt bepaald op basis van het Reken- en Meetvoorschrift
geluidhinder 2006.
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Het plan ligt binnen de geluidzone van de Koterweg, de Churchillstraat en de
Bouwheerstraat. Deze drie wegen hebben een geluidzone van 200 meter aan
weerszijden van de weg. Het betreft hier een stedelijk gebied. Aangezien het plan
binnen een zone van 200 meter van de weg ligt, is een akoestisch onderzoek
verplicht. De zone van 200 meter is een aandachtsgebied voor de Wet
geluidhinder. Voor nieuwe geluidgevoelige bestemmingen (bestemmingen waarin
het bestemmingsplan niet voorziet) binnen een zone van een weg dient volgens
de Wet geluidhinder een akoestisch onderzoek te worden opgesteld.

De voorkeursgrenswaarde voor wegverkeerslawaai op de gevel van een
geluidsgevoelige bestemming bedraagt 48 dB (art. 82 lid 1 van de Wet
geluidhinder).

De maximale ontheffingswaarde voor dit plan bedraagt 63 dB (art. 83 lid 2 van de
Wet geluidhinder).

Van de berekende geluidbelasting op die gevel mag, alvorens getoetst wordt aan
de grenswaarden uit de Wet geluidhinder, nog 5 dB worden afgetrokken wegens
het stiller worden van het wegverkeer in de toekomst (artikel 110g van de Wet
geluidhinder). Deze aftrek geldt voor wegen met een maximum snelheid tot 70
km/uur.

Bijlage 1 licht de belangrijkste begrippen met betrekking tot de wetgeving op het
gebied van geluidhinder kort toe.

4. Verkeersgegevens.

De heer S. de Graaf van de gemeente Barneveld heeft verkeersgegevens
geleverd van de drie van belang zijnde wegen in de vorm van etmaalintensiteiten.
Van de wegen zijn geen verdelingen voorhanden voor wat betreft de verdeling
over de afzonderlijke etmaalperioden (dag, avond en nacht) en de verdeling over
de voertuigklassen. Onderstaand wordt hier nader op ingegaan.

Koterweg.

Verkeer op de Koterweg is voornamelijk bestemmingsverkeer. Aan deze weg
liggen geen bedrijven of kantoren. Er is dus geen sprake van een
verkeersaantrekkende werking door bedrijven en/of kantoren. De
etmaalintensiteit is dan ook laag; 600 motorvoertuigen in 2009. Er wordt rekening
gehouden met een zeer beperkte hoeveelheid vrachtverkeer in de dagperiode.

Churchillstraat.

De Churchillstraat is aanmerkelijk drukker en kan worden gekenmerkt als een
wijkontsluitingsweg. Er zijn enkele kantoren gevestigd aan de Churchillstraat. De
etmaalintensiteit in 2009 bedraagt 3500 motorvoertuigen. Er wordt rekening
gehouden met 2% vrachtverkeer in de dagperiode, 0,5% in de avondperiode en
1% vrachtverkeer in de nachtperiode. Leveranties voor de kantoren zullen in de
dagperiode gebeuren.
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Bouwheerstraat.

De Bouwheerstraat kan worden gekenmerkt als een van de grotere
ontsluitingswegen van Barneveld. Aan deze straat en de aansluitende wegen
liggen kantoren, detailhandel en bedrijven. Het komt geregeld voor dat
detailhandel voor 7:00 wordt bevoorraad. Voor de Bouwheerstraat wordt
uitgegaan van 6% vrachtverkeer in de dagperiode, 2% in de avondperiode en 4%
in de nachtperiode.

Voor alle wegen wordt aangenomen dat van het vrachtverkeer 2/3 middelzwaar
betreft en 1/3 zwaar.

Bovenstaande informatie is deels gebaseerd op verkeersgegevens die door Weel
geluidadvies gebruikt zijn in akoestische onderzoeken voor projecten in andere
gemeenten en deels op informatie uit de VROM-uitgave “ VI lucht en geluid ”.
Alle wegen heeft een bestrating van fijn asfalt.

De maximum snelheid bedraagt op alle wegen 50 km/uur. Voor de modellering is
voor het korte gedeelte van de Koterweg uitgegaan van 40 km/uur omdat het niet
waarschijnlijk dat het verkeer over een lengte van 100 meter de snelheid van 50
km/uur bereikt. De Koterweg komt immers uit op de Churchillstraat waar het
verkeer voorrang dient te verlenen.

De autonome verkeersgroei in de toekomst is 1,5% op jaarbasis. De
verkeersgegevens zijn als volgt.

Tabel 1: verkeersgegevens 2021, etmaalintensiteit en percentages.

Weg %dag %avond %nacht
Koterweg licht 99 100 100
middelzwaar 1 0 0
zwaar 0 0 0
maximum snelheid 50 c.g. 40
wegdek fijn asfalt
Y%dag 6.8
%avond 3.6
%nacht 0.5
etmaalintensiteit 715

Tabel 2: verkeersgegevens 2021, etmaalintensiteit en percentages.

Weg %dag %avond %nacht

Churchillstraat licht 98 99.5 99
middelzwaar 1.3 0.3 0.6
zwaar 0.7 0.2 0.4
maximum snelheid 50
wegdek fijn asfalt
Y%dag 6.8
%avond 3.6
%nacht 0.5
etmaalintensiteit 4180

Akoestisch onderzoek Koterweg Barneveld Pagina 5

Weel geluidadvies



Tabel 3: verkeersgegevens 2021, etmaalintensiteit en percentages.

Weg %dag %avond %nacht

Bouwheerstraat licht 94 98 96
middelzwaar 4 1.3 2.7
zwaar 2 0.7 1.3
maximum snelheid 50
wegdek fijn asfalt
Y%dag 6.6
%avond 3.6
%nacht 0.8

oost van Churchillstraat etmaalintensiteit 9920

west van Churchillstraat 7770

5. Rekenresultaten.

Met het programma “Winhavik” is op basis van de Standaard Rekenmethode Il
de geluidbelasting berekend op de gevels van de bouwvlakken zoals de
bestemmingsplantekening die laat zien.

Er is een gedigitaliseerd model gemaakt van de drie wegen, alle relevante
omliggende bebouwing en de hard-zachtgebieden. Op de gevels van de
zorgwoningen zijn waarneempunten gelegd op 2, 5, 8 en 11 meter boven het
plaatselijke maaiveld voor het bouwvlak met een maximale bouwhoogte van 13
meter. Voor dit bouwvlak is tevens een waarneempunt (hoogte 11 meter) gelegd
aan de achterzijde (de noordoostzijde van dit bouwvlak). Ter hoogte van het
bouwvlak met maximale bouwhoogte van 10 meter liggen waarneempunten van
2, 5 en 8 meter. Ook hier is een waarneempunt gelegd aan de noordoostzijde,
met hoogten 5 en 8 meter. Het bouwvlak met een maximale bouwhoogte van 4
meter heeft waarneempunten aan de voor- en achterzijde van 3 meter.

Voor de ligging van de waarneempunten is gebruikt gemaakt van enkele
tekeningen van de architect, geleverd door buro SRO. De waarneempunten zijn
gelegd op basis van de mogelijke situering van woningen in het gebouw.

Een grafisch uitdraai van het model is weergegeven in bijlage 2, een numerieke
uitdraai is te vinden in bijlage 4.

Aangezien de Wet geluidhinder stelt dat de geluidbelasting per weg dient te
worden beoordeeld wordt hieronder de berekende geluidbelasting per weg
besproken. Alle waarden zijn in Lqgen, inclusief de aftrek voor het stiller worden van
het wegverkeer in de toekomst (artikel 110g van de Wet geluidhinder). De
waarden gelden voor het peiljaar 2021. Steeds wordt de hoogste waarde per
waarneempunt getoond.

Bijlage 3 geeft de geluidbelasting in- en exclusief de aftrek ten behoeve van het
bepalen van de geluidwering van de gevels van te realiseren woningen per weg
en als totaal van de drie wegen.
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Koterweg.

De geluidbelasting ten gevolge van het wegverkeer op de Koterweg bedraagt
maximaal 48 dB bij waarneempunt 3. Dit is tevens de voorkeursgrenswaarde
voor wegverkeerslawaai. Deze voorkeursgrenswaarde wordt niet overschreden.
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Churchillstraat.

De geluidbelasting vanwege het wegverkeer op de Churchillstraat bedraagt
maximaal 54 dB op de oostzijde van het bouwvlak. De voorkeursgrenswaarde
voor wegverkeerslawaai, 48 dB, wordt daarmee met maximaal 6 dB
overschreden. Ter plaatse van de overige bouwvlakken wordt de
voorkeursgrenswaarde niet overschreden.

Churchillstraat
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Bouwheerstraat.

De geluidbelasting ten gevolge van het wegverkeer op de Bouwheerstraat
bedraagt maximaal 48 dB. De voorkeursgrenswaarde voor wegverkeerslawaai,
48 dB, wordt niet overschreden.

Bouwheerstraat

Churchillstraat
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6. Toetsing aan het wettelijk kader.

Voor wat betreft het geluid vanwege het wegverkeer op de Bouwheerstraat en de
Koterweg geldt dat de voorkeursgrenswaarde voor wegverkeerslawaai niet wordt
overschreden.

Het wegverkeer op de Churchillstraat leidt tot een overschrijding van de
voorkeursgrenswaarde voor wegverkeerslawaai; de geluidbelasting bedraagt
Lsen= 54 dB op de oostgevel van het bouwvlak (zijde Churchillstraat).

Op de andere zijden van het bouwvlak wordt de voorkeursgrenswaarde niet
overschreden.

De totale geluidbelasting van alle wegen tezamen bedraagt maximaal Lgen= 55
dB op de oostgevel van het plan. De totale geluidbelasting op de voorgevel
bedraagt 52 dB, die op de zuidgevel (de achtergevel van het gebouw) maximaal
50 dB.

Theoretisch is het mogelijk om de overschrijding te verminderen door
geluidreducerend asfalt aan te leggen op de Churchillstraat. De heer De Graaf
heeft in e-mail vermeld dat er plannen zijn om de Churchillstraat in te richten als
een 30 km/uur-weg. Als deze plannen worden doorgezet is het aanleggen van
een geluidreducerend wegdek niet meer nodig.

Overigens is het sterk aan te bevelen om het geluidarme asfalt niet aan te
brengen tot circa 70 meter vanaf de rotonde vanwege de negatieve invloed van
wringend vrachtverkeer en afremmend verkeer op de levensduur van het
wegdek. Geluidreducerend asfalt is minder goed bestand tegen wringend
verkeer.

Geluidschermen zijn binnenstedelijk geen optie.

Vooralsnog wordt derhalve geadviseerd om voor de geluidbelasting vanwege het
verkeer op de Churchillstraat een Hogere waardeprocedure te volgen.
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7. Overzicht aan te vragen Hogere waarden.

Onderstaande tabel geeft een overzicht van de aan te vragen Hogere waarden
per waarneempunt, zie hiervoor de figuren op de voorgaande pagina’s. Steeds is
de Churchillstraat de maatgevende weg. De overige wegen leiden niet tot een
overschrijding van de voorkeursgrenswaarde.

tabel 4: hogere waarden per waarneempunt.

waarneempunt Hogere waarde
1 _
2 -
3 -
4 49
5 54
6 54
7 _
8 -
9 -
10 -
11 -
12 -
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8. Conclusie.

De geluidbelasting op de oostzijde van het bouwvlak bedraagt maximaal 54 dB in
het peiljaar 2021 ten gevolge van het wegverkeer op de Churchillstraat. Dit is
inclusief de aftrek van 5 dB conform artikel 110g van de Wet geluidhinder. De
voorkeursgrenswaarde voor wegverkeerslawaai wordt met maximaal 6 dB
overschreden.

De geluidbelasting op de overige zijden van het bouwvlak wordt niet
overschreden door het wegverkeer op de Bouwheerstraat en/of de Koterweg.

Het college van B&W van Barneveld wordt geadviseerd om een Hogere waarde
te verlenen voor de waarneempunten zoals aangegeven in tabel 4 vanwege het
wegverkeer op de Churchillstraat. De waarneempunten corresponderen met de
mogelijke situering van woningen ter plaatse van deze waarneempunten.

Het aanbrengen van geluidreducerend asfalt is gelet op de plannen voor het
inrichten van de Churchillstraat als een 30 km/uur-gebied niet opportuun.
Daarnaast is het aanleggen van geluidreducerend asfalt in de nabijheid van de
rotonde niet wenselijk. De levensduur van het geluidreducerend asfalt wordt
hiermee ernstig bekort.

Ing. C.M. Weel

Bijlagen:
1. Toelichting bij enkele definities Wet geluidhinder (wegverkeerslawaai)
2. Afdruk van het rekenmodel.
3. rekenresultaten in tabelvorm
4. Uitdraai van het model, numeriek.
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Bijlage 1: Wegverkeerslawaai - de belangrijkste begrippen toegelicht.

Voorkeursgrenswaarde

De voorkeursgrenswaarde voor wegverkeerslawaai bedraagt sinds 1 januari
2007 48 dB. Dat betekent dat elke berekende geluidbelasting vanwege
wegverkeerslawaai tot en met 48 dB toelaatbaar is. Indien de geluidbelasting
meer bedraagt dan 48 dB, maar minder dan de maximale ontheffingswaarde, dan
kan onder voorwaarden ontheffing van de voorkeursgrenswaarde worden
aangevraagd. Daarbij speelt het Hogere Waardenbeleid dat de gemeente kan
opstellen een belangrijke rol.

Maximale ontheffingswaarde

In de gevallen waarin de berekende geluidbelasting meer bedraagt dan maximale
ontheffingswaarde is ontheffing niet mogelijk. Dat betekent dat er doorgaans,
maar niet in alle gevallen, niet gebouwd mag worden. Aanvullend onderzoek is
dan noodzakelijk.

De hoogte van de maximale ontheffingswaarde is afhankelijk van de situatie.
Men onderscheidt:

e stedelijk gebied

buitenstedelijk gebied

bestaande situaties

nieuwe situaties

bestaande weg

nieuwe weg

Verder kunnen er allerlei specifieke uitzonderingen bestaan die van invloed zijn
op de maximale ontheffingswaarde, bijvoorbeeld bedrijfswoningen.

Buitenstedelijk gebied.

De definitie van een buitenstedelijk gebied luidt:

Het gebied buiten de bebouwde kom alsmede, voor de toepassing van de
hoofdstekken VI en VII voor zover het betreft een autoweg of autosnelweg als
bedoeld in het “Reglement verkeersregels en verkeerstekens 1990, het gebied
binnen de bebouwde kom, voor zover liggend binnen de zone langs die autoweg
of autosnelweg.
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Zone.

In onderstaande tabel staat de omvang van een zone van een verkeersweg,
gerekend vanaf de wegas, vermeld. De zone ligt aan elke zijde van de weg.

Weg in Aantal rijstroken Zonebreedte [m]
stedelijk gebied Een of twee 200
Drie of meer 350
buitenstedelijk gebied Een of twee 250
Drie of vier 400
Vijf of meer 600

Langs een weg waar een maximum rijsnelheid geldt van 30 km/uur ligt geen

zone. Dit geldt ook voor wegen op een woonerf.

Geluidbelasting in dB.

De geluidbelasting in dB wordt berekend aan de hand van de bijdragen van de
bron in de dagperiode van 7:00 tot 19:00, de avondperiode van 19:00 tot 23:00
en de nachtperiode van 23:00 tot 7:00. Deze rekenwijze geldt voor
wegverkeerslawaai en railverkeerslawaai, niet voor industrielawaai.
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Bijlage 2: Afdruk van het rekenmodel.
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Bijlage 3: overzicht van de geluidbelasting per waarneempunt, per weg en totaal van

de drie wegen, ex- en inclusief aftrek artikel 110g Wet geluidhinder.

Bepaling geluidwering: gebruik "totaal" in kolom "Lden EX aftrek.”

1

zorgwoningen

puntnummer adres

ARARDPPAPRARDDAEAPRADPDPEARARPRPPROOOWUWLWWWLWWWWWWWWWMNPRDMNPDNPDNPDMNPDNPDNDMNPOPNOPDNODNOND L= 2=

voor h=4

voor h=4

voor h=4

voor h=4

voor h =10
voor h =10
voor h =10
voor h =10
voor h =10
voor h =10
voor h =10
voor h =10
voor h =10
voor h =10
voor h =10
voor h =10
voor h=13
voor h=13
voor h=13
voor h=13
voor h=13
voor h=13
voor h=13
voor h=13
voor h=13
voor h=13
voor h=13
voor h=13
voor h=13
voor h=13
voor h=13
voor h=13
voor h=13
voor h=13
voor h=13
voor h=13
voor h=13
voor h=13
voor h=13
voor h=13
voor h=13
voor h=13
voor h=13
voor h=13
voor h=13

groep

totaal
Bouwheerstraat
Churchillstraat
Koterweg

totaal
Bouwheerstraat
Churchillstraat
Koterweg

totaal
Bouwheerstraat
Churchillstraat
Koterweg

totaal
Bouwheerstraat
Churchillstraat
Koterweg

totaal
Bouwheerstraat
Churchillstraat
Koterweg

totaal
Bouwheerstraat
Churchillstraat
Koterweg

totaal
Bouwheerstraat
Churchillstraat
Koterweg

totaal
Bouwheerstraat
Churchillstraat
Koterweg

totaal
Bouwheerstraat
Churchillstraat
Koterweg

totaal
Bouwheerstraat
Churchillstraat
Koterweg

totaal
Bouwheerstraat
Churchillstraat
Koterweg

totaal
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hoogte

3.00
3.00
3.00
3.00
2.00
2.00
2.00
2.00
5.00
5.00
5.00
5.00
8.00
8.00
8.00
8.00
2.00
2.00
2.00
2.00
5.00
5.00
5.00
5.00
8.00
8.00
8.00
8.00
11.00
11.00
11.00
11.00
2.00
2.00
2.00
2.00
5.00
5.00
5.00
5.00
8.00
8.00
8.00
8.00
11.00

Lden EX
aftrek

53,6
47,3
45,0
51,5
53,9
47,8
46,3
51,6
54,4
47,9
47,8
51,8
54,6
49,0
48,1
51,6
55,6
48,8
50,2
52,5
56,0
49,0
51,5
52,5
56,1
50,0
51,6
52,3
56,3
51,0
51,6
51,9
56,6
50,2
53,1
51,8
57,0
50,8
53,6
51,8
57,2
51,8
53,6
51,5
57,2

Lden incl.
aftrek

48,6
42,3
40,0
46,5
48,9
42,8
41,3
46,6
49,4
42,9
42,8
46,8
49,6
44,0
43,1
46,6
50,6
43,8
45,2
47,5
51,0
44,0
46,5
47,5
51,1
45,0
46,6
47,3
51,3
46,0
46,6
46,9
51,6
45,2
48,1
46,8
52,0
45,8
48,6
46,8
52,2
46,8
48,6
46,5
52,2

Pagina 16



OO NNNNNNNNNNNANNANANNANYINNOODODODODODODOOOOOOOOOO IO onoToonooh phph

voor h=13
voor h=13
voor h=13
zijh=13
zijh=13
zijh=13
zijh=13
zijh=13
zijh=13

zij h=13
zijh=13
zijh=13
zijh=13
zijh=13
zijh=13
zijh=13
zijh=13
zijh=13
zijh=13
zijh=13
zijh=13
zijh=13
zijh=13
zijh=13
zijh=13
zijh=13
zijh=13
zijh=13
zijh=13
zijh=13
zijh=13
zijh=13
zijh=13
zijh=13
zijh=13
achter h=13
achter h=13
achter h=13
achter h=13
achter h=13
achter h=13
achter h=13
achter h=13
achter h=13
achter h=13
achter h=13
achter h=13
achter h=13
achter h=13
achter h=13
achter h=13
achter h=13
achter h=13

Bouwheerstraat
Churchillstraat
Koterweg

totaal
Bouwheerstraat
Churchillstraat
Koterweg

totaal
Bouwheerstraat
Churchillstraat
Koterweg

totaal
Bouwheerstraat
Churchillstraat
Koterweg

totaal
Bouwheerstraat
Churchillstraat
Koterweg

totaal
Bouwheerstraat
Churchillstraat
Koterweg

totaal
Bouwheerstraat
Churchillstraat
Koterweg

totaal
Bouwheerstraat
Churchillstraat
Koterweg

totaal
Bouwheerstraat
Churchillstraat
Koterweg

totaal
Bouwheerstraat
Churchillstraat
Koterweg

totaal
Bouwheerstraat
Churchillstraat
Koterweg

totaal
Bouwheerstraat
Churchillstraat
Koterweg

totaal
Bouwheerstraat
Churchillstraat
Koterweg

totaal
Bouwheerstraat
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11.00
11.00
11.00
2.00
2.00
2.00
2.00
5.00
5.00
5.00
5.00
8.00
8.00
8.00
8.00
11.00
11.00
11.00
11.00
2.00
2.00
2.00
2.00
5.00
5.00
5.00
5.00
8.00
8.00
8.00
8.00
11.00
11.00
11.00
11.00
2.00
2.00
2.00
2.00
5.00
5.00
5.00
5.00
8.00
8.00
8.00
8.00
11.00
11.00
11.00
11.00
2.00
2.00

52,4
53,5
51,1
59,4
50,7
58,6
45,1
59,8
51,4
58,9
45,0
59,9
52,4
58,9
44,8
59,8
52,8
58,7
44,5
59,2
49,2
58,6
40,0
59,5
49,7
59,0
40,2
59,6
50,7
58,9
40,1
59,5
51,3
58,7
40,0
54,8
39,7
54,6
31,5
55,3
39,9
55,1
32,6
55,3
41,2
55,1
33,5
55,2
38,6
55,1
34,1
50,2
29,7

47,4
48,5
46,1
54,4
45,7
53,6
40,1
54,8
46,4
53,9
40,0
54,9
47,4
53,9
39,8
54,8
47,8
53,7
39,5
54,2
44,2
53,6
35,0
54,5
44,7
54,0
35,2
54,6
45,7
53,9
35,1
54,5
46,3
53,7
35,0
49,8
34,7
49,6
26,5
50,3
34,9
50,1
27,6
50,3
36,2
50,1
28,5
50,2
33,6
50,1
29,1
452
24,7
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achter h=13
achter h=13
achter h=13
achter h=13
achter h=13
achter h=13
achter h=13
achter h=13
achter h=13
achter h=13
achter h=13
achter h=13
achter h=13
achter h=13
achter h=10
achter h=10
achter h=10
achter h=10
achter h=10
achter h=10
achter h=10
achter h=10
achter h=10
achter h=10
achter h=10
achter h=10
achter h=4

achter h=4

achter h=4

achter h=4

Churchillstraat
Koterweg

totaal
Bouwheerstraat
Churchillstraat
Koterweg

totaal
Bouwheerstraat
Churchillstraat
Koterweg

totaal
Bouwheerstraat
Churchillstraat
Koterweg

totaal
Bouwheerstraat
Churchillstraat
Koterweg

totaal
Bouwheerstraat
Churchillstraat
Koterweg

totaal
Bouwheerstraat
Churchillstraat
Koterweg

totaal
Bouwheerstraat
Churchillstraat
Koterweg

2.00
2.00
5.00
5.00
5.00
5.00
8.00
8.00
8.00
8.00
11.00
11.00
11.00
11.00
2.00
2.00
2.00
2.00
5.00
5.00
5.00
5.00
8.00
8.00
8.00
8.00
3.00
3.00
3.00
3.00

50,1
30,9
51,3
32,0
51,2
31,8
51,4
34,6
51,3
33,1
52,0
38,7
51,8
34,5
46,7
28,7
46,3
35,6
48,1
29,8
47,6
37,1
48,6
32,3
48,1
37,7
45,6
28,4
44,7
37,5

45,1
25,9
46,3
27,0
46,2
26,8
46,4
29,6
46,3
28,1
47,0
33,7
46,8
29,5
417
23,7
41,3
30,6
43,1
24,8
42,6
32,1
43,6
27,3
43,1
32,7
40,6
23,4
39,7
32,5

De waarneempunten aan de noordoostzijde (nummers 11 en 12) zijn in deze lijst niet
opgenomen omdat ze noch voor de berekening van de geluidwering van de gevels noch voor
de Hogere waardeprocedure relevant zijn. De geluidbelasting op deze punten is zeer laag.
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Bijlage 4: Uitdraai van het rekenmodel, numeriek.

Projectgegevens
projectnaam: zargwoningen Koterweg
apdrachigewver: SRO
adviseur: Cor
databaseversis: 832
situatie: zorgwoningen
uitsnede: basismodel
omschrijving verkeerslawaai railverkesrslawasi industrielawsaai
rekenhart: 15.05 02.09.2011
aut. berekening gemiddeld maaiveld: = = nvt
alle=n absorptiegebieden{ ge=n hz-lijnen): O O O
standaard bodemabsorptie: 0% 0% 0%
rekenrzsultaat binnengslezen (datum’ 08-01-2012
rekenresultaat binnengelezen (tijd): 11:55
maximum aantal reflacties: 1 graden 1 graden 1
minimum zichthoek reflacties: 2 graden 2 graden n.v.t.
maximum sectorhoek: 5 graden 5 graden n.v.t.
wvaste sectorhosk: 2 2 n.w.t.
rekenmethade: HMRI 1999
meteo comectie: [
jaargetijde zomer: [
opmerking
Gebouwen
naoklijn reflectie gevel gekoppeld
nr adres z,gem m,gem noksoart nokhoogte 1 wokhoogte 2 1l 2 3 4 wlil il
1 5.0 0.0 0=geen noklijn - - 80  BO B0 =0 O |
2 8.0 0.0 O=geen noklijn - - B0 B0 g0 80 O a
3 8.0 0.0 O=geen noklijn - - 80 BO 80 80 O |
4 2.0 0.0 0O=geen noklijn - - B0 BO g0 80 O a
5 T.0 0.0 O=geen noklijn - - B0 BO g0 80 O |
8 T.0 0.0 O=geen noklijn - - B0 BO 80 80 O a
T 5.0 0.0 0=geen noklijn - - 80  BO B0 =0 O |
8 8.0 0.0 O=geen noklijn - - B0 B0 g0 80 O a
9 T.0 0.0 O=geen noklijn - - 80 BO 80 80 O |
11 T.0 0.0 O=geen noklijn - - 80 BO 80 80 O |
12 5.0 0.0 O=geen noklijn - - B0 BO g0 80 O |
14 9.0 0.0 O=geen noklijn - - B0 BO 80 80 O a
15 T.0 0.0 0=geen noklijn - - 80  BO B0 =0 O |
18 8.0 0.0 O=geen noklijn - - B0 B0 g0 80 O a
17 8.0 0.0 O=geen noklijn - - B0 B0 g0 80 O a
18 8.0 0.0 O=geen noklijn - - 80 BO 80 80 O |
19 2.0 0.0 0O=geen noklijn - - B0 BO g0 80 O a
20 5.0 0.0 O=geen noklijn - - B0 BO 80 80 O a
pea| 5.0 0.0 0=geen noklijn - - 80  BO B0 =0 O |
22 5.0 0.0 0=geen noklijn - - 80  BO B0 =0 O |
23 8.0 0.0 O=geen noklijn - - B0 B0 g0 80 O a
24 8.0 0.0 O=geen noklijn - - 80 BO 80 80 O |
25 2.0 0.0 0O=geen noklijn - - B0 BO g0 80 O a
28 8.0 0.0 O=geen noklijn - - B0 BO 80 80 O a
27 8.0 0.0 O=geen noklijn - - B0 BO 80 80 O a
28 5.0 0.0 0=geen noklijn - - 80  BO B0 =0 O |
29 8.0 0.0 O=geen noklijn - - B0 B0 g0 80 O a
30 8.0 0.0 O=geen noklijn - - 80 BO 80 80 O |
k3| 2.0 0.0 0O=geen noklijn - - B0 BO g0 80 O a
32 5.0 0.0 O=geen noklijn - - B0 BO 20 =0 O |
x 5.0 0.0 O=geen noklijn - - B0 BO 80 80 O a
3L 5.0 0.0 0=geen noklijn - - 80  BO B0 =0 O |
35 8.0 0.0 O=geen noklijn - - B0 B0 g0 80 O a
38 8.0 0.0 O=geen noklijn - - 80 BO 80 80 O |
ar 13.0 0.0 O=geen noklijn - - 80 BO 80 80 O |
38 10.0 0.0 O=geen noklijn - - B0 BO g0 80 O |
39 4.0 0.0 O=geen noklijn - - B0 BO 80 80 O a
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Bebouwing

nr z.gem m.gem lengte adras reflectie
1 10.0 0.0 105 20
2 9.0 0.0 218 20
3 7.0 0.0 87 20
4 8.0 0.0 23 20
5 10.0 0.0 91 20
a8 10.0 0.0 238 20
T 14.0 0.0 199 20
E:] 20.0 0.0 58 20
9 14.0 0.0 118 20
Bodemlijnen
nr z.gem lengte type kenmerk
1 0.0 112 hardzachtovergang + hoogtelijn
2 0.0 26 hardzachtovergang + hoogtelijn
3 0.0 &1 hardzachtovergang + hoogtelijn
4 0.0 26 hardzachtovergang + hoogtelijn
5 0.0 257 hardzachtovergang + hoogtelijin
6 0.0 15 hardzachtovergang + hoogtelijn
7 0.0 12 hardzachtowvergang + hoogtelijn
8 0.0 33 hardzachtovergang + hoogtelijn
9 0.0 43 hardzachtovergang + hoogtelijn
10 0.0 39 hardzachtovergang + hoogtelijn
11 0.0 58 hardzachtovergang + hoogtelijn
12 0.0 76 hardzachtovergang + hoogtelijn
13 0.0 50 hardzachtovergang + hoogtelijn
14 0.0 45 hardzachtovergang + hoogtelijn
15 0.0 198 hardzachtovergang + hoogtelijin
16 0.0 99 hardzachtowvergang + hoogtelijn
17 0.0 52 hardzachtovergang + hoogtelijn
18 0.0 43 hardzachtovergang + hoogtelijn
19 0.0 78 hardzachtovergang + hoogtelijn
20 0.0 71 hardzachtovergang + hoogtelijn
21 0.0 207 hardzachtovergang + hoogtelijin
22 0.0 174 hardzachtovergang + hoogtelin
23 0.0 33 hardzachtovergang + hoogtelijn
Rijlijnen
Intensitzitan snelhaden
nrz,gem lengte wegdek helingcor. greep omschrijving kenmerk  art 11dg etm.intens. Yperods W% Bcht middel zwaar motor  Echt midded zwaar m
4 00 189 glad asfalt{1) 1 Bouwheerstraat wes 5 TIT0.0 7 dag 5.80 94.00 4.00 2.00 50 50 50
avend 3.80 98.00 1.30 70 50 50 50
nacht .30 9800 270 1.30 50 50 50
5 00 105 glad asfalt{1) 3 Koterweg 5 T15.0 7 dag 5.80 53.00 1.00 .00 40 40 40
avend 380 10000 .00 .00 40 40 40
nacht 500 100.00 .00 .00 47 40 40
g 00 57 glad asfalt{1} 1 Houwhesrstraat oos 5 95200 & dag  G.80 3400 400 200 50 50 50
avend  3.80 58.00 1.30 70 50 50 50
nacht .80 95.00 270 1.30 50 50 50
700 152 glad asfalt{1} 2 Churchillstraat 5 41300 7 dsg 680 8800 130 70 50 50 50
avend  3.80 95.50 230 .20 50 50 50
nacht .50 53.00 .60 .40 50 50 50
10 0.0 113 glad a=falt{1) 3 Koterweg 5 T15.0 7 dag 5.30 93.00 1.00 .00 50 50 50
avend 3.80 100.00 .00 .00 50 50 50
nacht .50 100.00 .00 .00 50 50 50
11 0.0 33 glad asfalt{1} 1 Houwheerstraat cos 5 4380.0 7] dag 5.80 94.00 4.00 2.00 50 50 50
avend 3.80 98.00 1.30 .70 50 50 50
nacht .20 96.00 2.70 1.30 50 50 50
12 0.0 41 glad asfalt{1} 1 Houwheersiraat wes 5 38350 7] dag 5.80 94.00 4.00 2.00 50 50 50
avend 3.80 98.00 1.30 .70 50 50 50
nacht .20 95.00 270 1.30 50 50 50
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Waarneempunten met rekenresultaten

IL: inc. maatregel

VL inc. aftrek
RL: inc. prognose WL: excl. optrekioesiag
nr Fal mi adres huisnrtype afw.toets refl kenmerk rhart groep sh wnh dag avend nacht Lden Letm Lden Letm dag avend nacht
1 00 0.0 voor h=4 gevel WL totaal (0) 1 30 5342 5045 4248 5357 5342 4857 4842 5342 5045 4243
VLo 1 30 4677 4359 33 473 4733 423 4231 46.77 4359 3733
VL 2 1 30 4502 4204 3355 4503 4502 4003 40.02 45.02 4204 3355
VL 3 1 30 5147 43.58 40.01 5151 5147 4851 48.47 51.47 4858 4001
2 0.0 0.0 weer h =10 gevel WL totaal (0) 1 20 5378 50.81 4288 5393 5378 48593 4478 53.78 50.81 4289
WL totaal (0) 1 50 5422 51.25 4326 5438 5422 4938 #HR 5422 51.25 4329
WL totaal (0) 1 80 5444 5145 4359 5401 H4.44 49851 4944 5444 5145 4359
VLo 1 20 4726 4409 3783 47.81 4783 4281 28 47.26 4408 37.83
VL1 1 50 4739 4420 39 4793 4795 4250 429 47.39 4420 37.95
VL1 1 80 4847 4528 39.03  49.01 49.03 4401 4403 48.47 4528 39.03
VL 2 1 20 46.24 4327 M77 48.18 4824 4128 1.4 46.24 4327 3477
VL 2 1 50 4783 4485 3538 47.84 4783 4284 233 47.83 4485 3638
VL 2 1 20 4312 4514 3884 4313 4312 4313 4312 4312 4514 3884
VL 3 1 20 5157 4387 4011 5181 5157 4881 46857 51.57 4387 40N
VL 3 1 50 5172 4383 402 5178 5172 4878 46872 51.72 4383 4024
VL 3 1 80 5153 4388 4009 5159 5158 4855 46.56 51.56 43838 40.0%
3 0.0 0.0 veor h=13 gewel VL totaal (0) 1 20 5542 5248 4443 5553 5542 5058 5042 5547 5248 4443
WL totaal (0) 1 50 5583 5283 44384 5593 5583 5058 5086 5585 5283 4434
WL totaal (0) 1 80 5800 53.01 4507 56.14 5300 51.14 51.00 56.00 53.01 4507
WL totaal (0) 1 11.0 5812 5312 4531 58.29 5312 5125 5112 58.12 5312 453
VL1 1 20 4328 4511 38334 4331 43384 4381 4334 43.26 4511 3334
VL1 1 50 4342 4525 38939 4397 4355 4357 4339 43.42 45325 3358
VL1 1 80 43545 4827 4002 4595 5002 44535 4502 4345 4827 4002
VL1 1 110 5045 4727 1.1 5095 51.01 4555 48.01 5045 4727 411
VL 2 1 20 501% 4722 3873 5011 5015 4521 4515 5015 47.22 33873
VL 2 1 50 5144 4348 3557 5145 5144 4345 4844 51.44 4348 3357
VL 2 1 80 5154 4357 4007 51.50 51.54 49.50 46.54 51.54 4357 4007
VL 2 1 110 5153 43060 4010 5153 5158 4959 4658 51.53 43680 40.10
VL 3 1 20 5243 4335% 4102 5257 5243 4751 4748 5243 4353 4102
VL 3 1 50 5247 4357 #1.01 5251 5247 4751 4747 5247 4357 411
VL 3 1 80 5223 4333 4077 5227 5223 4477 4113 5273 4333 4077
VL 3 1 110 51.50 43.00 4044 51.34 5130 49.34 4630 51.%0 4300 4044
4 0.0 0.0 veor h=13 gewel WL totaal (0) 1 20 5847 5349 4552 5081 5847 5181 5147 50.47 53453 4552
WL totaal (0) 1 50 5881 5387 4583 50.95 5381 5185 51.81 56.81 5382 4583
WL totaal (0) 1 80 57.00 5400 4818 5717 57.00 5217 52.00 57.00 54.00 45.13
WL totaal (0) 1 110 57.02 54.00 4827 5720 57.02 5220 5202 57.02 54.00 48.27
VL1 1 20 4367 4853 4029 5023 5020 4523 4526 4367 45.53 40.29
VL1 1 50 5020 47.04 4077 5075 5097 4575 4577 50.20 47.04 4077
VL1 1 80 51.25 4308 4182 5180 5182 49.80 4682 51.25 4308 4182
VL1 1 11.0 51.82 43085 4239 5237 5233 4737 4739 51.82 43685 4233
VL 2 1 20 5305 50.08 #1.58 5307 5305 4307 4305 53.05 5008 4153
VL 2 1 50 5357 5059 4209 5358 5357 4358 4857 53.57 5059 4209
VL 2 1 80 53680 50682 4212 5381 53680 4381 4380 53.80 50082 4212
VL 2 1 110 5343 5050 4200 5343 5343 4349 4348 53.43 50.50 42.00
VL 3 1 20 5172 4383 4027 51786 5172 4878 4672 51.72 4383 4027
VL 3 1 50 5171 4381 4025 5175 5171 4375 4871 S1.71 4381 4025
VL 3 1 80 5143 4354 3597 5147 5143 4947 4643 51.43 43.54 3357
VL 3 1 110 51.0% 4313 35683 5113 5103 4813 4609 51.03 4313 3883
5 0.0 0.0 z§ h=13 gewel WL totaal (0) 1 20 5333 5833 4818 5341 5333 5441 M 53.33 5333 4318
nr z1 mi adres huisnr type afw.toet: refl kenmerk rhart groep sh wnh dag avend nacht Lden Letm Lden Letm dag avond nacht
VL totaal (0} 1 50 5571 5671 4858 5980 5571 5480 54T 59.71 58.71 43.56
VL totaal (0) 1 80 597% 53783 4372 5989 5579 5489 5479 5979 58.78 4872
VL totaal (0) 1 110 5970 5363 4387 5981 5370 5481 5470 5370 56.69 43.67
VL1 1 20 5014 4701 4073 5070 5073 4570 4573 5014 47.01 4073
VL1 1 50 508% 4774 4147 5144 5147 4544 4847 50.2% 47.74 4147
VL1 1 230 5183 43721 4745 52143 5245 47431 4745 51.83 4372 4245
VL1 1 1.0 5221 4305 4278 5278 5278 4770 47.738 5221 43.08 4273
VL 2 i 20 5353 5580 4711 535% 5353 5359 5358 5353 55.80 47.11
VL 2 1 50 5892 5594 4745 5893 58%2 5383 5392 5352 5594 4745
VL 2 1 30 5383 5583 4733 5387 5883 53487 5334 5385 5584 47.33
VL 2 1 110 5889 5570 47.21 5870 5889 5370 5389 5889 55.70 4.1
VL 3 1 20 4505 4215 3359 4509 4505 40.09 40.05 4505 4215 3359
VL 3 1 50 4435 4200 334% 44939 44935 3399 3935 4435 4208 3343
VL3 1 30 4473 4183 3326 4479 4473 3978 3973 4473 4183 3.2
VL 3 1 110 4441 4152 3235 4445 4441 3345 334 4441 4157 3255
s} 0.0 0.0 2 h=13 gevel VL totaal (0) 1 20 5910 5311 4783 5917 53,10 5417 5410 5910 58.11 47.85
VL totaal (0) 1 50 5946 5540 4322 5952 5940 5452 $448 5345 5648 43.22
VL totaal (0) 1 80 5%4% 5345 433 5357 5543 5457 5449 5343 58.4% 433
VL totaal (0) 1 110 5940 5335 4328 5949 5540 5449 5440 5940 58.3% 43.29
VL o1 1 20 4383 4551 3324 4371 4324 4471 4424 4385 4551 3924
VLo 1 50 4316 46.00 3974 4371 4874 4471 4474 43,18 48.00 39.74
VL1 1 80 5014 4353 4072 508% 5072 4589 4572 5014 48.98 40.72
VL1 1 110 5070 4754 $1.27 5125 51.27 4525 48.27 5070 4754 41.27
VL2 1 20 5383 55685 4716 5884 5883 5344 5383 5383 55.85 47.18
VL 2 1 50 5398 5300 4750 5899 5898 5399 53188 5898 58.00 47.50
VL 2 1 80 5830 5591 4742 5891 5890 53191 5390 5330 5591 47.42
VL 2 1 110 5872 5573 4724 5873 3872 5173 5372 5372 5571 47.24
VL 3 1 20 3995 37.07 2350 3999 3995 3499 3435 39.95 37.07 2850
VL 3 1 50 4012 3723 2388 40016 4012 3518 3512 4012 37.23 2368
VL 3 1 80 4005 3715 2380 4009 4005 3509 3505 40.05 37.16 2Z3.60
VL 3 1 110 3934 37.05 2848 32898 394 M58 MM 39.94 37.05 2848
T 0.0 0.0 achter =13 gevel VL totaal (0) 1 20 5473 5174 4332 5475 5473 4575 4573 5473 51.74 4332
VL totaal (0) 1 50 5524 5225 4383 5520 5524 5029 50.24 5524 5225 4383
WL tetaal (0) 1 30 5.3 5231 4332 5534 5N 50.34 0.1 5531 52311 4382
VL totaal (0) 1 110 5518 5217 4373 5518 55186 5018 50.18 5518 5217 4373
VL1 1 20 3%16 3502 2974 3972 3574 3472 474 3316 38.02 29.74
VL1 1 50 33233 3321 2335% 3333 3335 345 M35 3333 38.21 2355
VLo 1 30 4083 3745 M HAT #4.H 33[AT 8N 4083 3745 3.0
VL1 1 11.0 3303 345 23482 3359 3382 3359 3382 3303 3430 2862
VL 2 1 20 5459 51680 4311 5480 5453 4380 49359 54.59 51.80 4311
VL 2 1 50 5510 5241 43482 5511 5610 5011 50.10 5510 211 43.82
VL 2 1 80 5513 5214 4385 5514 5513 50.14 50413 5513 5214 4385
VL 2 1 110 5504 5205 4356 5505 55.04 5005 50.04 55.04 52.05 43.50
VL3 1 20 N50 2382 2008 N.54 M50 2654 2450 31.50 23.82 2005
VL 3 1 50 3253 29684 2108 3257 3253 2757 2753 3253 2384 .08
VL 3 1 30 334% 30680 2203 3353 3343 2351 2349 3349 3060 22.03
VL3 1 1.0 3404 3115 2259 3408 M40 2303 234 .04 3118 2259
a 0.0 0.0 achter h=13 gevel VL totaal (0) 1 20 5018 4747 3870 50047 5018 45147 4518 5016 4717 3370
VL totaal (0) 1 50 5124 43324 33732 51258 5124 48325 4824 51.24 4324 3373
VL totaal (0) 1 30 5147 4342 3333 5143 5142 4543 40.42 5142 4347 3353
VL totaal (0} 1 1.0 5201 4501 4083 5204 5201 47.04 47.01 5201 49.01 40.83
VL1 1 20 2922 2583 198% 29683 2585 2483 2489 2322 2581 1969
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zl m1 adres huisnrtype afw.toet: refl kenmer

0.0 0.0 achter h=10 gevel

0.0 0.0 achter h=4 gevel
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dag avond

.52 28
34.14 3033
3218 350
50.08 47.08
51.14 4315
£1.27 43.28
£1.78 43.78
30.84 27.36
31.78 22.30
3309 30.20
34.45 3158
43.88 43182
43.05 45.08
43.58 45.58
2320 2477
2335 2538
31.830 2347
48.28 43.27
4783 4483
4312 4511
3552 3284
T 34143
ITH 4TI
4555 42.58
2753 24.47
4472 4.72
3745 3481



